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1. Sammanfattning

Sweco har pa uppdrag av Trafikverket utfort en bullerutredning tillhérande jarnvagsplan for
Katrineholm Forbigéngsspar. I utredningen har bullret berdknats for tre fall: nulédge, nollalternativ och
planalternativ. Nuldget avser dagens trafik pa befintligt spar. Nollalternativet innebér att
prognostiserad trafik for ar 2040 gér pa befintligt spar. Planalternativet innebér att den
prognostiserade trafiken for ar 2040 fordelas pa befintliga spar och de planerade foérbigangssparen.

Beridkningarna visar nagot lagre ljudnivéer inom utredningsomradet i planalternativet och
nollalternativet jamfort med nuléget. Detta forklaras av att trafikprognosen visar att farre tag, med
nagot kortare maximal langd, foérvintas trafikera aktuell delstriacka ar 2040. I samtliga tre
beridkningsfall visas risk for 6verskridande av riktvirde pa uteplats till en fastighet, beroende pa
placering av eventuell uteplats. Har kan en inventering av uteplats behovas for att kunna avgora om
det behovs bullerskyddsatgird eller ej. I 6vrigt berdknas riktvarden vid fasad och inomhus kunna
innehéllas vid samtliga fastigheter inom utredningsomradet.

2. Inledning

2.1. Bakgrund och syfte

Ett nytt forbigdngsspar planeras pa Vistra Stambanan 6ster om Katrineholm med syfte att 6ka
framkomligheten och kapaciteten av tagtrafiken. Idag trafikeras det befintliga sparet av en stor
variation av gods- och persontag med varierande hastigheter och antal stopp vilket leder till
kapacitetsproblem. En jarnvagsplan tas darfor fram i syfte att sdtta ramar for hur Trafikverket ska och
far bygga den nya jarnvigsanlaggningen.

Detta PM ér en bilaga till jarnvagsplanen och redovisar genomférda bullerberakningar for tre
berdkningsfall: nuldge, nollalternativ och planalternativ, dar de tva senare géller for prognosar 2040.

2.2. Utredningsomrade

Utredningsomrade for jarnvagsplanen presenteras i Figur 1. Inom denna yta kommer de nya spéren,
teknikbyggnader, servicevagar, etableringsytor och eventuella upplagsytor att anlidggas.
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Figur 1. Karta éver utredningsomradet. Figur har erhdllits inom projektet.

2.21. Narmaste bostader

Nirmaste bostadshus ligger drygt 300 meter norr om befintligt spar, beldget vid sjon Stor-Jilken.
Nirmaste storre bebyggelse ligger nordvist om detta bostadshus, pa drygt 600 meters avstind. Soder
om sparet finns dven bostadsomradet Laggarhult som ocksé ligger pa drygt 600 meters avstand. De
planerade forbigadngssparen kommer att hamna cirka 7 meter fran de befintliga sparen, och darmed
lika mycket narmare bostdderna. I Figur 2 visas de olika bostadsbebyggelserna i forhallande till
jarnvagen.
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Figur 2. Avstand mellan planerade férbigdngsspar och de ndrmaste bostdderna. R6d pil illustrerar kortaste avstand till
befintligt spar och bla pil illustrerar kortaste avstdnd till nytt férbigdngsspar.

3. Bedomningsgrunder

Ljudnivéer fran jarnvagstrafik beror pa hur manga tag som passerar, vilken typ av tig och deras
hastighet, samt om det finns vixlar eller broar. Detta tillsammans med avstandet fran jairnvigen samt
omkringliggande terrang avgor vilken som blir den resulterande ljudnivan vid den plats som avses.

I denna utredning tillimpas Trafikverkets riktlinjer for bedomning av berdknade ljudnivaer, se Tabell
1. Dessa éterfinns i Trafikverkets dokument Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvdag
(TDOK 2014:1021)". Riktlinjerna grundar sig pé Infrastrukturpropositionen for framtida transporter
1996/97:532 och giller vid nybyggnad och visentlig ombyggnad av infrastruktur.

1 Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag (TDOK 2014:1021) version 2.0, Trafikverket, 2017-04-01.
2 Infrastrukturinriktning fér framtida transporter, Proposition 1996/97:53, Sveriges Riksdag, 1996-12-04
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Tabell 1. Trafikverkets riktvdrden fér buller och vibrationer fran vdg- och spdrtrafik géllande nybyggnad och vdsentlig
ombyggnad av infrastruktur, TDOK 2014:1021, version 3.0.

Lokaltyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
eller ljudniva, Legoyn ljudnivd, Legoun | Ljudniva, ljudnivd, Legoun | Ljudniva,
omradestyp | utomhus utomhus pa Linaxrs inomhus Linaxrs
uteplats utomhus pa inomhus
uteplats
Bostider ! 55 dBA 2 55 dBA 70 dBA 4 30 dBA 45 dBA 5
60 dBA 3

1) Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivan éverskrids pa bostadens alla befintliga
uteplatser. Minst en uteplats ska da Gtgdrdas eller en bullerskyddad uteplats skapas.

2) Avser [judnivd vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/h
3) Avser ljudnivd vid fasad fran spartrafik vid hastighet ldgre dn 250 km/h

4) Avser trafikdrsmedeldag/kvill (06-22). Riktvirdet innebdr att ljudnivdn 70 dBA fér verskridas hégst fem gdnger per
timme. Ljudnivan 8o dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvdllstid.

5) Avser ljudnivder nattetid (22-06) och far overskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt

Nar riktviardena tillaimpas bor hansyn tas till vad som ar tekniskt och ekonomiskt rimligt. Vid
situationer da det ej ar mojligt att innehélla riktvirden utomhus bor det efterstréavas att riktvarden
inomhus ej 6verskrids, enligt TDOK 2016:0246, version 2.03.

4.Underlag

Underlag for bullerberdakningsmodell har till stor del erhéllits fran Trafikverket i maj 2021. Underlaget
fran Trafikverket inkluderar befintligheter som markytans topografi, byggnadspolygoner med héjd och
andamal, markbeskaffenhet (akustiskt hard eller mjuk) samt befintlig jarnvag inklusive vaxlar.

For planalternativet med forbigangssparen har kompletterande underlag erhéllits inom projektet.
Dessa utgors av sparlinjer for forbigdngsspar inklusive placering av véxlar samt underlag for
uppdaterad terrangmodell 1angs forbigadngsspéaren.

41. Avvikelser och manuell inmatning

Ett fatal byggnader hade en angiven byggnadsho6jd under noll meter i underlaget. Dessa har istillet
givits sin schablonhéjd i bullerberdkningarna, som ocksé fanns att tillgd i underlaget. Detta berorde
dock ingen av byggnaderna inom utredningsomradet.

4.2. Tagtrafik

Tagtrafiksiffror for nuldget och for de tva framtida berdkningsfallen inom utredningsomrédet har
hamtats fran Trafikverkets fil Trafikuppgifter jdrnvdg T21 och bullerprognos 2040. Filen anger antal
tag liksom medel- och maxlangd pa tagen, se ssmmanstillning i Tabell 2. Tagens hastigheter har
hamtats fran bestallt underlag fran Trafikverket och kommer inte att fordndras pa det befintliga sparet
i framtida scenarier. Pa forbigangssparet antas dock tdgen ga som snabbast 80 km/h, vilket dr ldgre dn
tillaten hastighet pa det befintliga spéret.

3 Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag (TDOK 2016:0246) version 2.0, Trafikverket, 2020-09-22.

KATRINEHOLM FORBIGANGSSPAR Sida 8 av 12



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

For planalternativet med forbigangssparen ar det ar ej kiant hur stor andel av tagen som kan forvintas
ga pa forbigangssparet. Har har ett antagande varit nédviandigt. I planalternativets berdkningar har 9o
% av tigen antagits g pa befintliga spar och 10 % av tigen gé pa forbigingssparen. Detta skulle
motsvara att var femte tdg moéter ett annat, resulterande i att ena da behover anvianda ett av
forbigangssparen.

Tagtyp i berdkningarna skiljer sig ndgot fran de tagtyper som trafikerar tagspéret i verkligheten. Detta
beror pé att det finns en begriansad méngd tégtyper i Nordisk berdkningsmodell som beridkningarna
baseras pa. Indelning av verkliga tagtyper till de som finns i Nordisk berdkningsmodell utgér fran den
indelning som presenteras i Trafikverkets fil Trafikuppgifter jdrnvdg T21 och bullerprognos 2040.

Tabell 2. Antalet tag pad strédckan, sett till trafikdrsmedeldygn, samt medel- och maximal tdgldngd. Hamtat fran Trafikverkets
fil Trafikuppgifter jarnvag T21 och bullerprognos 2040.

Prognosar Antal Antal

tag ar tag ar
Typ av tag 2021 | Medelliingd | Maxlingd | 2040 | Medellangd | Maxlangd

(m) (m) (T21) | (m) (m)

Godstég 25 506 670 25 578 630
Passagerartag 29 248 417 11 220 357
(lokdragna)
X10-11 30 105 105 - - -
X2 66 165 330 - - -
X40 15 133 165 - - -
X50-54 4 110 110 19 110 160
X60 34 105 106 130 133 298
Ovriga 1 192 200 - - -
Total: 205 196 670 185 197 630

5. Berakningsmetod

Ljudnivéaer fran jairnvagstrafik har berdknats i enlighet med Naturvardsverkets berdkningsmodell for
sparburen trafik, NV49354 i berdkningsprogrammet SoundPLAN 8.2. Bullerutbredningsberiakningar i
fargfalt har genomforts pa héjden 2 meter ovan mark och inkluderar en reflektion. Dessa berdkningar
avser ¢j frifaltsvarde. Ljudniva vid bostdder har berdknats for respektive vaningsplan och fasad och
inkluderar tre reflektioner. Forsta vaningens berdkningspunkter dr placerade 2 meter 6ver mark och
darefter med 2,8 meters héjd mellan 6vriga vaningsplan. Berdknade ljudnivaer vid fasad avser
frifaltsvarde, vilket ar ljudniva utan inverkan av ljudreflex i nairmast bakomvarande fasad men
inklusive reflexer fran 6vriga byggnader, skdrmar med mera.

Ljudnivéer har berdknats som ekvivalent och maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva avser det
berdknade medelvirdet for ljudnivan under ett normalt &rsmedeldygn. Den maximala ljudnivan avser
hogsta berdknad ljudnivé som uppstér vid en enskild passage. Maximala ljudnivén har berdknats
separat for olika tdgtyper och den tagtyp som gett hogst ljudnivaer ar den som presenteras.

4 Buller fran sparburen trafik, Nordisk berdkningsmodell, reviderad 1996, rapport 4935, 1996, Naturvardsverket
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En korrektion pa +6 dB har adderats 10 meter runt varje vixel.

Osikerheten i beriknad ljudniva fran spartrafik kan bedomas med hjélp av uppgifter i rapport
NV4935. Osdkerheten beror bl.a. pa avstindet frin sparet och terrdngens ojamnhet. For extremt
ojamn terrang uppskattas osdkerheten till cirka +3 dB pd 300—500 m avstand for den ekvivalenta
ljudnivén, och aningen storre for den maximala ljudnivan.

5.1. Berakning av ljudnivaer inomhus

For att sdkert kunna bedéma ljudnivder inomhus behover fasaders ljuddampning vara kianda. Nar
fasaddampning ej ar kdnd kan en schablon anvindas. Den schablon som normalt anvinds som
fasaddampning for bedomning av ljudnivéer inomhus frén tagtrafik ar 30 dB.

6. Resultat

Buller har beréknats for tre scenarier: nuldge, nollalternativ och planalternativ. Berdkningsresultat i
utbredning 2 m 6ver mark presenteras som ekvivalent och maximal ljudniva i bilagorna 1.1-1.2 f6r
nulége, 2.1-2.2 for nollalternativet och 3.1-3.2 f6r planalternativet.

I samtliga tre scenarier har de lokdragna passagerartdgen beriknats ge de hogsta maximala
ljudnivaerna, och ar darfor den tagtyp som presenteras i bilagorna for maximal ljudniva. Det finns ofta
en forutfattad mening om att godstagen ar den tagtyp som later mest vid en enskild passage. Detta
stimmer generellt om forutsattningarna ser likadana ut for alla tagtyper. Inom detta
utredningsomrade passerar diremot passagerartdgen 60 km/h snabbare &dn godstigen, vilket bidrar
till att passagerartagen ar den tagtyp som later allra hogst vid en passage.

6.1. Nulage

Berdkningar av buller frén dagens trafikering pa befintligt tagspéar visar ljudnivier som innehéller
riktvirdena utomhus vid samtliga bostidder forutom vid en (Malms-Heden 2:16>1) dér det finns en
risk att riktvardet for maximal ljudniva vid uteplats ej innehélls. Denna bostad motsvarar den bostad
som ligger ndrmast sparet inom utredningsomradet, pa ca 300 m. For bostadsomrédena pd 600 m
berdknas det inte finnas nagon risk att riktvirdena 6verskrids. Vid Malms-Heden 2:16>1 berdknas den
ekvivalenta ljudnivan bli som hogst 53 dBA och den maximala ljudnivén bli som hogst 71 dBA vid
fasad. Detta innebar att riktvirdet vid fasad innehalls, men att riktvardet vid uteplats pa 70 dBA
maximal ljudniva riskerar att 6verskridas, beroende pa om fastigheten har en uteplats och dess ldge.

Avseende ljudniva inomhus finns det inga uppgifter kring fasadddmpningen till bostiderna inom
utredningsomradet. Antas samtliga bostdder ha en fasaddampning av tgbuller enligt schablon pé 30
dB sa bedoms riktvirdena for ljudniva inomhus innehéllas for samtliga bostédder.

6.2. Nollalternativ och planalternativ

Trafikprognos for ar 2040 frén Trafikverket visar utéver en viss forandring i tdgtyper dven farre antal
tag jamfort med nuldget. Den maximala tdglingden visas dven minska for gods- och passagerartdgen.
Detta bidrar till att de ekvivalenta och maximala ljudnivéerna forvintas minska négot till ar 2040
jamfort med idag. Generellt visas 2—3 dB lagre ekvivalenta ljudnivéer i noll- och planalternativet
jamfort med nuldget. For maximala ljudnivaer visas upp till 1 dB ldgre ljudnivaer i noll- och
planalternativet jamfort med nulaget.
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Berdkningar for planalternativet och nollalternativet visar forsumbart sma skillnader och bedoms
darfor tillsammans. Precis som i nuldget berdknas Trafikverkets riktvirden for buller innehallas vid
samtliga bostader forutom vid en (Malms-Heden 2:16>1) for de framtida berdkningsfallen. Vid Malms-
Heden 2:16>1 beridknas den ekvivalenta ljudnivan bli som hogst 50 dBA och den maximala ljudnivan
bli som hogst 71 dBA vid fasad. Detta dr en minskning av 3 dB i ekvivalent niva och ingen férandring
av den maximala nivin jamfort med nulédget. De berdknade ljudnivéerna innebar att riktvardet vid
fasad innehalls, men att riktvardet vid uteplats pa 70 dBA maximal ljudniva riskerar att 6verskridas,
beroende pa om fastigheten har en uteplats och dess lage.

Avseende ljudnivé inomhus bedoms riktvirden dven i de framtida berdkningsfallen innehéllas, med
antagandet att fasaddampningen ar enligt schablon péa 30 dB.

7. Slutsatser

Trafikverkets riktvarden beraknas innehéllas vid samtliga bostdder inom utredningsomradet forutom
vid en (Malms-Heden 2:16>1), dar det finns en risk for 6verskridande av riktvardet for maximal
Jjudniva vid uteplats. Ovriga riktvirden bedéms innehallas vid denna bostad. Fér att kunna avgora om
det behovs bullerskyddsétgard eller ej vid eventuell uteplats till Malms-Heden 2:16>1 behover det
utféras en inventering av uteplatsen.
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Trafikverket, 631 80 Eskilstuna. Bestksadress: Tullgatan 8.

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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