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Lasanvisning

Denna planbeskrivning innehaller f6ljande delar.

I kapitel 1 ges en sammanfattning av den aktuella jarnvagsstrackan som forbigéngsspéaren ar
planerade att byggas vid i Katrineholms kommun.

I kapitel 2 beskrivs forbigadngssparen i Katrineholm och tidigare planldggning mer i detalj. I
kapitlet beskrivs motiv for utbyggnad och vilka mél som projektet ska uppna.

I kapitel 3 finns en miljobeskrivning som beskriver den geografiska avgransningen av
projektet och vilka miljoaspekter som ar aktuella samt vilka kriterier som anviands for
bedomningen av projektets miljopaverkan.

I kapitel 4 beskrivs forutsattningarna som finns pa den aktuella platsen och dess
omedelbara nirhet, den befintliga anldggningen och dess funktion och standard samt
lokalsamhallet och regionala utvecklingen. Har beskrivs dven de byggnadstekniska
forutsattningarna och paverkan pa miljon.

I kapitel 5 presenteras projektet lokalisering, utformning av de planerade forbigangssparen
och motiv mera i detalj.

I kapitel 6 beskrivs effekter och konsekvenser som den foreslagna jirnvigsanlaggningen
bidrar med for jarnvagstrafiken och andra trafikslag, miljo och markanvindning i projektets
nirhet. Aven paverkan under byggskedet beskrivs liksom paverkan p riksintressen. I det
fall det foreslas skyddsatgarder for att minska paverkan framgar de under respektive
dmnesomrade.

I kapitel 7 presenteras en samlad bedomning av hur vl projektet svarar upp mot mélen och
vilka konsekvenser det ger.

I kapitel 8 presenteras planens Gverensstimmelse med miljobalkens allménna
hénsynsregler och bestaimmelser om hushéllning med mark- och vattenomraden samt
miljokvalitetsnormer.

I kapitel 9 ges information om markansprak och pdgdende markanvindning med
information om och motiv till mark som tas i ansprak med olika typ av rattigheter inklusive
tillfalliga markansprak.

I kapitel 10 beskrivs fortsatt arbete och erforderliga tillstdnd och dispenser.

I kapitel 11 beskrivs genomforandet av projektet. Har ges en beskrivning av planens formella
hantering, organisatoriska och fastighetsrattsliga atgarder samt kostnader och finansiering.

I kapitel 12 finns slutligen en sammanstéllning av underlagsmaterial och kallor.
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1. Sammanfattning

Trafikverket genomf6r trimningsatgarder pa Vastra stambanan for att 6ka kapaciteten och
minska riskerna for forseningar i tagtrafiken. Strax oster om Katrineholm planerar
Trafikverket att bygga forbigangsspar som en del av de trimnings- och kapacitetsh6jande
atgiarderna.

Vistra stambanan trafikeras av flertalet olika tig med varierande hastigheter och antal stopp
vilket gor att jairnvagens kapacitet for narvarande inte utnyttjas optimalt. Nar tdg med
varierande hastigheter blandas pa samma jarnvag skapar det kapacitetsproblem darfor att
snabbare tig hinner ikapp ldngsammare tag och behover sakta ner om inte luckan mellan
tagen ar tillrackligt stor. Godstagen dr de tag som héller l4gre hastighet vilket leder till att
det ar svart att hitta luckor for dem i tidtabellen, som ar tillrackligt ldnga, for att de inte ska
skapa langre restider for snabbtigen. Pa grund av detta planerar Trafikverket att bygga s&
kallade forbigangsspar som innebar att godstagen kan stanna pé dessa och slappa forbi
snabbare tdg. Tillsammans med befintliga och andra planerade forbigdngsspar pa strackan
mellan Gnesta och Hallsberg sa okar det tillgangligheten och kapaciteten for godstig pé
strackan. Samtidigt bidrar forbigadngssparen till att jirnvagen blir mindre kénslig for
storningar som ger upphov till férseningar for all tagtrafik.

Projektet drivs som ett jirnvigsplaneprojekt vilket innebar att Trafikverket tar fram forslag
pa utformning och lokalisering av anldggningen som samrads med berdrda sakigare,
myndigheter, kommun, lansstyrelse, andra organisationer och allménhet. Resultatet blir en
jarnvagsplan som redovisar vilka ytor som kommer tas i ansprak for den planerade
anlaggningen for savil driftskede (permanenta markansprak) som byggskede (tillfalliga
markansprak) samt vilka skyddsatgirder det finns behov av nar anldggningen ar tagen i
drift. Trafikverket tar emot synpunkter pa de foreslagna atgarderna i syfte att fa s mycket
information och kunskap som mojligt om platsen och for att ta reda pa vilka behov som
finns for anlaggningen. Genom synpunkter som ldmnas i samradet kan Trafikverket gora
vélgrundade val i friga om lokalisering, utformning och miljopaverkan. Resultatet blir en
lagakraftvunnen jarnvagsplan som sitter ramarna for hur Trafikverket ska och far bygga
jarnvagsanldaggningen.

Projektet bedoms inte medféra en betydande miljopaverkan enligt lansstyrelsens beslut fran
augusti 2021. Det innebir att det inte tas fram en separat miljokonsekvensbedomning
(MKB) for projektet. Istéllet tas en miljobeskrivning fram som beskriver projektets
miljopaverkan. Atgirderna utfors i anslutning till befintlig jarnvigsanlidggning och
landskapsbilden och barriareffekter bedoms inte ytterligare paverkas av atgiarderna.
Paverkan pa rekreation och friluftsliv bedéms som begrinsad d& endast en mycket kort
stricka av ett vandringsstrak kan komma att nyttjas som byggtrafikvag i byggskede och
servicevag i driftskede. Eventuell paverkan sker fraimst under byggtiden. Projektet kan ge en
negativ paverkan pa naturmiljon men den ar begriansad till det omrade néra befintliga spar
och planerade servicevigar. Projektet bedoms inte bidra med péverkan pé bullernivierna
vid bostéder.

Eventuell paverkan fran projektet och forslag pa skyddsétgarder kommer fortsatt utredas i
arbetet med jarnvagsplanen.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess, se Figur 1 nedan,
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en lagakraftvunnen jarnviagsplan. En
lagakraftvunnen jarnvagsplan ger Trafikverket ritt att anldgga jairnvégen pa det satt och pa
de ytor som redovisas i planhandlingarna.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jirnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda har fér synpunkter.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopéverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda
fa mojlighet att yttra sig. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra
betydande miljopéaverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillganglig for granskning si att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fiardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sdtta spaden i marken. Samrad ar viktigt under hela
planldaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med och inhdmtar
synpunkter fran bland annat lansstyrelsen, myndigheter, organisationer, enskilda och
allmanhet som berdrs. Synpunkterna som kommer in under samradet sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Planldggningsprocessen forvantas paga fram till &r 2022 och efterfoljs av framtagande av
bygghandling och upphandling av entreprendr. Byggstart for projektet planeras till 2025 och
byggnationen forvintas vara klar 2026.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

: Kungérande och granskning Faststéllelse

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av planférslag :

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

betydande miljspaverkan inkl miljsbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

: SAMRAD

.....................................................

Figur 1. lllustration éver Trafikverkets planldggningsprocess for projekt som inte kan antas medféra
betydande miljépaverkan utan olika lokaliseringar. Aktuell jarnvdgsplan befinner sig i skede
Samradshandling.
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2.2. Bakgrund och motiv

Katrineholm forbigdngsspar ingér i nationell plan for transportsystemet 2019-2029, vilken
faststilldes av regeringen i juni 2018.

Den aktuella strickan finns pa Vistra stambanan som dr en av de mest trafikerade banorna i
Sverige. Strackan mellan Gnesta och Hallsberg ar en knappt 14 mil 1dng dubbelsparstracka
med stora kapacitetsproblem. Pa banan ar bade gods- och persontrafiken betydande da det
ar viktigt att fa godset till och fran Goteborgs hamn, samtidigt som det ar ett efterfrigat
persontrafikstrak. Infrastrukturen pa Vastra stambanan har lange saknat sparkapacitet for
att moéta marknadens efterfragan pa taglagen och tagtrafikens utveckling. Kapacitetsbristen
har resulterat i att person- och godstég inte kunnat koras i tidsldgen som 6nskats och manga
tag har fatt stora tidspéslag péa grund av férbigingar av andra tég.

Med aren har belastningen pa banan 6kat samtidigt som banans standard forsamrats.
Banan har idag ménga banarbeten inplanerade eller pdgédende och det innebar
hastighetsnedsattningar samtidigt som tagplanen ar anpassad for att inrymma alla tag utan
konkreta krav pa kvalitet. Detta har lett till att de som trafikerar strackan fatt leva med
storningar, forseningar och punktlighetsproblem.

Jarnvagsplanen omfattar utbyggnad av tvé forbigdngsspar 6ster om Katrineholms C och
omfattas totalt cirka 2200 meter spér. Till det kommer det anlidggas servicevag pa vardera
sida om jarnvigen for att maojliggora byggnation och underhall av den tillkommande
jarnvigsanliggningen. Atgirden kommer att 6ka framkomligheten for godstrafiken i bada
riktningarna. Idag finns ett suicidstiangsel pa den norra sidan av jarnvigen. Den s6dra sidan
av jarnvagen kompletteras med stingsel mellan fran KM 128+000 och fram till KM
132+000 for att uppné en hogre trafiksakerhet och en komplett anldggning. Figur 2 nedan
visar striackan som kommer kompletteras med stdngsel pa den sodra sidan om jarnvigen

Nir projektet Forbigangsspar Katrineholm genomfors kommer Katrineholm C och
omgivande banor och S6dra stambanan enligt plan vara utrustade med ERTMS! system E2.

Katrineholm

132

"Katrineholm

1ERTMS dr ett europeiskt standardiserat signalsystem med syfte att underldtta gridnséverskridande jarnvégstrafik. ERTMS kommer pd sikt ersétta system H och ATC pd

de stdrre jdrnvdgarna i Sverige
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Figur 2. Oversiktskarta med aktuell strécka fér jarnvégsplanen. Den réda stréckan innehaller ny
férbigadngsspar och den gulmarkerade strdckan kompletteras med stdngsel pa sédra sidan om
jarnvagssparet inom befintlig jarnvagsfastighet.

2.3. Nationella och regionala mal

2.3.1. Transportpolitiska mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, "M3l for framtidens resor och
transporter, proposition 2008/09:93”. Trafikverket har i uppdrag att verka for att mélen
nas. Det 6vergripande malet dr att sikerstilla en samhillsekonomisk effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Malet ska nas
genom att tillgdngligheten for medborgarna och naringslivet sakerstills samtidigt som
hénsyn tas till trafiksdkerhet, miljo och hélsa. Under det 6vergripande maélet finns tva
delmal, funktionsmaélet och hansynsmalet.

Funktionsmailet

Innebar att transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgdnglighet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Det innebir dven att transportsystemet ska vara jaimstallt.

Hinsynsmalet

Innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmélet for miljo
och kvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hilsa.

2.4. Andamal och projektmal

Andamal och projektmél bygger pa de transportpolitiska malen och de nationella
miljokvalitetsmélen.

Syftet med Katrineholm forbigéngsspar ar att 6ka kapaciteten pa Vistra stambanan mellan
Gnesta och Hallsberg for godstransporter. Genom att anldgga forbigngsspar éster om
Katrineholm C skapas battre mojligheter for godstag att trafikera den aktuella strackan
genom att godstagen kan kora at sidan pa forbigangsspéren och lata de snabbare
persontigen passera utan onodiga stopp. Pa det viset blir godstagen inte lika beroende av
stora tidsluckor mellan persontidgen som i nuliget.

241, Andamal

Andamalet med forbigangssparen Ar att 6ka jirnvigens kapacitet for godstransporter pa
Vastra stambanan. Jarnvagsprojektet och den fardiga anldggningen ska kunna underhéllas
och felavhjilpas pé ett effektivt, miljomaissigt och arbetsmiljomassigt riktigt sétt.

Forbigangssparen ska byggas genom minsta intrang av narmiljon och oldgenhet utan oskilig
kostnad.

24.2. Projektmal

Mélsattningen for den fardiga anldggningen och forbigdngssparen i Katrineholm kan
beskrivas utifran foljande aspekter:
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Funktion

Forbigangssparen ska oka jarnvagens kapacitet for godstransporter pa Vistra stambanan.
Genom att anldgga forbigdngssparen skapas battre mojligheter for godstég att trafikera den
aktuella strackan nar godstégen inte ar lika beroende av stora tidsluckor mellan persontégen
som i nulaget.

Gestaltning
Forbigéngssparen ska samspela med det landskap de ar placerade i och utformas med
omsorg for dess karaktir, funktion och varden.

Kultur, Landskap och friluftsliv

Forbigéngssparen ska anldggas sé att de inkluderas i den befintliga anlaggningen och
utformas med omsorg till sdvil landskapet som den enskilda platsens karaktar.
Kulturmiljoer och landskapets friluftsviarden och dess tillganglighet ska vérnas.
Storningarna i stora opdverkade omraden ska begriansas.

Natur- och vattenmiljé
Forbigangssparen ska vara forenliga med ett 1angsiktigt bevarande av ekologiska funktioner,
biologisk mangfald och en héllbar yt- och grundvattenférsorjning.

Klimat och resurshushdlining
Massor ska anvindas i projektet till att skapa mervarden och samtidigt minska
transportarbetet.

Sdkerhet
Det 6vergripande sdkerhetsmalet for byggandet och driften av anldggningen utgér fran det
transportpolitiska hansynsmalet, det vill sdga f6ljande:

e Anldggningen ska utformas si att antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvagstransportomrédet fortlopande minskar.

e Byggandet av forbigangssparen ska genomforas sé att dodsfall och allvarliga
olycksfall som drabbar tredje man inte intraffar.

e Byggandet ska genomforas sa att det inte uppkommer allvarlig skada pa
samhillsfunktioner, infrastruktur, egendom och naturmiljo.

2.5. Funktionella krav pa jarnvagsanlaggningen

Vilka funktionella krav som stills pa jarnvagen far betydelse for vilka atgarder som byggs
och hur mycket mark den nya anldggningen tar i ansprak. Kraven har tagits fram utifran
planerad trafik, drift och underhall.

Foljande krav stills pa anldggningen;
e Anlédggningen ska besta av ett forbigangsspar i vardera riktningen.

e Béda forbigdngsspéren ska rymma 750 meter ldnga godstag, vilket innebar att
vardera forbigadngsspar behover vara drygt en kilometer ldnga.
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e Byggnation ska utforas for tva nya forbigdngsspar med nya anslutningsvéxlar i
befintliga upp- och nedspéar2, samt tillhérande skyddsvéxlar och skyddsspéars.

e  Storsta tillatna hastighet i forbigangsspar ska vara 8o km/tim.

e Servicevigar ska anldggas for dtkomst till den nya anlaggningen for att
andamaélsenligt kunna utfora drift- och underhéllsatgarder. Tillkommande
servicevigar ska planeras utifrin befintligt vignit i utredningsomradet och ska
dimensioneras for lastbilstrafik aret runt.

e Anlidggningen ska ha ett tillrackligt fungerande avvattningssystem for att hindra
tjalupplyftning, sdkerstilla barighet och stabilitet for jairnvagen.

e Anlédggningen ska syddas mot obehoriga.

e Anldggningen ska byggas med det nya signalsystemet ERTMS som dé ska ha ersatt
system H och ATC pé den aktuella strackan.

e Isamband med att forbigdngsspéaren byggs ska en ny driftplats (Katrineholm Ostra)
inrattas.

e Anldggningen ska medge samtidig infart.4

e Det ska finnas ytor for angoring till sparen for service- och underhéllsfordon.

2.6. Tidigare utredningar

Trafikverket har tidigare genomfort en funktionsutredning (Funktionsutredning — Vastra
stambanan — forbigdngsspar strackan Jarna — Hallsberg, TRV 2017/1777) som ligger till
grund for planarbetet. I funktionsutredningen har Trafikverket utrett flertalet platser for
forbigangsspar och kommit till slutsatsen att Katrineholm forbigéngsspar (aktuellt forslag)
och Hogsjo vistra ar de lokaliseringar for nya forbigdngsspéar med bast maluppfyllnad.

Vister om de planerade atgirderna i Katrineholm ligger Katrineholms logistikcentrum som i
nuldget saknar sparanslutning norrut pa Vastra stambanan. De planerade forbigdngssparen
i Katrineholm skapar goda forutsiattningar for att i framtiden ansluta Katrineholms
logistikcentrum norrut via forbigdngssparet pa nedsparssidan. Trafikverket har darfor valt
att paborja planlaggningsprocess for forbigangsspar pa dessa lokaliseringar.

2 Pa jdrnvdgar med dubbelspdr (ett spar i vardera riktningen) bendmns spdren generellt som upp- och nedspdr beroende pa om tagen gar upp (norrut) eller ned
(séderut). Jarnvagsndtet i Sverige har vénstertrafik. Det gér att i det aktuella projektet ér uppspdret dr det norra spdret och nedspdret dr det sédra spdret. |
Katrineholm trafikeras tdgen pd uppspdrssidan av tdg i riktning mot Gnesta/Stockholm och nedspdrssidan trafikeras av tdg mot Hallsberg/Géteborg och
Norrképing/Malmé.

3 En skyddsvixel dr en vixel ddr férbigdngsspdren ansluter till huvudspdret och som leder ut till ett sdkerhetsspar som avslutas med en stoppbock. Om en signal vid en
skyddsvéxel visar stopp ligger véxeln i ldge mot skyddsspdret. Syftet @r att hindra tdg fran att éka férbi en signal som visar stopp och vidare ut pd huvudspdret dér

andra tdg ska passera platsen.
4 Samtidig infart innebdr att tva tdag fran varsitt hdll samtidigt kan kéra in pa varsitt spdr med mycket begrénsad hastighet. | den aktuella anldggningen blir detta

framst aktuellt om det rader enkelspdrsdrift pd banan det vill séga att uppspdret eller nedspdret dr avstingt. Férdelen ér att inget av tdgen behéver stanna vid réd

signal pa férbigdngsspdret i vintan pd att det métande taget ska fa grént ljus i motsatt riktning vilket sparar tid vid tagméten.
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2.7. Angransande planering jarnvagsnatet

Utover forbigangsspér i Katrineholm planeras andra dtgarder som angransar till aktuellt
projekt.

Hogsjo

I Hogsjo vistra planeras for forbigingsspér pa bade upp- och nedspérssidan for att skapa
mojlighet till forbigdngar mellan Katrineholm och Hallsberg. Genom férbigangsspar i
Hogsjo och i Katrineholm skapas ett nit av nya och befintliga forbigangsspar som visentligt
okar kapaciteten och mojligheten att kora godstig mellan Hallsberg och Gnesta.

Finnerdédja och Falképing
Liangre soderut pa Vistra stambanan, i Finnerddja och Falkoping, planeras och byggs nya
forbigéngsspér i syfte att 6ka kapaciteten pa jarnvagen.

Hallsberg
I Hallsberg har Trafikverket nyligen 6ppnat nya spar som viasentligt 6kar kapaciteten for
genomgdende tag pa Vistra stambanan och pa Godsstraket genom Bergslagen.

ERTMS

Trafikverket planerar for att 6verga till det nya europeiska signalsystemet ERTMS pa vissa
storre strak i det svenska jarnvagsnatet. Darfor planeras forbigangsspéren i Katrineholm
utifran forutsattningen att ERTMS kommer ha tagits i bruk pa strackan nar
forbigangssparen 6ppnar for trafik.
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3. Miljobeskrivning

3.1. Avgransningar

Miljobeskrivningen ar inarbetad i planbeskrivningen. Projektets forutsattningar och
identifierade miljoaspekter redovisas samt planforslaget med foreslagen utformning. Utover
det beskrivs de effekter och konsekvenser som projektet leder till och vilka atgarder som
foreslas for att minska negativa effekter pa miljon och manniskors halsa. Vidare finns dven
en samlad bedomning for att ge en 6vergripande bild av den totala pdverkan som projektet
leder till. Slutligen presenteras 6verensstimmelse med berérda nationella miljokvalitetsmal,
miljobalkens allmidnna hinsynsregler samt uppsatta miljokvalitetsnormer.

3.2. Tidsmassig avgransning

Bedomning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet samt for fardig anlaggning i
drift. Mojlig byggstart kan ske tidigast ar 2025. Tidsperiod for bedomning av konsekvenser
under byggskedet ar fran byggstart till firdig anlaggning inklusive aterstillning av mark.
Byggnationen bedoms péga under perioden 2025-2026.

Tidsmaissig avgransning for driftskede striacker sig fran fardig anldaggning till ar 2040, vilket
ar horisontar for aktuella prognoser. Bedomningar av nollalternativet utfors saledes for ar
2040.

3.3. Geografisk avgransning

Figur 3 nedan visar det omrédet som hddanefter hinvisas till som utredningsomrade. Det ar
inom utredningsomradet de nya sparen, teknikbyggnader, servicevégar, etableringsytor och
eventuella upplagsytor kommer att anldggas. Inom omradet kartlaggs befintliga
miljoforhéllanden och 6vriga tekniska forutsattningar. For vissa miljoaspekter kan det
specifika influensomradet, alltsé det geografiska omrade som direkt eller indirekt paverkas
av sparutbyggnaden, skilja sig i utbredning fran utredningsomradet. Till exempel inkluderar
miljoaspekten buller dven de bostader som ligger i narheten av jarnvagssparet.

Planomradet stracker sig ytterligare ett par kilometer Osterut langs med jarnvagssparet. Det
eftersom den sodra sidan av jirnvagen ska kompletteras med stdngsel p4 motsvarande
striacka dir det redan finns stangsel norr om spéret. Strackan som kompletteras med
stingsel ingér inte i utredningsomradet eftersom stangslet upprittas till storsta delen inom
den befintliga jarnvigsanldggningen och att det mindre ytterligare markansprak som blir
aktuellt inte innebar ndgon paverkan pa miljo- eller kulturvarden.
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Figur 3. Karta 6ver utredningsomrédet.

3.4. Miljdaspekter
Miljobeskrivningen har avgransats till f6ljande miljoaspekter:

e Naturmiljo

e Kulturmiljo

e Mainniskors hilsa (buller)

e Vatten

e Rekreation/friluftsliv

e Naturresurser/markanvandning

e Klimatpaverkan

Bebyggelse har inte inkluderats som en miljoaspekt da det saknas bostider i jirnvigens
niirhet. Aven luft har avgriinsats bort pa grund av att den nya anléiggningen inte kommer att
ha nigon negativ paverkan pa luftkvaliteten och pa grund av avsaknaden av kinsliga miljoer
for denna miljoaspekt. Pa grund av avstdendet till bebyggelse finns det inte heller nagon risk
for att de nya jarnvigssparen kommer ge upphov till storande vibrationer. Hushallning med
material, rdvaror och energi hanteras inte separat som miljoaspekter utan genom koppling
till miljobalkens allminna hénsynsregler samt generella hushallningsbestimmelser.

Landskapsbild/-karaktir har avgransats bort da anldggningen inte anses ha nigon negativ
paverkan p& denna aspekt. Befintlig jirnvag gér genom ett obebyggt omréde och markytorna
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norr och sdder om befintlig mark utgors av framtida industrimark eller bestér av skog och
mosse. Forbigdngsspéaren forlaggs i anslutning till befintlig jarnviagsanldggning och
landskapsbilden och barridreffekter bedoms darmed inte ytterligare paverkas av atgarderna.
Det nya stingslet bedoms inte heller innebara ndgon paverkan pa landskapsbilden eller
skapa ytterligare barridreffekter eftersom det redan finns stingsel pa ena sidan av jirnvigen
langs med den aktuella strackan.

Ytterligare har paverkan fran elektromagnetiska falt (EMF) avgréansats bort. EMF kan
paverka manniskors hilsa upp till 20 meter frin spar men da endast vid passerande tag.
Eftersom befintliga bostéader ligger pa betydligt storre avstand frén spéret dn sa bedoms det
inte finnas négon risk for manniskors halsa.

Vister om vag 52, 55, 56 ligger Katrineholm stad. Katrineholm blev stad 1917. Innerstaden
ar utpekat som riksintresse for kulturmiljovard; Katrineholm (D 28) och beskrivs som
“stadsmiljo som tydligt speglar jarnvigsbyggandet som samhillsbildande faktor och dar
utvecklingsstadierna fran ren landsbygd till modern stad &r lasbara”. Omradet for
riksintresset ar beldget ungefir 1 kilometer fran projektets utredningsomrade och eftersom
projektet inte bedoms innebara ndgon pétaglig skada for riksintresset har det avgriansats
bort.

3.1. Kriterier for beddmning av maluppfyllelse

Projektets effekter och konsekvenser jamfors med nuldget som huvudsaklig
bedémningsreferens. Aven ett nollalternativ, som beskriver en trolig situation om projektet
inte genomfors, jamfors med nuldget.

I bedomningen av miljokonsekvenser vigs miljoaspektens virde samman med den effekt
atgiarden bedoms ha. Detta vigs ihop i en matris i vilken en bedomd konsekvens kan utlisas,
se Tabell 1. Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur varden och olika skyddsformer,
exempelvis riksintressen, viarderas. Paverkan pé ett riksintresse eller annan skyddsform, ska
inte per automatik fa stora konsekvenser for att det har ett hogt virde utan méste relateras
till den effekt som dtgirden har pa det padverkade omradet och vilken betydelse det har for
riksintressets syfte och varde.

Tabell 1. Matris som illustrerar bedomningsmetodik. Beddmningen av konsekvensen utgar ifran
intressets varde och effektens omfattning.

Intressets Effekt, ingreppets/stérningens omfattning
varde
Stor negativ Mattlig negativ  Liten negativ Neutral Positiv effekt
effekt effekt effekt effekt
Hogt varde Mattlig negativ. = Neutral Positiv
konsekvens konsekvens | konsekvens
Mattligt Mattlig negativ.  Liten negativ Neutral Positiv
varde konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens
Lagt varde Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ Neutral Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens
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3.2. Osakerheter i bedémningar och metoder

Miljokonsekvensbeskrivningar ar alltid forknippade med osdkerheter; dels finns osdkerheter
i alla antaganden om framtiden, dels finns osidkerheter forknippade med analytisk kvalitet
och kunskapslige. Allt eftersom kunskaperna om ett projekt fordjupas kan osékerheterna
minskas.

Ett antal osdkerheter ingar i berdkningar som ror antaganden om framtida scenarier. Till
dessa hor trafikflodesberdkningar och bullerberdkningar. I dessa berdkningar gors flera
antaganden om den framtida utvecklingen. For att sa langt som mgjligt minimera
osdkerheterna har man i arbetet med analyserna utgatt frén etablerade modeller och
metoder.

For att minska osdkerheterna i bedomningen rérande hur entreprenaderna kommer att
genomforas har alla bedomningarna gjorts utifrdn den maximala paverkan som projektet
kan tinkas innebéra. Det vill sdga utifran miljobalkens forsiktighetsprincip.

3.3. Miljokompetens

Denna miljobeskrivning har sammanstillts av en konsultgrupp med flera ars erfarenhet av
konsekvensbedémningar av likvirdig art. Samtliga bedomningar har stimts av med
sakomrédesexperter.

34. Nollalternativ

Nollalternativet innebar att forbigdngssparen inte kommer byggas. De begransningar som
finns i jarnvagsnatet idag kommer darfor kvarsta. Ingen paverkan kommer darfor heller ske
for natur- och kulturvarden.

4. Forutsattningar

4.1. Jarnvagens funktion och standard och byggnadstekniska
forutsattningar

4.1.1. Kapacitetsproblem

Vistra stambanan vid Katrineholm 6stra trafikeras av en stor variation av gods- och
persontag med varierande hastigheter och antal stopp. Det gar snabbtdg med hoga
hastigheter och fa stopp, regionaltag med fler stopp och lagre hastigheter samt godstag med
laga hastigheter. Generellt dr blandningen av olika tagtyper med varierande hastigheter och
antal stopp ett problem ur kapacitetssynpunkt, sarskilt i hogtrafik.

Kapacitetsproblemen uppstar eftersom olika typer av tag fardas i olika hastigheter och gor
olika antal stopp. Lokal- och regionaltig kor snabbare och stannar p4 minga
mellanstationer medan godstag kor 1angsammare och gor farre stopp. Striackan trafikeras
dven av snabbtag som har bade farre antal stopp 4n regionaltagen och fardas i hogre
hastigheter. Eftersom godstagen ar lingsammare behovs en stor tidslucka bakom dem innan
ett snabb- eller regionaltag kan avga pa samma stracka. Blir tidsluckan for liten hinner det
snabbare taget ikapp godstiget och behdver da sdnka hastigheten. Detta skapar svarigheter
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att 6ka godstransporterna pé jarnvagen. Det leder till linga restider for godstagen dé
behovet av ldnga tidsluckor begrinsar nér de kan kora och att godstagen ofta hianvisas till att

kora nattetid.

For att 6ka framkomligheten och kapaciteten for godstrafik har Trafikverket piborjat
arbetet med att bygga forbigdngsspar. En forbigdng innebir att ett snabbare tdg har
mojlighet att passera ett langsammare tag som r stillastdende pa ett forbigangsspar.

Vistra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg har dubbelspér hela strackan med fé platser
for forbigdngar. Strackan mellan Hallsberg och Katrineholm dr 68 kilometer 1ang och har
endast majlighet for forbigang i Vingédker pa nedsparssidans (sodergdende tag). Mojligheten
till forbigéngar begransas av att spéret har plattformslage vilket gor att sparet anvands av
lokal- och regionaltag som gor uppehaéll for av- och pastigande. Det gor att godstag inte
obehindrat kan utnyttja sparet for forbigadngar. P4 uppsparssidan (norrgaende tag) saknas
helt mgjligheten for forbigéngar for tagen pa strackan.

P& striackan mellan Katrineholm och Gnesta finns forbigangsspar pa uppsparssidan
(norrgéende tdg) i Katrineholm och Stjarnhov varav inget ar tillrackligt 1anga for att rymma
750 meter ldnga godstag. P4 nedspérssidan (s6dergdende tag) finns forbigdngsspér i
Skebokvarn, Sparreholm, Kolke och Gnesta. Forbigangssparen i Skebokvarn och Kolke ar
tillrackligt 1dnga for 750 meter langa godstag.

. Sodertélie,
] o ‘
V2 e S @Q «5' ég‘
Hallsberg | | o \ @ﬁ& @f_ 69“? A i
_ & SEE Lo L8
5 : Vst O }
Vastra Stambanan *©" -« Katrineholm ra Stambanary. O =
c
T
c k'
g -
£Ex
L =}
@
g.
Norrképing
Teckenforklaring 1
0 5 10 15 20 25 \
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5 750 meter dr standardldngd for godstag som dr dimensionerande fér jarnvdgsanldggningar till exempel vid nybyggnation av férbigangsspdar och métesspar.
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Figur 4. Oversiktskarta 6ver Véstra och Sédra stambanan med utredningsomrédet markerat med bla
rektangel.

De planerade dtgarderna ar lokaliserade strax dster om Katrineholms tétort pa Vastra
stambanan. Vistra stambanan gar mellan Stockholm och Goéteborg och dr en av Sveriges
viktigaste och mest trafikerade jarnvagar med mycket trafik for sévil person- som
godstransporter, se Figur 4. Strickan mellan Gnesta och Hallsberg ar knappt 14 mil 1ang och
hela strackan har dubbelspéar. Vister om Katrineholms station delas jairnviagen upp mellan
Vistra stambanan mot Hallsberg och Goteborg och Sédra stambanan mot Norrkoping och
Malmo. Pa strackan mellan Katrineholm och Gnesta (den delen dar forbigangssparen
planeras) delar Viastra stambanan spar med Sédra stambanan och trafikeras ett
arsmedeldygn av cirka 200 tég. Strackan mellan Katrineholm och Hallsberg trafikeras ett
arsmedeldygn av cirka 100 tag.

Att bygga ut mojligheter till forbigang pa befintlig jarnvég ar ett effektivt sitt att 6ka
kapaciteten pa jarnvigen till en rimlig kostnad. Tillsammans med befintliga och andra
planerade forbigadngsspar mellan Hallsberg och Gnesta kommer forbigdngssparen i
Katrineholm bidra till ett béttre utnyttjande av befintlig jarnvig med storre framkomlighet
godstrafiken jamfort med nuléget.
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4.1.2. Befintlig anlaggning

Inom utredningsomradet i Katrineholm bestér jairnviagsanliggningen av dubbelspar med
storsta tillatna hastighet 160 km/tim, 175 km/tim och 200 km/tim for respektive A- tig, B-
tag och S- tagd. Utredningsomradet stracker sig fran cirka kilometer 130 till kilometer 132
och utgor en del av bandel 414 mellan Gnesta och Katrineholm, se Figur 5 nedan.

Kilometer 130

Kilometer 131

Teckenforklaring N

0 B0 160 240 320 400
Spérgeometri bef spér Skala 1:15 000 Meter A

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5. Befintlig anldggning med kilometertal for jdrnvdgen.

6 A-tag ar konventionella tdg med styva boggier, till exempel godstag. B-tag &r littare tag med mjuka boggier och battre gangegenskaper, till exempel

vissa regionaltag. S-tag dr snabbtag med korglutningssystem, exempelvis X2000
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Trafikverket har ett tradsakringsservitut cirka 20 meter fran sparmitt pa respektive sida om
spéren vilket ger Trafikverket ratt att avverka trad och vixtlighet som kan riskera att skada
jarnvagsanlaggningen.

Inom utredningsomradet korsas jarnvagen vid kilometer 131+450 av vag 52, 55, 56 (Ostra
forbifarten) pa vigbro dver jirnvigen. Ostra forbifarten ir statlig och bestar av vig 52, 55,
56. Vid kilometer 132 finns en planskild passage dar jairnviagen gér pa jairnvagsbro Gver
Osterleden som har kommunalt viighallarskap. De planskilda passagerna ir forberedda for
ett tredje spar pa nedsparssidan. Langs befintliga spar finns trummor som leder vatten
under jarnvagen vid kilometer 131+780, 130+510. Signalsystemet pa platsen utgors av
system H7 och ar utrustat med ATC3. Det finns signaler vid kilometer 130+704, 131+497 och
132+200. Det finns inga vixelforbindelser mellan sparen och inga andra vixlar inom
utredningsomrédet. P norra sidan av jarnvigen finns ett suicidstdngsel.

4.2. Trafik och anvandargrupper

421. Jarnvag

Den aktuella strackan trafikeras av flera olika tag och operatorer bland annat MRTX, SJ,
Green cargo, Tagab och Hector Rail.

Det innebir att trafiken pd Vistra stambanan bestar av flera olika trafikuppligg, snabba och
ldngsammare fjarrtag, kortare regional- och pendeltagsuppligg samt godstag. Det ar
framforallt de 1angviga godstdgen som har de storsta punktlighetsproblemen pa banan, en
storning for dem innebar att de hamnar fel i forhallande till manga andra tég ldngs med
strackan och har svart att aterhdmta forseningen. Kortare persontigsupplédgg har i de flesta
fall mer marginaltid inbyggt i korplanerna i uppehallstider och véntetider och forseningar
lever darfor inte kvar lika lange for dem.

Ar 2020 gick cirka 200 tig per dygn pa strickan. Av dem var drygt 20 godstig och
resterande persontdg. I den framtida prognosen anges det att 185 tig per dygn kommer ga
pé strackan ar 2040 vilket innebar en minskning av tag pé strackan. Antalet godstég ar 25
stycken/dygn. Hastigheterna kommer inte att fordndras pa det befintliga sparet. Pa
forbigangssparen antas dock tdgen g som snabbast 80 km/tim, vilket ar lagre &n tillaten
hastighet pé det befintliga spéret. Under vardagsdygnen kommer forbigéngsspéren
underlatta for trafikeringen pa strackan. I Tabell 2 visas antal tdg och taglangder for nuldge
och prognoséaret 2040.

Tabell 2. Antalet tag pa strackan, sett till trafikdrsmedeldygn, samt medel- och maximal taglangd.
Hamtat fran Trafikverkets fil Trafikuppgifter jarnvag T21 och bullerprognos 2040.

Antal tag ar | Medelldngd | Maxlangd |Antal tag ar | Medelldngd | Maxlangd
Typ av tag 2021 (m) (m) 2040 (T21) |(m) (m)
Godstag 25 506 670 25 578 630

TMALL 0092 Planbeskrivning 6.0

7 Systemet innebar att signalsystemet ar automatiserat med optiska signaler, sparledningar och ATC. Systemet hindrar genom s.k. fjidrrblockering att tag
far gron signal in pa ett spar dar det redan finns ett tag. Trafikledningen kontrollerar var tag befinner sig och kan automatiskt stoppa tag, som inte féljer
ett givet korbesked.

8 ATC (Automatic train controll) &r ett system som finns pa nastan alla svenska jarnvagar med persontrafik. Systemet dvervakar att tagen haller ratt

hastighet och férhindrar att ett tag kor forbi en réd signal om lokféraren inte skulle ingripa.
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Passagerartag 29 248 417 11 220 357
(lokdragna)

X10-11 30 105 105 - - -
X2 66 165 330 - - -
X40 15 133 165 - - -
X50-54 4 110 110 19 110 160
X60 34 105 106 130 133 298
Ovriga 1 192 200 - - -
Total: 205 196 670 185 197 630

4.3. Vag

Inom utredningsomradet korsas jarnvagen vid kilometer 131+450 av vag 52, 55, 56 dven
kallad Ostra forbifarten pa viigbro ver jarnvigen.

Vag 52, 55 och 56 ar statlig och arsdygnstrafiken pa den aktuella striackan ligger pa cirka
5300 fordon per dygn enligt matningar fran 2019.

De ingér i det funktionellt prioriterade vagnatet och ar riksintresse for kommunikationer
och utgor forbindelse mellan regionala centra och forbinder Norrképing med Uppsala samt
utgor en del av férbindelsen mellan Nykoping och Orebro.

Vig 56 ingar i det nationella stamviagnatet som riksdagen faststéllt. Vagarna i det nationella
stamviagnatet ar av sarskild nationell betydelse. Vig 56 ar en viktig nord-sydlig forbindelse
mellan Givle, Milardalen och Norrkoping.

Osterleden korsar Vistra stambanan vid kilometer 132 i en planskild passage under
jarnvagen. Vigen har kommunalt vaghéllarskap

Vigarna bedoms inte paverkas av det aktuella projektet.

4.4, Lokalsamhalle och regional utveckling

Jarnvagsstrackan tillhor Vastra stambanan Stockholm- Goteborg. Jarnvagen invigdes 1852-
1862 och linkade dirmed samman storstadsregionerna och flera orter lings med strackan.
Den aktuella strackan ligger i Katrineholms kommun strax oster om tatorten och vag 52, 55
och 56. Katrineholms kommun har idag en befolkning pa cirka 35 000 personer. Forutom
centralorten Katrineholm har kommunen sju tatorter: Bie, Bjorkvik, Forssjo, Skoldinge,
Stringsjo, Valla och Julita/Askoping.

4.4.1. Oversiktsplanen

Katrineholms kommun har delat upp 6versiktsplanen pa tva delar, en del for staden
Katrineholm och en del for landsbygden. Vég 52, 55, 56 utgor gransen mellan dem och
innebdr att utredningsomradet beror bada delarna.

Oversiktsplanen for staden antogs av kommunfullmiktige 2014-11-17 och beror
utredningsomrédet vister om vag 52, 55, 56. Omradet séder om jarnvagen planerat for
logistik och verksamheter och norr om jarnviagen planeras fraimst for handel med mdéjliga
inslag av bostider. De planerade atgirderna i 6versiktsplanen bedéms inte strida mot
atgarderna som planeras i jarnvagsplanen.
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Oversiktsplanen for landsbygden antogs av kommunfullmiktige 2016-12-16 och beror
utredningsomradet Oster om vag 52, 55, 56. Utredningsomradet 4r markerat som “stadsnéira
landsbygd” vilket definieras som att det ska finnas goda mojligheter inom 5 kilometers
cykelavsténd till Katrineholms centrum. Utpekad markanvandningen i 6versiktsplanen for
landsbygd bedoms inte strida mot atgarderna som planeras i jirnvigsplanen.

Den befintliga jarnvagen samt vig 52, 55 och 56 ndmns tillsammans med kombiterminalen
som riksintresse for kommunikation.

44.2. Gallande detaljplaner

Inom utredningsomradet finns tva géllande detaljplaner se Tabell 3. Bdda ligger vister om

Vag 52, 55, 56.

Tabell 3. Tabell ver gallande detaljplaner inom utredningsomradet.

industriomradet

Detaljplan Lantmateribeteckning Lagakraft | Genomférandetid

Detaljplan for 0483-P2018/2 2018-01-18 | Genomférandetiden gar ut 2033-

Finntorp-Lévasen 01-18 (genomférandetiden ar 15
ar fran lagakraftdatum)

Stadsplan for Ostra | 0483K-A3458 1971-09-06 | Genomférandetiden har gatt ut
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Detaljplan for Finntorp — Lovasen beror fastigheterna Sothonan 21, Sandbicken 3:1,
Sandbacken 3:8, Sandbicken 3:12 och Lovésen 3:1 inom utredningsomrédet. Syftet med
detaljplanen ar att mojliggora etablering av verksamheter inom logistik, handel, lattare
industri, bilservice och liknande. Omradet ndrmast jirnvagen ar detaljplanelagt for industri
och verksamheter samt naturmark nirmast vig 52, 55, 56. Lings med Osterleden finns en
yta som ar prickmarkerad (byggnad far ej uppforas) och reserverad som u- omrade vilket
innebar att den ar reserverad for allmdnnyttiga underjordiska ledningar. Det finns ocksa ett
utfartsforbud i detaljplanen mot delar av Osterleden.

31, mAl \
)

Detaljplan for Lovasen
(lagakraft 2018

Detaljplan for Lovasen 3:1, mfl.
(lagakraft 2006)

s : \\‘ ) |2
2O A

Stadsplan for Sandbacken 31, mfl. |+ \.I .
(lagakraft 1971) Ak

wy—y

Teckenforklaring i

) 0 50 100 150 200 250
Spdrgeometri bef spar Skala 1:10 000 e Meter

——— Spdrgeometri Farbigdnggspar

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Géllande detaljplaner i anslutning till planerade atgérder.

Detaljplan (stadsplan) for Ostra industriomradet innefattar omradet vister om detaljplan
for Lovasen och syftet med detaljplanen ar att skapa mojlighet for industrietableringar, lager
och logistik. Endast en liten del berors av projektets utredningsomrade och den delen &ar
planlagd for industriandamal och ar forsedd med prickmarkering vilket innebar att marken
inte far bebyggas.

44.3. Kommande etablering i naromradet

I omradets sydvastra horn pa fastigheten Sandbacken 21:2 planeras en storre etablering for
lager och logistik. Fastigheten dgs av ett storre internationellt foretag.

444, Naringsliv och samhalle
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Vaster om utredningsomradet ligger Katrineholms logistikcentrum som togs i drift 2011.
Omrédet bestar av cirka 1 000 000 kvadratmeter mark for etablering av
logistikverksamheter. Hér finns tva terminaler for lossning och lastning av gods. Sodra
terminalen, som ar en vagnslastterminal, har en last- och lageryta pd 20 000 kvadratmeter.
Den Norra terminalen, som ir en kombiterminal, har en last- och lageryta pa cirka 65 000
kvadratmeter. Bada terminalerna ar elektrifierade och kan ta emot fulldnga tag.
Logistikcentrum &r en del av den europeiska godstransportkorridoren Scanmed som syftar
till att underlatta for godstransporter i nord-sydlig riktning inom EU.

Katrineholms logistikcentrum har i nuléget en anslutning till Vastra stambanan soderut
men saknar anslutning till Vastra stambanan norrut.

4.5. Landskapet och staden

45.1. Naturresurser och markanvandning

Utover befintlig jarnvag och de vigar som korsar jairnvigen sa ar utredningsomradet
obebyggt. Pa den Gstra delen av utredningsomradet, pd holmarna runt sumpskogen Stora
Mossen, bedrivs skogsbruk. Omradet vister om vag 52, 55, 56 bestar av kalhygge som
avverkats i tvd omgangar de senaste 1 till 10 aren.

Nirmsta bostadshus ligger cirka 330 meter nordost om jarnvigen och narmsta
bostadsomrade ligger 600 meter s6der ut fran jairnvagen.

Enligt SGU:s (Sveriges Geologiska Undersckning) brunnsarkiv finns det inga energibrunnar
inom utredningsomrédet men i den vistra delen, soder om sparet, finns det en enskild
dricksvattenbrunn pé fastigheten Sothonan 21. Vid besok i falt har den dock inte gatt att
lokalisera. Brunnen antas darfor inte ha ndgon funktion for dricksvattenuttag.

4.6. Miljo och halsa

4.6.1. Naturmiljo

Inventeringsomradet som framgér av Figur 7 pa nista sida ar beldget 6ster om Katrineholm
i ett storre sammanhingande barrskogsomride. Oster om staden dominerar jordarterna
sandig moran och torv. Centralt i omradet ligger ett storre myromréde, Stora mossen, som
innehaller bade tradkladda och 6ppna delar. Norr om Vistra stambanan finns nigra
sumpskogar i produktionsskogen. Omradet genomkorsas av vig 52, 55, 56 och Vastra
stambanan. Vastra delen av omradet ligger i utkanten av ett verksamhetsomrade dar
forberedelser for fortsatt exploatering pagar. Detta gor att naturmiljon ocksa ar praglad av
olika typer av infrastruktur som till exempel tradsidkringszoner och viagslanter lings vigar
och jarnvag.

En naturvirdesinventering har genomforts enligt svensk standard SS 199000:2014.
Naturvardesinventeringen bestar av en forstudie och en faltinventering och har genomforts
med detaljeringsgraden Medel? samt vissa tilligg.

9 Detta innebdr att minsta obligatoriska karteringsenhet for ytor ar 0,1 ha och for linjeformade objekt géller att minsta obligatoriska karteringsenhet ar

objekt som &r 50 m langa och 0,5 m breda.
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Enligt standarden gors bedomningen av ett omréde i en naturviardesinventering utifran tva
parametrar, artvirde och biotopvirde. Artvirdet avgors av forekomst av naturvardsarter,
alltsa rodlistade, skyddade eller arter som indikerar vardefulla milj6er. Biotopvardet utgors
av vilka forutsattningar som finns i omradet for att kunna hysa en stor biologisk mangfald.
Tillsammans resulterar virdena i naturviardesklasser fran 1-4 dir 1 4r hogsta naturvirde, 2
ar hogt naturvirde, 3 ar patagligt naturvirde och 4 ar visst naturvirde.

I Figur 7 visualiseras naturviardesobjekt som identifierats vid naturvirdesinventeringen
(dessa objekt dt NVO 7-9). Beskrivning av respektive objekt foljer nedan.

Teckenforklaring N
1 inventeringsomrade  Naturvardesobjekt A
- Hogt naturvarde
[ ] Patagligt naturvérde 0_:0:2__Uu4:|0'5 km
|:| Visst naturvarde © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7. NVO fran naturvérdesinventeringen genomférd av Sweco AB samt Adoxa Naturvard.

Soder om Vastra stambanan, 6ster om vag 52, 55, 56, ligger NVO 1. Objektet utgors av (del
av) en stor myr, i dominerad av tallmosse med l6vrika sumpskogsbestind i kanten av
mossen. I den vistra dryga halvan av inventeringsytan finns gott om tallar i 200-arsaldern
diar ménga hyser tallticka och kolflarnlav. I 6ster finns istéllet mycket gott om dod ved i olika
nedbrytningsstadier bevuxna med rédlistade svampar och mossor. Vatmarken ar svagt till
mattligt paverkad av diken.

NVO 2 Barrsumpskog. Klass 4 — Visst naturvarde

Soder om Vistra stambanan och 6ster om vig 52, 55, 56 ligger NVO 2. Objektet omringas av
NVO 1. Objektet utgors av en kraftigt dikespaverkad gransumpskog med inslag av klibbal,
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tall och bjork. Har finns gamla socklar’® och dven en del klen fuktig dod ved. Tradskiktet ar
fortatat till foljd av dikningen.

NVO 3 Lovsumpskog. Klass 4 — Visst naturvirde

Norr om Vistra stambanan och 6ster om vag 52, 55, 56 ligger NVO 3. Objektet utgors av
l6vdominerad blandsumpskog, ganska kraftigt pdverkad av dikning. Tradskiktet ar tydligt
péverkat av en aldre gallring, men ar i huvudsak med naturlig sammansattning.

Norr om Vistra stambanan och 6ster om vag 52, 55, 56 ligger NVO 4, vast om NVO 3.
Objektet utgors av en blandsumpskog dominerad av klibbal och glasbjork och i mindre delar
av gran. Marken ar full av vattenspeglar varvat med stora tradbevuxna socklar. Har dr ocksa
gott om d6d ved i olika nedbrytningsstadier. I ett mindre parti ar marken bara fuktig och har
dominerar gamla granar. Omrédet har ingen tydlig hydrologisk paverkan, men en viss
paverkan av jarnviagen bedoms trolig.

NVO 5 Myr. Klass 4 — Visst naturviarde

Soder om Vistra stambanan, 6st om vig 52, 55, 56 och vist om NVO 1 ligger NVO 5.
Objektet utgors av en remsa av en mosse beldgen under en storre kraftledning och mellan
ledningen och en motortrafikled. Marken ar vét och bottenskiktet domineras av vitmossor. I
ett parti dar traden inte avverkats har de flesta tallar détt dé vattennivén stigit efter
anldggande av vigen.

NVO 6 Skogbevuxen myr. Klass 3 - Patagligt naturviarde

Beskrivning fran kommunens NVI, KnID 14. Talldominerad mosse med ett titt faltskikt av
skvattram. Aven hjortron forekommer rikligt. Hir finns timligen rikligt med dod ved —
framst torrtrad men &ven lagor. Mot jarnviagen 6kar markblotan och mossen 6ppnar sig —
bade tall och glasbjork har dott hir. I de 6ppnare delarna forekommer signalarten missne
tillsammans med arter som vattenklover, sjofriaken, krakklover, bredkaveldun och bestand
med tradstarr. Inga signalarter noterades i sjalva skvattramtallmossen under inventeringen
men omradet uppvisar en hog grad av naturlighet och bedoms ha stor naturviardespotential
— dérav "patagligt naturvarde”. Soder om jirnviagen: Mossen huvudsakliga utbredning ar
soder om jarnvigen och den kan beskrivas som till halften 6ppen och till hilften tallkladd.
Har finns de flesta av naturtypens typiska arter representerade — rosling, dystarr, flaskstarr,
tuvull, skvattram, odon, krakbar, hjortron, tranbar och inte minst trddstarr. Ménga av
omradets tallar d&r doda men kvarstdende. Natura 2000-naturtyperna "6ppna mossar och
kirr 7140” respektive “skogbevuxen myr 91D0” karakteriserar omradet och motiverar
“patagligt naturviarde”. Mossen utgor en del av Stora mossen som har sin huvudsakliga
utbredning Oster om vag 52, 55, 56 dnda bort till Ramsjohult.

Detta omrade har ocksd uppmarksammats i Skogsstyrelsens Sumpskogsinventering
(ID090685052).

10 Den nedersta delen pa ett trdd som blivit bredare &n stammen kallas sockel.
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NVO 7 Barrskog. Klass 4 - Visst naturvirde

Beskrivning fran kommunens NVI, KnID 11. Gran- och tallskog pé flack, delvis smablockig
mark. Linnea och signalarterna blomkélssvamp och gronpyrola indikerar dldre trad och
skoglig kontinuitet men fa fynd gor artvardet lagre. I sydost 6kar inslaget av ung gran och
bjorksly. Triviala mossor ticker marken och faltskiktet ar delvis dominerat av blabar delvis
mycket glest. D6d ved forekommer i begransad omfattning - enstaka torrtrad och lagor

NVO 8 Sumpskog. Klass 3 — Patagligt Naturviarde

Beskrivning fran kommunens NVI, KnID 13Sumpskog med gran, tall, glasbjork och klibbal.
Tallarna borjar na en ansenlig dlder och ménga har passerat hundraarsgransen. Flera av
traden har utvecklat stora mossbelupna socklar. Blabar dominerar i faltskiktet men arter
som skogsfriken, tuvull och skvattram ar ocksa vanligt forekommande. Har vixer dven ett
stort bestdnd med revlummer. Inslaget av dod ved ar timligen stort och manga vedsvampar
noterades — bjorkticka, svart eldticka, fnéskticka, klibbticka och blodticka.

NVO 9 Barrskog. Klass 4 - Visst naturvarde

Beskrivning frin kommunens NVI, KnID 16. En drygt 50 meter bred sumpskog som striacker
sig fran ledningsgatan mot jarnvégen i nordvist. Skogen domineras av glasbjork och klibbal
med ett begriansat inslag av gran — i synnerhet i periferin. Omradet dr mycket bl6tt och
vattenspegel syns 6ver storre delen av omradet. Signalarterna kdrrbraken och missne i stora
bestand indikerar omradets naturvarden. I 6vrigt marks till exempel grenror, rikligt med
stjarnstarr och pa de torra tuvorna lingon och linnea. I norr har en sand- och grusplan for
virkeshantering anlagts mitt i sumpskogen. Massorna har allvarligt paverkat sumpskogens
hydrologi.

I Tabell 4 och

Tabell 5 framgéar naturvardsarter patraffade i projektomradet med narmaste omland under
perioden 2000—2021. Fynd frin Artdatabanken, kommunens naturvardesinventering samt
fran inventeringen utférd av Sweco i maj 2021.

Tabell 4. Artfynd fran naturvardesinventeringen utférd av Sweco i maj 2021.

Artnamn Typ av naturvardsart Plats
Karlvaxter
Rankstarr Typisk art i Natura2000 naturtypen NVO 1

9080 Lévsumpskog

Revlummer Skyddad art enligt Habitatdirektivet bilaga 5 NVO 8
Fridlyst art

Svampar
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Gransotdyna

Rodlistad som NT

NVO 1

Rosenticka

Rddlistad som NT
Typisk art i Natura2000 naturtyperna
9010 Taiga och 9050 Naringsrik granskog

NVO 4

Tallticka

Rédlistad som NT
Typisk art i Natura2000 naturtyperna
9010 Taiga och 9060 Asbarrskog

NVO 1

Ullticka

Raédlistad som NT
Typisk art i Natura2000 naturtyperna
9010 Taiga, 9050 Naringsrik granskog och 9030 Landhéjningsskog

NVO 4

Vedticka

Signalart enligt Skogsstyrelsen
Typisk art i Natura2000 naturtypen
9010 Taiga

NVO 4

Mossor

Bollvitmossa

Skyddad art enligt Habitatdirektivet bilaga 5
Signakart enligt Skogsstyrelsen

NVO 4

Flagellkvastmossa

Signalart enligt Skogsstyrelsen
Typisk art i Natura2000 naturtyperna
9010 Taiga och 9740 Skogsbevuxen myr

NVO 1

Kornknutmossa

Signalart enligt Skogsstyrelsen
Typisk art i Natura2000 naturtyperna
9010 Taiga och 9740 Skogsbevuxen myr

NVO 4

Kallpraktmossa

Signalart enligt Skogsstyrelsen
Typisk art i Natura2000 naturtyperna
7160 Kallor och kallkarr, 9750 Svamlévskog och 9080 Lévsumpskog

NVO 1

Platt spretmossa

Rédlistad som NT

Skyddad art enligt Habitatdirektivet bilaga 2
Typisk art i Natura2000 naturtyperna

9080 Lévsumpskog och 9750 Svamlévskog

NVO 4

Rorsvepemossa

Signalart enligt Skogsstyrelsen
Typisk art i Natura2000 naturtyperna
9080 Lovsumpskog och 9750 Svamlévskog

NVO 4

Stubbspretmossa

Signalart enligt Skogsstyrelsen
Typisk art i Natura2000 naturtypen
9020 Nordlig adellévskog

NVO 1
och 4

Terpentinmossa

Signalart enligt Skogsstyrelsen
Typisk art i Natura2000 naturtyperna
9010 Taiga, 9080 Lévsumpskog och 9750 Svamidvskog

NVO 1

TMALL 0092 Planbeskrivning 6.0

Trind spretmossa

Signalart enligt Skogsstyrelsen

NVO 1
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Vedtrappmossa

Rodlistad som NT
Typisk art i Natura2000 naturtypen
9010 Taiga

NVO 1
och 4

Lavar

Dvargbagarlav

Rédlistad som NT
Typisk art i Natura2000 naturtypen
9010 Taiga

NVO 1

Glansflack

Typisk art i Natura2000 naturtypen
9190 Naringsfattig ekskog

NVO 1

Gulnal

Signalart enligt Skogsstyrelsen
Typisk art i Natura2000 naturtyperna

9110 Naringsfattig bokskog och 9130 Naringsrik boksskog

NVO 4

Kattfotslav

Signalart enligt Skogsstyrelsen
Typisk art i Natura2000 naturtyperna

9010 Taiga, 9160 Néaringsrik ekskog och 9190 Naringsfattig ekskog

NVO 1

Kolflarnlav

Roédlistad som NT
Typisk art i Natura2000 naturtypen
9010 Taiga

NVO 1

Staketflarnlav

Rodlistad som NT

NVO 5

Vedskivlav

Rodlistad som NT
Typisk art i Natura2000 naturtypen
9010 Taiga

NVO 1

Faglar

Entita

Rédlistad som NT

Prioriterad art i Skogsvardslagen
Fridlyst art

Typisk art i Natura2000 naturtypen
9080 I6vsumpskog

NVO 5

Talltita

Rddlistad som NT
Prioriterad art i Skogsvardslagen
Fridlyst art

NVO 4

Tabell 5. Fynd av naturvardsarter i projektomradet med narmaste omland enligt uttag fran

Artdatabanken och kommunens inventering 2016. Artal anger senaste fynd om flera fynd gjorts.
Endast individer av fagelarter som ar rodlistade/prioriterade och har havdat revir eller starkare
hackningsindicium listas.

Artnamn

Typ av naturvardsart

Lokal

Ar
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Karlvaxter
Grusnejlika Rédlistad som EN Nya 2009
vattentornet
Gronpyrola Signalart enligt Skogsstyrelsen NVO 7 2016
Typisk art i Natura 2000 naturtyperna
9010 Taiga, 1610 Asdar och 9060 Asbarrskog
Gullklover Rodlistad som NT NVO 7 2012
Karrbraken Typisk art i Natura2000 naturtypen NVO 9 2016
9080 Ldvsumpskog
Missne Typisk art i Natura2000 naturtyperna NVO 9 2016
9750 Svamlovskog, 9080 Lévsumpskog och 9760
Svamadelldvskog
Svinrot Rédlistad som NT Uppsalavagen 2017
Typisk art i Natura2000 naturtyperna
6270 Silikatgrasmarker, 6410 Fukténgar, 6510
Slatterangar och 6530 Lovangar
Klofibbla Rddlistad som NT Uppsalavagen | 2012
Revlummer Fridlyst art NVO 6 2016
Svampar
Blomkalssvamp | Signalart enligt Skogsstyrelsen NVO 7 2016
Bombmurkla Rédlistad som VU Sagmon 2018
Fridlyst art
Insekter
Silversmygare Rédlistad som NT Sdder Stora 2006
Typisk art i Natura2000 naturtyperna mossen
6210 Kalkagrasmarker, 6230 Stagg-grasmarker
och 6270 Silikatgrasmarker
Violettkantad Rédlistad som NT Uppsalastugan | 2007
guldvinge Typisk art i Natura2000 naturtyperna
6230 Stagg-grasmarker, 6270 Silikatgrasmarker,
6510 Slatterangar, 6530 Lévangar och 9070
Tradkladd betesmark
Sexflackig Rodlistad som NT Uppsalastugan | 2007
bastardsvarmare | Typisk art i Natura2000 naturtyperna
6210 Kalkgrasmarker, 6230 Stagg-grasmarker,
6270 Silikatgrasmarker, 6510 Slatterangar, 6530
Lévangar och 9070 Tradkladd betesmark
Bredbramad Rddlistad som NT Uppsalastugan | 2007
bastardsvarmare | Rdodlistad som NT
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Typisk art i Natura2000 naturtyperna
6230 Stagg-grasmarker, 6270 Silikatgrasmarker,
6510 Slatterangar, 6530 Lévangar och 9070
Tradkladd betesmark

Faglar

Fiskmas Rodlistad som NT Industriomradet | 2020
Fridlyst art

Gulsparv Roédlistad som NT Industriomradet | 2012
Fridlyst art

Hornuggla Rédlistad som NT Laggarhult 2020
Fridlyst art

Hussvala Rédlistad som VU Industriomradet | 2020
Fridlyst art

Rosenfink Rédlistad som NT Laggarhult 2010
Fridlyst art
Prioriterad art i Skogsvardslagen

Spillkraka Rddlistad som NT Knorran 2014
Fridlyst art
Prioriterad art i Skogsvardslagen

Svart rodstjart Rédlistad som NT Laggarhult 2016
Fridlyst art

Svartvit Rédlistad som NT Laggarhult 2013

flugsnappare Fridlyst art

4.6.2. Rekreation och friluftsliv

Genom den sydvistra delen av utredningsomrédet gar Ramsjohultsslingan, ett
vandringsstrak som ansluter till etapp 27 p4 Sérmlandsleden. Pa berord plats utgors slingan
av en skogsvag.

Inget riksintresse avseende rekreation och friluftsliv berors.

4.6.3. Kulturmiljoé

En kulturarvsanalys har gjorts genom GIS-analys (Geografiska InformationsSystem), men

inget faltbesok har ingatt i analysen. Foljande underlag har anvints: GIS, Fornsok, geodata
fran lansstyrelsen Sodermanland, underlag fran arkeologiska rapporter samt kartunderlag

fran Lantmateriet (hdradskartan, ortofoton samt topografiska kartan).

Avgransningar av kulturmiljévarden och fornldmningar ar gjorda utifrén befintliga
underlag.

4.5.3.1 Oversiktlig beskrivning

Aldre tid

Utredningsomradet befinner sig pd nivaer mellan 45-65 meter 6ver havet. Nivierna ger vid
handen att platserna genom landhéjningsprocesser blev tillgangliga for manniskor nagon
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géng for 8000-9000 &r sedan. Denna del av Sédermanlands ldn ingér i av vad som kan
kallas for den centrala sjoplatan, som karaktiriseras av smé och stora sjoar, sandiga
barrskogsbeklddda &sar och ett kuperat odlingslandskap. Manniskorna i stora delar av s6dra
och mellersta Skandinavien borjade relativt snabbt att 6vergd frén en jagar- och
samlarekonomi till en agrart baserad ekonomi. Nar marken hojde sig ur havet togs de
bordiga markerna i bruk for odling. Inom utredningsomradet finns det darfor limningar
fran stendldern och fram till nyare tid. Laimningar fran bronséldern dterfinns narmast ca 1
kilometer norr om aktuellt utredningsomrade, vid garden Uppsala. Den utgors av en
skalgrop pé stort flyttblock. Inga ldamningar frén jirnalder aterfinns inom eller strax utanfor
utredningsomradet.

Medeltid och nyare tid

Genom studier av det dldre kartmaterialet och jamforelser med dagens kulturlandskap gar
det att se att de medeltida strukturerna i jordbrukslandskapet i hog grad ar bevarade fram
till idag. Det dldsta kartmaterialet 4r normalt frdn 1600-talet, men strukturerna har
sannolikt inte dndrats radikalt frdn medeltid till 1600-tal. Kulturlandskapet i det berérda
omradet praglas av ett ldngvarigt agrart bruk, sannolikt med kontinuitet frén bronsaldern.

Huvudniringarna under 1600-talet var, likt tidigare, jordbruk i form av &kerbruk och
boskapsskotsel samt fiske, vilket kompletterades av jakt och fingst. Fisket dominerade i
sjoarna, akerbruket pa de storre lersliatterna, i synnerhet koncentrerat till centralbygderna
kring kyrkorna. I hela regionen var boskapsskotseln en visentlig naring, men sarskilt
framtradande dar dkerjorden dr sparsammare, i de skogsdominerade omradena. Successivt
far fler bindringar stérre ekonomisk betydelse; gruvbrytning och diverse sméindustriell
verksamhet som vattensédgar, tegelbruk, masugnar och kolning.

Inom utredningsomradet finns det rikligt med skogsbrukslamningar och kolbottnar.

Vid kartstudien kunde det konstateras att det fanns f& historiska kartor som berérde
utredningsomradet. P4 en karta fran 1747 (kart nr Ims2_ C70-136) ligger utredningsomradet
i davarande s kallad utdgomark (rosa). Medan den vardefulla inagomarken (gron), det vill
siga aker- och dngsmarken, hiagnades in, slapptes djuren fritt pa utmarken/skogen.
Forutom att djuren gick och betade anvindes skogen till virkesuttag och kolning med mera,
se Figur 8.
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Figur 8 Karta fran 1747 som visar utredningsomradet. Det gréna betecknar dngsmark och det rosa
utmark med stiliserade trad (kart nr C70-136).

Enligt haradskartan (Rak id: J112-66-11 & J112-66-16, ar 1897-1901) drygt 100 ar senare
betecknas omradet fortfarande som skogsmark och myr. En mindre del av myren
gransandes direkt soder om Vistra stambanan har anvénts for dngslatter. Den del som gér
fran Gnesta forbi Katrineholm till Hallsberg 6ppnades 1862. Den forsta delen av Gstra
stambanan fran Katrineholm till Norrkoping var klar 1866, se Figur 9.
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Figur 9 Héradskartan fran 1897-1901. Stjdrnor markerar barrskog, cirklar Ibvskog, brun/beige
akermark, grént slatterdngar och/eller sjbar.
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4.5.3.2 Fornldmningsbild och fornldmningar
Inom utredningsomradet finns fornlamningar fran stenélder till nyare tid, framst
skogsbruksldmningar, torplamningar samt kolningsanldggningar (kolbottnar), se Tabell 6
och Figur 10. I den sydostra delen av omradet finns dven en fornlamning i form av en
fangstgrop/varggrop (L2019:2070). Limningarna ligger mellan 45-65 meter 6ver havet.

Tabell 6. Fornlamningar inom utredningsomradet.

Fornlamning

Status

Raa-nummer

L 1983:624 Omrade med
skogsbrukslamningar

Ovrig kulturhistorisk lamning

Stora Malm 268:1

L 1983: 782 Kolningsanlaggning

Ovrig kulturhistorisk lamning

Stora Malm 269:1

L 1983: 242 Omrade med
skogsbruksldmningar

Ovrig kulturhistorisk lamning

Stora Malm 272:1-3

L 1982: 8512 Omrade med
skogsbrukslamningar

Ovrig kulturhistorisk lamning

Stora Malm 351

L 1983: 1149, 1172, 1173 Omrade med
skogsbrukslamningar; fyndplats och

Ovrig kulturhistorisk lamning

Stora Malm 225: 1-
3

lagenhetsbebyggelse

L 2019:2182; omrade med Ovrig kulturhistorisk Stora Malm
skogsbruksldmningar fornldmning

L2019:2070; Fangstgrop/Varggrop Fornlamning Stora Malm

Infor olika typer av exploateringar har flera arkeologiska utredningar och undersékningar
utforts i niromradet. Limningar och boplatser fran stenalder, 14genhetsbebyggelser och
torp frén medeltid, samt kolbottnar fran aren 1700-1900 har bidragit till bilden av
Katrineholms forhistoria och utveckling genom tiderna Det finns ett parlband av 16sfynd och
boplatser fran bade dldre och yngre stendlder i och invid Katrineholm i Stora Malms socken
(Sormlands arkeologi 2021). Inom utredningsomradet ar det fraimst sentida lamningar frén
skogsbruket som dr mest forekommande, se Figur 10.
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Figur 10. Oversiktskarta; Fornlamningar inom utredningsomradet.

Kolningsanlaggningar ar lamningar efter kolning for att fa fram trékol. Trékol har spelat en
stor roll for Sveriges ekonomiska utveckling fran tiden mellan cirka ar 1500 och 1900. Kolet
var nodvandigt i framstéllningen av olika metaller, speciellt jarn och kolmilan &r en av de
vanligaste limningarna som pétriffats i skogen. Aven den 6vriga fornlimningsbilden inom
utredningsomradet visar just pa att skogen har nyttjats for kolning under sen tid.

En annan typ av fornlimningsmiljé som har uppméarksammats pa senare tid, bland annat i
samband med planeringen av nya stambanor, till exempel Ostlanken ar vatmarker. Syftet att
utreda denna typ av miljo inom Ostlanken var att klassificera lokalerna samt att bedéma
deras eventuella potential for lokalisering av strandzoner och/eller kantzoner under olika
tidsperioder. Just dessa zoner nyttjades ofta som boplatser under édldre stenaldern
(Stiftelsen kulturmiljovard 2017:14). Utifrdn dessa resultat bor myromradet, Stora mossen,
bevakas da det skulle kunna vara intressant for fortsatta utredningar (vatmarksarkeologi) ur
fornlamnings- eller fyndsynpunkt.

46.4. Vatten

Soder om jarnvagen ligger en sumpskog, Stora Mossen, som via ett dike korsar jarnvigen i
trumma och avvattnas nordost till sjon Stor-Jalken. Stor-Jilken klassas som ett 6vrigt
vatten" enligt VatteninformationsSystem Sverige (VISS) och ingér i Nykopingsans

11 Ovrigt vatten har inte klassats som vattenférekomst och saknar darmed miljokvalitetsnormer men omfattas anda av Sveriges vattenférvaltning.
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huvudavrinningsomrade. Sjon avvattnas i sin tur av vattendraget Varnadn-Lerboén, som &ar
en vattenforekomst med miljokvalitetsnormer for ekologisk och kemisk ytvattenstatus.

Miljokvalitetsnormer ar bindande nationella foreskrifter, vilka har som utgdngspunkt att
faststélla en norm for vad tillstindet i miljon, méanniskors hélsa och naturen bedoms kunna
utséttas for, utan att ta allt for stor skada. I vattenforvaltningsférordningen (2004:660)
anges hur vattenmyndigheterna ska faststilla miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten.
Miljokvalitetsnormer beskriver den vattenkvalitet som ska uppnés och vid vilken tidpunkt
samt anger hur miljon bor vara for att ekologiska och kemiska funktioner i vattenmiljon ska
uppnas.

Den senaste statusklassningen visar att Varnaan-Lerboén idag uppnar méttlig ekologisk
status samt inte uppnar god kemisk status. Kvalitetskravet ar god for bade ekologisk och
kemisk status. Undantag giller for kemisk ytvattenstatus i form av mindre strianga krav for
kvicksilver och kvicksilverforeningar och bromerade difenyleter. Utslagsgivande for
bedomningen av den ekologiska statusen ar 6vergodning och fysisk paverkan i vattendraget.

Inom utredningsomradet finns inget stérre grundvattenmagasin eller isdlvsavlagring som
SGU identifierat som betydande enligt SGU:s kartvisare.

4.6.5. Markmiljo

Information om potentiellt fororenade omraden har inhdmtats fran WebbGis fran
Lansstyrelsen Sodermanland och Katrineholms kommun samt Lansstyrelsernas EBH-stod*2.
Inventeringen visade att det fanns en snotipp inom utredningsomradet men att Gvriga
identifierade objekt inte anses utgora nagon risk da de ar beldgna léngt ifrdn det planerade
arbetsomradet.

I Gvrigt sé ar det sjdlva jairnvagsomradet som bedomts kunna vara fororenat. Jarnvégar i sig
ar forknippade med fororeningar i form av bekdmpningsmedel frén ogriasbekdmpning langs
banvallen, metaller och organiska fororeningar fran jarnvagsdriften och polyklorerade
bifenyler (PCB) fran isolatorolja vid véxlar, transformatorer och liknande. Provtagning har
darfor utforts langs med jarnvagsstrackningen.

Markunderstkningens analysresultat jamfors med Naturvérdsverkets generella riktvarden
for fororenad mark (2016) och riktlinjer for anviandning av avfall i anldggningsandamal
(2010). Overskottsmassor som inte kan nyttjas i projektet klassas som avfall och nivierna
for mindre an ringa risk (MRR) ger vigledning om nir anvindning av avfall for
anldaggningsdndamal inte behdver anmalas till den kommunala milj6férvaltningen.

De generella riktvirdena ar uppdelade i olika typer av markutnyttjande, KM (Kénslig
markanvindning) och MKM (Mindre Kanslig Markanvandning).

KM innebar att markkvaliteten inte begransar val av markanvindning. Marken kan till
exempel nyttjas for daghem, bostéder, odling och djurhallning. De exponerade grupperna
antas vara barn och vuxna som ar permanent bosatta inom omradet under en livstid.

MKM innebar att markkvaliteten begransar val av markanvindning och grundvattnet
skyddas. Grundvatten kan tas ut pa ett visst avstand fran fororeningarna. Marken kan till
exempel anviandas for kontor, industrier eller vigar. Grupper som exponeras antas vara

12 En nationell databas éver potentiellt férorenade omraden. EBH &r en férkortning fér ”efterbehandling av férorenade omraden”.
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personer som vistas pd omrédet pé sin arbetstid och dessutom barn och ildre som vistas pa
omradet tillfalligt.

Undersokningsomradet utgors av sparomrade som dven i framtiden kommer ha samma
funktion. Inga bostéder eller annan kinslig verksamhet finns i direkt anslutning till
omréadet. Omradet dar den gamla snétippen har funnits har inte provtagits d& det bedoms
ligga utanfor tankt jairnvigsomrade och darfor inte kommer beroras av schakt.

Undersokningsresultaten jamfors darfor framst med riktviarden for MKM. For att erhélla en
bredare uppfattning om eventuella fororeningsnivéer sa jamfors analysresultaten dven med
KM och MRR.

I hélften av alla analyserade prov (sju stycken) uppmaéttes halter som Gverskrider nigot av
de valda riktvardena. I ett prov uppmaittes halter 6verskridande riktvardet for MKM med
avseende pa arsenik.

Samtliga halter som 6verskrider nagot av de valda riktvardena har patraffats i
fyllnadsmaterial, med undantag for provpunkt 20S13 dir materialet bestér av torv som kan
vara naturligt. I Tabell 7 nedan redovisas uppmitta halter som 6verskrider ndgot av valda
riktvarden.

Tabell 7. Uppmaétta halter som &verskrider nagot av valda riktvarden. | en punkt éverskrids riktvardet
for MKM med avseende pa arsenik. | fem punkter éverskrids riktvardet for KM med avseende pa
arsenik, koppar och alifater. | tva punkter 6verskrids riktvardet for mindre an ringa risk (MRR) med
avseende pa kadmium, koppar, zink och PAH-H.

20542 | 20542 | 20S38 | 20S13 | 20508 | 20502 | 20s02

Amne Enhet 1-1.5m| 0.5-1 |0.5-1m |0.6-1m |0.6-1m | 0.5-1m | 0-0.5m |}, MRR
TS 105°C % 94,5 94,9 62 23,9 90,3 94,2 94,8

Arsenik mg/kg TS| 11 d 46 | <25 | 12 11 11 10
Kadmium mg/kg TS| <0,2 0,41 <0,2 <0,2 <0,2 <0,2 <0,2 0,2
Koppar mg/kg TS| 35 70 88 18 27 51 66 40
Zink mg/kg TS| 68 120 53 26 47 45 48 120
PAH-H mg/kg TS| 0,121 0,09 0,377 | 0,107 | 0,141 | 0,643 | 0,279 0,5

Alifater >C16-C35 |mg/kg TS| <10 <10 12 280 <10 23 <10

4.6.6. Buller

Ljudnivéer frén jarnvagstrafik beror pa hur manga tdg som passerar, vilken typ av tdg och
deras hastighet, samt om det finns vixlar eller broar. Detta tillsammans med avstiandet fran
jarnviagen samt omkringliggande terriang avgor vilken som blir den resulterande ljudnivan
vid den plats som avses.

Ljudniva mats och berdknas i ekvivalenta och maximala ljudnivéer, och jamfors mot
riktviarden for olika kategorier enligt Tabell 8, vid nybyggnad och visentlig ombyggnad av
infrastruktur.

Tabell 8. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik gallande nybyggnad
och vasentlig ombyggnad av infrastruktur, TDOK 2014:1021, version 3.0.

Lokaltyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
eller ljudniva, Leqosn ljudniva, Legoan | liudniva, ljudniva, Legoan | ljudniva,
omradestyp | utomhus utomhus pa Loer® inomhus LimaxF,
uteplats utomhus pa inomhus
uteplats
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Bostader ! 55 dBA 2 55 dBA 70 dBA ¢ 30 dBA 45 dBA 5

60 dBA ®

1) Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivén éverskrids pa
bostadens alla befintliga uteplatser. Minst en uteplats ska da atgérdas eller en bullerskyddad uteplats
skapas.

2) Avser ljudnivé vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hégre &n 250 km/h
3) Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre én 250 km/h

4) Avser trafikdrsmedeldag/kvéll (06-22). Riktvérdet innebér att ljudnivan 70 dBA far éverskridas hégst
fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte éverskridas regelbundet dag- eller kvéllstid.

5) Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hégst 5 dBA fem ganger per
trafikarsmedelnatt

Nar riktvardena tillimpas bor hansyn tas till vad som ar tekniskt och ekonomiskt rimligt.
Vid situationer d& utomhusvarden overskrider riktvardena rekommenderar Boverket att
inomhusvéardena inte 6verskrids.

Niarmaste bostadshus ligger pa drygt 300 meters avstind frén befintligt spar, beldget vid
sjon Stor-Jalken. Narmaste storre bebyggelse ligger nordvist om detta bostadshus, pa drygt
600 meters avstdnd. S6der om spéret finns dven bostadsomradet Laggarhult som ocksa
ligger pé drygt 600 meters avstind. De planerade forbigdngssparen kommer att hamna
cirka 7 meter fran befintliga spér, och dirmed lika mycket ndrmare bostdderna. I Figur 11
visas de olika bostadsbebyggelserna i forhallande till jairnvagen.

bostadshus = ca 626 m. Nytt spar ca
6,7 m narmare bostadsbebyggelse.

Avstand nytt spar till narmaste
bostadshus = ca 329 m. Nytt spar

a 6,7 m narmare 2
bostadsbebyggelse.

Teckenforklaring N
Befintliga spar A
preliminart nytt frbigAngssps

0 100 200 300 400 500
ey Meter

@ Lantm3 .G verkan
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Figur 11 Avstand mellan planerade férbigangsspar och de ndrmaste bostdderna. Réd pil illustrerar
kortaste avstéand till befintligt spar och bla pil illustrerar kortaste avstand till nytt férbigangsspér.

I arbetet med jarnvigsplanen har en bullerutredning utforts for att utreda ifall ljudnivaer
inom ovan ndmnda bostadsomraden innehaller Trafikverkets riktvirden i Tabell 8. I
utredningen har bullerberdkningar genomforts for dagens situation och tva framtida
scenarier: ett nollalternativ med prognostiserad trafik pa befintliga spar och ett
planalternativ med trafikering pa férbigdngssparen.

4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

4.71. Geologiska och geotekniska férhallanden

Geotekniska undersokningar och provtagningar har utférts langs med planerad striacka i
syfte att klarldgga de marktekniska forhallandena infor att forbigdngssparen ska anlaggas. I
omréadet ndrmast jirnvagen bestér jordlagret av upp till cirka tre meter torv pé lera pa
friktionsjord (sandig morén) pa berg. Leran ar extremt 16s till 16s och férekommer ned till
cirka sju meter under befintlig markyta.

Jorddjupet som beskriver det bergfria djupet i marken varierar mellan noll och tio meter
enligt SGU:s jorddjupskarta. Fran tidigare utférda geotekniska undersékningar i omrédet
niarmast jairnviagen har det konstaterats att delar av strickan ar forstarkt med tryckbank pa
risbadd. Vid befintlig vagbro utgors jorden 6verlag av friktionsjord. Block pa markytan
forekommer och vid enstaka platser lings uppsparet finns berg i dagen. Aven inom 6vriga
delar av utredningsomradet bestar jordlagren till storsta del av torv och sandig moran med
inslag av berg, isdlvssediment, glacial lera och vittringsjord (sand/grus). Jordartskartan
nedan visar forekomsten av olika jordlagerna i utredningsomradet.
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Figur 12. Utdrag frén SGU:s jordartskarta med utredningsomréade markerat.

4.7.2. Geohydrologi

I omradet har ett antal grundvattenrér monterats i syfte att observera grundvattennivaerna.
Utférda grundvattenmétningar visar att grundvattnet ligger hogt, mellan 0,1 och 2,0 meter
under markytan. Vid enstaka platser l1dngs med strackan forekommer vattensamlingar cirka
15 centimeter 6ver markytan.

4.7.3. Avvattning

Avvattning av den befintliga jarnvigen sker med langsgaende diken dar flodena pa tva
stillen korsar genom konstruktionen av jirnvigen med trummor. Dikesbotten ligger pa flera
stillen under grundvattenytan med permanent stdende vatten som resultat. Korsande
trummor finns vid lingdmaitning 130+510 samt 131+780 och deras skick har bedomts som
bra vid inventering.

4.7.4. Vagar

Vagnitet i utredningsomradet bestér av bade statliga, kommunala och enskilda vagar. De
statliga viagarna 52, 55, 56 gar i nord-sydlig riktning genom utredningsomradet och passerar
jarnvigen vid kilometer 131+430. Det kommunala vignitet bestir av Osterleden som ocksi
passerar utredningsomradet i nord-sydlig riktning och utgor gransen for utredningsomradet
i vister, sydvist och syd. Osterleden ansluter till vig 52, 55, 56 i utredningsomradets
sydligaste del. Osterleden passerar jarnvigen i en planskild passage vid kilometer 132+070.
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Utover det finns enskilda skogsviagar som ansluter till de statliga vigarna. Vigarna i

utredningsomradet framgar av Figur 13 nedan.
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Figur 13. Vdgar och konstruktioner i utredningsomradet.

4.7.5. Byggnadsverk

Inom utredningsomradet finns tva byggnadsverk dar jarnviagen korsas av planskilda
passager. Vig 52, 55, 56 passerar pa en viagbro 6ver jarnvagen vid kilometer 131+430.
Végbron ar en balkrambro. Vid kilometer 132+070 passerar jarnvigen pa en jarnvagsbro
over Osterleden. Jirnvigsbron ir en plattrambro. Vigbron har en spinnvidd som medger
ett tillkommande spar pa utsidan av nedsparet. Jarnvigsbron dver Osterleden har en bredd
som medger att ytterligare ett spar kan anliggas pa bron pa nedsparssidan. Befintliga

byggnadsverk framgér av Figur 13 ovan.

4.7.6. Ledningar

Liangs jarnvagsanlaggningen finns féljande ledningsédgare och ledningsslag inom parentes:
Katrineholms kommun (VA), Katrineholm Vatten och Avfall AB (VA), Tekniska Verken i
Linkoping AB (el, opto, hogspanning), IP-Only (opto), Skanova (el, opto, tele),
Logistikcentrum (el), Sormlands Vatten och Avfall AB (VA) och Vattenfall eldistribution

(hogspanning).

Dialog fors regelbundet med berorda ledningségare for att sikerstilla deras intressen samt
en siker hantering vid eventuell omforldggning av ledningar.
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5. Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Lokaliseringen har valts utifrén lutningsférhallanden och spargeometri pd den befintliga
anlaggningen och det geografiska liget i forhallande till befintliga och planerade
forbigangsspar. Pa den aktuella platsen ar jarnvigen rak och det ar relativt smé lutningar
vilket ger goda forutsattningar for forbigdngsspar. Nar Trafikverket bygger nya
forbigdngsspar ar det onskvirt att de ligger pa jamna avstand till befintliga och planerade
forbigangsspar dé det skapar goda forutsattningar for en effektiv tidtabellplanering och far
storst effekt for kapaciteten pa den berorda strackan. Eftersom S6dra och Vistra stambanan
delas upp viaster om Katrineholm ger lokaliseringen ocksa majlighet for forbigdngssparen att
anviandas av godstag som trafikerar Sodra stambanan. Det ger dirmed en positiv effekt dven
for S6dra stambanan.

Pa sikt skapar lokaliseringen ocksa goda majligheter att ansluta forbigangsspéaret pa
nedsparssidan till Katrineholms logistikcentrum som ligger vister om Osterleden pa
nedsparssidan. En anslutning dit ger mojlighet for godstég att na logistikcentret norrifréan.
Anslutningen till Katrineholms logistikcentrum ar delvis forberedd i nuldget (se mer i
kap4.4). En anslutning till logistikcentret ar inte en del av aktuellt projekt for forbigdngsspar
vid Katrineholm 6stra.

5.1.1. Bortvalda lokaliseringar

Gnesta

Det finns en paborjad funktionsutredning for ombyggnad av Gnesta dar moéjlighet for
forbigéng skapas. Det ar dock tveksamt om radande férhallanden péa den platsen medger
tillrackligt 14nga sparlangder. Enligt funktionsutredningen for Vistra stambanan-
forbigangsspar strackan Jarna-Hallsberg skulle sparldngden enbart kunna bli cirka 700
meter pa platsen och det innebar att de blir for korta. Kraven pa forbigangsspar ar att 750
meter ldnga godstag ska fa plats, vilket innebar att vardera forbigédngsspar behover vara
drygt en kilometer.

Flen

Mojlighet till forbigdngsspar pa nedsidan vister om Flen har utretts och avfardats i detta
lage. Forhallandena géllande spargeometri, lutningar och markforhéllanden ar sddana att
ett forbigdngsspar blir vildigt kostsamt. Darfor har forslaget avfardats i detta lage.

Valla

Tidigare driftplats Valla har identifierades i ett tidigt skede som intressant for ett
forbigdngsspar pa uppsidan. En jairnvagsbro i anslutning till den platsen har inte tillrackligt
stor bredd mellan brostéden for att klara dagens krav pa sparavstand. Detta innebér att en
provisorisk bro skulle beh6va byggas for att sedan riva den gamla och slutligen bygga en ny
bro pé platsen. Detta skulle medfora stora storningar pa trafiken och med det faktum att
bittre alternativ har hittats har Valla inte beaktats i utredningen.

5.2. Val av utformning
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Trafikverket beslutade mot bakgrund av Funktionsutredningen, Vistra stambanan-
forbigangsspar strackan Jarna-Hallsberg att anldagga forbigdngsspar pa strackan oster om
Katrineholms tétort.

Anldggningen ska utformas med tvé forbigdngsspar (ett i respektive riktning) och ska
rymma 750 meter langa godstag. For att rymma 750 meter ldnga godstag krivs att
forbigangssparen pa vardera sida blir cirka 1100 meter ldnga. Detta beror pa att vaxlar,
signaler, skyddsvaxlar och nédvéandiga skyddsavstand ska rymmas inom anlaggningen.
Inom anldggningen kommer det dven finnas ytor for teknikhus och andra tekniska
installationer. Forbigangssparen forskjuts i forhéllande till varandra vilket innebér att
forbigangsspéaret pa nedsparssidan borjar vid kilometer 130+900 Gster om vagbron for vag
52, 55, 56. Forbigangssparet gér parallellt med befintligt nedspar vasterut under viagbron for
Vig 52, 55, 56 vidare till kilometer 132+000 strax fore jirnvigsbron éver Osterleden.
Végbron for vag 52, 55, 56 har en tillrackligt stor spannvidd for ytterligare ett spar pa
nedsparssidan.

Forbigangssparet pd uppspéarssidan borjar vid kilometer 130+400 och slutar vid kilometer
131+400 strax Oster om vagbron for vag 52, 55, 56. Bada forbigdngssparen anlaggs pa
utsidan av respektive befintligt spar cirka 7 meter fran sparmitt férutom vid befintlig viagbro
for vig 52, 55, 56 dar forbigadngssparet anldggs cirka 6 meter fran sparmitt for att sparet ska
rymmas under befintlig vigbro. Férbigangsspéren ansluts till befintliga spar med
vaxelforbindelser vid angivna kilometertal.

Syftet med att anldgga spéaret pa nedsparssidan langre visterut an forbigangsspéret pa
uppspérssidan ar att skapa mojlighet for en framtida forbindelse till Katrineholms
logistikcentrum vister om Osterleden. Det finns i nuléiget ingen férbindelse till
Katrineholms logistikcentrum norrut vilket gor att tdg som ankommer norrifran som har
Katrineholms logistikcentrum som destination behover gora rundgang?3 i Katrineholm.
Alternativet dr att hitta en annan vig som gor att det ankommer till Katrineholm fran andra
hallet vilket ger en omvig pd manga mil. Detsamma géller tdg som avgér fran logistikcentret
och har destination norrut. Jarnvigsbron éver Osterleden r ocksa forberedd for ett tredje
spar pa nedspérssidan. Den planerade lokalisering av nedsparssidans forbigdngsspar
forenklar en eventuell framtida koppling till Katrineholms logistikcentrum.

Den sodra sidan av jarnviagen kompletteras med stangsel mellan fréin KM 128+000 och fram
till KM 132+000 for att uppné en hogre trafiksdkerhet och en komplett anldggning.
Bedomningen ir att mindre omraden med ny mark behover tas ansprak under byggtiden
for att komplettera anldggningen med stdngsel och att det tillkommande sténgslet ryms
inom befintlig jirnvagsfastighet.

5.21. Servicevagar

I driftskedet har Trafikverket behov till andamélsenlig tillgang till anlaggningen for att
utfora drift- och underhallsarbeten. Trafikverket behover dtkomst till véxlar, signaler,
teknikhus och andra tekniska installationer pa den nya anldggningen. Trafikverket avser att
s ldngt som majligt nyttja befintliga vagar i omradet for att minska tillkommande
markansprak. Servicevigar kommer tas i ansprak med servitutsritt. Den sticka som enbart
kompletteras med stingsel pa den sodra sidan av jirnviagssparet kommer troligen behova

13 Rundgang innebdr att taget byter riktning genom att loket flyttas fran den ena dnden av taget till den andra.
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nyttja befintliga végar for att ta bygga upp sténgslet samt for drift och -underhéll av det nar
det ar pa plats. Kontakt med berord markigare kommer att tas langre fram i processen.

.a/

Kilometer 130

Kilometel

Teckenfoérklaring Nya servicevagar N
. . . . Servicevagar pa befintliga vagar
Spargeometri befintliga spar . . i . 0 100 200 300 400 500
= = Byggvagar pa befintliga vagar e Meter
—— Spargeometri férbigangsspar — Statlig vag
[] Utredningsomrade — Kommunal vag
— Enskild vag © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 14. Planerad utformning med férbigangsspar och servicevégar till anldggningen.

5.2.2. Avvattning

Befintliga trummor under jarnviagssparen kommer forlangas for att anpassas till de nya
strackningarna och forbigadngssparen. Befintliga diken leds pa sina stéllen om for att
anpassas till de nya forbigdngssparen och serviceviagarna. De tillkommande vagarna samt
sparen kommer avvattnas via diken och trummor.

5.2.3. Grundlaggning av nya spar

De planerade forbigangssparen skall grundlaggas pé fast undergrund vilket innebar att
forekommande torv och lera behover griavas bort och ersattas med sprangstensfyllning.
Urgravning sker i korta etapper med successiv aterfyllning.

Dir l6sjordsdjupet ar storre dn tre meter valjs en annan forstarkningsmetod dé djupa
schakter intill befintliga spar kan dventyra totalstabiliteten. Alternativa
forstarkningsmetoder dr cementpelarforstarkning och masstabilisering. Bade metoderna
innebar forstarkning av den l16sa jorden utan behov av urgravning.

6. Effekter och konsekvenser av projektet
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6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Jarnvag

Projektet innebér att res- och transporttiderna for tigtrafiken kommer att minska. Banans
kapacitet kommer att forbéttras framforallt for 1angvaga godstransporter.

Forbigangssparen skapar battre mdjligheter for godstég att trafikera den aktuella striackan
genom att de nu kan koras om av snabbare tag. Det medfor att godstagen inte kommer att
vara lika beroende av stora tidsluckor mellan persontigen som i nulaget.

Forbattringarna bidrar till 6kad anvandbarhet for bdde kundgrupperna gods- och
persontransportorerna. Genom att attraktiviteten oka for jarnvagstrafiken kan det bidra till
konkurrensfordelar for godstrafiken och darmed till 6verflyttning fran vég till jirnvag.

6.1.2. Vagar

Vig 52, 55, 56 gar i nord-sydlig riktning genom utredningsomradet och passerar jarnvigen
vid kilometer 131+430. Det kommunala vignitet bestar av Osterleden som ocksé passerar
utredningsomradet i nord-sydlig riktning och utgor gransen for utredningsomrédet i vister,
sydvist och syd.

Viagarnas funktion eller utformning kommer inte att paverkas av forbigangssparen.

6.1.3. Trafiksdkerhet

Projektet bedoms kunna bidra till att jarnvégstrafiken blir mer attraktiv for naringslivet och
medfor att den tunga vagtrafiken minskas. Detta medfor i sin tur att trafiksdkerheten pa vag
forbattras eftersom det innebar att vagnatet belastas med mindre mingd tung lastbilstrafik.
Eftersom risken for allvarliga olyckor 6kar desto fler m6ten mellan litta och tunga fordon
som sker kan en attraktivare jirnvagstrafik medfora att den tunga vigtrafikens tillvaxt
minskas.

Farligt gods
Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen och produkter som har sddana farliga
egenskaper att de kan skada ménniskor, miljo, egendom och annat gods.

Pé jarnvigen transporteras farligt gods. Risknivén 6kar generellt med 6kad trafik. Sannolikt
Okar transporter med farligt gods om antalet godstransporter 6kar. Detta kan medféra okad
risk for farligt godsolyckor med utslapp.

Urspdrning och kollisioner

Vidare finns det risk for att ursparning av och kollisioner mellan spérfordon intraffar under
driftskedet. Ursparning av tag kan ske i samband med sn6- och isbildning pa sparen och vid
tag- och spéarfel dar konsekvenserna blir av allvarlig karaktar bade for tagpassagerare,
egendom och tredje man. Kollisioner mellan tag och andra spidrbundna fordon bedéms vara
av ovanlig karaktir, men som inte kan uteslutas ur utredningen.

For att motverka att kollisioner och urspéarning sker skall man projektera for skyddsvéxlar.
En skyddsvixel ar en vixel dar forbigdngsspéren ansluter till huvudspéret och som leder ut
till ett sdkerhetsspar som avslutas med en stoppbock. Om en signal vid en skyddsvixel visar
stopp ligger vixeln i ldge mot skyddssparet. Syftet ar att hindra tag fran att aka forbi en
signal som visar stopp och vidare ut pd huvudsparet diar andra tag ska passera platsen.
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6.1.4. Skada pa tredje man och framkomlighet for utryckningsfordon

Att obehoriga vistas i och runt sparomradet ar ett samhaéllsproblem som férekommer och
det finns ddrmed en risk for att tredje man blir pdkord av sparfordon. Detta medfor stora
konsekvenser som bor dtgiardas i den man som gar. Som atgard for detta skall jarnvigen
skall utrustas med sténgsel pa bagge sidor som forsvarar tillgingligheten till spadromradet
for obehoriga.

Mainniskor som under byggskedet vistas inom utméarkt anldggningsomrade utan tillstind
utsitter sig sjélva for flertalet risker, dar ibland pakorning, fall i schakt och elolycka.
Eftersom aktiviteten i omradet dr hogre under byggskedet dn driftskedet 6kar sannolikheten
att pakorning av sparfordon och anldaggningsfordon intréffar. En oanmald vistelse inom
omrédet kan ocksé medfora stor skada da nirhet till kontaktledning och
hogspanningskablar blir patagliga. Under byggskedet ar det viktigt att utforma
byggarbetsplatsen pa ett sikert sétt bade for yrkesarbetare och allménheten genom att
anvinda sig av byggstangsel och skyltningar. Under byggskedet ar det viktigt att inte hindra
raddningstjanst och Gvriga blaljus framkomlighet till séval allmanheten som
byggarbetsplatsen om en olycka skulle uppsta.

Sabotage

Risk for att miljo, egendom eller tredje skadas vid planerat sabotage ar timligen liten om 4n
inte forsumbar. Arrangerade kollisioner i form av diverse objekt pa spar eller andra sabotage
av grovre karaktir kan orsaka skada, sirskilt om sabotaget sker pa transport som hanterar
farligt gods.

For att undvika eller reducera risken for sabotage ska befintligt elskyddstak forlangas for att
forhindra att objekt pa sparomradet forekommer. Stingsel av hog kvalitet bor efterstréavas
for att gora det svérare att ta sonder det.

Viltolyckor

Under driftskedet finns det dven risk for att vilt ror sig pa och i narhet till spairomradet vilket
kan resultera i pakorning. Stangsel kommer finnas ldngs strackan vilket forsvérar atkomsten
till spdromrédet aven for vilt.

Skada pa ledningar

Risker for avgravning av markbundna, eller skada pa luftburna, ledningar ar till viss del
oundvikliga och négot som sker vid enstaka tillfillen. Missforstdnd, daligt utmarkta
ledningar eller ovarsamhet kan snabbt resultera i en skadad ledning. En sddan hiandelse kan
resultera i stromavbrott med stora konsekvenser for dessa samhallsviktiga funktioner.
Skada pa ledningar kan dven resultera i skada pa yrkesarbetare pa grund av exempelvis
hogspanning vilket medfor att arbetsmiljoplan och arbetsberedningar ska upprittas infor
arbete dar narhet till ledningar kan forekomma. For att undvika skada pé ledningar ska man
i forvag planera markférhallanden och forsdkra sig om att aktuella maskiner ar férsedda
med sparrar i h6jd- och sidled.

Fororeningar

Utslapp av amnen som orsakar féroreningar ar en risk for miljon. Det kan handla om
drivmedel och spill av olja. Amnena kan komma ut i miljén i samband med en kollision
mellan sparfordon eller andra anldaggningsfordon och om nagot gar sonder kan drivmedel
licka ut pA marken. Aven slangbrott och sabotage #r mojliga orsaker till att fororeningar
kommer ut i miljon. Beroende pa méngderna av imnen som kommer ut i miljon avgors
omfattningen av saneringsinsatsen och konsekvenserna. Om brandfarliga vitskor eller
explosiva amnen anvinds inom arbetsomradet kan dessa orsaka liknande konsekvenser som
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for farligt gods, vid korrekt och varsam hantering bedéms sannolikheten for storre
fororeningar som liten.

Vid upphandling av entreprenad bor regler formuleras kring huruvida lagring och hantering
av kemikalier ska utforas utifrin gillande lagar och regler. Entreprenoren ska ha
erforderliga utbildningar i hur explosiva och brandfarliga &mnen hanteras och forvaras. I
byggskedet ska saneringsberedskap for mindre ldckage av kemikalier s& som olja och diesel
finnas inom arbetsomrédet. Dessutom skall entreprenadmaskiner och drivmedeltankar
undvikas att stéllas upp i anslutning till eventuella dag- och spillvattenledningar.

Ras, skred och kollaps av konstruktion

Under byggskedet ar risken for ras, skred och kollaps av konstruktion storre dn i driftskedet.
Den befintliga banan péaverkas av schakt i nairomradet samtidigt som den nya banvallen inte
ar lika stabil under uppforandefasen.

For att minska risken att ras, skred eller kollaps av befintlig bana sker, kommer
schaktarbeten att ske etappvis for att inte exploatera bankroppen i for stor utstrackning.

6.2. Regional utveckling

De nya forbigéngssparen kommer anléggas i direkt narhet till det befintliga jarnvégssparet i
relativt oexploaterad mark och lite bebyggelse Gster om tétorten i Katrineholms kommun.

Forbigangssparen pa den aktuella platsen innebar att godstrafikens forutsattningar
forbattras genom hogre kapacitet.

Utbyggnaden ir en forutsittning for den framtida tagtrafiken pa strackan som kommer fa en
okad kapacitet och kortare transporttider. Hastigheterna kommer inte att forandras pa det
befintliga spéret. P4 forbigdngssparen antas dock tdgen ga som snabbast 80 kilometer i
timmen, vilket ar lagre 4n tilldten hastighet pa det befintliga sparet.

De tillkommande forbigédngssparen 6ppnar upp for mojligheten att ansluta Katrineholms
logistikcentrum till vastra stambanan norrut. I dagsliget finns en anslutning till Vistra
stambanan s6derut. Detta kan bidra till den regionala utvecklingen genom kortare och
forbattrade anslutningar for jarnvégstrafik till och fran logistikcentrumet.

6.2.1. Kommande etableringar i naromradet

Omradet som finns séder om jarnviagen och vister om vag 52, 55, 56 ar planerat for logistik
och verksamheter och norr om jarnvigen planeras frimst for handel med méjliga inslag av
bostider. Atgirderna i jirnvigsplanen bedoms inte strida mot de planerade etableringarna i
omradet. Det pagar ett arbete med att ta fram en detaljplan i anslutning till
utredningsomradet séder om jarnvigen i narheten av Ramsjohult. Jarnvagsplanen och
kommande detaljplan kan paverka varandra och behover dirmed ses 6ver med berérd
fastighetsigare for att sékerstilla att de inte blir motstridiga. Cirka 200 meter norr om
planomréadet pagér detaljplaneliggning for verksamhetsomrade (lager, logistik och
tillverkning). Det pdgiende detaljplanearbetet bedoms inte péverka jarnviagsplanen for nya
forbigédngsspér.

6.2.2. Naringsliv och samhalle
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De tillkommande férbigdngssparen 6ppnar upp for moéjligheten att ansluta Katrineholms
logistikcentrum till vistra stambanan 6sterut. I dagsliget finns en anslutning till Vistra
stambanan s6derut.

6.3. Landskapet och staden

Landskapets helhetsbild kan komma att paverkas nir anldggningen utokas med nya spar,
kontaktledningsstolpar, kontaktledningar, teknikhus och servicevigar. Tradsiakringszonen
kommer att flyttas ndgot norrut, respektive soderut dar forbigadngsspéaren tillkommer.
Landskapet behaller i 6vrigt samma karaktir som tidigare. Paverkan bedoms som liten da
befintlig anlaggning redan utgor en tydlig fysisk barriar och en visuellt dominerande
komponent i omrédet.

Effekter och storningar som kan forekomma i byggskedet nir det giller omrédets karaktar
ir etableringsytor med upplag och bodar.

6.4. Miljo och halsa

6.4.1. Naturmiljo

Planforslaget 16per genom utkanten av tre objekt med naturviarden (NVO 1, NVO 4 och NVO
6) (Figur 15). NVO 1 och NVO 4 har bedémts ha hoga naturvirden och NVO 6 har bedémts
ha pétagliga naturvirden. I ndra anknytning till servicevigen, som planeras norr om sparet,
finns ett fynd av Natura 2000-arten platt spretmossa.

& N

Teckenférklaring -
[ inventeringsomr&de Naturvirdesobjekt
— Servicevag I Hogt naturvarde A
. [ | Patagligt naturvérde 001 02 03 04 05
Etableringsyta Visst naturvarde © Lantméteriet, Geodatasamverkan
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Figur 15. Karta éver naturvérdesobjekt i férhallande till servicevédgar och etableringsytor. De inringade
omradena &r de omraden som kan komma att pdverkas mest av planen

I norra delen av NVO 1 planeras en servicevag och denna kan resultera i en
grundvattennivisidnkning i mossen vilket kan komma att ha en paverkan pa omréadets
hydrologi. Graden av paverkan utreds vidare i tillstindsprévningen for vattenverksamhet.
Hydrologin ar det som skapat de forutsdttningarna som finns i omradet idag. Manga arter
som patraffats inom NVO 1 dr beroende av fukt och en opaverkad hydrologi.
Fortsattningsvis, kommer den planerade servicevigen leda till avverkning av ett oként antal
trad. Detta kommer delvis leda till forlust av habitat men ocksa en minskad luftfuktighet nir
traden tagits ned.

For NVO 4 resulterar planens genomférande i avverkning av flera trad, det finns ocksé en
risk att avverkningen paverkar den luftfuktighet som finns i det narmaste omradet, dar dven
platt spretmossa har noterats vilket kan paverka den populationen.

Naturvardena i NVO 1 och NVO 4 ar beroende av omradenas hydrologi och att denna férblir
opaverkad. Darfor rekommenderas det att dtgarder halls till ett minimum inom omradena
och att atgarder vidtas for att skydda och bevara den hydrologi som finns. Den servicevig
som planeras genom NVO 1 nordostra horn har anpassats for att minimera de negativa
effekterna pa NVO 1. Det rekommenderas att avverkning 1angs med serviceviagen som
planeras norr om spéret, dar den gransar till NVO 4, ar sa restriktiv som mojligt for att inte
péverka forhallandena negativt for framforallt platt spretsmossa.

Eventuella avverkningar och dess negativa effekter kan minimeras genom att spara
avverkade trid som sedan anvinds som faunadepder inom omrédena. D6d ved av en grovre
dimension &r ocksé av vikt for platt spretmossa, som dr beroende av grov dod ved i fuktiga
miljoer, och som aterfinns NVO 4.

Kompletteringen med stingsel soder om sparet innebar ingen skillnad vad géller
barridreffekt for vilt eftersom det redan finns ett stingsel langs med den norra sidan.
Daremot kommer det innebira att risken for viltolyckor minskar pa strickan da djuren inte
lika enkelt kan komma in i sparomréadet.

Sammantaget har planen en liten till méattlig negativ konsekvens for omrédets naturmiljo.
Med foreslagna skyddsatgarder kan konsekvensen minimeras.

6.4.2. Kulturmiljo

Markanspraket for ny sparanlédggning samt servicevig pa sodra och norra sidan kommer att
behova utokas. Darmed kan den nya anldggningen komma att paverka en 6vrig
kulturhistorisk anldggning (L 1983:782 Kolningsanldggning, Rai Stora Malm 269:1), se
Figur 16. Den aktuella kolningsanlaggningen uppskattas ligga cirka 20-30 meter ifran
sparomréadet idag, utan att den har maétts in i falt. Fornlamningar har ocksa en skyddszon
som varierar beroende pa lamningens karaktir. En kolbotten bor ha en skyddszon pa mellan
10-20 meter. Risken ir stor att dven om inte sjdlva lamningen paverkas direkt, s kommer
det nya sparet och serviceviagen ligga inom skyddszonen nir de tas i drift och lamningen kan
dirmed péverkas indirekt.
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Ovrig kulturhistorisk lamning & méjlig fornlamning = = Byggvagar pa befintiiga vigar

D Utredningsomrade —— Fastighetsgrans

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 16. Detaljkarta; Fornldmningar inom den norra delen av utredningsomradet.

De atgirder som foreslés for att skydda lamningen ar att den i forsta hand maéts in och
markeras och att eventuell flytt eller anpassning av servicevag sker for att undvika intréng i
lamningen eller dess skyddszon. Utifall det inte gér att flytta eller anpassa servicevigen, sa
skyddas kolningsanlidggningen under byggskedet genom att den stingslas in.

For fornldimningsmiljon som helhet bedoms virdet vara hégt, men paverkan och darmed
effekten bedoms bli liten. Konsekvensen bedéms darmed bli méttlig, fraimst pa grund av att
den enstaka 6vriga kulturhistoriska lamningen (L.1983:782 Kolningsanldggning, Rad Stora
Malm 269:1) kan komma att padverkas under byggskedet. Under forutsittning att
skyddsatgiarder genomfors for att undvika paverkan pa kolningsanlidggningen sé kan
effekten mildras och konsekvensen bli liten negativ.

6.4.3. Vatten

Befintliga trummor under sparet kommer att forldngas, alternativt bytas ut, och befintliga
diken delvis ledas om for att gora plats for de nya sparen. Atgirderna medfor inte att nigra
nya vandringshinder skapas eftersom forbigéngssparen anlaggs i anslutning till befintlig
jarnvag. Befintlig trumma for genomledning av det dike som mynnar i Stor-Jilken utgor
inte nagot vandringshinder i dagslaget och har vid truminventeringen bedomts som
faunaanpassad, en funktion som ska bevaras.

Tillstand for vattenverksamhet till f6ljd av utfyllnad i mossen kommer sékas och hanteras i
en separat process. Eftersom nuvarande jarnvigsanldggning ar beroende av befintliga
grundvattenniver planeras grundldggning och avvattning utformas sa att omradets
hydrologi bevaras.
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Inga miljokvalitetsnormer bedoms péverkas av de nya forbigangsspéaren dé det inte finns
nagra vattenomraden med miljokvalitetsnormer i direkt anslutning till jirnvégen.
Vattenforekomsten Viarnadn-Lerbodn bed6ms inte paverkas da den ar pa behorigt avstdnd
fran sparomrédet.

6.4.4. Markmiljo

Utifrdn genomforda undersokningar bedoms inte fororeningssituationen krava nagra
efterbehandlingsinsatser i form av saneringar samband med byggandet av forbigangsspéaren.
En lokalt hog halt av arsenik har patraffats, vilket innebar att schaktmassor fran det
omrédet inte kan dteranvindas i projektet utan behover transporteras till
mottagningsanldggning.

Da metaller, PAH (polycykliska aromatiska kolviten) och alifater patraffades i halter 6ver
KM och MRR i hilften av alla analyserade prov i denna undersokning, och i ett fall i halter
over MKM kan massorna inte teranvéndas fritt till byggarbete pa annan plats. Massor med
fororeningshalter som inter 6verskrider det generella riktviardet for MKM bedéms kunna
ateranvindas inom jarnvagsomradet sa linge de uppfyller de tekniska kraven. I de fall
overskottsmassor uppkommer kan de inte betraktas som rena utan maste transporteras till
godkind mottagningsanldaggning av godkéand transportor eller, efter en anstkan eventuellt
anvindas for anldggningsandamal.

6.4.5. Buller

Trafikprognos for ar 2040 fran Trafikverket visar utover en viss forandring i tigtyper aven
farre antal tg jamfort med nuldget samt att den maximala taglangden minskar for gods- och
persontdgen. Detta bidrar till att de ekvivalenta och maximala ljudnivierna forvantas
minska nagot till &r 2040 jamfort med idag.

Berdkningar for planalternativet och nollalternativet visar i stort forsumbart smé skillnader
och bedoms darfor tillsammans. Precis som i nuldget berdknas Trafikverkets riktvirden for
buller innehallas vid samtliga bostdder forutom vid en (Malms-Heden 2:16) for de framtida
berikningsfallen. Vid Malms-Heden 2:16 beridknas den ekvivalenta ljudnivan bli som hogst
50 dBA och den maximala ljudnivan bli som hogst 71 dBA vid fasad. Detta ar en minskning
av 3 dB i ekvivalent niva och ingen forandring av den maximala nivan jamfort med nulédget.
De beriknade ljudniviaerna innebir att riktvirdena vid fasad innehélls, men att riktvardet
vid uteplats pa 70 dBA maximal ljudnivé riskerar att 6verskridas, beroende pd om
fastigheten har en uteplats och dess lage. Inventering av eventuell uteplats till Malms-Heden
2:16 behovs for att kunna avgora om det behovs bullerskyddsatgird eller ej.

Avseende ljudniva inomhus bedoms riktvirden dven i de framtida berakningsfallen
innehéllas, med antagandet att fasadddmpningen ar enligt schablon pa 30 dB.

I de tre berdkningsfallen (nuldge, nollalternativ och planalternativ) har passagerartagen
(lokdragna) beridknats ge de hogsta maximala ljudnivéerna. Det finns ofta en férutfattad
mening om att godstagen ar den tagtyp som later mest vid en enskild passage. Detta
stimmer generellt om forutsattningarna ser likadana ut for alla tagtyper. Inom detta
utredningsomréde passerar diremot passagerartagen 60 km/tim snabbare dn godstigen,
vilket bidrar till att passagerartégen ar den tagtyp som later allra hogst vid en passage.

6.5. Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)
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En samlad effektbedomning, forkortad SEB, dr under framtagande och bestar av fyra delar;
e Beskrivning av nulédge och atgard.
e Samhillsekonomisk analys i form av prissatta och ej prissatta effekter.
e Fordelningsanalys som beskriver hur nyttorna fordelar sig utifran olika perspektiv.

e Transportpolitisk mélanalys som visar hur atgiarden uppfyller de transportpolitiska
malen.

SEB ar foremal for granskning och darfor ar resultat och bedomningar foremal for
forandring, men generellt kan atgdrden summeras i tre perspektiv gillande ekologisk,
ekonomisk och social hallbarhet.

Den ekologiska hallbarheten paverkas av att nya spar 6kar utslappet av koldioxid vid
produktion och kan innebéra en risk for grundvattenpaverkan vid anldggningsskedet.
Samtidigt sker forbattringar for godstransporter pa jirnvag med lagre koldioxidutslapp pa
vag, till f6ljd av Gverflyttning.

Den ekonomiska héllbarheten paverkas av att man forstarker jairnvigssystemet som helhet
och forbattrar mojligheten till kostnadseffektiva transporter pé jarnvag.

Den sociala hallbarheten péverkas av att godstransportorer gynnas, bade regionalt och
nationellt, vilket leder till en 6verflyttning fran vag till jarnvag och férbattrar dirmed
trafiksdkerheten pa vigsidan.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektet kommer fraimst ha paverkan pa omgivningen under byggnadstiden men kommer
dven paverka mer langsiktigt till f6ljd av ianspraktagande av mark. Effekterna av denna
paverkan bedoms dock som smé. Det forekommer inga andra pdgdende verksamheter i
nirheten av de planerade forbiganggsparen. Det kommer ddrmed inte uppsta négra
samverkande effekter mellan projektet och omgivande verksamheter.

6.6.1. Ledningar

Utbyggnad av jarnviagsanlaggningen kan komma att péverka befintlig forlaggning av
ledningar inom omradet. Vissa ledningar kan behova forlaggas till nytt lige eller pd annat
sédtt underhallas for att sdkerstélla fortsatt god drift. Dialog med ledningsinnehavarna ar
nodviandig for att minimera eventuella driftavbrott som en omférlaggning kan medfora.

6.6.2. Vagar och konstruktioner

Inga byggnadsverk paverkas av foreslagen jirnvigsplan. Jirnvigsbron 6ver Osterleden har
en bredd som medger att ytterligare ett spar kan anldggas pa bron pé nedsparssidan. Nar det
giller vagbron Gver jarnvéagen for viag 52,55 och 56 sa finns tillrackligt med utrymme for
ytterligare ett jairnvagsspér pa nedsidan.

6.7. Paverkan under byggnadstiden

I byggskedet finns behov av tillfalliga ytor for exempelvis uppstillning av byggbodar och
maskiner, upplag av massor och material samt tillfalliga byggvéagar. Inom planprocessen
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kommer Trafikverket utreda ytbehovet av dessa ytor samt var de lampligast placeras utifran
miljohédnsyn samt allmdnna och enskilda intressen.

Entreprendren som ska utfora byggnationen far under byggtiden tillgang till ytan som i
jarnvagsplanen ar benamnd tillfallig nyttjanderatt.

Utifradn det nu planerade forbigangssparen, inklusive bygg- och serviceviagar bedoms inga
sedan tidigare registrerade fornlamningar komma att beroras, forutom mojligen den Gvrigt
kulturhistoriska lamningen (L.1983:782 Kolningsanlidggning, Rai Stora Malm 269:1). Det ar
viktigt att i det fortsatta arbetet ta hinsyn till den utpekade kolbottnen. Aven okiinda
fornldimningar ar skyddade enligt kulturmiljolagen och om tidigare okdnd fornlamning
pétraffas i samband med markarbeten ska detta omedelbart stoppas och kontakt tas med
lansstyrelsen.

7. Samlad beddmning

Nedan f6ljer en redovisning i hur utbyggnaden av forbigédngssparen bidrar till det nationella
transportpolitiska malet, miljokvalitetsméalen samt 6verensstimmer med de projektspecifika
malen.

7.1.  Uppfyllande av transportpolitiska mal och projektmal

Funktion

Forbigangssparen ska oka jarnvigens kapacitet for godstransporter pa Vistra stambanan.
Genom att anldgga forbigingsspéren skapas battre mojligheter for godstag att trafikera den
aktuella strackan nir godstagen inte &r lika beroende av stora tidsluckor mellan persontagen
som i nulaget.

Kapaciteten pa den aktuella strackan forbattras genom de tva forbigdngssparen. Dagens
dubbelspér innebir att vissa tdg far invanta snabbare tag innan de kan passera strackan
vilken innebir onddiga stopp och eventuella forseningar av leveranser. Atgirderna bedéms
uppfylla projektets samtliga mélsattningar samtidigt som de negativa konsekvenserna av
jarnvagsplanen bedoms som sammantaget sma. Planerade byggvigar anldaggs pa den norra
sidan av jarnvigen och tar dirmed ny mark i ansprak under byggskedet.

Gestaltning
Forbigangssparen ska samspela med det landskap de ar placerade i och utformas med
omsorg for dess karaktir, funktion och varden.

Befintlig jairnvag gar genom ett obebyggt omréde och markytorna norr och séder om
befintlig mark utgors av framtida industrimark eller bestér av skog och mosse.
Forbigangssparen forldggs i anslutning till befintlig jarnvagsanlaggning och landskapsbilden
och barridreffekter bedoms dirmed inte ytterligare paverkas av atgiarderna.

Kultur, landskap och friluftsliv

Forbigangssparen ska anldggas sa att de inkluderas i den befintliga anlaggningen och
utformas med omsorg till sdvil landskapet som den enskilda platsens karaktér.
Kulturmiljoer och landskapets friluftsvirden och dess tillgédnglighet ska varnas.
Storningarna i stora opaverkade omraden ska begrinsas. Kulturmiljé som kan komma att
beroras och péverkas av forbigadngsspéaren inklusive byggvag och servicevigar ar den
kulturhistoriska lamningen (L1983:782 Kolningsanldggning, Rai Stora Malm 269:1). Under
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forutsattning att skyddsatgirder och/eller anpassningar genomfors for att undvika paverkan
pa kolningsanldggningen sa kan effekten mildras och konsekvensen bli liten negativ-maéttlig.

Natur- och vattenmiljé
Forbigangssparen ska vara forenliga med ett 1angsiktigt bevarande av ekologiska funktioner,
biologisk mangfald och en héllbar yt- och grundvattenférsorjning.

Inga miljokvalitetsnormer bedoms paverkas av de nya forbigdngsspéaren da det inte finns
nagra vattenomraden med miljokvalitetsnormer i direkt anslutning till jarnvagen.
Vattenforekomsten Varnadn-Lerbodn bedoms inte paverkas da den bedéms vara pa behorigt
avstand fran sparomradet.

Klimat och resurshushdlining
Massor ska anvindas i projektet till att skapa mervarden och samtidigt minska
transportarbetet.

Projektet bedoms i forlangningen bidra till att minska transportsystemets miljobelastning
genom oOverflyttade transporter fran vag till jarnvag.

Sckerhet
Det 6vergripande siakerhetsmalet for byggandet och driften av anliggningen utgar fran det
transportpolitiska hinsynsmalet, det vill saga féljande:

e Anldggningen ska utformas si att antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvagstransportomradet fortlépande minskar.

e Byggandet av forbigadngssparen ska genomforas s att dodsfall och allvarliga
olycksfall som drabbar tredje man inte intraffar.

e Byggandet ska genomforas s att det inte uppkommer allvarlig skada pa
samhallsfunktioner, infrastruktur, egendom och naturmiljo.

7.2. Uppfyllande av miljokvalitetsmal

De svenska miljomaélen finns definierade i proposition 2009/10:155 “Svenska miljomal - for
ett effektivare miljoarbete”. Det 6vergripande miljopolitiska mélet &r att till nidsta generation
lamna Over ett samhille dir de stora miljoproblemen i Sverige ar 1osta. Riksdagen har med
utgangspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som ar formulerade utifran den
miljopaverkan naturen antas téla och som definierar det tillstind f6r miljon som
miljoarbetet ska sikta mot.

Mélen &r en kompass for allt miljoarbete,pé alla nivaer. Av de 16 nationella
miljokvalitetsmélen bedoms mal markerade med blatt i Tabell 9 beréras av planerat projekt.

Tabell 9 | tabellen listas de 16 nationella miljokvalitetsmalen. De miljomal som anses relevanta for
projektet ar markerade med bla farg.

Nationella miljékvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

Sida 55 (71)



2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljé 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjbar och vattendrag | 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Begrénsad klimatpaverkan

Projektet ar ett delprojekt med syftet att 6ka Vistra stambanans kapacitet for gods- och
personresor. Det kommer att leda till positiv klimatpéverkan och medverka till mélet.
Genom god planering kan projektet minimera klimatpaverkan fran byggskedet genom till
exempel arbeta for att hélla antalet transporter nere.

Giftfri miljé
Planen kommer inte innebdra nigon forandrad spridnings- eller exponeringsrisk av
fororeningar och ar neutral till uppfyllnad av malet.

Myllrande vatmarker

Forbigangssparen innebar utfyllnad i mossen som angransar till befintlig jirnvag. Vald
grundlaggningsmetod bidrar dock till att de hdga grundvattennivaer som konstaterats i
omrédet bevaras och ddrmed begransas omfattningen for intranget. Utfyllnaden i mossen
kommer dock krava tillstdnd for vattenverksamhet och fragan om paverkan pa de
hyrdogeologiska forhallandena kommer fordjupas och hanteras inom den processen.

Bedomningen &r att projektet ar neutralt i forhallande till det nationella miljomalet.

God bebyggd miljé

Paverkan pa boendemiljoer, natur- och kulturvirden samt rekreationsvarden ar begransad.
Framfor allt genom att forbigdngsspérens lokalisering minimerar intréng i och storningar
for dessa varden.

Bedomningen &r att projektet ar neutralt i forhallande till det nationella miljomalet.

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljébalkens allmanna hansynsregler
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Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgard som omfattas av miljobalkens
bestammelser ar skyldiga att f6lja de allmanna hansynsreglerna vilka &terfinns i
miljobalkens andra kapitel. Syftet med hénsynsreglerna ar att forebygga negativa effekter av
verksamheter och dtgarder och att miljohéansynen ska oka.

De krav som stills i de allminna hansynsreglerna bedoms uppfyllas i projektet genom de
utredningar och anpassningar som kommer genomf6ras under hela projektets gang.
Trafikverket kommer genom sin planeringsprocess, integrerat miljoarbete samt
samréadsforfarandet beakta de allménna hansynsreglerna (bevisbordesregeln,
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga teknik,
lokaliseringsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och
rimlighetsavvigningen).

Nedan beskrivs de allmdnna hansynsreglerna och hur de tillgodoses i jarnvigsplanen.

Bevisbérdesregeln

Den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ar skyldig att visa att forpliktelserna
i 2 kapitlet miljobalken foljs. En miljobeskrivning dr integrerad i denna planbeskrivning och
alla de delar som behover ingd i en miljobeskrivning hanteras i detta dokument. Genom si
kallad Miljosakring, som utgor ett systematiserat processverktyg for Trafikverket, hanteras
relevanta miljoaspekter fortlopande i projektet.

Kunskapskravet

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska skaffa sig den kunskap som
behdvs for att skydda manniskors hilsa och miljon mot skada eller oldgenhet. Genom
Trafikverkets kompetens inom omridet samt kravet pd kompetens vid upphandling av
konsulttjanster och entreprenad bedéms kunskapskravet uppfyllas. Kunskap om relevanta
miljoforhallanden har inhdmtats under hela planeringsprocessen genom faltbesok, samrad,
inventeringar och utredningar.

Férsiktighetsprincipen

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de forsiktighetsméatt som
behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller
olagenhet for manniskors hilsa eller miljon. I samband med upphandling av
byggentreprenor kommer Trafikverket att stélla krav pa efterlevnad av principen om att
anvianda basta mojliga teknik for att forebygga skador och oldgenheter.

Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att silja eller anvinda produkter som kan vara skadliga for méanniskor eller
miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga produkter.
Produktvalsprincipen kommer att beaktas vid kommande upphandling och entreprenad.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgard ska hushélla med ravaror och energi
samt utnyttja maéjligheterna till &teranvandning och atervinning. I forsta hand ska
fornyelsebara energikillor anvindas. Hushallnings- och kretsloppsprincipen beaktas i
kommande upphandling och entreprenad.

Lokaliseringsprincipen

For verksamheter som tar mark- eller vattenomraden i ansprék ska en plats viljas sa att
andamaélet kan uppnis med minsta mdjliga intrang och oldgenhet for ménniskors hilsa och
miljon.
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Motivering av val av lokalisering redovisas i kapitel 5. Alternativa lokaliseringar har ej varit
aktuella eftersom detta ar den enda platsen som uppfyllt kriterierna f6r en lamplig plats for
atgirden.

Skélighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillimpas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. De
atgiarderna som foreslas ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga att genomfora.

Skadeansvaret

Den som har orsakat en skada pa miljon ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt. Om det
trots skadeforebyggande dtgarder uppstér skador étar sig Trafikverket eller entreprendren
underhall och kompensationsatgirder i enlighet med géllande lagstiftning.

8.2. Hushallning med mark- och vattenomraden

Miljobalkens hushallningsbestammelser beskriver hur hansyn ska visas till allmdnna
intressen nar ett omrades anvandning dndras och vilka riksintressen som ska skyddas.
Bestimmelserna betonar miljofragornas betydelse i planeringen och att hushéllning med
mark- och vattenomraden ska ske pé ett langsiktigt och uthalligt satt. Enligt miljébalken ska
mark och vatten ges en sddan anviandning som medfér en god hushéllning.

Hushallningen med naturresurser syftar till att sdkra ett langsiktigt utnyttjande av fornybara
och icke férnybara naturresurser. Som naturresurser raknas mark och vatten for areella
naringar, grund- och ytvatten, material samt energihushéllning.

Forbigangssparen bedoms inte paverka nagra areella niringar eller andra naturresurser. En
god hushéllning av mark uppnés genom de ytterst begriansade forandringar av pdgiende
markanvindning som den aktuella dtgdrden innebar.

8.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter om lagsta godtagbara miljokvalitet hos mark, vatten,
luft eller miljon i 6vrigt. Det finns idag miljokvalitetsnormer som rér bland annat
luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Utomhusluft

Miljokvalitetsnormer for luft omfattar kvavedioxid och kviaveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar (PM20) och ozon. Normen anger tim-, dygns- och
arsmedelvarden for dessa &mnen i utomhusluften.

Atgirderna beriiknas inte bidra till forsimring av luftmiljon. Under byggskedet, d&
forbranningsmotorer kommer att nyttjas, blir paverkan ytterst lokal och riskerar inte
overskridande av miljokvalitetsnormerna.

Yt- och grundvatten
Det vatten som paverkas i projektet ar inte vattenforekomster och dirmed saknas
miljokvalitetsnormer for vatten.

Omagivningsbuller

Miljokvalitetsnormerna f6r omgivningsbuller kommer inte 6verskridas da dtgiarderna ar
begransade till befintlig jarnvag. Projektet ar lokaliserat pa behorigt avstind fran bostader
och omraden med sarskilt skydd samt bidrar inte negativt till befintlig bullerpaverkan.

Sida 58 (71)



TMALL 0092 Planbeskrivning 6.0

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Mark som tas i ansprak med permanent dganderatt ar sdidan mark som ska inrymma
planerad jarnvagsanlaggning. Serviceviagar och tradsakring tas i ansprék med servitutsritt.
Under byggnationen av forbigadngssparen kravs aven att mark tillfalligt tas i ansprak for att
kunna bygga jarnviagen och utfora anldggningsarbetet sa effektivt som mgjligt. Den mark
som tillfalligt tas i ansprak under byggtiden kommer aterstillas i méjligast man till hur den
sag ut innan nyttjandet.

P& plankartan redovisas “gréans for jairnvagsplan” for den planerade jairnvagsanlaggningen.
Plankartan redovisar hela det permanenta markanspréket for den i jarnvagsplanen aktuella
utbyggnaden av jarnviagen. Plankartan redovisar dven de tillfalliga markansprak som behovs
for att kunna genomf6ra utbyggnaden av forbigdngssparen.

Huvudregeln ar att mark som beh6vs permanent for jarnvagsanldggningen tas i ansprak
med dganderitt eller med servitut. Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak dn vad som behdvs
for jarnvagsanldggningen och dess skétsel och byggande.

Nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket vigs alltid mot den oldgenhet som
intranget innebar och jarnvagsplanen redovisar vilken mark som behovs for detta.
Ilustrationskartor som tillhor jirnvigsplanen fungerar som ett komplement till plankartan
och visar pa ett 6verskadligt sitt vad som ingar i planen och vilka atgidrder som planeras, till
exempel var servicevagar ska forlaggas.

I fastighetsforteckningen som kommer tas fram i nésta skede i planprocessen redovisas vilka
fastigheter som blir berérda av jarnvagsutbyggnaden, liksom berérda samfilligheter,
gemensamhetsanlaggningar (GA) samt andra rittighetsinnehavare.

9.1. Permanent markansprak med aganderatt (J)

Mark som tas i ansprak med permanent dganderitt ar sdidan mark som ska inrymma
planerad jarnvagsanlaggning. Servicevagar och tradsédkring tas i ansprék med servitutsratt.

Den mark som kommer att tas i anspriak med dganderatt dr sddan mark som behovs for
jarnvagsanldaggningen och som inte kan kombineras med annan markanvindning. Mark tas
i ansprak for bland annat jairnvagsspér langs med jarnvigen, banunderbyggnad och
teknikgardar. Det ar fraimst skogs- och impedimentsmark som tas i ansprak med dganderatt.

Tabell 10 Beskrivning av olika beteckningar som redovisas pa plankartan.

Beteckning pa Beskrivning pa plankartan Atgard
plankartan
J Ny jarnvagsmark med aganderatt Ny jarnvagsmark med

aganderatt for de
tillkommande
férbigadngssparen.

9.2. Permanent markansprak med servitutsratt (Js)
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Permanent markansprak med servitutsrétt avser mark och utrymmen som av olika
anledningar behovs for jarnvagsanldggningen men som kan kombineras med annan
markanvandning. Ritt att anldgga, nyttja och vidmakthalla dtkomst till servicevagar langs

strackan kommer att sdkerstillas med servitutsratt.

Aven tridsikringszon kommer att tas i ansprak med servitutsritt. Idag finns det en
tradsdkringszon utmed befintlig jairnvig men den kommer att korrigeras pa grund av
projektet. For strackan bildas tva typer av servitut. I nedan tabell beskrivs servituten

respektive vilken beteckning som redovisas pa plankartorna.

Tabell 11. Beskrivning av olika beteckningar som redovisas pa plankartan.

Beteckning pa
plankartan

Beskrivning pa plankartan

Atgird

Js

Ny jarnvagsmark med servitutsratt

Ny jarnvagsmark med
servitutsratt.

Js1

Servicevag

Servitutsratt for servicevag
som kravs for att Trafikverket
ska kunna nyttja vag for
atkomst till
jarnvagsanlaggningen.
Servitutet ger aven
Trafikverket ratt att anlagga
nya vagar for atkomst till
jarnvagen. Trafikverket
ansvarar for underhall av de
nya vagarna. For befintliga
vagar som blir belagda med
servitutsratt for servicevag
kommer Trafikverket att
nyttja vagen tillsammans
med den/de som idag har
ratt att nyttja den.
Rattigheten kan sakras
genom servitut som bara
hanterar ratten att nyttja
vagen, men inte underhallet
av den, eller genom bildande
av
gemensamhetsanlaggning
som hanterar helheten.

Js2

Tradsakring. Servitut omfattar aven att
utanfér markerat omrade avverka de
trdd som kan riskera jarnvagens drift.

Servitut for tradsakring.
Tradsakring innebar att trad
och annan vegetation som
riskerar att falla ner pa
jarnvagsanlaggningen tas
bort. Servitutet ger
Trafikverket rattighet att
avverka och réja trad och
buskar for att skydda
sparanlaggningen och
jarnvagsdriften. Markagaren
har fortfarande ratt att nyttja
denna mark pa satt som inte
riskerar att paverka
anlaggningen. Servitutet
stracker sig 20 meter utat
fran sparets mitt. Utanfor
skotselgatan finns en
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kantzon dar Trafikverket har
ratten att avverka trad som
vid fall kan na banan. Denna
kantzon redovisas inte pa
plankartan.

9.3. Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt (T)

Under byggtiden kravs att mark tillfalligt tas i ansprék for att kunna utfoéra
anldggningsarbetet s effektivt som mojlig. Tabell 12 beskriver de olika beteckningarna som
finns p& plankartan och vad de stér for.

Tabell 12 Tillfalligt markansprak

Beteckning pa
plankarta

Forklaring

Atgard

T

Tillfallig nyttjanderétt

Tillfallig nyttjanderatt fran
byggstart till 12 manader
efter godkand
slutbesiktning. Nedan
beskrivs de tillfélliga
markanspraken respektive
vilken beteckning som
redovisas pa plankartorna.
Den mark som tas i
ansprak under byggtiden
kommer aterstallas sa
langt som det ar mojligt.

T

Etablering

Etableringen inrymmer
uppstéllning av bodar,
maskiner och kranar som
kravs for byggarbetet.
Aven byggmateriel sdsom
spontar, palar, formar och
armering kommer att
hanteras pa
etableringsytorna. Dessa
ytor tas i ansprak fram till
12 manader efter godkand
slutbesiktning. Den mark
som tas i ansprak under
byggtiden kommer
aterstallas sa langt som det
ar mojligt
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T2 Arbets- och transportvag Tillfalligt nyttjande for
arbets- och transportvag,
det vill sdga anslutande
vagar fran det allmanna
vagnatet samt enskilda
vagar. For befintliga
enskilda vagar som
behdver breddas eller
forstarkas tas tillfallig
nyttjanderatt aven utanfor
vagbanan. | de fall
befintliga vagar tas i
ansprak ska allman trafik
fortsatt vara méjlig. Aven
nyanlagda arbetsvagar tas
i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Dessa ytor
tas i ansprak fram till 12
manader efter godkand
slutbesiktning .Den mark
som tas i ansprak under
byggtiden kommer
aterstallas sa langt det ar
mojligt.

T3 Anlaggningsarbeten Tillfallig nyttjanderatt for
anlaggningsarbete. Inom
ytorna kommer olika
anlaggningsarbeten att
utféras for jarnvags- och
vaganlaggningen, sasom
schakt, transporter samt
mindre lokala och tillfalliga
upplag av massor och
materiel. Dessa ytor tas i
ansprak fram till 12
manader efter godkand
slutbesiktning. Den mark
som tas i ansprak under
byggtiden kommer
aterstallas sa langt som det
ar mojligt.

T4 Upplag Tillfallig nyttjanderatt fér
upplag. Inom ytorna
kommer finnas tillfalliga
upplag av massor och
materiel. Dessa ytor tas i
ansprak fram till 12
manader efter godkand
slutbesiktning. Den mark
som tas i ansprak under
byggtiden kommer
aterstallas sa langt som det
ar mojligt.

9.4. Berorda fastigheter och pagaende markanvandning

I jarnviagsplanen tas mark i ansprak pa fyra fastigheter, Malms-Heden 2:1. Sandbéacken 3:1,
Lovasen 3:1 och Sothonan 21. Oster om vig 52, 55, 56 (Malms-Heden 2:1, delar av Lovasen
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3:1 och Sandbicken 3:1) bestar marken av skog och har bedrivs i stor utstriackning
skogsbruk. Omrédena vister om vig 52, 55, 56 ar till stor del exploaterade och
detaljplanelagda for industridndamal, lager och logistik. P& Sothonan 21 planeras en storre
etablering for lager och logistik och pa fastigheten Lovasen 3:1 norr om jarnvagen pagar
detaljplanearbete for kommande etableringar. De permanenta markanspraken som gors av
projektet bedoms inte paverka den pagdende markanvindningen mer 4n marginellt.

Som en f6ljd av de tillkommande forbigangsspéaren behover Trafikverket bredda
jarnvagsfastigheten med nagra meter i sidled fran befintlig jairnvagsfastighet Stora Malm 1:1.
Den totala markytan som 6vergér till Trafikverkets dgande blir cirka 3800 kvadratmeter
norr om befintligt spér och cirka 5000 kvadratmeter s6der om befintligt spar.

Utover dgandet behover Trafikverket dven serviceviagar, mojlighet att kunna ta ned trid som
utgor en risk for jairnviagsanliggningen inom 20 meter fran sparmitt samt diken och
dammar. Dessa ytor tas i ansprak med servitutsratt. Utover de ytor som behover tas i
ansprak paverkas inte den pagdende markanvindningen i utredningsomradet.

9.4.1. Berdrda kommunala detaljplaner

Inom jarnvéigsplaneomradet finns tvé gillande detaljplaner vilka bédda berors av
markansprak i jirnvagsplanen, se Tabell 13. En detaljplan bestimmer vad ett visst omrade
far anvandas till (exempelvis industri, bostader eller naturmark) och hur marken far
bebyggas (till exempel byggnadshdjd). Huvudregeln ar att en jarnvag inte fir byggas om den
avviker fran eller strider mot detaljplanens syfte. Om en avvikelse fran gillande detaljplan
bedoms som liten och inte strider mot detaljplanens syfte kan ett undantag goras. Samtliga
intrang i dessa aktuella detaljplaner bedoms som planenliga eller som mindre avvikelser

som inte paverkar detaljplanens syfte.

Tabell 13. Gallande detaljplaner som berérs av markansprak i jarnvagsplanen.

Detaljplan

Markansprak i
jarnvagsplanen

Anvandnings-
bestaimmelse enligt
detaljplan

Bedomd paverkan pa detaljplan

Detaljplan for
Lévasen 3:1
m.fl.

Servitut for
servicevag och
tillfalligt nyttjande for
etablering, bygg-
och transportvag
samt
anlaggningsarbete

Industri och
verksamheter (JZ i
detaljplanen) och
naturmark (N i
detaljplanen)

Bedodmningen ar att den del av
servicevagen som ska ansluta till
Osterleden kan innebéra intrang i
detaljplanen. Intranget strider inte mot
detaljplanens syfte och bedéms som
mindre. Se i stycket 9.4.1.1 nedan.

Stadsplan for
Ostra
industriomradet

Servitut for
servicevag och
tillfalligt nyttjande
bygg- och

Industrimark.

Intrangen i detaljplanen bedéms som
avvikelser fran detaljplanens
bestdmmelser. Avvikelserna strider inte
mot detaljplanens syfte och bedéms
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transportvag samt som mindre. Se mer i stycke 9.4.1.2
anlaggningsarbete nedan.

9.4.1.1 Detaljplan fér Lévasen 3:1 m.fl.
Detaljplanen for Lovasen 3:1 m.fl. vann lagakraft 2018 och har genomforandetid till 2033.
Trafikverket har behov av en service- och byggvig inom den aktuella detaljplanen for att
sdkra dtkomsten till anldggningen i bygg- och driftskede. Den planerade vigen gér parallellt
med jarnvigen frdn km 131+500 vid vag 52, 55, 56 och viker av soderut vid km 132+000 och
fortsitter soderut parallellt med Osterleden och ansluter till Osterleden lingre soderut (se
Figur 17). Narmast vag 52, 55, 56 finns en vandplan. Markanvandningen dar Trafikverket
planerar servicevigens utfart till Osterleden r planlagd for Industri och verksamheter (JZ).
Det finns flera alternativ till att ansluta servicevigen mot Osterleden, varav ett av
alternativen beror fastigheten Sothénan 21. Dialog med fastighetsigare om gemensam
anslutning av servicevigen till Osterleden pagar.

Figur 17. Géllande detaljplan fér Lévdsen m.fl. och projekterad servicevéag i rosa

Véndplanen vid vag 52, 55, 56 angransar till naturmarken i detaljplanen och kommer bli
permanent. De ytor som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kommer aterstéllas efter
byggtiden till motsvarande skick som marken har idag. Efter byggnationen kan den
pagéende markanvindningen aterupptas som i nuldget med undantag fér ytan som kommer
tas i ansprak permanent for servicevigens vandplan.

Den aktuella ytan vid Osterleden #r planlagt for industri och ir dven forsedd med prickmark
vilket innebér att byggnad inte far uppforas. I ssmma omrade finns ocksa ett markreservat
(beteckning u, i plankartan) som innebar att marken ska hallas tillgdnglig for allmannyttiga
underjordiska ledningar. Lings med delar av Osterleden finns ocks4 ett utfartsforbud mot
Osterleden.

Ett visst métt av infrastruktur tillits inom anvandningen industriandamal vilket gor att
anvandningsbestimmelsen i detaljplanen inte star i strid med den planerade service- och
byggvigen. Den planerade servicevidgen innebér inte att Trafikverket hindrar eller minskar
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fastighetsidgarens mojligheter att uppfora byggnader i omradet. Prickmarken innebér heller
inget forbud att anldgga en véag pa den aktuella marken.

Syftet med utfartsférbudet framgér inte av detaljplanen men bestimmelsen brukar
anvandas nér utfart mot allmén plats inte ar lamplig ur trafiksakerhetssynpunkt. En
servicevag ar inte en allmén vig utan ar vag som sakerstiller att Trafikverket har tillgéng till
sin anldggning i driftskedet. I driftskedet kommer servicevigen anvindas sparsamt och
viigen kommer inte ge upphov till 6kad trafik p& Osterleden. Antalet fordonsrorelser pa
serviceviagen kommer i driftskedet vara forsumbart. Att anlagga en utfart for servicevigen
till Osterleden bedéms dirfor inte forsimra trafiksikerheten for 6vrig trafik pa Osterleden. I
byggskedet kommer Osterleden tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt for att ge
Trafikverket tillgéng till arbetsomradet. Eventuellt kan det behovas trafikanordningsplaner
eller andra atgirder for att skapa en god trafiksdkerhetsmiljo i byggskedet.

Markreservat for allmannyttiga underjordiska ledningar star inte i strid med att anlagga en
vag sa lange ledningsdgarna har tillgang till ledningarna. Vagar och allmannyttiga ledningar
kombineras ofta inom mark som ar detaljplanelagd for allmén platsmark utan att
markreservat for ledningarna markeras och faststills pa plankartan. P4 vilket satt
ledningsdgarna dndé garanteras dtkomst till sina ledningar far hanteras i avtal eller dylikt.

Det 6vergripande syftet med detaljplanen ar att skapa majlighet for etablering av
verksamheter inom logistik och handel, 1att industri, bilservice och liknande. Intrangen
innebdr inte att den pdgdende markanviandningen och den planerade exploateringen
forsvéras eller hindras. Den samlade bedomningen som Trafikverket gor ar att de avvikelser
som gors inte strider mot detaljplanens syfte och att de dr att betrakta som mindre
avvikelser fran detaljplanen.

Det omréde som jarnvagsplanen gor intrang i och som ar placerat i ett horn av detaljplanen
och ar redan idag ianspréiktaget med teknikbyggnad och hirdgjord yta som tillh6r
jarnvagen. Trafikverket kommer att justera fastighetsgriansen vid byggnaderna sa att
teknikhuset star inom jarnvagsfastigheten. Den samlade bedémningen &r att den befintliga
fastighetsgransen till jairnvagen bor justeras sé att den befintliga teknikbyggnaden ingér i
jarnvagsfastigheten for att inte strida mot detaljplanens syfte. Trafikverket utokar
jarnvagsfastigheten med tio meter &t vister och sikerstiller att stingsel stidngslar in alla
byggnader som tillhor jarnvagen. Detaljplanens gréans justeras pd motsvarande sétt s att
nuvarande avvikelse detaljplanen inte kvarstar och dirmed inte paverkar detaljplanens

syfte.

9.4.1.2 Stadsplan fér Ostra industriomrédet

Stadsplanen for Ostra industriomradet vann lagakraft 1971 och genomforandetiden har gatt
ut. Jarnvagsplanen gor intrdng i en yta som ar planlagd for industrimark. Omrédet ar
prickmarkerat i detaljplanen vilket innebir att byggnad inte far uppforas. Jarnvagsplanen
gor intrang i detaljplanens omréde med servitut for servicevag samt tillfilliga ytor for
anliaggningsarbete och byggvig.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora industri och logistikverksamhet inom ett stort omrade
Oster om Katrineholms centrum (bland annat dir Katrineholms logistikcentrum ligger idag).
Omradet som jarnvagsplanen gor intrang i ar placerat i ett horn av detaljplanen. Omrédet ar
avskdrmat fran ovriga detaljplanen av Osterleden som #r anlagd inom detaljplanens omrade
utan att ha stod i detaljplanen. Den samlade bedomningen &r att den planerade service- och
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byggvigen pa det aktuella omridet bedoms som en mindre avvikelse frin detaljplanen som
inte paverkar detaljplanens syfte.

10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

Efter det att jarnvéagsplanen har faststillts och innan byggarbeten paborjas kravs normalt
olika tillstdnd och dispenser enligt miljobalken och andra lagar.

Tillstand av vattenverksamhet — bortledning av grundvatten

En ansokan om tillstand for vattenverksamhet for utfyllnad i mossen kommer tas fram.
Péverkan pa de hyrdogeologiska forhallandena i mossen kommer darfor i forsta hand
hanteras genom den processen. I ans6kan kommer dven férlangning av befintliga trummor
att ing3.

Péatréffande av féroreningar

Markmiljoprovtagningen som genomforts har visat pa generellt 14ga halter av féroreningar
med undantag for en punkt dar arsenik 6ver MKM identifierats. Generellt giller att vid
patraffande av fororenade massor ska underrittelse ske till tillsynsmyndigheten enligt 10
kap 11 § miljobalken. For schakt i fororenad mark kravs anmailan enligt 28 § férordningen
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd. Hanteringen av fororenad mark
kommer ske i samrad med Katrineholms miljokontor.

Anmélan om 12:6 samréd

Atgirder som inte #r tillstindspliktiga eller anmilningspliktiga enligt andra bestimmelser i
miljobalken och som kan komma att visentligt 4ndra naturmiljon ska enligt 12 kap 6§
miljobalken anmalas for samrad till ldnsstyrelse. Om dtgirden giller skogsbruket ska
samridsanmalan goras till Skogsstyrelsen. I det fortsatta arbetet med jarnviagsplanen
kommer Trafikverket precisera vilka omraden som kan komma att beroras av sidana
samrad. Anmailan for samrad kan komma att behovas om exempelvis schaktning utanfor det
faststillda jairnvagsomradet behovs eller om tillfélliga vagar eller upplag ska anldggas i
byggskedet i naturmark utanfor det faststillda véag- eller jarnvagsomradet. Skyldigheten att
gora samrad enligt 12 kap 6§ miljobalken giller inte for de verksamheter och atgarder som
behovs for att bygga viagen/jarnviagen och som faststills och som ingar i vagomréde for
allmén vag/jarnvagsmark eller omréde for tillfallig nyttjanderatt.

Bygglov
Bygglov soks for jirnvagens teknikbyggnader enligt kap 9 plan- och bygglagen.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
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sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jairnviagsplanen. De
sakagare som berors kommer dé att kontaktas och fir mojlighet att lamna synpunkter pé
dndringen. Ar Andringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgangligt for
granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa jirnviagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jarnviagsplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behdovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nar jairnvagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir jarnvéagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande.
Detta innebiar bland annat att jairnvagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ritt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark som behévs permanent for jarnvagen. Mark
som behovs permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantméiterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetsdgare i forviag och sedan ldimna 6ver avtalet till lantméterimyndigheten, diar den
forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmiteriets beslut kan
overklagas till mark- och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs,
vad den ska anvéndas till, under hur ling tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors
samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvianda mark tillfalligt s fort jarnvégsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsdgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfoéra
byggnader eller pa annat sitt forsvira for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i jairnvagsplanen.

11.2. Tidplan

Jarnvagen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft.
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Jarnvagsplanen tas fram under 2020-2022. Under denna period kommer det att
genomforas platsbesok for inmatning under bade dag- och nattetid. Under &ren 2023-2024
kommer bygghandling att tas fram och det kommer 4ven under denna period att
genomforas platsbesck och inmatning bidde under dag- och nattetid.

De nya forbigéngssparen kommer att byggas under perioden 2025-2026 och under denna
tid kommer det att transporteras material och maskiner till och fran omradet. Det kommer
aven att behova utforas sprangarbeten.

Katrineholm forbigdngsspar planeras sta fardig for trafik ar 2026/2027.

11.3. Produktionsplanering

Val av arbetsmetoder for byggskedet avgor i hog grad miljopaverkan och konsekvenser for
berorda. Malet dr dven att tdgtrafiken ska kunna uppratthéllas med sd sma storningar som
mojligt under byggskedet. Miljoprovningen, som pagéar parallellt med jarnvigsplanen, kan
innebara att det kommer att stillas krav under byggtiden som kan medfora tidsrestriktioner.
Tidsrestriktioner kan dven bli aktuella for delar av dygnet med hénsyn till boendemiljoer.

Projektet innebér att det kommer att byggas tva nya spér, ett pa sodra respektive norra
sidan om befintlig anldggning. De nya spéren blir drygt en kilometer ldnga och placeras
omlott av varandra. Inledningsvis kommer all vegetation tas bort p4 markytan som berors.
Darefter kommer massor schaktas bort for att paborja uppbyggnaden av de barande lagren.
I takt med att markarbetena avslutas kommer jarnviagsarbetet och uppbyggnad av den att
paborjas. Nar jirnvagen nistan ar firdigbyggd ansluts de tva nya sparen mot befintlig
jarnvag under driftstopp.

Vissa vagar i omradet kommer att anviandas for alla transporter till omrédet och belastas
tidvis hart, detta géller framforallt till den sodra sidan av jirnviagen. Nya arbetsviagar
anliggs till den norra sidan.

Den storsta paverkan av befintlig jarnvagsanldaggning ar i kontaktledningssystemet som
behover rivas for att ge plats at den nya jarnvégen. Delar av befintligt spér rivs néar de nya
vaxlarna laggs pa plats.

Genomforande av byggnation kommer att studeras ytterligare i det fortsatta arbetet med
jarnvéagsplanen.

11.4 Finansiering

Katrineholm forbigdngsspar ingar i nationell plan for transportsystemet 2018—2029, vilken
faststilldes av regeringen i juni 2018. En bedomning &r att kostnaderna for projektet
kommer ligga pa 221 miljoner kronor, inklusive projektering, byggherre- och
entreprenadkostnader.
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12. Underlagsmaterial och kallor

12.1. Tidigare framtaget material/underlag i projektet
Trafikverket, Funktionsutredning, Vastra stambanan-forbigangsspar strackan Jarna-
Hallsberg, TRV2017/1777, 2017-08-29

Lansstyrelsen Sodermanlands ldn, Beslut om miljopaverkan av jairnvagsplan for
Katrineholms férbigdngsspar, Katrineholm kommun, DNR 343-8289-2020, 2021-08-13

Underlags PM:

PM Risk, PM Naturvdrdesinventering, PM buller, PM Avvattning, PM
Markmiljoundersokning

12.2. Arkiv- registermaterial

Sormlands arkeologi; Férenklad rapport 6ver ark. utredning for fyra detaljplaner i
Katrineholms och Stora Malms socknar, Katrineholms kommun (2017)

Sormlands museum; Oja. Oja 1:1, Stora Malm socken, Katrineholms kommun (2013)

12.3. Digitala kallor

Riksintressen
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/samhallsplanering/Riksintressen/Beslut-om-faststallda-riksintressen/ 2021-05-25

Vagtrafikflodeskartan
https://vtf.trafikverket.se/tmg101/AGS/tmg102.aspx?punktnrlista=9640094,9640094&lae
nkrollista=2,3&typ=Stickprov,Stickprov 2021-05-25

Katrineholms kommun, Oversiktsplan
https://www.katrineholm.se/download/18.4e9¢1505166¢1878a4018f4¢/1574150103501/%C
3%96versiktsplan%202030%20Katrineholms%2o0kommun%20-%20del%20staden.pdf
2021-06-01

Katrineholms kommun hemsida https://www.kartineholm.se 2021-05-25

12.4. Kartor

Bakgrundskartor: Trafikverkets WMS-tjanster

Historiska kartor: Lantmateriet
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@n

0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Region Ost Ort. Besdksadress: Gata Tullgatan 8, Eskilstuna .
Telefon: 077-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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