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1. Sammanfattning

Trafikverket genomfor trimningsatgirder pa Vastra stambanan for att 6ka kapaciteten och minska
riskerna for forseningar i trafiken. Strax oster om Katrineholm planerar Trafikverket att bygga
forbigangsspar som en del av de trimnings- och kapacitetsh6jande dtgiarder som planeras pa Vistra
stambanan. Vistra stambanan trafikeras av flertalet olika tdg med varierande hastigheter och antal
stopp vilket gor att jairnvagens kapacitet inte utnyttjas optimalt. Nar tag med varierande hastigheter
blandas p& samma jarnvag skapar det kapacitetsproblem eftersom snabbare tag hinner ikapp
ladngsammare tag och behover sakta ner om inte luckan mellan tagen ar tillrackligt stor. Godstdgen ar
de tdg som har lagst hastighet vilket gor att det 4r svart att hitta luckor i tidtabellen som ar tillrackligt
ldnga for att de inte ska skapa langre restider for snabbtagen. Darfor planerar Trafikverket for att
bygga sa kallade forbigdngsspar dar godstagen kan stanna och sldappa forbi snabbare tdg. Tillsammans
med befintliga och andra planerade férbigangsspar pa strackan mellan Gnesta och Hallsberg sa 6kar
det tillgangligheten och kapaciteten for godstag pa strackan. Samtidigt bidrar forbigangsspéren till att
jarnvégen blir mindre kénslig for stérningar som ger upphov till forseningar.

Projektet drivs som ett jairnvagsplaneprojekt vilket innebir att Trafikverket tar fram forslag pa
utformning och lokalisering av anlaggningen som samrads med berorda sakdgare, myndigheter,
kommunen, lansstyrelsen, andra organisationer och allménhet. Resultatet blir en jairnvéagsplan som
redovisar vilka ytor som kommer tas i ansprak for den planerade anldggningen for savil driftskede
(permanenta markansprak) som byggskede (tillfalliga markanspréak) samt vilka skyddsatgarder det
finns behov av nar anldggningen ar tagen i drift. Trafikverket tar emot synpunkter pa de foreslagna
atgarderna i syfte att f3 s& mycket information och kunskap som méjligt om platsen och vilka behov
som finns for anlaggningen. Genom synpunkter som ldmnas i samradet kan Trafikverket gora
vélgrundade val i friga om lokalisering, utformning och miljopaverkan. Resultatet blir en
lagakraftvunnen jarnvagsplan som satter ramarna for hur Trafikverket ska och far bygga
jarnvagsanlaggningen.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kommer att medféra en betydande miljopaverkan.
Atgirderna utfors i anslutning till befintlig jarnvigsanliggning och landskapsbilden och
barridreffekter bedoms inte ytterligare paverkas av atgarderna. Paverkan pa rekreation och friluftsliv
bedoms som begriansad da endast en mycket kort striacka av ett vandringsstrak kan komma att nyttjas
som byggvig i byggskede och servicevig i driftskede. Eventuell paverkan sker framst under byggtiden.
Projektet kan ha en negativ pdverkan pa naturmiljon men den ar begridnsad till det omrade néra
befintliga spar och planerade servicevigar. Projektet kan ge en viss paverkan pa bullernivierna vid
bostider, pa grund av en 6kad andel godstag.

Eventuell paverkan fran projektet och forslag pa skyddsatgarder kommer fortsatt utredas i arbetet
med jarnvagsplanen.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en lagakraftvunnen jarnvagsplan. En lagakraftvunnen jarnvigsplan ger
Trafikverket ratt att anldgga jarnvagen pa det sitt och pa de ytor som redovisas i planhandlingarna.

I bérjan av planldggningen tar vi pa Trafikverket fram ett underlag (aktuell handling) som beskriver
hur projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda fi majlighet att

yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra lénsstyrelsen, myndigheter, organisationer, enskilda
och allménhet som berors. Synpunkterna som kommer in under samradet sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag
inkl miljsbeskrivning

Lénsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Kungérande och granskning Faststallelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

¢ betydande miljopaverkan

Figur 1 lllustration 6ver Trafikverkets planldggningsprocess. Aktuell jarnvégsplan befinner sig i skede Samrddsunderlag.

2.2. Bakgrund

Vistra stambanan vid Katrineholm 6stra trafikeras av en stor variation av olika tag med varierande
hastigheter och antal stopp. Det gér snabbtag med hoga hastigheter och fa stopp, regionaltdg med fler
stopp och ldgre hastigheter samt godstig med l4ga hastigheter. Generellt dr blandningen av olika
tagtyper med varierande hastigheter och antal stopp ett problem ur kapacitetssynpunkt, sarskilt i
hogtrafik.

Kapacitetsproblemen uppstér eftersom ett tig som stannar pd manga mellanstationer (till exempel
lokaltag eller regionaltag) eller godstig (som ar langsammare &n persontdg) har lingre kortider an
snabbtag som har béde farre antal stopp och fardas i hogre hastigheter. Det tar 25 minuter for ett
snabbtag att kora strickan Hallsberg-Katrineholm medan det for ett godstag tar 50 minuter for samma
stracka. Om ett godstag startar fran Hallsberg mot Katrineholm behovs en tidslucka pa 50 minuter
innan ett snabbtdg kan paborja samma resa, annars hinner snabbtéget ikapp godstéget och behover
kora langsammare vilket ger langre restider for passagerarna. Detta skapar svirigheter att 6ka
godstransporterna pa jirnvagen. Det leder till langa restider for godstagen da behovet av langa
tidsluckor begriansar nir de kan kora och att godstagen ofta hanvisas till att kora nattetid.
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For att okar framkomligheten och kapaciteten for godstrafik har Trafikverket paborjat arbetet med att
bygga forbigangsspar. En forbigang innebar att ett snabbare tag har mojlighet att passera ett
langsammare tag som ar stillastdende pa ett forbigangsspar.

Vistra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg har dubbelspér hela strickan med fa platser for
forbigangar. Strackan mellan Hallsberg och Katrineholm ar 68 kilometer ldng och har endast
mojlighet for forbigéng i Vingaker pd nedspéarssidan® (s6dergdende tég). Mojligheten till forbigangar
begrinsas av att sparet har plattformslage vilket gor att sparet anviands av lokal- och regionaltag som
gor uppehall for av- och péstigande. Det gor att godstag inte obehindrat kan utnyttja sparet for
forbigingar. P4 uppsparssidan (norrgiende tdg) saknas helt mgjligheten for forbigéngar pé strackan.

P4 strackan mellan Katrineholm och Gnesta finns forbigédngsspar pa uppsparssidan (norrgaende tag) i
Katrineholm och Stjarnhov varav inget ar tillrackligt 1anga for att rymma 750 meter langa godstag?. P&
nedspérssidan (sodergdende tig) finns forbigingsspér i Skebokvarn, Sparreholm, Kolke och Gnesta.
Forbigangssparen i Skebokvarn och Kolke ar tillrackligt 1dnga for 750 meter langa godstag.

P il
AE=T N :
... Sodertdlie|
S
&
/=% { & F Iy
Hallsberg | N A NG e
Pl A * : o 3 7T vast O o0\
\  Vastra Stambana, "© .Ka!ﬂnehotm . b fa Stambanay. O

. Sodra Stambanan

Norfk8ping

Teckenfarklaring l
0 5 10 15 20 25 \
m

e

= Befintlig stambana - jarmvag
[ Projektomrade

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2 Oversiktskarta éver Viéstra och Sédra stambanan med utredningsomrddet markerat med bl rektangel.

De planerade dtgirderna ar lokaliserade strax dster om Katrineholms titort pd Vastra stambanan.
Vistra stambanan gar mellan Stockholm och Goteborg och &r en av Sveriges viktigaste och mest

1 P3 jarnvagar med dubbelspar (ett spar i vardera riktningen) bendmns sparen generellt som upp- och nedspar
beroende pa om tagen gar upp (norrut) eller ned (séderut). Jarnvagsnatet i Sverige har vanstertrafik. Det gor
att i det aktuella projektet dr uppsparet ar det norra sparet och nedsparet ar det sddra sparet. | Katrineholm
trafikeras tagen pa uppsparssidan av tag i riktning mot Gnesta/Stockholm och nedsparssidan trafikeras av tag
mot Hallsberg/Go6teborg och Norrképing/Malmé.

2750 meter ar standardlangd fér godstag som ar dimensionerande for jarnvagsanlaggningar till exempel vid
nybyggnation av forbigangsspar och motesspar.
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trafikerade jarnvagar med mycket trafik for sdvil person- som godstransporter. Strickan mellan
Gnesta och Hallsberg ar knappt 14 mil 14ng och hela strickan har dubbelspar. Vister om Katrineholms
station delas jairnviagen upp mellan Vistra stambanan mot Hallsberg och Géteborg och S6dra
stambanan mot Norrkoping och Malmo. Pa striackan mellan Katrineholm och Gnesta (den delen dar
forbigangssparen planeras) delar Vistra stambanan spar med Sédra stambanan och trafikeras ett
arsmedeldygn av cirka 200 tég. Strackan mellan Katrineholm och Hallsberg trafikeras ett
arsmedeldygn av cirka 100 téag.

Att bygga ut forbigdngsmojligheter pa befintlig jairnvag ar ett effektivt satt att 6ka kapaciteten pa
jarnviégen till en rimlig kostnad. Tillsammans med befintliga och andra planerade forbigéngsspar
mellan Hallsberg och Gnesta kommer férbigangssparen i Katrineholm bidra till ett battre utnyttjande
av befintlig jirnviag med storre framkomlighet godstrafiken jamfoért med nuléget.

2.21. Befintlig jarnvagsanlaggning

Inom utredningsomradet i Katrineholm bestar jairnviagsanlaggningen av dubbelspéar med storsta
tillaitna hastighet 160 km/tim, 175 km/tim och 200 km/tim f6r respektive A- tig, B- tg och S- tags.
Utredningsomradet striacker sig fran cirka kilometer 130 till kilometer 132 och utgor en del av bandel
414 mellan Gnesta och Katrineholm.

Kilometer 130

Kilometer 131

o d.\\ > ~
Teckenférklaring N
0 80 160 240 320 400
Spérgeometri bef spér Skala 1:15 000 Meter A

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3 Befintlig anldggning med kilometertal for jarnvdgen.

Trafikverket har ett tradsdkringsservitut cirka meter 20 fran sparmitt pa respektive sida om spéren
vilket ger Trafikverket ritt att avverka trad och vaxtlighet som kan riskera att skada

3 A-tag ar konventionella tag med styva boggier, till exempel godstdg. B-tag ar lattare tdg med mjuka boggier
och battre gangegenskaper, till exempel vissa regionaltag. S-tag ar snabbtag med korglutningssystem,
exempelvis X2000.
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jarnvagsanlaggningen. Inom utredningsomréadet korsas jarnviagen vid kilometer 131+450 av vig 52,
55, 56 (Ostra forbifarten) pa viagbro 6ver jairnvigen. Vid kilometer 132 finns en planskild passage dir
jarnvigen gar pa jarnvigsbro over Osterleden. De planskilda passagerna ir forberedda for ett tredje
spar pa nedsparssidan. Langs befintliga spar finns trummor som leder vatten under jarnvigen vid
kilometer 131+780, 130+510 och 130+090. Signalsystemet pé platsen utgors av system H#4 och ar
utrustat med ATC5. Det finns signaler vid kilometer 130+704, 131+497 och 132+200. Det finns inga
vaxelforbindelser mellan sparen och inga andra viaxlar inom utredningsomréadet. P4 norra sidan av
jarnvagen finns ett suicidstangsel.

2.3. Tidigare utredningar

Trafikverket har tidigare genomf6rt en funktionsutredning (Funktionsutredning — Véstra stambanan
— forbigangsspar strackan Jiarna — Hallsberg, TRV 2017/1777) som ligger till grund for planarbetet. I
funktionsutredningen har Trafikverket utrett flertalet platser for forbigdngsspar och kommit till
slutsatsen att forbigdngsspar Katrineholm 6stra (aktuellt forslag) och Hogsjo vastra ar de
lokaliseringar for nya forbigdngsspar med bast maluppfyllnad. Vaster om de planerade &tgiarderna i
Katrineholm ligger Katrineholms logistikcentrum som i nuldget saknar sparanslutning norrut pa
Vistra stambanan. De planerade forbigangssparen i Katrineholm skapar goda forutsiattningar for att i
framtiden ansluta Katrineholms logistikcentrum norrut via forbigéngssparet pa nedsparssidan.
Trafikverket har darfor valt att paborja planldggningsprocess for forbigdngsspér pa dessa
lokaliseringar.

2.4. Andamal och projektmal

Overgripande malsittning

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa viag- och jarnviagsanlaggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och jarnviagssystem.
Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC- perspektiv® med
malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anldggningen utfors dven
med malsittningen att minska energianvindning och utsliapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

e Malsattningen for den fardiga anldggningen ar att underhall och felavhjélpning kan utforas pa
ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt sitt. Vid investering ar malsittningen
att det sker pa ett effektivt, miljomaéssigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och
standardiserade 16sningar kan viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Syftet med forbigangssparen i Katrineholm ar att 6ka jarnvagens kapacitet for godstransporter pa
Sodra och Vastra stambanan. Genom att anldgga forbigdngsspéaren skapas battre majligheter for
godstég att trafikera den aktuella strickan nér godstagen inte ar lika beroende av stora tidsluckor
mellan persontigen som i nulédget.

4 Systemet innebar att signalsystemet ar automatiserat med optiska signaler, sparledningar och ATC. Systemet
hindrar genom s.k. fjarrblockering att tag far gron signal in pa ett spar dar det redan finns ett tag.
Trafikledningen kontrollerar var tag befinner sig och kan automatiskt stoppa tag, som inte foljer ett givet
koérbesked.

> ATC (Automatic train controll) ar ett system som finns pa nastan alla svenska jarnvdagar med persontrafik.
Systemet 6vervakar att tagen haller ratt hastighet och férhindrar att ett tag kor forbi en rod signal om
lokforaren inte skulle ingripa.

6 LCC (life- cycle cost) dr en ekonomisk analys dar totala kostnader och intakter for ett system eller en produkt
sammanstalls 6ver dess livslangd
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241. Funktionella krav pé jarnvagsanlaggningen

Vilka funktionella krav som stills pa jarnvagen far betydelse for vilka atgarder som byggs och hur
mycket mark den nya anlidggningen tar i ansprak. Kraven har tagits fram utifran planerad trafik, drift
och underhéll. Féljande krav stills pa anlaggningen;

e Anlaggningen ska besta av ett forbigdngsspar i vardera riktningen.
e Béada forbigangssparen ska rymma 750 meter langa godstég.

e Byggnation ska utforas for tva nya forbigdngsspar med nya anslutningsvaxlar i befintligt upp
och nedspar, samt tillhérande skyddsvaxlar och skyddsspér?.

e  Storsta tilldtna hastighet i forbigdngsspar ska vara 8o km/tim.

e Servicevagar ska anliaggas for atkomst till den nya anldggningen for att andamalsenligt kunna
utfora drift- och underhallsatgarder. Tillkommande servicevagar ska planeras utifrén
befintligt viagnit i utredningsomradet och ska dimensioneras for lastbilstrafik aret runt.

e Anlaggningen ska ha ett tillrackligt fungerande avvattningssystem for att hindra
talupplyftning, sdkerstilla barighet och stabilitet for jairnvagen.

e Behov av viltsténgsel ska utredas i planprocessen.
e Behov av suicidsténgsel ska utredas i planprocessen.

e Anldggningen ska byggas med det nya signalsystemet ERTMS® som da ska ha ersatt system H
och ATC pa den aktuella strackan.

e Isamband med att forbigadngssparen byggs ska en ny driftplats (Katrineholm 6stra) inréttas.
e Anldggningen ska medge samtidig infart.®

e Det ska finnas ytor for angoring till sparen for service- och underhallsfordon.

2.5. Angransande planering pa jarnvagsnatet

Utover forbigangsspér i Katrineholm planeras andra dtgiarder som angransar till aktuellt projekt. I
Hogsjo véstra planeras for forbigangsspar pa bade upp- och nedspérssidan for att skapa majlighet till
forbigangar mellan Katrineholm och Hallsberg. Genom forbigéngsspar i Hogsjo och i Katrineholm
skapas ett nat av nya och befintliga forbigdngsspar som vasentligt 6kar kapaciteten och majligheten att
kora godstig mellan Hallsberg och Gnesta. Aven lingre soderut pa Vistra stambanan, i Finnerodja och
Falkoping, planeras och byggs nya forbigangsspar i syfte att 6ka kapaciteten pé jarnvagen. I Hallsberg
har Trafikverket nyligen 6ppnat nya spar som viasentligt 6kar kapaciteten for genomgéende tag pa
Vistra stambanan och pa Godsstraket genom Bergslagen. Trafikverket planerar for att 6verga till det
nya europeiska signalsystemet ERTMS pé vissa storre strak i det svenska jarnvagsnitet. Darfor

7 En skyddsvaxel ar en vaxel dar forbigangssparen ansluter till huvudsparet och som leder ut till ett
sdkerhetsspar som avslutas med en stoppbock. Om en signal vid en skyddsvaxel visar stopp ligger vaxeln i lage
mot skyddssparet. Syftet ar att hindra tag fran att aka forbi en signal som visar stopp och vidare ut pa
huvudsparet dar andra tag ska passera platsen.

8 ERTMS &r ett europeiskt standardiserat signalsystem med syfte att underlitta granséverskridande
jarnvagstrafik. ERTMS kommer pa sikt ersatta system H och ATC pa de storre jarnvagarna i Sverige.

9 Samtidig infart innebér att tva tag fran varsitt hall samtidigt kan kéra in pa varsitt spar med mycket begransad
hastighet. | den aktuella anlaggningen blir detta framst aktuellt om det rader enkelsparsdrift pa banan det vill
sdga att uppsparet eller nedsparet ar avstangt. Férdelen ar att inget av tagen behdver stanna vid rod signal pa
forbigdngssparet i vantan pa att det motande taget ska fa gront ljus i motsatt riktning vilket sparar tid vid
tdgmoten.
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planeras forbigangssparen i Katrineholm utifran férutsattningen att ERTMS kommer ha tagits i bruk
pa striackan nar forbigdngssparen oppnar for trafik.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

I Figur 4 visas det omrédet som hiddanefter hanvisas till som utredningsomrade. Det dr inom
utredningsomradet de nya sparen, teknikbyggnader, servicevigar, etableringsytor och eventuella
upplagsytor kommer att anldggas. Inom omrédet kartlaggs befintliga miljoforhéllanden och 6vriga
tekniska forutsattningar. For vissa miljoaspekter kan det specifika influensomradet skilja sig i
utbredning fran utredningsomradet, till exempel buller som dven inkluderar de bostader som ligger i
narheten av jarnvagssparet.

Stgmen
[
\\t_\
/ \
Lassiorp
\
" R
|
“» i / Lrvitgean = g _\:‘?:;:
7 et e
Btk
Teckenférklaring N
Spérgeometri bef spar O-:_:_:,1 00200 300400 500 Meter ;t\
—— Spargeometri Forbigdnggspar
Utrednings- och influensomrdde
@ Lantmateriet, Geodat: werkan

Figur 4 Karta 6ver utredningsomrddet.

3.2. Tid

Planldggningsprocessen forviantas paga fram till ar 2022 och efterfoljs av framtagande av
bygghandling och upphandling av entreprendr. Byggstart for projektet planeras till 2025 och
byggnationen férvintas vara klar 2026.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Landskapskaraktar

Landskapet i omradet ar relativt flackt och bestar fraimst av moss- och skogsmark. Den norra delen av
utredningsomradet, norr om den befintliga jirnvagen, utgors av skogsmark. Lings med jarnvigen ar
traden nertagna inom tradsidkringszonen. Séder om befintligt spar i den Gstra delen av
utredningsomradet bestar omradet av sumpskog samt skogsmark. Den sydvastra delen karaktiriseras
av ett mer 6ppet landskap med kalhygge och ung vaxtlighet.

4.2. Naturmiljo

En naturvirdesinventering pa forstudieniva utan faltbesok har genomforts enligt svensk standard SS
199000:2014. Foljande underlag har anvénts i detta skede: Miljodataportalen, Skogsdataportalen,
geodata fran lansstyrelsen Sodermanland, underlag fran detaljplan Katrineholms kommun,
Tradportalen, Artportalen (uttag med buffert minst 200 meter, for perioden 2000-2020) samt
kartunderlag fran Lantmateriet — hdradskartan, ortofoton samt topografiska kartan.

Avgransningar av naturviarden och klassningar ar prelimindra bedéomningar och gjorda med befintliga
underlag.

421, Oversiktlig beskrivning

Inventeringsomrédet ar beldget 6ster om Katrineholm i ett storre sammanhéngande barrskogsomrade.
Oster om staden dominerar jordarterna sandig morin och torv. Centralt i omradet ligger ett storre
myromrade, Stora mossen, som innehaller bide tradklddda och 6ppna delar. Norr om Véstra
stambanan finns négra sumpskogar i produktionsskogen. Omradet genomkorsas av vig 52, 55, 56 och
Vistra stambanan. Vastra delen av omrédet ligger i utkanten av ett verksamhetsomréde dar
forberedelser for fortsatt exploatering pagar. Detta gor att naturmiljon ocksa ar praglad av olika typer
av infrastruktur som till exempel tradsakringszoner och vigslanter langs vagar och jarnvag.

I hdaradskartan (1897-1901), se Figur 8, betecknas omradet som skogsmark och myr. En mindre del av
myren gransandes direkt soder om Viastra stambanan har anvints for dngsslatter.

4.2.2. Strandskydd

Vid sjon Stor-Jilken réder strandskydd 100 m. Detta géller dven tillflodet som utgors av ett dikat
vattendrag som leder vatten fran Stora Mossen i en trumma under jarnvigen till Stor-Jalken.

4.2.3. Naturvarden - preliminara bedomningar och avgransningar

Enligt standard SS 199000:2014 gors en naturvirdesbedomning av ett omrade utifrén tva parametrar,
artviarde och biotopvirde. Artvirdet avgors av forekomst av naturvardsarter, alltsa rodlistade,
skyddade eller arter som indikerar vardefulla miljoer. Biotopvirdet utgors av vilka forutsattningar som
finns i omradet for att kunna hysa en stor biologisk méngfald. Tillsammans resulterar vardena i
naturvardesklasser fran 1-4 dar 1 ar hogsta naturvirde, 2 ar hogt naturvirde, 3 ar patagligt naturviarde
och 4 &r visst naturvarde. I Figur 5 visas bedomningsmatrisen for naturvirdesklassning.
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Figur 5. Naturvédrdesbedémning. Utfall for bedémningsgrund artvdrde respektive bedémningsgrund biotopvdrde leder till en

viss naturvdrdesklass.

I Figur 6 visualiseras hur omradet har delats in i ett antal naturvirdesobjekt for att forenkla
klassificeringen. Beskrivning av respektive objekt f6ljer nedan.

NVI Farstudieniva Tidigare inventeringar Forbigadngsspar Katrineholm

Kommunens naturvardesinv entering 2016 A

E VMI_ytor

Sumpskog_Skogsstyrelsen

—-—— Inventeringsomrade
KFx  Péatagligt naturviarde

KFx | Visst naturvarde 0 02 0.4 06 08 1

- 1 km

® Lantmateriet, Geodatasamwerkan

Figur 6 Naturvdrdesinventering pa forstudienivd med naturvdrdesobjekt KF1-KF9 samt tidigare inventeringar.
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KF1 Karrskog med blandskog Klass 3-4

Norr om Vistra stambanan och Oster om vag 52, 55, 56 finns en sumpskog enligt
sumpskogsinventeringen (ID090685051, Skogsstyrelsen) som beniamns “kirrskog” med blandskog av
16v och barr.

KF2 Mosseskog med tall Klass 3-4

Norr om Vistra stambanan och Oster om vag 52, 55, 56 finns en sumpskog enligt
sumpskogsinventeringen (ID090685052, Skogsstyrelsen) som bendmns "mosseskog” dar tall
dominerar.

KF3 Fuktskog med gran Klass 3-4

Norr om Vistra stambanan och Oster om vag 52, 55, 56 finns en sumpskog enligt
sumpskogsinventeringen (ID090685053, Skogsstyrelsen) som bendmns “fuktskog” dir gran
dominerar.

KF4 Barrskog Klass 4 - Visst naturvarde

Beskrivning frin kommunens NVI, KnID 11. Gran- och tallskog pé flack, delvis smablockig mark.
Linnea och signalarterna blomkéalssvamp och gronpyrola indikerar &ldre trad och skoglig kontinuitet
men fi fynd gor signalvirdet lagre. I sydost 6kar inslaget av ung gran och bjorksly. Triviala mossor
tacker marken och faltskiktet dr delvis dominerat av blabar delvis mycket glest. Dod ved forekommer i
begrinsad omfattning - enstaka torrtrad och lagor.

KF5 Blandsumpskog Klass 3 - Patagligt naturvarde

Beskrivning fran kommunens NVI, KnID 13. Sumpskog med gran, tall, glasbjork och klibbal. Tallarna
borjar na en ansenlig lder och manga har passerat hundraérsgriansen. Flera av traden har utvecklat
stora mossbelupna socklar. Blabar dominerar i faltskiktet men arter som skogsfriken, tuvull och
skvattram ar ocksa vanligt forekommande. Har vixer dven ett stort bestind med revlummer. Inslaget
av dod ved ar timligen stort och manga vedsvampar noterades — bjorkticka, svart eldticka, fnoskticka,
klibbticka och blodticka. Fynd av arter enligt Artdatabanken: Gullklover (NT).

KF6 Skvattramtallmosse Klass 3 - Patagligt naturvarde

Beskrivning frdn kommunens NVI, KnID 14. Talldominerad mosse med ett titt faltskikt av skvattram.
Aven hjortron forekommer rikligt. Hir finns timligen rikligt med dod ved — frimst torrtrid men Aven
ldgor. Mot jarnvagen 6kar markblotan och mossen 6ppnar sig — bade tall och glasbjork har détt har. I
de 6ppnare delarna forekommer signalarten missne tillsammans med arter som vattenklover,
sjofraken, krakklover, bredkaveldun och bestind med tradstarr. Inga signalarter noterades i sjilva
skvattramtallmossen under inventeringen men omradet uppvisar en hég grad av naturlighet och
bedoms ha stor naturviardespotential — darav “patagligt naturvarde”. Séder om jairnvigen: Mossen
huvudsakliga utbredning ar séder om jarnvigen och den kan beskrivas som till hélften 6ppen och till
hélften tallkladd. Har finns de flesta av naturtypens typiska arter representerade — rosling, dystarr,
flaskstarr, tuvull skvattram, odon, krékbar, hjortron, tranbar och inte minst trddstarr. Ménga av
omradets tallar ar doda men kvarstiende. Natura 2000-naturtyperna "6ppna mossar och karr 7140”
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respektive “skogbevuxen myr 91D0” karakteriserar omradet och motiverar *patagligt naturviarde”.
Mossen utgor en del av Stora mossen som har sin huvudsakliga utbredning 6ster om vig 52, 55, 56
dnda bort till Ramsjohult.

Detta omrade har ocksd uppméarksammats i Skogsstyrelsens Sumpskogsinventering (ID090685052).

KF7 Sumpskog Klass 4 - Visst naturvarde

Beskrivning fran kommunens NVI, KnID 16. En drygt 50 meter bred sumpskog som stracker sig frén
ledningsgatan mot jairnvagen i nordvist. Skogen domineras av glasbjork och klibbal med ett begransat
inslag av gran — i synnerhet i periferin. Omradet ar mycket bl6tt och vattenspegel syns 6ver storre
delen av omrédet. Signalarterna karrbraken och missne i stora bestdnd indikerar omrédets
naturvirden. I 6vrigt mérks t ex grenror, rikligt med stjarnstarr och pa de torra tuvorna lingon och
linnea. I norr har en sand och grusplan for virkeshantering anlagts mitt i sumpskogen. Massorna har
allvarligt paverkat sumpskogens hydrologi.

RSN Klass 2-3

I den sydostra delen av inventeringsomrédet finns ett storre vitmarksomrade som dr uppméarksammat
i bade Vatmarksinventeringen (VMI ID Do9G8Fo1, Naturvardsverket) och Sumpskogsinventeringen
(ID 090685061-62, Skogsstyrelsen). Naturviardet som avgriansats med dessa inventeringar som
underlag (KF1) utgors av en tallmyr med uppvuxen skog, bitvis troligen med relativt hog alder. I
underlaget for VMI anges objektet ha hogt naturvirde vilket ungefar motsvarar klass 2, hogt
naturvirde enligt svensk standard for naturviardesinventering. Sumpskogsinventeringen gor ingen
naturvirdesklassning av objekten. Fynd av arter enligt Artdatabanken: Klyvbladsvitmossa,
sotvitmossa, flytvitmossa, uddvitmossa, praktvitmossa och rufsvitmossa. Samtliga fynd fran 1992 i
samband med Vatmarksinventeringen.

KF9 Torprest Klass 4 - Visst naturvarde

Beskrivning frin kommunens NVI, KnID 27. En slit hill och resterna efter torpet Finntorp omgivna av
en igenvaxande tradgérd med kulturvaxter som syrén, snobar, Prunus sp, stormhatt, hostflox, svarta
vinbir, Sedum sp, sdpnejlika, hanhumle (sdllsynt) mm. Nagra tdimligen hogvuxna lonnar konkurrerar
om rollen som torpets vardtrad. En dldre silg bidrar till omradets naturvarden. Kviavegynnade arter
som briannéssla dominerar i faltskiktet.

424, Naturvardsarter

I Tabell 1 framgar naturvardsarter patraffade i projektomradet med nidrmaste omland under perioden
2000-2020. Fynd fran Artdatabanken och kommunens naturvardesinventering.
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Tabell 1. Fynd av naturvdrdsarter i projektomrddet med ndrmaste omland enligt uttag fran Artdatabanken och kommunens
inventering 2016. Artal anger senaste fynd om flera fynd gjorts. Endast individer av fagelarter som dr rédlistade/prioriterade
och har hévdat revir eller starkare héckningsindicium listas.

Art Roédlistad, fridlyst Plats Ar
Kdrlvéxter

grusnejlika EN Nya vattentornet 2009
gronpyrola KF4 2016
gullklover NT KF4 2012
karrbraken KF7 2016
missne KF7 2016
svinrot NT Uppsalavagen 2017
vanlig klofibbla NT Uppsalavagen 2012
Svamp

blomkalssvamp KF4 2016
bombmurkla VU, fridlyst Sagmon " 2018
revlummer fridlyst KF6 2016
Insekter

silversmygare NT soder Stora mossen 2006
violettkantad guldvinge NT Uppsalastugan 2007
sexflackig bastardsvarmare  NT Uppsalastugan 2007
bredbramad bastardsvarmare NT Uppsalastugan 2007
Faglar

fiskmas NT industriomradet 2020
gulsparv NT industriomradet 2012
hornuggla NT Laggarhult 2020
hussvala VU industriomradet 2020
rosenfink NT Laggarhult 2010
spillkraka NT Knorran 2014
svart rodstjart NT Laggarhult 2016
svartvit flugsnappare NT Laggarhult 2013
4.3. Kulturmiljo

En kulturmiljoanalys pa forstudieniva utan faltbesok har genomf6rts. Féljande underlag har anvants i
detta skede: Fornsok, geodata fran lansstyrelsen Sodermanland, underlag frén arkeologiska rapporter
samt kartunderlag frin Lantmaéteriet — haradskartan, ortofoton samt topografiska kartan.

Avgransningar av kulturmiljévarden och fornldmningar ar prelimindra bedomningar och gjorda med
befintliga underlag.

4.31. Riksintressen

Vaster om vag 52, 55, 56 ligger Katrineholm stad. Katrineholm blev stad 1917. Innerstaden ar utpekat
som riksintresse for kulturmiljovérd; Katrineholm (D 28).
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4.3.2. Oversiktlig beskrivning

Kulturmilj6 ar den milj6 som péaverkats och formats av mansklig aktivitet och som darigenom berattar
om manniskors liv. Kulturmiljoer ar inte statiska och fordndringar kan ske pa olika sétt.
Kulturlandskap ar ett landskap som méanniskor har paverkat pa olika satt. Allt frin boplatser och
gravar frén aldre tider till torplamningar, hagnader och industrilaimningar fran historisk tid. Bade
ldmningar och miljoer berattar ndgot om sin samtid och kan 6ka var forstaelse for det som varit och
ger oss perspektiv pd var egen tid.

Inom omradet finns det lamningar frin stenaldern fram till idag, och omradet ar ett gammalt
kulturlandskap. Nar marken hojde sig ur havet togs de bordiga markerna i bruk for odling.

Pé en karta fran 1747 (kart nr Ims2_ C70-136) ligger utredningsomrédet i ddvarande sa kallad
utdgomark, som bland annat nyttjades for bete. Medan den vardefulla indgomarken, det vill sdga &ker-
och dngsmarken, hdgnades in, slapptes djuren fritt pa skogen, som ocksa anvindes till virkesuttag och
kolning med mera, se Figur 7.
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Figur 7. Karta fran 1747 som visar utredningsomrddet. Det gréna betecknar éingsmark och det rosa utmark med stiliserade
trdd (kart nr C70-136).

Enligt haradskartan (1897-1901) drygt 100 ar senare betecknas omradet fortfarande som skogsmark
och myr. En mindre del av myren gransandes direkt séder om Viastra stambanan har anvints f6r
angslatter. Den del som gar fran Gnesta forbi Katrineholm till Hallsberg 6ppnades 1862. Den forsta
delen av 6stra stambanan fran Katrineholm till Norrképing var klar 1866, se Figur 8.
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Figur 8. Hdradskartan fran 1897-1901. Stjdrnor markerar barrskog, cirklar lI6vskog, brun/beige Gkermark, grént sldtterdngar

och/eller sjéar.

4.3.3. Fornlamningsbild och fornlamningar

Riksantikvarieambetets soktjanst Fornsok innehaller information om alla kdnda registrerade

fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i Sverige, badde pa land och i vatten. Till den mer
overgripande fornldamningsbilden hor stendlderanldggningar, som till exempel boplatsen vid Vra, fran
yngre stenélder. Denna tid varar mellan cirka 4200 f. Kr- 2800 f.Kr.

Inom utredningsomradet finns fornlamningar fran stenalder till nyare tid, men frimst torplamningar
samt kolningsanlidggningar, se Figur 9. Limningarna ligger mellan 45-60 meter 6ver havet. Se Tabell

2.

Tabell 2. Fornldmningar inom utredningsomrddet.

Fornldmning:

Status:

Raid-nummer:

L 1983:621 Omrade med skogsbrukslamningar

Ovrig kulturhistorisk limning

Stora Malm 267: 1-2

L 1983: 782 Kolningsanldggning

Ovrig kulturhistorisk limning

Stora Malm 269:1

L 1983: 242 Omréde med
skogsbrukslamningar

Ovrig kulturhistorisk limning

Stora Malm 272:1-3

L 1982: 8512 Omrade med
skogsbrukslamningar

Ovrig kulturhistorisk limning

Stora Malm 352

L 1983: 1149, 11,72, 1173 Omrade med
skogsbrukslamningar; fyndplats och
lagenhetsbebyggelse

Ovrig kulturhistorisk limning

Stora Malm 225: 1-3

L 2019:2182

Ovrig kulturhistorisk
fornldamning

Stora Malm
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Figur 9. Fornldmningar inom utredningsomrddet.

Infor olika typer av exploateringar har flera arkeologiska utredningar och undersokningar utforts i
naromridet (2003, 2006, 2007, 2017, 2019). Omrédet har ocksd inventerats av projektet Skog och
historia.

Den 6vriga kulturhistoriska lamningen som direkt kan komma att paverkas av den planerade
verksamheten ar L1983:782, (Rai 269:1); en kolningsanldggning, och beskriv som:

Avser lamning efter framstdllning av trdkol i gravd grop (kolningsgrop), i kolmilor (resmila och
liggmila) och i ugnar for industriell kolning av trd. Kolningsgropar kan vara fangstgropsliknade,
vid prouvstick patrdffas dock kol- eller sotlager. Kolbottnens form dr rund om den utgor en ldmning
efter resmila och rektanguldr eller kvadratisk om den utgor en lamning efter liggmila. Ldmning
efter kolarkoja registreras under Husgrund, historisk tid (kolning).

Kolningsanlaggningar dr lamningar efter kolning for att fa fram trakol. Trakol har spelat en stor roll
for Sveriges ekonomiska utveckling fran tiden mellan cirka ar 1500 och 1900. Kolet var nodvandigt i
framstillningen av olika metaller, speciellt jirn och kolmilan ar en av de vanligaste lamningarna som
patraffats i skogen. Det finns tva olika milor liggmilan och resmilan.

En annan typ av fornldimningsmiljo som har uppméarksammats pa senare tid, bland annat i samband
med planeringen av nya stambanor (Ostlinken 2015-2020) ar vatmarker och vitmarksarkeologi.
Syftet att utreda denna typ av miljo inom Ostldnken var att klassificera lokalerna samt att bedoma
deras eventuella potential for lokalisering av strandzoner och/eller kantzoner under olika tidsperioder.
Just dessa zoner nyttjades ofta som boplatser under zldre stenaldern (Stiftelsen kulturmiljovard
2017:14). Utifran dessa resultat bor myromrédet, Stora mossen, bevakas, da det skulle kunna vara
intressant for fortsatta utredningar ur fornlamnings-eller fyndsynpunkt.
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4.4. Vatten

Séder om jarnvigen ligger en sumpskog, Stora Mossen, som via ett dike korsar jairnvagen i trumma
och avvattnas nordost till sjon Stor-Jalken. Stor-Jéalken klassas som ett 6vrigt vatten enligt
VatteninformationsSystem Sverige (VISS) och ingér i Nykopingséns huvudavrinningsomrade. Sjon
avvattnas i sin tur av vattendraget Varnadn-Lerboan, som ar en vattenféorekomst med
miljokvalitetsnormer for ekologisk och kemisk ytvattenstatus.

Miljokvalitetsnormer &ar bindande nationella foreskrifter, vilka har som utgdngspunkt att faststélla en
norm for vad tillstdndet i miljon, manniskors hélsa och naturen bedéms kunna utsittas for, utan att ta
allt for stor skada. I vattenforvaltningsférordningen (2004:660) anges hur vattenmyndigheterna ska
faststilla miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten. Miljokvalitetsnormer beskriver den
vattenkvalitet som ska uppnas och vid vilken tidpunkt samt anger hur miljon bor vara for att
ekologiska och kemiska funktioner i vattenmiljon ska uppnaés.

Den senaste statusklassningen visar att Varnadn-Lerboan idag uppnér méttlig ekologisk status samt
inte uppnar god kemisk status. Kvalitetskravet ar god for bade ekologisk och kemisk status. Undantag
géller for kemisk ytvattenstatus i form av mindre stranga krav for kvicksilver och kvicksilverféreningar
och bromerade difenyleter. Utslagsgivande for bedomningen av den ekologiska statusen ar
overgodning och fysisk paverkan i vattendraget.

Inom utredningsomradet finns inget storre grundvattenmagasin eller isdlvsavlagring som SGU
(Sveriges geologiska undersokning) identifierat som betydande enligt SGU:s kartvisare.

4.5. Naturresurser och markanvandning

Utover befintlig jarnvag och de viagar som korsar jirnvagen s ar utredningsomradet obebyggt. P4 den
Ostra delen av utredningsomradet, pd holmarna runt sumpskogen Stora Mossen, bedrivs skogsbruk.
Omrédet vister om vag 52, 55, 56 bestér av kalhygge som avverkats i tvd omgangar de senaste 1-10
dren.

Niarmsta bostadshus ligger cirka 330 meter nordost om jarnviagen och narmsta bostadsomréde ligger
600 meter soder ut fran jairnvigen.

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns det inga energibrunnar inom utredningsomradet men i den vastra
delen, soder om sparet, finns det en enskild dricksvattenbrunn pa fastigheten Sothonan 21.

4.6. Rekreation och friluftsliv

Genom den sydvistra delen av utredningsomrédet gdr Ramsjohultsslingan, ett vandringsstrdk som
ansluter till etapp 277 pd Sérmlandsleden. Pa berord plats utgors slingan av en skogsvag.

Inget riksintresse avseende rekreation och friluftsliv berors.

4.7. Markmiljo

Underlag inhdmtats frin WebbGis fran Lansstyrelsen Sédermanland och Katrineholms kommun samt
Lansstyrelsernas EBH-st6d, en nationell databas 6ver potentiellt fororenade omraden (EBH ar en
forkortning for “efterbehandling av fororenade omraden”). Informationen kommer att utgora underlag
vid planering av provtagning av mark och eventuellt grundvatten. Potentiellt férorenade objekt utanfor
sjilva arbetsomradet kan innebéra en risk for spridning av féroreningar i de fall de omfattas av
influensomréde for grundvattensinkningar i samband med anlidggningsarbeten.
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Jarnvagar i sig ar forknippade med féroreningar i form av bekdmpningsmedel fran ograsbekdmpning
langs banvallen, metaller och organiska fororeningar fran jarnvigsdriften och polyklorerade bifenyler
(PCB) fran isolatorolja vid vaxlar, transformatorer och liknande. Provtagning langs med, och intill
banvallen planeras att genomforas sa att resultatet kan anviandas i nasta skede i planeringsprocessen
under framtagandet av samradshandlingen.

4.8. Buller och vibrationer

Ljudnivaer fran jarnvagstrafik beror pa hur manga tdg som passerar, vilken typ av tag och deras
hastighet, samt om det finns véxlar eller broar. Detta tillsammans med avstiandet fran jairnvigen samt
omkringliggande terriang avgor vilken som blir den resulterande ljudnivan vid den plats som avses.

Ljudniva maits och berdknas i ekvivalenta och maximala ljudnivaer, och jamfors mot riktvarden for
olika kategorier enligt Tabell 3.

Tabell 3 Trafikverkets riktvérden for buller och vibrationer fran vég- och spartrafik géllande nybyggnad och vésentlig
ombyggnad av infrastruktur, TDOK 2014:1021, version 3.0.

Lokaltyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
eller ljudniva, Legoyn ljudnivd, Legoun | ljudniva, ljudnivd, Legoun | ljudniva,
omradestyp | utomhus utomhus pa Liaxr, inomhus Liaxr,
uteplats utomhus pa inomhus
uteplats
Bostider * 55 dBA 2 55 dBA 70 dBA 4 30 dBA 45dBAS5
60 dBA 3

1) Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivan éverskrids pa bostadens alla befintliga
uteplatser. Minst en uteplats ska da dGtgdrdas eller en bullerskyddad uteplats skapas.

2) Avser [judnivd vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/h
3) Avser [judnivd vid fasad fran spartrafik vid hastighet liagre dn 250 km/h

4) Avser trafikarsmedeldag/kvill (06-22). Riktvdrdet innebdr att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem
gdnger per timme. Ljudnivédn 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvdllstid.

5) Avser ljudnivder nattetid (22-06) och far overskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikrsmedelnatt

Nirmaste bostadshus ligger pa drygt 300 meters avstind fran befintligt spér, belaget vid sjon Stor-
Jalken. Narmaste storre bebyggelse ligger nordvist om detta bostadshus, pa drygt 600 meters avstand.
Soder om sparet finns dven bostadsomradet Laggarhult som ocksa ligger pa drygt 600 meters avstand.
De planerade forbigdngssparen kommer att hamna cirka 7 meter fran befintliga spar, och diarmed lika
mycket ndrmare bostider. I Figur 10 visas de olika bostadsbebyggelserna i forhallande till jarnvagen.
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Figur 10.Avstdnd mellan planerade férbigdngsspdr och de ndrmaste bostdderna. Réd pil illustrerar kortaste avstand till

befintligt spar och bla pil illustrerar kortaste avstdnd till nytt férbigdngsspar.

Ar 2020 gick cirka 200 tig per dygn pé strickan. I den framtida prognosen anges det att 224 tig per
dygn kommer ga pa strackan ar 2040 vilket innebar en 6kning av tag pa strackan, se Tabell 4. Av den
okade mingden tag dr en stor del godstag. Hastigheterna kommer inte att fordndras pa det befintliga
spéret. P4 forbigdngsspéiret antas dock tigen g som snabbast 80 km/h, vilket ar lagre an tilliten

hastighet pé det befintliga sparet.

Tabell 4 Antalet tdg pa stréickan, sett till trafikdrsmedeldygn.

Prognosar 2020 Projektspecifik
prognos fér ar 2040

Godstag 24 60

Passagerartag (lokdragna) | 32 4

X10-11 27

X2 65

X40 13

X50-54 8 20

X60 27 140

Ovriga 2

Total: 197 224
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49. Byggnadstekniska férutsattningar

491. Geoteknik

I omrédet narmast jirnvagen bestar jordlagret av sandig moran och torv och jorddjupet varierar
mellan 0 och 10 meter enligt SGU:s jorddjupskarta. Fréan tidigare utforda geotekniska undersékningar
i omrédet narmast jarnvagen har det konstaterats att delar av strickan langs med uppsparet ar
forstarkt med tryckbank pa risbadd. Vid befintlig vigbro utgors jorden av friktionsjord. Block pa
markytan forekommer och vid enstaka platser lings uppsparet finns berg i dagen. Aven inom 6vriga
delar av utredningsomradet bestér jordlagren till storsta del av torv och sandig morian med inslag av
berg, isdlvssediment, glacial lera och vittringsjord (sand/grus).

fasstor

Teckenférklaring i
. 0 100 200 300 400 500
e Spirgeometri bef spar - Berg [ Karrtorv Isalvssediment poms— w1 Meter A
Spérgeometri Forbigénggspar Torv Glacial lera 7 Svallsediment grus
Dutredningsf och influensomride Sandig morén Posiglacial finlera Skala 1:25 000

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11 Utdrag fran SGU:s jordartskarta med utredningsomrdde markerat.

4.9.2. Vagar

Vagnitet i utredningsomradet bestér av bide statliga, kommunala och enskilda vigar. Vag 52, 55, 56
gar i nord-sydlig riktning genom utredningsomradet och passerar jairnviagen vid kilometer 131+430.
Det kommunala viignitet bestar av Osterleden som ocksé passerar utredningsomradet i nord-sydlig
riktning och utgor grinsen for utredningsomradet i vister, sydvist och syd. Osterleden ansluter till viig
52, 55, 56 i utredningsomradets sydligaste del. Osterleden passerar jarnvigen i en planskild passage
vid kilometer 132+070. Utover det finns enskilda skogsviagar som ansluter till de statliga vigarna.
Viégarna i utredningsomradet framgér Figur 12.
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Figur 12 Vidgar och konstruktioner i utredningsomradet.

4.9.3. Byggnadsverk

Inom utredningsomradet finns tva byggnadsverk dar jarnvagen korsas av planskilda passager. Vag 52,
55, 56 passerar pa en viagbro Gver jirnvagen vid kilometer 131+430. Vigbron ar en balkrambro. Vid
kilometer 132+070 passerar jarnvigen pi en jarnvigsbro over Osterleden. Jirnvigsbron ir en
plattrambro. Vigbron har en spannvidd som medger ett tillkommande spér pa utsidan av nedspéret.
Jarnvigsbron 6ver Osterleden har en bredd som medger att ytterligare ett spar kan anliggas pa bron
pa nedsparssidan. Befintliga byggnadsverk framgér av Figur 12.

494, Befintliga ledningar

Langs jarnvagsanldggningen finns f6ljande ledningsidgare och ledningsslag inom parentes:
Katrineholms kommun (VA), Katrineholm Vatten och Avfall AB (VA), Tekniska Verken i Linkoping AB
(el, opto, hogspéanning), IP-Only (opto), Skanova (el, opto, tele), Logistikcentrum (el), Sérmlands
Vatten och Avfall AB (VA) och Vattenfall eldistribution (h6gspanning).
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4.10. Angransande planering

4101. Gallande detaljplaner

Inom utredningsomradet finns tva gillande detaljplaner. Bada ligger vister om vig 52, 55, 56.
Detaljplanerna ar foljande

Detaljplan Lantmiteribeteckning | Lagakraft | Genomforandetid
Detaljplan for 0483-P2018/2 2018-01-18 | Genomférandetiden gar ut 2033-
Finntorp-Lovasen 01-18 (genomforandetiden ar 15

ar fran lagakraftdatum)

Stadsplan for Ostra | 0483K-A3458 1971-09-06 | Genomférandetiden har gatt ut
industriomrédet

Tabell 5 Tabell 6ver gdllande detaljplaner inom utredningsomradet.

Detaljplan for Finntorp — Lovasen beror fastigheterna Sothonan 21, Sandbacken 3:1, Sandbéacken 3:8,
Sandbicken 3:12 och Lovasen 3:1 inom utredningsomradet. Syftet med detaljplanen ar att mojliggora
etablering av verksamheter inom logistik, handel, lattare industri, bilservice och liknande. Omradet
narmast jarnvagen ar detaljplanelagt for industri och verksamheter samt naturmark narmast vag 52,
55, 56. Lings med Osterleden finns en yta som #r prickmarkerad (byggnad far ej uppforas) och
reserverad som u- omrade vilket innebar att den ar reserverad for allmdnnyttiga underjordiska
ledningar.

¥ é@l‘.\, \ .\'\\
: Detaljplan for Lovasen 3:1, m.fl. | A \ N —
Y (lagakraft 2018) INA A _—
Detaljplan for Lovasen 3:1, mfl. = o ‘—-—"
(lagakraft 2006) ?‘i = = &

Stadsplan for Sandbéacken 3:1, m.fl. [+
(lagakraft 1971)

e\

Teckenforklaring A

N

) 0 50 100 150 200 250
Spirgeometri bef spar Skala 1:10 000 e Meter

——— Spirgeometri Forbigdnggspar

® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13 Gdllande detaljplaner i anslutning till planerade Gtgdrder.
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Stadsplan for Ostra industriomradet berdr fastigheten Sandbicken 3:1 inom utredningsomradet vid
jarnvigsbron éver Osterleden. Omradet som berdrs av utredningsomradet ir detaljplanelagt for
industriandamaél och &r prickad (mark far ej bebyggas).

4.10.2. Pagaende detaljplanering

Det péagar ingen detaljplaneldggning inom utredningsomrédet. Cirka 200 meter norr om planomréadet
pagéar detaljplaneldggning for verksamhetsomrade (lager, logistik och tillverkning). Det pdgaende
detaljplanearbetet bedoms inte paverka jairnviagsplanen for nya forbigdngsspar.

4.10.3. Oversiktsplan

Katrineholms kommun har delat upp 6versiktsplanen pa tva delar, en del for staden Katrineholm och
en del for landsbygden. Vag 52, 55, 56 utgor gransen mellan dem och innebér att utredningsomradet
berér bada delarna. Oversiktsplanen for staden antogs av kommunfullmiiktige 2014-11-17 och berdr
utredningsomradet vister om vag 52, 55, 56. Omrédet s6der om jarnvigen planerat for logistik och
verksamheter och norr om jarnvigen planeras framst for handel med majliga inslag av bostader. De
planerade atgarderna i 6versiktsplanen bedoms inte strida mot atgdrderna som planeras i
jarnvigsplanen.

Vister om utredningsomrédet ligger Katrineholms logistikcentrum som togs i drift 2011. Inom
logistikcentret finns bade kombiterminal och vagnslastterminal och dr en del av den europeiska
godstransportkorridoren Scanmed som syftar till att underlatta for godstransporter i nord-sydlig
riktning inom EU. Katrineholms logistikcentrum har i nuldget en anslutning till Vastra stambanan
soderut men saknar anslutning till Vistra stambanan norrut.

Oversiktsplanen for landsbygden antogs av kommunfullmiktige 2016-12-16 och beror
utredningsomradet Oster om vig 52, 55, 56. Utredningsomradet dr markerat som ”stadsnira
landsbygd” vilket definieras som att det ska finnas goda mdjligheter inom 5 kilometers cykelavstind
till Katrineholms centrum. Utpekad markanvindningen i 6versiktsplanen for landsbygd bedoms inte
strida mot atgirderna som planeras i jirnvagsplanen.

4.104. Kommande etableringar i naromradet

I omradets sydvastra horn pa fastigheten Sandbacken 21:2 planeras en storre etablering for lager och
logistik.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Val av lokalisering

Lokaliseringen har valts utifran lutningsférhillanden och spirgeometri pd den befintliga anlaggningen
och det geografiska laget i forhallande till befintliga och planerade forbigangsspar. P& den aktuella
platsen ar jarnvagen rak och det ar relativt sma lutningar vilket ger goda forutsattningar for
forbigingsspér. Nar Trafikverket bygger nya forbigangsspar ar det onskvart att de ligger pd jamna
avstand till befintliga och planerade forbigangsspar da det skapar goda forutsattningar for en effektiv
tidtabellplanering och fér storst effekt for kapaciteten pa den berorda strackan. Eftersom S6dra och
Véstra stambanan delas upp vister om Katrineholm ger lokaliseringen ocksd mojlighet for
forbigangssparen att anviandas av godstdg som trafikerar Sodra stambanan. Det ger ddrmed en positiv
effekt dven for Sodra stambanan.

P4 sikt skapar lokaliseringen ocksé goda mojligheter att ansluta forbigéngssparet pa nedspérssidan till
Katrineholms logistikcentrum som ligger viister om Osterleden pa nedsparssidan. En anslutning dit
ger mojlighet for godstég att né logistikcentret norrifran. Anslutningen till Katrineholms
logistikcentrum ar delvis férberedd i nuldget (se mer i kap 4.9.3 och 5.2). En anslutning till
logistikcentret ar inte en del av aktuellt projekt for forbigangsspar vid Katrineholm 0stra.

5.2. Val av utformning

Anlaggningen utformas med tvé forbigangsspér (ett i respektive riktning) och ska rymma 750 meter
ldnga godstag. For att rymma 750 meter langa godstag kravs att forbigdngssparen pa vardera sida blir
cirka 1100 meter 1dnga. Detta beror pa att vixlar, signaler, skyddsvixlar och nédvandiga
skyddsavsténd ska rymmas inom anldggningen. Inom anldggningen kommer dven finnas ytor for
teknikhus och andra tekniska installationer. Forbigangssparen forskjuts i forhallande till varandra
vilket innebér att forbigadngssparet pa nedsparssidan borjar vid kilometer 130+900 Gster om vagbron
for vig 52, 55, 56. Forbigdngsspéaret gar parallellt med befintligt nedspér visterut under viagbron for
Vig 52, 55, 56 vidare till kilometer 132+000 strax fore jirnvigsbron éver Osterleden. Vigbron for vig
52, 55, 56 har en tillrackligt stor spannvidd for ytterligare ett spar pa nedsparssidan. Forbigadngssparet
pé uppspérssidan borjar vid kilometer 130+400 och slutar vid kilometer 131+400 strax ster om
vagbron for vag 52, 55, 56. Bada forbigdngssparen anliaggs pa utsidan av respektive befintligt spar
cirka 7 meter fran sparmitt forutom vid befintlig vigbro for vig 52, 55, 56 dar forbigadngsspéret anléggs
cirka 6 meter fran sparmitt for att sparet ska rymmas under befintlig viagbro. Forbigdngssparen ansluts
till befintliga spar med vaxelférbindelser vid angivna kilometertal.

Syftet med att anldgga sparet pa nedspéarssidan langre visterut dn forbigangssparet pa uppsparssidan
ar att skapa mojlighet for en framtida forbindelse till Katrineholms logistikcentrum viaster om
Osterleden. Det finns i nuliget ingen férbindelse till Katrineholms logistikcentrum norrut vilket gor att
tag som ankommer norrifrdn som har Katrineholms logistikcentrum som destination behover gora
rundgang® i Katrineholm. Alternativet &r att hitta en annan vag som gor att det ankommer till
Katrineholm frén andra hallet vilket ger en omvig pa manga mil. Detsamma géller tdg som avgar fran
logistikcentret och har destination norrut. Jirnvigsbron éver Osterleden 4r ocksé forberedd for ett
tredje spar pa nedsparssidan. Den planerade lokalisering av nedsparssidans forbigdngsspéar forenklar
en eventuell framtida koppling till Katrineholms logistikcentrum.

10 Rundgang innebdr att taget byter riktning genom att loket flyttas fran den ena dnden av taget till den andra.
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I driftskedet har Trafikverket behov till indamalsenlig tillgang till anldggningen for att utféra drift-
och underhallsarbeten. Trafikverket behover dtkomst till vaxlar, signaler, teknikhus och andra
tekniska installationer pa den nya anlaggningen. Inom planprocessen kommer Trafikverket ta fram
och samrada forslag till servicevagar till anlaggningen. Trafikverket avser att s& 1angt som mgjligt
nyttja befintliga viagar i omradet for att minska tillkommande markansprak. Servicevigar kommer tas i
ansprak med servitutsratt.

I byggskedet finns behov av tillfilliga ytor for exempelvis uppstillning av byggbodar och maskiner,
upplag av massor och material samt tillfalliga byggvigar. Inom planprocessen kommer Trafikverket
utreda ytbehovet av dessa ytor samt var de lampligast placeras utifrdn miljohansyn samt allmdnna och
enskilda intressen.

-

Kilomefc_t_ar 130

e e ¢
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Kilometer 131&‘

Teckenforklaring N
Spérgeometri bef spar Statlig vag 0-;2)0—_3(2)0:5?0 Meter A
mmsmmss - SpArgeometri forbigdngsspar Kommunal vég
Planerade servicevagar Enskild vég
Utredningsomréde ® Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 14 Planerad utformning med férbigdngsspadr och servicevdgar till anldggningen.
5.3. De mdjliga miljdeffekternas typ och utmarkande egenskaper

5.3.1. Landskap

Landskapets helhetsbild kan komma att paverkas nar anldggningen utokas med nya spar,
kontaktledningsstolpar, kontaktledningar, teknikhus och servicevigar. Tradsakringszonen kommer att
flyttas nagot norrut, respektive soderut dar forbigdngssparet tillkommer. Landskapet behéller i 6vrigt
samma karaktir som tidigare. Paverkan bedoms som liten da befintlig anlaggning redan utgor en
tydlig fysisk barriar och en visuellt dominerande komponent i omradet.

Effekter och storningar som kan forekomma i byggskedet nir det giller omradets karaktar ar
etableringsytor med upplag och bodar.
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5.3.2. Naturmiljo

Projektets fysiska padverkan pa naturmiljon under drift dr begransad till det omrade dar spar byggs
nara befintliga spar samt servicevag som innebir en forlangning av en befintlig skogsbilviag. Nytt spar
ligger i kanten av den tallkladda myren KF8 och ny vagstracka gar genom KF8 men langs ett omrade
praglat av produktionsskogsbruk. Bada ingreppen bedé6ms med nuvarande utformning inte paverka
négra viardekdrnor pé ett betydande satt forutsatt att myrens hydrologi inte stors. En paverkan
kommer ocksa att ske i kanten mot befintligt spar vid barrskog KF4, blandsumpskog KF5 samt
skvattramtallmosse KF6. D4 omradena ar ganska smé kan habitatférlusten bli betydande.

5.3.3. Kulturmiljo

Riksintresse for kulturmiljo, Katrineholms stad (D28), bedoms inte beréras av planerna pa nya
forbigangsspar, da det ligger cirka en kilometer frén utredningsomradet. Ddrmed bedoms det inte
heller patagligt skadas.

De flesta fornldmningar inom omradet bedoms inte paverkas av placeringen av planerade
forbigingsspér. Inte heller av servicevigar, forutsatt att behovet av serviceviagar uppfylls genom att
befintliga vagar anvinds i storsta mojliga méan. Cirka 30-40 meter norr om befintlig stambana ligger
en ovrig kulturhistorisk fornlimning i form av en kolningsanldggning (L1983:782) som kan komma att
péverkas, direkt eller indirekt. Bedomningen ar dock att det inte kommer leda till en betydande
miljépaverkan.

Upplevelsevarden for manga av de fornlimningar som finns i omrédet ar 1ag da de inte alltid ar synliga
ovan mark. Aven hittills oupptickta, okinda fornlimningar ir skyddade i kulturmiljélagen. Om en
oupptickt, okidnd, fornldimning pétraffas inom vigomradet ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen
markas ut och Lansstyrelsen kontaktas.

5.3.4. Vatten

Befintliga trummor under sparet kommer att férlingas alternativt bytas ut och befintliga diken delvis
ledas om for att gora plats for de nya sparen. Hur de tillkommande spéren ska avvattnas och var
vattnet ska ledas ar dnnu inte beslutat och kommer utredas vidare i det fortsatta arbetet med planen.
Det kan ocksa bli aktuellt med att soka tillstdnd for vattenverksamhet beroende av vilka 16sningar som
foreslas.

Inga miljokvalitetsnormer bedoms péverkas av det nya forbigdngsspéret dé det inte finns nagra
vattenomraden med miljokvalitetsnormer i direkt anslutning till jairnvagen. Vattenforekomsten
Virnadn-Lerbodn bedoms inte paverkas da den bedoms vara pa behorigt avstidnd fran sparomrédet.

5.3.5. Naturresurser och markanvandning

I 6stra delen av utredningsomradet finns markytor som idag anvands som skogsbruk. Vid anliaggande
av nya forbigdngsspar kommer en del av skogsmarken att behova tas i ansprak, bade for att gora plats
for sparen och etableringsytor samt for att utoka tradsakringszonen. Den péverkade arealen av skog
kommer dock vara forhallandevis liten och sammantaget bedoms inte skogsbruket paverkas negativt i
omréadet.

Risken for att grundvattnet paverkas si att storningar uppkommer f6r brunnar inom och precis
utanfor utredningsomradet bedéms som obefintlig och utreds inte vidare.
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5.3.6. Rekreation och friluftsliv

En del av vandringsleden Ramsjohultslingan kan under byggtiden komma att nyttjas som byggvig och
i driftskedet som serviceviag. Det kommer inte paverka framkomligheten pa strickan men
naturupplevelsen kan tidvis bli nagot stord av transporterna. Anlaggningen av forbigdngssparet
parallellt med befintligt spar bedoms inte ha en inverkan pa allmadnhetens rorelsemonster i omradet
eller utgora en storre barridr dn befintligt spar.

5.3.7. Markmiljo

Jarnvagsomréaden ska ses som potentiellt fororenade till f61jd av verksamheten men fororeningarna
sprids sillan langt ifrdn banvallen. Féroreningar som bekdmpningsmedel kan dock transporteras med
grund- och ytvatten. Det ar darfor viktigt att undersoka grundvattnet i de fall strémningsriktningen
andras till form av avsdnkningar i samband med anldggningsarbeten, eller om lanshéllning av vatten
blir nédvandig.

Under anldggningsarbetena kan fororenade massor uppkomma. Dessa ska hanteras i enlighet med
gillande lagstiftning vilket innebar att spridning till omgivningen forebyggs, att de dteranvands inom
omraden dair aktuellt fororeningsinnehall kan accepteras eller att de tas omhand pa en godkand
mottagningsanlaggning. P4 sé vis undviks negativ inverkan pa manniskors hélsa och miljon.

5.3.8. Buller och vibrationer

Enklare berdkningar av ekvivalenta och maximala ljudnivéer fran tagtrafiken f6r nulige, nollalternativ
samt utredningsalternativ med forbigangsspar pa aktuell stracka har utforts i programmet Trivector
for tag, version 5.0. Berdkningarnas indata utgors av tagtrafik (typ av tig, antal tigmeter per dygn,
maxlidngd och hastighet), avstand till mottagarpunkt och markens mjukhet. Dessa berdkningsresultat
bor ses som preliminira, da andra faktorer sdsom terrdngen dven paverkar ljudutbredningen.

De ekvivalenta ljudnivierna berdknas oka till &r 2040, vilket forklaras av att fler tag forviantas ga pé
strackan. Daremot berdknas de maximala nivierna minska négot eftersom tdgens maximala langder
forvantas minska enligt Trafikverkets prognos. Berdkningar for ett teoretiskt nollalternativ, dar alla tig
for &r 2040 gar pa befintligt spér, visar néastan likadana resultat som det berdkningsalternativ som
inkluderar tag pa forbigangssparet.

Beridkningarna visar att det finns en risk for 6verskridande av riktvardet pa uteplats med upp till 3 dB
avseende ekvivalent och maximal ljudnivé vid bostaden pa drygt 300 meter fran spar, detta saval for
nollalternativ som utredningsalternativ. Daremot ar uteplatsens ldge och eventuella skarmning ej
kind. Det finns dven en risk for 6verskridande av maximala ljudnivder inomhus vilket kommer utredas
nirmare i nista skede.

De bostiader som ligger pa drygt 600 meters avstand fran spar berdknas daremot ha moéjlighet att
innehalla riktvirdena avseende buller da de har viss marginal till riktvirdena, dock kommer mer
detaljerade berdkningar genomforas i det fortsatta arbetet med jarnvigsplanen.

5.3.9. Byggnadstekniska effekter

5.3.9.1. Végar

Trafikverket stréavar efter att sé 1angt det 4r mojligt anvanda befintliga vagar i utredningsomradet som
byggvigar i byggskedet och servicevagar i driftskedet. Det gor att tillkommande bygg- och serviceviagar
kommer utga fran befintliga allminna och enskilda vagar. Befintliga enskilda vigar kommer
Trafikverket ta i ansprak med tillfallig nyttjanderitt for byggskedet och/eller servitutsratt i driftskedet.
Trafikverket kommer utreda om befintliga enskilda vagar behéver byggas om for att uppna kravstalld
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standard. Trafikverket kommer samrada fragorna som ror service- och byggvagar med berérda
vaghallare och fastighetsdgare.

5.3.9.2. Byggnadsverk

De byggnadsverk som finns i utredningsomradet bedoms inte paverkas av byggnationen. Jarnviagsbron
over Osterleden kommer inte péverkas av byggnationen d forbigingssparet pa nedsparssidan slutar
fore jarnvagsbron. Forbigingsspéaret pa nedsparssidan kommer anldggas under viagbron for vig 52, 55,
56. Vagbron ar forberedd for ett tredje spér utifrdn en planerad spargeometri nir vagen och vigbron
byggdes. I dagslidget bedoms inte att bron paverkas av byggnationen av forbigdngssparet, men det
behover sikerstillas i kommande skeden av utredningsarbetet.

5.3.9.3. Ledningar

Befintliga ledningar i omradet kan paverkas av dtgarderna som planeras i projektet. Det ar for tidigt att
bedoma hur och i vilken utstrickning. Paverkan pé befintliga (och planerade) ledningar i omradet
kommer utredas i kommande skeden av planprocessen.

54. Allmanna hansynsregler enligt miljobalken

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en dtgird som omfattas av miljobalkens bestimmelser ar
skyldiga att f6lja de allmidnna hansynsreglerna (bevisbordesregeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta mdjliga teknik, lokaliseringsprincipen, hushéllnings- och
kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och rimlighetsavvigningen) vilka &terfinns i miljobalkens
andra kapitel. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohdnsynen ska oka.

De krav som stills i de allmdnna hinsynsreglerna bedoms uppfyllas i projektet genom de utredningar
och anpassningar som ska genomforas under hela projektets ging. Trafikverket kommer genom sin
planeringsprocess, anvandandet av fyrstegsprincipen, integrerat miljéarbete samt samradsforfarande
beakta de allmidnna hinsynsreglerna. Genom Trafikverkets kompetens inom omradet samt kravet pa
kompetens vid upphandling av konsulttjanster och entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.
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6. Atgarder

Hir redovisas endast de miljoaspekter som péverkas negativt av projektet och de anpassningar och
skyddsatgiarder som identifierats for att undvika eller begransa miljopaverkan.

6.1. Naturmiljo

Atgirder for att begrinsa negativ paverkan pa djur och vixter utreds vidare for att bedéma behov och
omfattning och redovisas i mer detalj i det fortsatta arbetet med planen. Om negativ paverkan inte kan
undvikas kan dtgiarder som att flytta enstaka individer av véxter till nya vaxtplatser utredas.
Avgrinsade omrdden med mindre bestdnd av vardefulla vixter som befinner sig inom arbetsomradet
men inte dir den nya anldggningen ska byggas kan inhégnas och diarmed skyddas fran skador under
byggtiden.

Diken kommer att finnas kvar men i ndgot dndrade lagen. Befintliga trummor kommer finnas kvar och
forlangas pé sé satt att inga nya vandringshinder ska uppsta.
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7.Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket bedomer att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan eftersom det ar
begrinsat till omradet nira befintlig jarnviag och pa behorigt avstand fran bostdder och omraden med
sarskilt skydd. Ingen ytterligare barridreffekt skapas. Det dr majligt att vidta skyddsatgirder for att
begransa paverkan pa naturmiljon och undvika att paverka gynnsam bevarandestatus och kontinuerlig
ekologisk funktion. For kulturmiljo, rekreations- och friluftsomraden uppstar inga negativa
konsekvenser. Inga riksintressen paverkas.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgéarden kan antas medféra en betydande

miljopaverkan. Beslutet ger forutsidttningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medféra en betydande miljopéverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkdnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utokad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den utékade kretsen ska besta
av Ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som har genomforts i samband med detta underlags upprattande kommer beskrivas i
projektets samradsredogdrelse och utgor en del av underlaget for lansstyrelsens beslut om betydande
miljépaverkan.

8.2. Viktiga fragestallningar

Utredning pagér for att bedoma behovet av skyddsétgarder for att minska paverkan pa naturmiljon.
Forandringar i vattenforhallandena pé platsen, till exempel markavvattning eller andrade floden i
diken, behov av utfyllnad i mossen samt byte eller forlingning av trummor utgor vattenverksamhet.

Behov och omfattning av sddana atgarder ska utredas vidare och eventuellt tillstdnd for
vattenverksamhet kommer hanteras i en sarskild process.

Utredning av behov av eventuell skyddsétgérd for buller vid ndrmaste bostader studeras vidare i det
fortsatta arbetet.
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@
s TRAFIKVERKET

Trafikverket, 631 80 Eskilstuna. Bestksadress: Tullgatan 8.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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