% BANVERKET

Malarbanan
Tomteboda — Kallhall

Forstudie
Delrapport Miljo och arkitektur
Maj 2005




Medverkande

Banverkets projektgrupp

Bjorn Eklund, projektledare

Cornelis Harders, bitridande projektledare
Catharina Lindberg, miljo

Thomas Lindh, bullerfrigor

Gunilla Glantz, projektansvarig

WSP uppdragsgrupp

Inger Berglund, uppdragsansvarig
Jan Berglund, miljs

Christer Blomqpvist, arkitektur
Jonas Nimfeldt, miljo

Johanna Skur, samhillsplanering
Karl-Johan Tomczak, illustrationer

Bilder

Fotografier: WSP

Flygfotografier: Per-Erik Adamsson 2004
Ortofoton: Lantmiiteriet, Sverigebilden 2004
Kartor: Lantmiteriet, Grona kartan 1998

© Lantmiiteriet 2001. Ur GSD- Oversikt-/Terringkar-
tan, Dnr: M2001/1502.

P4 framsidan: Milarbanan norrut genom Jakobsberg

Diarienummer BRO 03-1325/SA20

Rapporter

Forstudien fér Milarbanan strickan Tomteboda — Kall-
hall bestar av fljande dokument:

* Forslagshandling. Hir sammanfattas de viktigaste
avsnitten i de olika delrapporterna.

» Rapport Miljo och Arkitektur (denna rapport).
Omridets miljévirden och alternativens piverkan
pa miljon beskrivs. Exempel pa utformning av
stationerna redovisas.

* Rapport Teknik och Kalkyl. Delrapporten inne-
haller tekniska forutsittningar samt ritningar och
textbeskrivningar for de olika alternativen. Aven
berikning av anliggningskostnader ingr.

» Rapport Trafikanalyser och samhallsekonomi.
Trafikanalyser f6r nuliget och i framtiden. Berik-
ning av samhillsekonomisk nytta.

* Rapport Kapacitetsanalyser. Beskrivningar av
restider och spérkapacitet for alternativen.

* Samrddsredogorelse.Synpunkterframférdaunder
samridet samt Banverkets kommentarer.

* Overgripande riskanalys. Analys av de viktigaste
riskfaktorerna i projektet. Utgor underlagsrapport
till delrapport Milj6 och arkitekeur.

Rapporterna kan bestillas av Banverket Ostra banregio-
nen.
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Sammanfattning

Dokumentet utgor delrapport Miljé och Arkitektur i
forstudien for Milarbanan strickan Tomteboda — Kall-

hall.

Milarbanan utgor en viktig del av Milardalens jirnvigs-
nit och strickan Tomteboda — Kallhill 4r mycket viktig
for det regionala transportsystemet. Banan utnyttjas
maximalt idag med en blandning av fjirrtig, regionaltdg,
pendeltig och godstig. Téagen har olika hastighet och
uppehéllsmonster. Den hoga belastningen gor att det et
uppstér forseningar.

Efterfrigan pa tdgresor ir stort framférallt under hog-
trafik, morgon och kvill. Detta leder till att det ofta 4r
tringt pd tdgen och det hinder att resenirer ibland inte
kommer med tigen. Det gir inte att kora fler tdg pa
grund av utrymmesbrist pa sparen.

Mal

Banverkets mal 4r att forbittra tigresandet pd
Milarbanan genom att bland annat forbittra mojlig-
heterna till arbetspendling, forkorta restiderna, 6ka
turtiitheten och forbittra tidshallningen.

Mialen f6r miljs- och arkitekturomrédet kan sammanfat-
tas i

o Atgirderna bor sammantaget leda till att trafiksi-
kerheten i Milarbanestraket férbittras.

* Vid val av &tgirder ska efterstrivas att uppnd de
langsiktiga miljémalen.

* De stationsmiljéer som dtgirdas ska utformas for
att vara attraktiva for resenirerna och effektiva
knutpunkter i reskedjan.

* Jdrnvigsmiljon bor utformas for att s langt som
mdjlige bli ett positivt inslag i landskapet och
stadsmiljén och ge reseniren en positiv upplevelse
av resan. En utformning som pa ett bra sitt place-
rar in jirnvigen i landskapet ska efterstrivas.

Forutsdttningar

Den aktuella strickan av Milarbanan gir genom ett
varierande landskap med skogar, 6ppna filt och be-
byggda omriden. I den sédra delen genom Huvudsta,
Sundbyberg och Spinga dominerar stadsmiljén. Bosti-
derna ligger nira spdren och jirnvigstrafiken ger upphov
till storande buller och vibrationer. Lings ldnga strickor
saknas bullerplank och miljén runt sparen ir allmint i
behov av upprustning. Norr om Spénga finns flera stérre
gronomraden, de viktigaste ir Jirvafiltet och Gorviln.

Kommunerna som direkt berors; Stockholm, Solna,
Sundbyberg, Jirfilla och Sollentuna, ligger i ett av
landets intensivaste utvecklingsomrdden. Behovet av f6r-
bittrade kommunikationer kommer att 6ka i framtiden.

Utredningsalternativ

I forstudien har dtgirder studerats som rér alternativa
sitt att minska transportbehovet och olika sitt att géra
jirnvigssystemet mer effektivt. Studierna visar att sidana
l6sningar inte 4r tillrickliga. I férstudien konstateras
istillet att nybyggnation av jirnvig behévs for att milen
ska uppnds. Forstudien behandlar fem utredningsalter-
nativ som ligger lings den befintliga banan eller i ny
strickning via Kista respektive Helenelund.

Befintlig korridor — Ytlage. Tva nya spar anliggs lings
Milarbanan i befintlig strickning. Néigra kurvor ritas till
en hogre standard.

Befintlig korridor — Nedsankt Iage. Enligt alternativet
ovan men med nedsinkning av sparen genom Huvud-
sta, Spanga och Jakobsberg. Genom Sundbyberg ligger

spéren i tunnel eller nedsinkta.

Befintlig korridor — Pendeltdgstunnel. Tvad nya spar
byggs i tunnel mellan station Odenplan och Spénga.
Norr om Spanga enligt Befintlig korridor — Ytlige.

Kista korridor — Kista centralt. Milarbanan dras via
Ostkustbanan till Silverdal och i tunnel via ny station
i Kista till Barkarby. Norr om Barkarby enligt Befintlig
korridor.

Kista korridor — Kista Helenelund. Enligt Kista korridor
— Kista centralt men med en ndgot dstligare dragning
med station i anslutning till Helenelunds station.

Jamforelsealternativet. Ingen ny jirnvig byggs utan det
befintliga systemet behlls.

For Kista korridor - Kista centralt har dven méjligheten
att i framtiden ansluta Milarbanan via Kista till Ost-
kustbanan norrut mot Sollentuna studerats.

I forstudien har méjliga utformningar av befintliga sta-
tioner i Sundbyberg, Barkarby och Jakobsberg studerats
samt mojliga utformningar av nya stationer i Huvudsta
och Solvalla. Lings Ostkustbanan studeras stationer i
Solna, Kista och Helenelund.

Effekter

Oavsett vilket alternativ som viljs blir effekterna av en
sparutbyggnad stora. Manga aspekter forindras i positiv
riktning medan andra kommer att upplevas som nega-
tiva forindringar. Nir den nya banan slutgiltigt gestaltas
ar det viktigt att vilja [6sningar dir de negativa effek-
terna begrinsas.



En forbittrad Milarbana ir positiv for den kommu-
nala utvecklingen. Planliggning av ett antal arbets- och
bostadsomraden pagar lings banan och forbittrade
kommunikationer ligger i linje med en sidan planering.
Genomf6rda stationsstudier visar att det finns goda méj-
ligheter att utveckla stationerna lings Milarbanan och
att anpassa dem till de nya férutsittningarna.

Lings hela strickan utgér jirnvigen ett dominerande
element i landskapet och stadsrummet. Férindringen till
foljd av ytterligare tva spar i ytlige begrinsas om de nya
sparen liggs intill de befintliga och i samma hojdlige.
Upplevelsen av jirnvigen och dess visuella barridrverkan
kan ocksd mildras med en nedsinkning av spiren. Om
befintliga korsningspunkter ersitts med nya forindras
inte minniskors mojlighet att korsa spéret.

Att bygga nya spér i ytlige ger i allminhet ett storre
intring i omgivande natur-, kultur- och bostadsmiljoer
jimfort med en tunnel. Vid samridsméten med all-
minheten har buller- och vibrationsfrigorna lyfts fram
av de boende lings jirnvigen. Alstringen av buller och
vibrationer 6kar med okad trafik, men med nya bul-
lerplank och férstirkning av banvallen bedéms gillande
riktvirden kunna klaras i ytligena. Situationen kommer
d4 att forbittras for manga boende lings banan.

Tva nya spér i ytlige genom Sundbyberg ir forenat
med sirskilt stora konsekvenser f6r de boende nirmast
sparen. Boendemiljon utefter den befintliga korridoren
kommer ocks3 att paverkas framfor allt i Huvudsta,
Bromsten, Spinga och Jakobsberg. Storningarna under
byggtiden forvintas ocksd blir mycket stora.

Av alternativen lings befintlig korridor ger Befintlig
korridor — Pendeltigstunnel och Befintlig korridor
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De korridorer som studeras i forstudien ar markerade med gron farg.

- Nedsinkt lige minst pdverka pd omgivande stadsmiljo.
Det beror pd att de nya sparen ligger i tunnel pé delar av
strickan. En nedsinkning av alla spéren enligt befintlig
korridor - Nedsinkt lige 4r mycket positivt ur boen-
demiljésynpunkt. Betongtunneln genom Sundbyberg

dr dock férenat med stora stérningar under den linga
byggtiden.

Att anligga ett nytt spar lings Ostkustbanan kan ge
ingrepp i flera kulturhistoriskt virdefulla byggnader
lings banan. Flera vigomliggningar kommer férmodli-

gen ocksd att krivas. Med Kista korridor kan tagtrafiken

minska négot genom Huvudsta, Sundbyberg och Spanga
men samtidigt blir sannolikt de finansiella forutsitt-
ningarna att genomféra forbittringar, forutom normalt
underhéll, avseende buller och vibrationer simre lings

med dessa strickor.

Samtliga utredningsalternativ bedéms som genomférba-
ra ur ett miljoperspektiv. Att virdera dem sinsemellan ar
svért dé flera faktorer fortfarande 4r okinda. Miljs, och
di framfor allt boendemiljo och kulturmiljs, tillsam-
mans med riskfrigorna bedoms vara viktigast att studera
i efterfoljande utredningsskeden.



Bakgrund

Féreliggande rapport utgor delrapport Miljé och Arki-
tektur i Forstudie Milarbanan. Ovriga delrapporter ir
Teknik och kalkyl, Trafikanalyser och samhillsekonomi
samt Kapacitetsanalyser. Samraddsredogérelsen redovisas i
ett separat dokument.

Milarbanan utgér en viktig del av Milardalens jirnvigs-
nit och binder samman bland annat Arboga, Visteris
och Enkoping med Stockholm. Pendeltigstrafiken mel-
lan Bélsta och Stockholm 4r ocksé mycket viktig for det
regionala trafikutbudet.

Milarbanan anlades med enkelspar ar 1876. I takt med
regionforstoring och befolkningstillvixt har kapaciteten
pa banan forstirkts och idag finns dubbelspér till Kol-
bick. Strickan sdder om Kallhill har hogst utnyttjande
med en blandning av fjirrtdg, regionaltdg, pendeltdg och
godstig.

Resandeutvecklingen i strdket har varit mycket positiv
under de senaste 10 aren. Pendeltdgstrafiken har utveck-
lats med 6kad trafik till Kungsingen och senare ocksa
med en forlingning till Balsta. Idag trafikeras banan av
fyra pendeltdg/timme som under rusningen férstirks
med upp till tre insatstdg/timme. Resandet med re-
gionaltigen har ocksa utvecklats kraftigt efter det att
dubbelspéret byggdes ut visterut frin Kungsingen under
1990-talet och trafikeras med 1-3 tdg/timme.

Dagens situation

Resandet utmed Milarbanan ir idag stort. Tgens ka-
pacitet utnyttjas maximalt och pa spdren finns inte plats
for flera tag. Detta innebir f6ljande brister:

Efterfrigan pa tigresor ir stort framforallt under
hégtrafiktid, morgon och kvill. Detta medfor att
det dr tringt och ibland far inte alla som vill resa
plats och det 4r mycket vanligt att pendeltdgsrese-
ndrerna fir std en lingre stricka. Det forekommer
ocksa att resenirer fir std pa regionaltigen.

P4 den inre delen av Milarbanan gir det manga
tdg och tigen har olika uppehallsmonster och
hastighet. Ménga gdnger hamnar regionaltigen
bakom ett pendeltdg och fir pd sd sitt mycket
lingre restid 4n om de haft egna spér.

Miljon kring dagens spdromrade ir inte attraktiv,
vilket paverkar resenirernas upplevelse av resan péd
ett negativt sitt. Stationsmiljéerna dr i manga fall
inte inbjudande for resenirerna.

Lings jarnvigen upplever omgivningen problem
med buller och vibrationer. Lings sparen finns pa
flera stillen skripig smaindustri, klottrade bul-
lerplank och daligt utnyttjade omréden. Bebyggel-
sens baksida ir vind mot jirnvigen.

Enkla omstigningsméjligheter till 6vrig kollektiv-
trafik saknas i manga fall. Stationerna saknar ofta
goda ging- och cykelforbindelser till omgivande
bostads- och arbetsomréden. Det finns plan-
korsningar lings strickan som innebir en simre

trafiksikerhet.



Behov i framtiden

Framtidens resor och transporter ska vara ekologiskt,
socialt, kulturellt och ekonomiskt hallbara. Jirnvigen
ska erbjuda ett transportsystem som ir resurssndlt och
mycket sikert och dess utformning ska bidra till att de
nationella miljokvalitetsmélen nis. Jirnvigen ska vara en
del av ett langsiktigt hallbart transportsystem.

Lings Milarbanan behéver stations- och jirnvigsmiljon
utvecklas for att tillgodose en attraktiv och tillginglig
milj6 for resendrerna. Milarbanan behover ocksa ut-
vecklas sd att den uppfattas som ett mer positivt inslag i
landskapet av de som bor och vistas lings med sparen.
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Mal
Milet med utbyggnaden av Milarbanan ir att tillgodose

samhillets och niringslivets behov och efterfrigan pa
resor och transporter pd jirnvig. Detta innebir att:

Projektet ska forbittra mojligheterna till arbetspendling
i Milarbanestrdket. Framfor allt giller det strickan frin
Visterds till Stockholm och orterna diremellan. Projek-
tet ska dven forbittra mojligheterna till arbetspendling
frin orter bortom Visterds, exempelvis Arboga och
Képing, till Stockholm och andra orter lings striickan.
En forbittrad tdgtrafik ir dven viktig for de som dker tig
i tjinsten samt for fritidsresenirer i hela Milarbanestra-

ket frin Stockholm till Orebro.

For att forbittra mojligheterna att pendla behover resti-
derna bli kortare 4n idag. Det ir viktigt att turtitheten
okar och att méjligheten att nd nya malpunkter skapas.
Dessa faktorer leder till en minskning av restiden frin
dorr till dorr samt kortare vintetider och bytestider.
Tégen ska avgd och komma fram i ritt tid — resenirerna
ska kunna lita pa tagtrafiken.

Foér miljo och arkitektur giller foljande malsittningar:

o Atgirderna bor ssmmantaget leda till att trafiksi-
kerheten i Milarbanestraket frbittras.

* Vid val av dtgirder ska efterstrivas att uppnd de
langsiktiga miljomalen.

* De stationsmiljder som &tgirdas ska utformas for
att vara attraktiva for resenirerna och effektiva
knutpunkter i reskedjan.

* Jdrnvigsmiljon bor utformas for att s langt som
mdjlige bli ett positivt inslag i landskapet och

stadsmiljon och ge resenidren en positiv upplevelse
av resan. En utformning som pa ett bra sitt place-
rar in jirnvigen i landskapet ska efterstrivas.

Viktiga fragestillningar

De mest centrala frigestillningarna inom deluppdrag
Miljs- och Arkitektur har varit foljande:

Vilka befintliga virden i stads- och landskapsbild
ska beaktas?

Vilken virdefull natur- och kulturmiljé finns
lings strickan?

Hur minskas jarnvigens barridreffeke?

Hur didmpas buller pa ett sévil effektivt som este-
tiske sdte?

Hur tillgodoses sikerhetsaspekten?
Hur skapas nya estetiska och miljomissiga virden?

Vilka arkitektoniska uttryck ska prigla den nya
jirnvigen och dess stationer?

Hur upplever passageraren den nya jirnvigen?

Hur paverkas stads- och landskapsbilden av den

.. .. 5
nya jarnvagen:

Hur samspelar den nya jirnvigen med om-

givande stadsbygd?

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken dr att saker-
stédlla en samhadllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgarna och ndringslivet i hela
landet.

Sex delmal har formulerats som behandlar:
Tillgdnglighet
Transportkvalitet
Sakerhet
God milj¢
Regional utveckling
Jamstalldhet

Relevanta miljomal fran Banverkets regleringsbrev fér 2005
anges under respektive avsnitt i kapitel Férutsdttningar.

Miljokvalitetsmal

Av de |5 miljokvalitetsmalen bedéms féljande ha storst
relevans for projektet:

* Begrédnsad klimatpaverkan
* Frisk luft
* Giftfri miljo

* Saker stralmiljo

Grundvatten av god kvalitet

* Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljo



Sundbyberg mot norr. Spéren delar staden i tva delar.



Avgransning

Tid

Konsekvensbeskrivningarna ir upprittade utifrin en
tinkt situation &r 2015.

Geografi

[ forstudien anvinds olika geografiska avgrinsningar.
For exempelvis frigor om det nuvarande och framtida
transportsystemet har en storre skala som omfactar M-
lardalen nyttjats. I en mer lokal skala har ett usrednings-
omrédde upprittats. Inom detta omrade studeras mojliga
forbittringar av jarnvigssystemet och de fysiska pla-
neringsforutsittningarna beskrivs. Utredningsomrédet
avgrinsas av Tomteboda i séder och av Kallhill i norr.
Diremellan begrinsas utredningsomradet av korridorer
runt Ostkustbanan (jarnvigen frin Stockholm norrut
mot Uppsala) och den befintliga Milarbanan.

Amnesomraden
I denna delrapport behandlas miljéfragor och gestalt-
ningsfragor (arkitektur).

Vid samrdden med bland annat allminheten, kommu-
nerna och linsstyrelserna har f6ljande omrdden framstdct
som sirskilt viktiga (utan rangordning):

* Buller

* Vibrationer

e Barridrer

¢ Elektromagnetiska filt

¢ Grundvatten

* Landskapsbild/stadsbild

* Stationsmiljder
* Riskfragor

Dessa imnesomraden behandlas i férstudien tillsammans
med traditionella frigor rérande milj6 och gestaltning.
Grundvattenfrigor behandlas i avsnittet Naturresurser, i
ovrigt beskrivs aspekterna i egna avsnitt.

Omfattning — niva

Férstudien baseras till stor del pa befintligt material

och utgor en grund for forslag om férdjupade studier i
efterfoljande utredningsskeden. I en férstudie 4r det inte
i detalj kiint hur jirnvigen kommer att utformas. Konse-
kvensbeskrivningarna ir anpassade till denna osikerhet.

I rapporten anvinds tvd skalor bade vad giller kartor och
textbeskrivningar: en detaljerad skala och en mer éver-
siktlig skala. Den detaljerade skalan nyttjas for stations-
miljoer och den mer versiktdliga for dvriga avsnitt.

Miljoforutsittningarna behandlar framfor allt virden
med nationellt eller regionalt intresse. Objekt eller omré-
den med ligre (lokalt) virde redovisas i de flesta fall inte.
Materialet 4r huvudsakligen inhidmtat frin lins-
styrelsens GIS-data, Regionplane- och trafikkontorets
(RTK) sammanstillningar samt frin de berérda kommu-
nernas dversiktsplaner.

Detaljplaner har beaktats i utredningen men redovisas ej.



Forutsattningar

Kommunal utveckling

Den regionala utvecklingsplanen RUFS pekar ut Cen-
trala regionkirnan (inkluderar delar av Solna och Sund-
byberg), Barkarby — Jakobsberg och Kista — Sollentuna
— Higgvik som tre regionala stadskirnor. De kommuner
som Milarbanan passerar inom utredningsomradet ir
Stockholm, Solna, Sundbyberg och Jirfilla. Ostkust-
banan passerar dessutom Sollentuna. Dessa kommuner
ligger alla i ett av landets mest intensiva utvecklingsom-
rdden. Sammantaget finns planer pa att tillskapa 45 000
ligenheter och 60 000 arbetsplatser fram till ar 2030.
Samverkan sker mellan de regionala kiirnorna Barkarby
— Jakobsberg och Kista — Sollentuna — Higgvik under
namnet Kista Science City. Stockholms stad och Sund-
bybergs stad samverkar for utvecklingen av omradet
kring Ulvsundavigen.

Stockholm

Milarbanan passerar genom tvé stadsutvecklingsom-
riden som pekas ut i Oversiktsplan 99; Bromsten

— Spénga — Lunda och Mariehill — Brommafiltet

— Ulvsunda. Dessutom passeras ett utredningsomrade
for framtida stadsutveckling mellan Lunda och Barkarby.

Detaljplanearbete pagir pa flera platser. Framfor allt rér
detta bostadsprojekt. Planering f6r nya bostider pagar i
Kv Baltic i Mariehill. I bérjan av 2007 planeras detalj-
planeliggning av flera nya kvarter mellan Billstavigen,
Ulvsundavigen och Billstadn. I Lunda pigér planering
och byggande av ett stort antal bostider pa tidigare
industrimark. Planering pagér ocksi for fornyelse av
bussterminalen vid Spanga station.

En framtidsbild for Kista Science City togs fram 2001.
Inriktningen 4r att utveckla Kista till virldens frimsta
Science City, ett samhille med universitet, virldsledande
foretag, bostider, service, kultur och rekreation.

En strukturplan f6r Kista har tagits fram, som ir en
precisering och ett fortydligande av redovisningarna i
framtidsbilden. I enlighet med strukturplanen pagér
detaljplanering for nya bostider och nytt gatuniit.

Solna

Solna stad har inlett ett arbete med att uppritta en ny
oversiktsplan. Samrdd pagdr under vdren 2005. Fem
utvecklingsomraden pekas ut i 6versiktsplanen, samréds-
handling: Visterjirva och Ulriksdalsfiltet, Ristablick,
Solna city, Huvudsta och Karolinska. Samtliga ligger i
anslutning till Milarbanan eller Ostkustbanan. I dessa
omriden ir forutsittningarna goda for att utveckla

en framtida samlad attraktiv stadsmiljé med varierat
innehall och med goda kommunikationer. Kommunens
huvudsakliga stadsutveckling och utbyggnad skall dga
rum i dessa omraden. Fordjupad 6versiktsplan har tagits
fram for Visterjirva och Ulriksdalsféltet. Planen foreslar
nya bostider och verksamheter p& Ulriksdalsfiltet och
Visterjirva. Planering pdgér for bostider i Rastablick.
Nya bostider planeras i Huvudsta och Solna centrum.
Oversiktsplanen anger ett horisontir pa 2025. D3 antas
antalet ligenheter ha 6kat med 13 000 och antalet ar-
betsplatser med 20 000.

Sundbyberg

Centrala Sundbyberg ir utpekat som férindringsomrade
i Oversiktsplan 2001. Ambitionen ir att skapa goda
forbindelser mellan stadsdelarna pa 6mse sidor om jirn-
vigen. Dessutom vill man héja kvaliteten i den yttre
miljon samt losa viktiga trafikfrigor. Forutsittningar for
butiksutbud och service ska forbittras. Jirnvigens bar-
ridreffekt ska brytas och omradet runt stationen rustas
upp. Centrala Sundbybergs traditionella stadsmiljé ska

Kvartersstad i centrala Sundbyberg.

behéllas och forstirkas. Planens huvuddrag beskrivs i
program for fortsatt utveckling av centrala Sundbyberg.
Kommunen reserverar inte mark for en utbyggnad av
ytterligare spar i ytlige mellan Esplanaden och Ekens-
bergsvigen. Detta kan endast bli aktuellt om samtliga
spér grivs ned, enligt oversiktsplanen.

Detaljplanearbete f6r kontor, verksamheter och bostider
pagar pa flera platser i anslutning till jirnvigen.

Sollentuna

I kommunens 6versikesplan ir Silverdal utpekat som
ett utvecklingsomride dir bostider och verksamheter
planeras. Detaljplanearbete pagar for verksamheter i
anslutning till jarnvigen vid Silverdal. I kommunens
planering har passagen mellan Silverdal och Kymlinge
lyfts fram som en viktig friga, sirskilt om Kymlinge
byggs ut i framtiden.
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Kommunal utveckling, utvecklingsomraden i Solna redovisas separat pa nasta sida.




Utvecklingsomraden i Solna stad, foreslas i OP 2006 Samradshandling
varen 2005.

Jarfalla

I kommunens 6versiktsplan anges Barkarbyfiltet,
Veddesta och Kvarnomradet som utvecklingsomraden.
Oversiktsplanen anger att nuvarande grundstruktur med
separata kommundelar behalls och att dessa fir utvecklas
efter sina egna forutsittningar. Barkarbyfiltet planeras
bli en attraktiv stadsdel for arbete och boende med en
effektivare kollektivtrafik. Oversiktsplanen pekar ut en

ny knutpunkt, Stockholm Vist, i Barkarby. Barkarby
station foreslas flyttas norrut och mark reserveras for
spértrafik mot Akalla/Kista/Higgvik och for tunnelbana
till Akalla och Hjulsta. Arbetet med en f6rdjupad 6ver-
siktsplan for Barkarbyfiltet har paborjats och beriknas

vara antagen 2000.

Oversiktsplanen redovisar att Veddesta ska utvecklas for
kunskapsintensiv verksamhet, utbildning och service,
eventuellt med inslag av boende. Kvarnomradet 4r
beliget vid centrum dir omridena dster och vister om
jarnvigen bor knytas ihop. Nira Jakobsbergs station och
centrum bér titare bebyggelse med bostider, arbetsplat-
ser och service efterstrivas och utbyggnad bér ske av fler
centrumfunktioner vister om jirnvigen. I fortsatt plane-
ring dr storningar frin vig och jirnvig viktiga att beakta.

Detaljplanearbete for bostider pagar pé flera platser i
anslutning till jarnvigen inom kommunen.

Ovrig planering

Ombyggnad av E18 p4 strickan Kista — Hjulsta plane-
ras. Viigverket arbetar med arbetsplan och Stockholms
stad detaljplan f6r strickan. Utstillning av arbetsplanen
och detaljplanen sker i maj 2005. Preliminirt planeras
byggstart av E18 «ill 2007.

Vigverket arbetar dven med en forstudie f6r ny trafik-
plats pa E18 vid Barkarby. Vigverket ser pd lang sikt ett
behov av en eventuell breddning av E18 mellan Jakobs-
berg och Hjulsta.

Inom vigutredningen f6r nya Nordsydliga forbindelser

utreder Vigverket flera alternativ. Forbifart Stockholm ir

ett av alternativen som innebir en ny vigstrickning dver
Milaréarna. Den foreslds g i tunnel vister om Bergslag-

svigen med ny bro 6ver jirnvigen och ombyggd Hjulsta
trafikplats. Diagonal Ulvsunda innebir en vigtunnel-
16sning under Ulvsunda. Kombinationsalternativet
kombinerar flera olika dtgirder dir en méttlig utbyggnad
av befintligt vignit dr kombinerat med vigavgifter och
en extra kvalitetsatsning pa kollektivtrafiken inklusive en
ny pendeltdgstunnel mellan Alvsjt’) och Higgvik, genom
Solna — Sundbyberg. Vigutredningen stills ut under
sommaren/sensommaren 2005. Vigverket riknar med
att kunna gora ett stillningstagande under hésten 2005.
Nu gillande tidplan innebir att projektet gar till reger-
ingen for tillitlighetsprovning under vintern 2006.

Spérvigen planeras att forlingas norrut frin Alvik. Det
finns tva grenar for forlingningen: Tvirbanan Norr

— Kistagrenen och Tvirbanan Norr — Solnagrenen.
Banverket ger statsbidrag for spdrvigen strickan Alvik
— Solna Station for perioden 2010 - 2015. I dversikes-
planer for Stockholm och Jirfilla samt i RUFS 2001
redovisas ett spdrreservat mellan Akalla och Barkarby.
Denna sparforbindelse dr under utredning.

Vagverket planerar for ombyggnad av E18 Kista — Hjulsta. Bilden visar
Hjulstakorset i dagslaget, med Bergslagsvagen i férgrunden.




Landskapet

Milarbanan passerar ett varierat landskap med skogs-
partier, 6ppna filt och bebyggd miljo. Banan passerar
gronomraden och visuell kontakt med Jirvafiltet finns
pa flera platser lings strickan. Jirvafiltet ingdr i Jdrvaki-
len, en av regionens grona kilar. Jirnvigen gir mestadels
genom ett flackt landskap med nirliggande héjdpartier.
Framtridande hojder finns i Sundbyberg, vid Solvalla,
Bromsten, Spdnga och mellan Jakobsberg och Kallhall.
Genom Huvudsta gér jirnvigen delvis i skirning.

Landskapets uppbyggnad och rumsliga forhéllanden gor
att stad- och landskapsbilden varierar lings med banan.
Oppna rum finns i huvudsak vid Barkarby lings med
Milarbanan och vid Jirva lings med Ostkustbanan.
Sikdlinjer finns dver 6ppna landskap men éven Gver
industrilandskap, framfér allt vid Nyberg och Lunda
industriomriden. I kapitel Stationer beskrivs rumsliga
forhéllanden vid respektive station.

Ett antal olika karaketirer ir dterkommande:

Centrum finns vid stationsomridena.

Den tiita staden dterfinns framfor allt i Sundbybergs
centrum.

Villaomréden finns i Spidnga och norr om Jakobsberg.
Industriomriden kantar jirnvigen framfor alle vid
Lunda, Veddesta, Jakobsberg och Kallhill samt i delar
av Solna.

Parker och grinomriden finns som kilar mellan de
bebyggda omridena.

Flerbostadsomriden ir aterkommande i landskapet.
Kontor finns lings med hela strickan, men framfor allt
i Solna, Sundbyberg och Kista.

Visuellt kinsliga landskapsavsnitt finns utmed strickan.
Genom Sundbyberg passerar jarnvigen ett titbebyggt
stadslandskap. Barkarby med utsikt 6ver Barkarbyfiltet
(och dirigenom Jirvafiltet) stir infér omfattande ex-
ploatering. Landskapet med sin vidstricka vy ir kinsligt
fran visuell synpunkt. Grivlingberget mellan Jakobsberg
och Kallhill innehar visuellt virdefulla avsnitt.

Studier bor alltid géras i tidiga skeden av hur den nytillkom-
mande infrastrukturen pa olika sitt paverkar landskapet.

Banverkets regleringsbrev 2005

Norra Jakobsberg med smaindustri pa sparens vanstra (vastra sida)
och bostader pa den hégra (Ostra sidan). Norr om bebyggelsen tar
storskogarna inom Gorvéin vid.

Barkarbyfaltet ar ett vidstrackt éppet rum.
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Passagerarupplevelse

Jarnvigen upplevs frin tvd olika perspektiv; den som
ser jarnvigen i sin miljé och den som reser med tigen.
Ibland kan dessa upplevelseperspektiv komma i konflikt
med varandra. Héga bankar kan t ex ge storningar for
boende men méjlighet till utblickar f6r reseniren.

Den som reser pd Milarbanan mot Stockholm upplever
landskapet frin tigkupén. Upplevelsen ir till stor del
beroende pé hastigheten och avstindet till det man ser.
Vid héga hastigheter ir det svart att uppfatta det som
ligger i jarnvigens niromrade, det flimrar bara forbi.
Pendeltdgsreseniren far en stérre majlighet att uppfatta
omgivande stadslandskap in regional- och fjirrtdgsre-
seniren eftersom pendeltiget bromsar ned vid samtliga
stationer. Upplevelsen av staden man nirmar sig bér ge
en indikation om Stockholms identitet och karakeir.
Alltfor ofta 4r infarten kantad av industriers baksidor

och bullerplank.

Sikten fran fonstret dr naturligtvis helt avgérande for
intrycket av staden man nirmar sig. Om sikten ir fri
kan man blicka ut dver parker, torg och trafik. Ofta ir
den dock skymd av skog, skirningar, bullerplank eller
byggnader. P4 strickan fran Kallhill till Tomteboda idr
passager med fri sikt mycket begrinsade. Strickan fram
till Jakobsberg gir mestadels genom skog. Séder om
samhillet har man fria blickar ut 6ver Jirvafiltet, likasi
soder om Barkarby dir det ocksd finns en vacker siktlinje
i dalen mot Spanga. Nir man nirmar sig och limnar
Sundbyberg ser man ut dver trafikplatser. Lings med
Ostkustbanan ir sikten fri norr om Ulriksdal.

Landmiirken utefter strickningen, som gér att man kan
orientera sig ir tunnsidda. De hoga husen vid Jakobs-
bergs station dr markanta i omgivningen liksom skolan i

Bromsten och vattentornet i Sundbyberg. Landmirkena
ir dock alldeles for f3 for att hjilpa den ovana passa-
geraren att veta hur ldngt han har kommit. Lings med
Ostkustbanan skymtas Kista Science Tower frin nigra
punkter. Bldkulla i Hagalund ir ett tydligt landmirke i
denna del av Solna, som ir synligt frin banan.

Hastigheten vixlar och vid stationer ddr tdgen bromsar
in, kan man urskilja detaljer. Hir dr det sdrskilt viktigt
att det man ser ir tilltalande och karaktiristiskt for
orten. Runt ménga av stationerna ligger industrier, par-
keringar, trafikplatser etc vilket ger ett torftigt intryck.

Vackert eller fult ir begrepp som kan karaktirisera
synupplevelsen. Enformigt eller omuvixlande ir ett an-
nat sitt att beskriva den. Riktigt vackra passager ir fa.
Utblickarna over Jirvafiltet ger upplevelsen av ett gam-
malt kulturlandskap dir sikten stundom ir fri 4nda till
horisonten. Passagen genom centrala Sundbyberg ger en
livfull stadsbild med gator, butiker och putsade fasader i

ménga kuldrer.

Langa strickor dr grina. Man passerar genom skog eller
i tunnlar av vegetation utefter banvallen. Det ir svirt att
tro att man befinner sig i en storstad.

Alltfor ofta passerar passageraren stadslandskapets bak-
sidor som skripig smdindustri, klottrade bullerplank eller
bergsskirningar, parkeringsplatser och breda vigsektio-
ner.

Passagerarna fardas genom centrala Sundbybergs tata stadsstruktur.

Upplag och baksidor omger jarnvagen pa manga platser.
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Kulturmiljo

Historik

Minniskor har vistats i Milardalen sedan stenildern

di omradet utgjordes av ett skirgirdsomrade. I takt
med landhéjningen blottades ligre landpartier och en
sammanhingande landmassa skapades. De forsta storre
bebyggelsegrupperna skapades i attraktiva ligen vid
skyddade vikar. Dessa utvecklades under medeltiden till
byar med omkringliggande torp. P4 1600-talet omvand-
lades de storsta girdarna till siterier och fick statliga
huvudbyggnader.

Visterdsbanan (Milarbanans tidigare benimning) invig-
des 1876. Jakobsberg och Spanga var de forsta statio-
nerna. Godsspdr frin Visterasbanan f6rsorjde Ulvsunda
industriomrdde med transportméjligheter. En bana till
Lovsta byggdes 1889 for sop- och idven senare person-
transporter.

Jarnvigen har betytt mycket f6r omrédets senare utveck-
ling. Centrala Sundbyberg, med sitt rutndtsmonster, ir
fortfarande karaketiriserad av sin uppkomsttid. Omradet
séder om jirnvigen utvecklades till ett utpriglat indu-
striomrade, en verksamhet som pégick dnda fram till
1980-talet. Station Sundbyberg norra invigdes vid egna-
hemsomridet Duvbo ar 1900, men lades ner 1963.

Vigar och jirnvig har pd olika sitt ocksd priglat Jarfillas
utveckling genom tiderna. Kommundelarna har i forsta
hand utvecklats kring jirnvigstationerna, men dven
kring girdar. Titorterna Barkarby och Kallhill uppstod
under 1900-talets forsta decennium. Jakobsberg sta-
tion 6ppnades 1876, Barkarby och Kallhills stationer
oppnades 1907.

Vardefulla kulturmiljéer

Omradet innehiller ett antal miljder av riksintresse for
kulturmiljovarden. Riksintresset betyder att omradet ir

unikt i regionen, landet eller internationellt. For projek-
tet bedéms foljande riksintressen vara mest intressanta:

* Gorviln: Viktig farleds- och kommunikations-
miljo med stor betydelse f6r férsvar och kommu-
nikationer pd land och vatten sedan jirnéldern.
Riksintresset motiveras ocksa av herrgirdslandska-
pet med rotter i jirndldern.

* Duvbo: Ett av landets forsta egnahemsmiljoer,

tillkom 1899.

¢ Solna station: Riksintresset motiveras av socken-
centrum for det stora Solna socken med anor frin
1100-tal samt av Haga — Ulriksdals slottsmiljo
och den norra begravningsplatsen.

Norr om utredningsomradet ligger riksintresset Antuna

(herrgardslandskap).

Nationalstadsparken ir Sveriges enda och stricker sig

fran Sorentorp i norr via Ulriksdal, Haga, Brunnsviken
och Djurgirden till Fjiderholmarna i syd. Inom parken
fir nya anliggningar komma till stdind endast om det

kan ske utan intrdng i parklandskap eller naturmiljé och

utan att det historiska landskapets natur- och kulturvir-
den i 6vrigt skadas.

P4 kartan intill redovisas ocksd kulturvirden utpekade
av Regionplane- och trafikkontoret (Stockholmsregio-
nens kulturhistoriska miljéer, 1989). Inom utrednings-
omridet kan nimnas:

¢ Bolinders verkstider vid Kallhill

e Jarfilla kyrkby — Barkarby torg vid Barkarby
station

¢ SJ-omridet Hagalund norr om Solna station

Objekt och omriden med kulturvirden frin kommu-
nernas oversiktsplaner och kulturvirdsprogram som
ligger intill Milarbanan och Ostkustbanan visas ocksa
pa kartan.

Inom utredningsomradet finns fornlimningar frin
brons- och jirndldern. Ofta ir limningarna lokaliserade
till kullar och héjder i landskapet med nirhet till vatten-
drag (som Billstadn och Igelbicken) eller odlingsmark.
Jdrvafiltet ir ett kulturhistoriskt intressant odlingsland-

skap.

"Rédingarna”, SJ:s personalbostader fran 1910-talet vid Ulriksdals
station.
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Naturmiljo

I Stockholmsregionen finns tio grona kilar som utgor
grunden i den regionala gronstrukturen. I kilarna finns
natur-, kultur-, och sociala virden. De i4r ocksi virde-
fulla friluftsomraden. Tva grona kilar berors av jirnvigs-
projektet: Gorvilnkilen och Jarvakilen.

Gorvilnkilen utgors av titortsnira naturomriden som
mot norr dvergdr i storskaliga landskap med stora skogar
och 6ppna &kermarker.

Jarvakilen stricker sig frin de centrala delarna av
Stockholms innerstad, genom Nationalstadsparken och
lings Igelbickens dalgang upp till Sigtuna och Upplands
Visby. Naturen i kilen 4r varierad med djupa barrsko-
gar, blomsterrika beteshagar, lovlundar, skogskirr och
vitmarker.

Stora delar av gronstrukeuren inom Jirvakilen och
Gorvilnkilen skyddas av kommunala naturreservat.
Naturreservat lings Igelbicken i Stockholms stad utreds.
Atgiirder eller intring som motverkar syftet med natur-
reservaten erfordrar dispens.

I omradet finns ocksé orérda omraden enligt RTK:s
inventering. I de flesta fall ror det sig om omrdden med
gammal skog (>100 &r). Gammal skog ir ofta rik pa
olika vixt- och djurarter.

Omrédet Ulriksdal — Haga — Brunnsviken — Djurgirden
ir nationalstadspark. Omrédet innehdller hoga virden
for natur- och kulturmiljon. For naturmiljon ir det
viktigt att ekologiska spridningskorridorer halls 6ppna in
i parken.

Igelbickens naturvirden ir mycket hoga. Vixt- och
djurlivet 4r rikt med exempelvis fisken gronling, olika
faglar och bottenlevande djur. Bicken ir ett viktigt ele-
ment i Jirvakilen och stora delar av kilens naturvirden
ir knutna till bicken. Omradet ir klassat som sirskilt
kinsligt omrade (ESKO).

Billstadn/Spangadn har ett ordinirt vixt- och djurliv.
Antalet naturliga biotoper ir fa. Vissa dtgirder for att
héja naturvirdet har vidtagits och andra planeras
(Vattenprogram f6r Stockholm, 2004).

Nyckelbiotoper utgérs av skogsomridden med mycket
héga naturvirden. Nyckelbiotoper enligt Skogsvardssty-

relsens inventeringar redovisas pa karta intill.

Inget riksintresse for naturmiljén finns inom utrednings-
omridet. I senare utredningsskeden bér naturinvente-
ring lings jirnvigskorridorerna utforas for att faststilla
omridenas virde.

Nya transportanldggningar bor lokaliseras sa att de fungerar
i samklang med sin omgivning och utformas med hansyn till
regionala och lokala natur- och kulturvarden.

Banverkets regleringsbrev 2005

Malarbanans passage av Gorvalns naturreservat pa den vanstra (vastra)
sidan av sparet. Pa den vastra sidan ligger ocksa en hagmark och en
ekbacke klassad som nyckelbiotop.
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Rekreation och Friluftsliv

Ett omrades virde f6r rekreation och friluftsliv bestims
av en rad faktorer. Naturupplevelser, tysthet, mingsi-
dighet, skonhet, tillginglighet, storlek och franvaro av
restriktioner 4r exempel pa sddana faktorer. Ett omréde
som ir virdefullt for natur- eller kulturmiljé 4r ofta ock-
s3 ett virdefullt friluftsomride. I detta avsnitt redovisas
sirskilt virdefulla omriden f6r rekreation och friluftsliv
samt berdrd regional gronstruktur.

Regional gronstruktur

Miilaren ir ett riksintresse for turism och friluftsliv en-
ligt Miljobalken. Det ir viktigt att tillgingligheten upp-
ratthdlls och att nya barriirer inte skapas mot Milaren.

Jarvakilen i dess centrala del ir ett av linets mest be-
sokta friluftsomriden (RTK, 2004). Friluftslivet frimjas
av ménga anliggningar i form av leder och naturstigar,
eldplatser, toaletter, badplatser, raststugor och servering-
ar. Omradets natur- och kulturvirden 4r hoga. Jirvaom-
radet dr titortsnira och det finns goda méjligheter att
nd stora delar av kilen med kommunala transportmedel.
Nirheten till bebyggelsen gor att omradet 4r stort av
buller fran vigar, jirnvigar och flygplan. Trots stérningar
finns ett smalt strik med bullernivier under 45 dB(A)
enligt RTK:s inventering (se karta intill).

Gorvilnkilen hyser flera flitigt nyttjade friluftsomriden
med spdr, leder och badplatser.

For Jirva- och Gérvilnkilens virden for rekreation och
friluftsliv 4r det viktigt att kontakten till omkringlig-
gande bostadsomraden inte férsimras, att tysta omriden
bevaras, och att omridenas storlek behalls.

Vdrdefulla omraden

Overjirva gard ligger, trots det titortsnira liget inklimt
mellan Ostkustbanan och E4, naturskont i en séder-
vind sluttning. Gérden fungerar som friluftscentrum
med aktiviteter som ridning, naturskola, kulturstig,
statarmuseeum och café. Garden har histar, grisar och
héns. T anslutning till garden ligger en korthalsbana och
en driving range for golf.

Fran Ursvik leder ett antal motionsspar av olika lingd.
Spéren nyttjas mycket frekvent under alla &rstider.

Lings Milarbanan finns
ett antal parker viktiga for
nirrekreationen och den
lokala gronstrukturen.

Exempel pd idrottsan-
liggningar i direkt an-
slutning till Milarbanan
och Ostkustbanan ir
Ulriksdals IP, Kista IP,
Hagalund IP, Bromsten ID,
Veddestavallen, och Solvalla

travbana.

Flygbild, Ostkustbanan mot norr vid passagen av Overjérva gérd.
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Naturresurser

Miljsbalken slar fast vikten av hushdllning med mark-
och vattentillgingar pé ett langsiktigt och uthélligt sitt.

Jord- och skogsbruk

Jordbruksmark och skogsmark ir niringar av nationell
betydelse. Brukningsvirda omriden fir tas i ansprik
endast for att tillgodose visentliga samhillsintressen som

inte kan tillgodoses tillfredstillande pd annat sitt (3 kap
4 § Miljsbalken).

Brukad jordbruksmark férekommer lings Igelbickens
dalging pa Jirvafiltet. Mindre odlingslotter och betes-
marker férekommer ocksa pa andra stillen lings banan.

Storre skogsomraden i anslutning till den befintliga
banan och lings Ostkustbanan forekommer inom
Gorvilnkilen och Jirvakilen. Inom Jirvakilen ir skogen
runt Kymlinge — Ursvik den mest betydande. I 6vrigt
finns endast mindre skogsomriden. Med undantag av
Gorvilnskogen bedoms skogsomrddena ha begrinsat
virde for skogsbruket, men ett hogt virde f6r naturmiljo
och friluftsliv.

Geologiskt material

Stockholmsasen grinsar till utredningsomradet och 1per
i nord-sydlig riktning lings Ostkustbanan och Uppsala-
vigen. Stora delar av dsens massor 4r uttagna men rester
av virde, bland annat for grundvattenuttag, finns kvar.

Ytvatten

Milaren ir landets stérsta ytvattentikt. Stockholm
forsorjs av dricksvatten frén Milaren via vattenverket vid
Gorviln. Det finns ett forslag till inre vattenskyddsom-
rade f6r Milaren. Vattenskyddsomridet omfattar sjoytan
dnda fram till strandkanten hela strickan mellan Kungs-

dngen i norr och Higersten i soder. Det finns ocksd ett
forslag till yttre skyddsomride for Gorvilns vattenverk.
Det yttre skyddsomradet omfattar en cirka 2 km bred
landremsa utefter Milarens strand (se karta). Enligt for-
slaget ligger Milarbanan mellan Jakobsberg och Kallhill
inom grinsen for det yttre skyddsomradet.

Ovriga sjoar inom utredningsomridet nyttjas inte for
dricksvattenuttag.

Grundvatten

Storre uttag av grundvatten dr méjliga i Stockholmsésens
isdlvsmaterial. Lings dsens strickning finns ett par killor
dir grundvatten strémmar fram frin marken. Stérre
vattentikter med faststillda skyddsomriden finns vid
Ulriksdal och vid Rotsunda. Ovriga omriden bedéms ha
ett ligt virde som dricksvattenresurser. Grundvattnet dr
dock virdefullt for vegetation och en sinkt grundvatten-
niva kan ge skador pa byggnader och andra konstruktio-
ner. Avledande av grundvatten utgér vattenverksamhet
som ir tillstindspliktig i miljodomstolen.

Anvédndandet av icke férnyelsebara material skall mini-
meras.

Materialen i infrastrukturen skall atervinnas eller ateranvan-
das och deponering skall i princip upphéra.

Etappmadlen till ar 2007 fér kretsloppsanpassning av transportsektorn

Riksintressen for kommunikationer

Riksintresse vagar

Riksintressanta vigar visas pd kartbilden intill. Dessa ska
skyddas mot ingrepp som patagligt kan férsvara anvind-
ningen av vigen.

Riksintresse jarnvédgar

Milarbanan och Ostkustbanan klassas som riksintressan-
ta jirnvigar. Bestimmelserna motsvarar de for riksintres-
santa vagar.

Béllstaan rinner langs jarnvagen i Barkarby.
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Barriirer
Jdrnvigen och trafiken ger upphov till betydande barri-

dreffekter for bide minniskor och djur. Vissa djur vill ¢j
passera det 6ppna sparomradet, andra har svirt att réra
sig 1 stenfyllningen. Staket lings spéret utgér ytterligare
en barridr. I detta avsnitt behandlas framfér allt barriirer
for minniskor.

Korsning av jirnvigen fir endast ske i avsedda kors-
ningspunkter. Planskild korsning innebir att vigen och
jarnvigen korsas pa bro eller i tunnel. Inom utrednings-
omradet ir korsningar i plan forsedda med bommar och
ljudsignaler. Passagerna i plan saknar trappor eller nivé-
skillnader som gor dem enkla att anvinda. Nackdelen ir
den ligre sikerheten och att bommarna ofta ir nedfillda
under hogtrafik. Korsningar i plan kan ocksa vara svira
att passera med t ex rullstol.

Befintliga korsningspunkter av Milarbanan och Ost-
kustbanan inom utredningsomridet har markerats pa
kartan intill. Samtliga korsningspunkter, undantaget
korsningen mellan E4 och Ostkustbanan, kan anvindas
av gdende och de flesta ocksd av cyklister. Omkring hilf-
ten av korsningspunkterna kan anvindas av bilister.

Undantaget fyra punkter bedéms antalet korsnings-
punkter och avstdndet dem emellan vara godtagbart i
nulidget. Forbittringar for fotgingare och cyklister kan
vara dnskvirda i f6ljande punkter:

* I Huvudsta gdr Milarbanan genom ett titbebyggt
omride. Avstindet mellan Huvudstaleden och
GC-passagen vid Ankdammsgatan ir cirka
450 m. Spiret ligger delvis i skirning vilket gor att

en planskild passage Gver jirnvigen pi ett bra sitt
kan anpassas till omgivande marknivéer.

Séder om Jakobsbergs station ligger flerbostadshus
pa den 6stra sidan och ett industriomride pd den
vistra sidan. Glappet mellan korsningspunkterna
dr cirka 600 m.

Gorviln dr ett populirt rekreationsomriade och
det finns ett behov av en korsningspunkt mel-
lan gronomridena pd den 6stra och vistra sidan.
Spéret saknar idag staket och otilldten passage av
spéret forekommer.

Gronomridena runt Overjirva gird och Ursvik
ir mycket populira strov- och motionsomréden.
Igelbicken med hoga ekologiska virden fungerar
som spridningskorridor in i Nationalstadsparken.
Bicken dr kulverterad under Ostkustbanan och
50 m lingre visterut ocksd under E4. I detta snitt
ir det 6nskvirt med en forbittrad passage for vile
och minniskor. Det 4r viktigt att en férbdttrad
passage av E4 anliggs samtidigt.

Esplanaden i Sundbyberg ar exempel pa korsning i plan.
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Luft

Jarnvigen ir energisnal och ger sma utslipp av koldioxid
och luftféroreningar i forhallande till andra trafikslag.
Forskning under de senaste dren visar dock att jirnvigs-
trafik ger upphov till férorenande partiklar i utomhus-
luft och i jirnvigstunnlar.

Liknande problem orsakas ocksd av biltrafik och lings
manga av innerstadens gator ir halterna hogre in vad
miljokvalitetsnormerna anger. Mitningar av parti-
kelhalterna i Stockholms tunnelbana har visat pa fem
till tio gdnger hogre halter 4n vid de mest fororenade
innerstadsgatorna i Stockholm. (Citybanan, 2003). En
visentlig skillnad mellan tunnelbanemiljé och gatumiljo
ir vistelsetiden och dirmed exponeringen for partiklar.

Partiklarna frin jirnvigen hirrér frén slitage av bromsar,
hjul, rils och kontaktledning samt frin uppvirvling av
damm frén banvallen. En del av partiklarna 4r si sma
att de haller sig svivande under ling tid och de kan dras
med inandningsluften ned i lungorna. Inandning av
partiklarna kan ge upphov till hilsoeffekter som bland
annat beror pd vad partiklarna bestar av och vilka andra
fororeningar som fastnar pd partiklarnas yta. Osiker-
heterna 4r stora om hilsoeffekter och vilka halter som
forekommer lings regional- och pendeltigsystemet.

Luftfororeningshalterna ir inte kinda intill spiren inom
utredningsomridet. D4 lingre tunnlar saknas finns det
ingen anledning att tro att halter 6verstigande miljokva-
litetsnormerna ska forekomma.

Elektromagnetiska filt

Elektromagnetiska filt ar ett samlingbegrepp for elekeris-
ka och magnetiska filt. De bildas runt alla elledningar
och elektriska apparater. Filtet 4r storst nirmast killan
och avtar snabbt med 6kat avstind. Elektriska filt kan
skdrmas med byggnader och vegetation medan magnet-
file dr betydligt svarare att skiirma av. Fortsittningsvis
diskuteras endast de magnetiska filten da diskussioner
om hilsoeffekter inte forekommer for elektriska filt.

Magnetfiltet frin kontaktledningen idr hdgt nir tdg pas-
serar men svagt dd inga tdg 4r i nirheten, se figurer indill.
Filtstyrkan mits i enheten tesla (T). Nigra egentliga
grinsvirden fér magnetfilt finns inte. Inom EU tillim-
pas som riktvirde 100 pT. Statens Stralskyddsinstitut,
Socialstyrelsen med flera myndigheter har formulerat en
forsiktighetsprincip som innebir att reducera magnetfilt
som starkt avviker frin vad som kan anses vara normalt i
bostider och pd arbetsplatser. Stockholms stad med flera
kommuner menar att medelvirdet 0,2 pT ska vara vigle-
dande vid bedémning av erforderligt avstdnd mellan
bostider och bland annat jirnvigar.

De magnetiska filtens hilsopaverkan 4r omtvistad och
osiker. Banverket anser att forsiktighetsprincipen skall
tillimpas och att atgirder bor vidtagas for att reducera
filt som avviker starkt frin vad som kan anses normalt.

Magnetfiltet kan ocksé ge upphov till storningar pa
bildrér i TV-apparater och dataskirmar. Storningar upp-
kommer inte pé platta TV- eller dataskirmar.

Lings Milarbanan forekommer stérningar pa TV-ap-
parater lings de strickor dir avstindet mellan spar och
bebyggelse ir litet. Problemen har bl a uppmirksammats
i Sundbyberg och i Bromsten.

Riskerna med elektromagnetiska falt ska kontinuerligt kart-
ldggas och nddvandiga atgdrder ska vidtas i takt med att
sadana eventuella risker identifieras.

Ett av delmdlen for miliomalet Sdker stralmiljo

Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar tagen pas-
serar. Det tillfalliga hégre magnetféltet varar i ett par minuter.

Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar taget ar langt
borta.




Buller

Buller frin tig kommer frin flera killor; kontakten mel-
lan hjul och rils, aecrodynamiskt alstrat ljud, bromsljud
samt maskinljud frin loket. Dessutom kan momentana
ljud uppsti vid vixling och hanteringen av vagnar och
lok vid en bangérd.

Vid beskrivning och bedémning av tigbuller anviinds
begreppen ekvivalentnivd och maximalnivé. Ekvivalent-
niva ir ett tidsmedelvirde och for tig vigs oftast ljudet
samman under ett dygn. Maximalnivd ir ett mitt pd
den hégsta ljudnivin som uppstir under en mitperiod.
Avgérande for den maximala ljudnivin ir frimst tdgtyp
och hastighet. For den ekvivalenta ljudnivén har iven
antalet tdg och deras lingd betydelse.

Omridet lings Milarbanan ir idag kraftigt bullerutsatt
och riktvirdet fér nybyggnad (se tabell) verskrids pa
flera stillen dir bostider ligger nira spéret (se karta).
Sirskilt storande upplevs tigbullret av de boende i
Huvudsta, Sundbyberg, Bromsten, Spanga och Jakobs-
berg.

Riktvdrden

Riksdagen har antagit riktvirden for buller som giller
nybyggnation eller visentlig ombyggnad av infrastruk-
tur, diribland jirnvig. Nedan dterges riktvirdena vid
permanenta bostider.

Lokaltyp eller omra- Ekvivalent ljud- Maximal ljudniva
destyp niva i dB(A) i dB(A)
Utomhus vid uteplats 55 70
Utomhus fér bostads-
s 60 -
omradet i 6vrigt
Inomhus 30 45 (nattetid)

Banverket har i samarbete med Naturvérdsverket tagit
fram vigledande planeringsmal som i stor utstrickning
overensstimmer med riktvirdena. Rikevirdena/plane-
ringsmélen 4r enbart vigledande och ej bindande. Ban-
verket efterstrivar att nd riktvirdena, men hinsyn maste

dven tas till vad som ir tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. D4 ljudnivierna 6verskrider riktvirdena/plane-
ringsmélen bor dtgirder som avser att reducera sémn-
storningar prioriteras.
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Vibrationer

Vibrationer kan uppstd lings jirnvigar som sedan fort-
plantar sig till byggnader dir de upplevs som skakningar.
Risken for vibrationer beror av jirnvigens grundligg-
ning samt marktypen, vid lésa jordar och lera ir risken
for vibrationer sirskilt hég. Om banvallen och/eller
byggnaden ligger pd berg ir risken mycket liten.

Stora delar av Milarbanan mellan Tomteboda och
Kallhill ligger i en dalging med lerjordar. Vid samra-
den framkom att manga fastighetsigare utefter strickan
upplevde vibrationerna som stérande och nigra ansig
att jarnvigstrafiken orsakat skador pé deras fastigheter.
Banverkets mitningar visar att vibrationerna ligger
under 2,5 mm/sek.

Banverkets och Naturvardsverkets riktvarden fér komfort-
stérande vibrationer vid nybyggnation eller vdsentlig ombygg-
nad av jarnvdg ar:

0,4 mm/s; langsiktigt mal for permanentbostdder,
fritidsbostdder och vardlokaler.

0,7 mm/s; hogsta acceptabla vdrde i sovrum nattetid vid
nybyggnation.

1,0 mm/s; hogsta acceptabla vérde i sovrum nattetid vid
ombyggnation.

Enligt Banverkets atgdrdsprogram ska fastigheter med vibra-
tioner 6ver 2,5 mm/sek atgdrdas.

Flygbild, Sundbyberg mot norr. Sundbyberg ar ett av omradena dar
boende upplever jarnvagstrafiken som storande.

Risk och sikerhet

Jarnvigstrafiken utgor ett av de sikraste transportmed-
len i nuldget. Banverket arbetar aktivt med risk- och
sikerhetsfragorna och sikerhetsnivin héjs kontinuerligt
genom bland annat inférande av olika sikerhetssystem.
ATC, som bland annat forhindrar kollisioner mellan tdg
och som Milarbanan och huvuddelen av Sveriges jirnvi-
gar har, 4r exempel pa ett sddant system. Fokus ligger
dels pa att hoja sikerheten for passagerarna pa tigen, i
korsningspunkter och pa att minska sannolikheten fér
olyckor dir minniskor i spirens nirhet drabbas.

Fér att bedéma olycksrisker, med avseende pa hilsa och

sikerhet, har en grov riskanalys upprittats. Riskanalysen
redovisas i sin helhet i ett separat dokument. I detta pro-
jekt bedoms foljande faktorer vara viktigast att beakta ur
ett risk- och sikerhetshinseende:

* Utformning av tunnlar.

* Utformning av stationer som placeras under mark.
* Avstand till bebyggelse.

* Utformning av korsningar.

Riskfrigor ir i stor utstrickning forknippade med trans-
porter av farligr gods. Sddant gods utgérs av bl a syror,
gaser och brandfarliga vitskor som kan ge mycket stora
konsekvenser fér miljon eller for mianniskors hilsa om
de licker ut i samband med en olycka. Det farliga godset
utgor endast en mycket liten del av den totala mingden
gods som tranporteras pa jirnvig. Under

oktober och november dr 2000 utgjordes farligt gods-
mingden pd Milarbanan av 7 vagnar brandfarliga vits-
kor och 16 vagnar med fritande gmnen. Under samma



period transporterades i storleksordningen 1000-1500
vagnar med vanligt gods.

I nuliiget saknas system for att sirskilja vanligt gods frin
farligt gods. Om godstrafik ska kunna trafikera sparen
méste dirfor jirnvigssystemet utformas for att klara

farligt gods.

En annan faktor som ir férknippad med ovanstiende
riskfrdgor ir olika typer av sabotage, som t ex anlagda
brinder, men dven mer extrema handlingar som ter-
rorism. Risken for frimst det senare kan vara starkt
beroende av externa faktorer som t ex det politiska liget
i Sverige. Att helt skydda sig mot den hir typen av hand-
lingar 4r bade svért och mycket kostsamt. En medveten-
het om och resurser for att hantera problemet ir dirfor
onskvirt.

Korsningar mellan jirnvigen och ging- och cykelvigar
samt bilvigar bér utformas som planskilda korsningar
dir jarnvigen byggs ut till fyra spar. Med planskild
korsning menas att jirnvigen och vigen korsar varandra

i olika hojdligen.

Utformning av tunnlar och undermarksstationer
Transporter med farligt gods ir sirskilt viktiga att beakta
vid utformning av tunnlar och stationer under mark. En
utgdngspunkt som bor uppfyllas for att sikerhetskraven
i tunnlar och stationer ska uppritthéllas bedoms vara

att farligt godstdg och persontig inte fir befinna sig i ett
tunnelrér samtidigt samt att tig med farligt gods inte fir
passera stationer under mark utan sirskilda skyddsatgir-

der.

Om tunneln utférs som ett tunnelrér for tdgtrafik,

som passerar undermarksstation, ir foljande alternativ
mojliga:

¢ Totalférbud mot farligt godstrafik i tunnel.

* Inférande av tidsrestriktioner, t ex att persontgs-
trafik enbart ir tilliten dagtid och farligt godstag-
trafik nattetid samt att stationen hélls stingd de
tider di tdg med farligt gods ir tilldtna.

Om tunneln utférs som tvé parallella tunnelrér for tdg-
trafik ir foljande alternativ mojliga:

* Enkelriktad trafik dir (farligt) godstrafik och
persontrafik tillits i samma tunnelrér men med
langa blockstrickor, dvs det ska inte vara méjligt
for ett persontdg att kéra in i tunneln om ett tdg
med farligt god befinner sig dir. Detta alternativ
medf6r dven att om tunneln passerar stationer
under mark ska perrong dir farligt godstig pas-
serar hallas stingd vid passage.

* Separata tunnelrér for (farligt) godstrafik och
persontrafik, dvs ett tunnelrér dir enbart person-
trafik 4r tilliten och ett dir enbart godstrafik 4r
tilldten. Eftersom godstig ej stannar vid stationer
kan detta tunnelrér utforas sd att det dr avskiljt
frin eventuella stationer under mark.

Vid sidan av detta méste ocksa foljande krav uppfyllas:
* Moijligheten till utrymning av tunneln vid olycka.

* Mojligheten for ambulans och riddningstjinst att
gora insatser.

* Maoijligheten till service och underhll.

Avstand till bebyggelse

Ett annat relevant problem ir avstindet mellan sparen
och omgivande bebyggelse. T ex kan urspérning, brand,
och olycka med farligt godstransport dir avstinden r
korta fi omfattande konsekvenser.

Betriffande bebyggelse och transportleder har Linsstyrel-
sen i Stockholms lin givit ut rekommendationer f6r hur
nira transportleder (for farligt gods) ny bebyggelse kan
planeras (Lst, 2000). Linsstyrelsen anger skyddsavstind
frin transportlederna inom vilka bebyggelse endast kan
tilldtas om riskanalys visar pa att risknivan ir acceptabel
med hjilp av riskreducerande étgirder. Rekommen-
dationerna innebir att 25 m runt jirnvigar dir farligt
gods transporteras bor limnas bebyggelsefritt. Avstindet
till kontorsbebyggelse bér vara 25 m medan avstindet
till bostadsbebyggelse bor vara 50 m. En riskanalys bor
alltid ingd i beslutsunderlaget for transportleder for
farligt gods da avstindet till bebyggelse 4r inom 100 m.
Analysen kan visa att kortare avstdnd kan accepteras.

Den nuvarande bebyggelsen utefter befintliga banan
ligger langa strickor betydligt nirmare spéret 4n linssty-
relsens generella rekommendationer.




Alternativ Mailarbanan

For att méta de identifierade behoven har ett antal forslag
studerats. Dessa har utretts antingen oversiktligt eller mera
detaljerat utifrin bedomd majlighet att uppfylla indamid-

len.

Att bygga ny jirnvig i titbebyggt omrade dr komplicerat
och dyrbart. Det dr dirfor viktigt att investera i dtgirder
som loser problemen pa ett lingsiktigt héllbart sitt. For
att sikerstilla detta har ett stort antal forslag till dtgirder
behandlats i férstudiearbetet. Dessa har dels tagits fram
av utredningsgruppen, dels himtats fran tidigare fram-
taget material eller studerats efter onskemal framférda
under samraden.

Fyrstegsprincipen

Banverket har i samband med framtidsplanen 2004 -
2015 fite regeringens uppdrag att utveckla och tillimpa
fyrstegsprincipen nir dtgirder i jirnvigssystemet utreds.
Fyrstegsprincipen ir ett brett forhallningssitt ddr studier
av alternativa losningar efterstrivas. Enklare dtgirder och
sikrare eller miljévinligare alternativ ska i férsta hand
viljas framfér stérre ombyggnadsatgirder.

Nedan behandlas forst de tre inledande stegen i fyrstegs-
principen. D4 det i férstudien konstateras att sidana
dtgirder, ensamma eller i kombinationer, inte uppfyller
malen har ocksd dtgirder enligt steg 4 behandlats. Utred-
ningen om dtgirder i steg 4 har utmynnat i fem stycken
utredningsalternativ.

Steg | - Atgdrder som péverkar transportefterfré-
gan och val av transportsdtt
En fordndring av bebyggelsestrukturen kan goras for att
minska behovet att resa sa mycket att den befintliga jarnvagen
racker till aven i framtiden. En sddan férdndring tar mycket lang

tid och den beddms inte kunna dndra férutsdttningarna inom
projektets planeringshorisont.

Atgirder som har som mal att minska efterfragan under
rusningstrafik leder till att en del av den minskade efterfragan
pa tagresor kommer att aterfinnas som bilresor. Detta 6kar
miljébelastningen, férsdmrar trafiksékerheten och motverkar
den regionala utvecklingen.

Totalt satt bedéms dtgdrder enligt steg | motverka dandamalen.
Exempel pé atgirder enligt steg 1 4r:

* Stads- och bebyggelseplanering for kortare re-
sande.

o Atgirder for kat hemarbete med syfte att minska
behovet av att resa.

* Hogre biljettpriser och/eller differentierade banav-
gifter.

Ett sitt att mojliggora kortare resor ir att planera f6r en
titare bebyggelse med korta avstind mellan de platser
som minniskor har behov att resa till. En sidan plane-
ring kan bade leda till kortare resor med kollektivtrafi-
ken samt att vissa resor gors som ging- och cykelresor.
Banverket ansvarar inte direkt for en sidan planering
men kan i egenskap av sitt sektorsansvar och i samarbete
med andra aktdrer verka for en sddan utveckling. Dock

dr detta en mycket lingsam f6rindring som inte bedoms
kunna paverka behovet av att resa inom projektets pla-
neringshorisont.

Om minniskor viljer att arbeta hemma i storre utstrick-
ning kan detta medféra att behovet av resor minskar.
Den nya informationstekniken mojliggér en sddan
utveckling. Detta behover dock inte sjilvklart innebira
att resandet minskar, i vissa fall 6kar det. Till exempel
kan det medfora att flera viljer att bositta sig lingre frin
arbetsplatsen och pendla en lingre striicka ett par dagar i
veckan. Fér Milarbanans del skulle detta kunna inne-
bira att resandet med regionaltdg kan komma att 6ka.
IT-tekniken kan diremot leda till att resorna blir mer
utspridda 6ver tiden vilket skulle kunna minska belast-
ningen under hégtrafiktid.

Ett hogre biljettpris i hogtrafiktid och hégre banavgifter
kommer sannolikt att minska resandet under dessa tider.
Hogre avgifter pa tdgen i hogtrafiktid kommer med stor
sannolikhet att medfora ett 6kat bilresande, 6kade koer
pa vigarna, fler trafikolyckor och 6kad miljébelastning
vilket motverkar indamadlen.

I projektet har tita samrdd héllits med bl a kommuner
och linsstyrelser i Milardalen, Vigverket, jarnvigs-
foretag samt med Regionplane- och trafikkontoret i
Stockholm. Vid dessa samréd har det tydligt framgitt
att kommunerna lings Milarbanan vixer och att kom-
munikationsnira ligen ir attraktiva for nya exploate-
ringar. Att forbittra den spirbundna trafiken ir en av de
viktigare atgirderna for att stimulera den regionala och
ekonomiska utvecklingen.



Steg 2 - Atgédrder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt system

Atgirder enligt steg 2 innebir oférandrade eller lingre restider
och vintetider. Atgirderna ger ingen minskad stérningskanslig-
het och inte heller 6kad turtithet. Andamalen om forbattrad
tillgdnglighet och 6kad regional utveckling nas inte.

Exempel pa tgirder enligt steg 2 ir:

* Forbittring av signalsystemet sa att fler tig kan
trafikera spdren.

* Forbittringar av tigens kapacitet exempelvis
genom dubbeldickade tig, lingre tdg eller ersitt-
ning av sittplatser med stdplatser.

* Omfordelning av tigtrafiken s att exempelvis fler
pendeltdg kan kéras under hogtrafikeid (tidtabells-
forindringar).

¢ Trafikinformation till resenirerna.

Banverket och jirnvigsforetagen strivar efter ett effektive
utnyttjande av befintligt jirnvigssystem. Investeringar i
utrustning och andra systemférbittringar sker kontinu-
erligt. Ett exempel pd detta dr ett nytt signalsystem for
delar av Milarbanan. Férbittringarna av signalsystemet
leder inte till att det gir att kora flera tig p& Milarbanan,
i och med att begrinsningen framfor allt beror pa att
tdgen har olika hastigheter och uppehallsméonster.
Diremot medfor signalférbittringarna att kvaliteten och
punktligheten forbittras.

Aven forbittringar av tigens kapacitet planeras. De nya
pendeltigen (X60) kommer att kunna ta fler passagerare
dn nuvarande tdg. Dubbeldickade regionaltdg har bérjat

trafikera Svealandsbanan och kommer att trafikera dven

Milarbanan p3 sikt.

En forlingning av tigen genom att koppla pé extra vag-
nar skulle ge 6kad kapacitet. Detta kriver dock att vissa
av pendeltigstationerna byggs ut med lingre plattfor-
mar. Med dagens vagntyper i pendeltigstrafiken ir det
mojligt att kéra tdg som ir ungefir 250 meter linga mot
dagens 200 meter, vilket skulle ge en viss kapacitetsok-
ning. Detta kriver att stationerna i hela pendeltigsnitet
anpassas i och med att tigen gir pa flera striickor. For
ett flertal stationer blir dtgirderna dyra och svira att
genomfora.

De nya pendeltigen som képs in av SL (X60) kan
kopplas ihop till drygt 200 meter linga tig. Varje enhet
dr drygt 100 meter vilket medfor att en ytterligare enhet
gor tiget drygt 300 meter lingt och da blir investe-
ringarna lingt stérre. En f6rlingning av tigen medfor
heller inte att turtitheten kan utokas. Hogre turtithet
ar viktigt for att dstadkomma en attraktiv kollektivtrafik
med kortare vintetider och bytestider. Lingre tig och
dubbeldickade tig kan dven medfora lingre uppehéllsti-
der pd stationerna vilket ger 6kad risk for forseningar.

Dagens trafikering ir i mycket stor utstrickning ut-
formad till f6rdel for pendeltdgstrafiken vilket orsakat
en dterhillande effekt pa utvecklingen av regionaltag-
strafiken. En forbittring av regionaltdgstrafiken, till
exempel i form av flera avgdngar under rusningstrafik,
skulle kunna ske, men endast pd bekostnad av kvalitén
i pendeltagstrafiken genom firre pendeltdg. Detta kan
inte accepteras dir pendeltdgstrafiken ir 6verbelastad
och har diligt kvalitet redan i dagens lige. Ytterligare
avgingar for regionaltdgen kan dstadkommas men

endast med samma hastighet och uppehéllsménster som
pendeltdgen. Detta skulle visserligen 6ka turtitheten for
regionaltdgsresenirer men med betydligt lingre restider
dn dagens. Flera tdg pa banan under rusningstid skulle
oka antalet storningar visentligt och férsimra kvalitén
for samtliga resenirer pd banan.

Information till resenirerna kan goras pa flera sitt. Idag
ir det vanligt med rostmeddelanden och informations-
tavlor pd stationerna. Informationen pa stationerna kan
utvecklas ytterligare och kan utokas till att omfatta in-
formation pd Internet, i mobilen etc. I framtiden kanske
reseniren hela tiden kan f6lja tigtrafiken direkt i mobi-
len och se nir férseningar uppstir och vilken resvig som
for tillfillet ir bist. Aven information om tringsel pa
tdgen och var ndgonstans i tiget det finns lediga platser
skulle kunna finnas tillgiinglig pd stationerna. P4 sd siitt
skulle tigen kunna utnyttjas effektivare. Bedomningen
som Banverket gor ir att forbittrade informationssystem
har en stor potential for att 6ka kvaliteten i jirnvigssys-
temet men inte for att 6ka kapaciteten.

Steg 3 - Forbdttringsdtgdrder av befintligt system

Atgirder enligt steg 3 innebir en forbittring av det befintliga
systemet. Forbdttringen dr dock inte tillrdcklig for att den
tagtrafik som efterstrdvas ska kunna uppfyllas. Sammantaget
beddms inte atgdrder enligt steg 3 uppfylla &ndamalen.

Atgiirder enligt steg 3 innefattar mindre forbittringar
utefter den befintliga korridoren.




Exempel pa atgirder ir:
* Utritning av kurvor.
* Kortare strickor med fyra spér.
* Ytterligare ett spér (totalt tre spdr).

[ forstudien har kapacitetsanalyser genomforts for att
studera mindre férbittringar av befintligt system. Ana-
lyserna har visat att det 4r svért att genomfora “enkla
dtgirder” som l6ser problemen pd sikt. En utritning

av kurvor ger ndgot kortare restid men forbittringen
begrinsas av det korta avstindet mellan stationerna som
gor att tigen trots hdg banstandard inte kan ha maximal
hastighet. Hastigheten begrinsas idag dven av att tigen
kor ikapp varandra vilket kan férvirras om hastigheten i
kurvorna forbittras.

For att regionaltdg ska kunna kéra om de lingsammare
pendeltdgen utan att nigot av tigen ska storas erfordras
fyra spar mellan fyra stationer (mer dn halva den stu-
derade strickan). Kortare omkérningsspar” dn si ger
ovnskade storningar och forlingda restider for pendel-
tdgstrafiken. Detta beror pa att tdgen behdver hilla ett
visst avstind emellan sig av sikerhetsskil samt att det
behover finnas en viss marginal om férseningar uppstér.
Den marginal som tillimpas ir ungefir 3 minuter. Det
tdg som ska kora om mdste alltsd forst kora in denna
marginal, direfter kéra om och sedan kora forbi s att
tdget hamnar ca 3 minuter fore det tig som kérts om.
Dirfor fungerar inte kortare striickor med fyra spar.

Att bygga ett nytt spar (till totalt tre spar) lings hela
strickan ger inte de férbittringar som efterstrivas. Det
beror pd att antalet tig ir lika omfattande i bada rike-

ningarna. For att klara den efterfrigade trafiken behévs
ytterligare tva spdr dt bida héllen (totalt fyra spér).

Kombinationer av atgdrder steg -3

Att kombinera forbdttringar av tagens kapacitet med andra
atgdrder |6ser inte behovet med okad turtdthet. En utrdtning
av kurvor kompletterat med signalatgarder gor systemet
effektivare men leder dndd inte till att andamalen uppfylls.

Om vytterligare atgdrder kombineras kan dandamdlen uppfyllas
till en stérre del men den langsiktiga malsattningen om okad
trafik bedéms inte att kunna uppfyllas. Nya férutsattningar
som gor att férseningar inte uppstar sa ofta kan medféra att
4-sparstrdckans langd eventuellt kan géras kortare. Detta dr
framfor allt intressant i de férdjupade studierna av delutbygg-
nader.

Atgirder enligt steg 1 som Banverkert direkt kan paverka
bedéms motverka mélen. Dirfor bedoms de inte heller
kunna bidra till milen i samverkan med 6vriga atgir-
der. D4 aterstar kombinationer av dtgirder enligt steg 2
och 3.

Exempel pa kombinationer ir:

* Forbittringar av signalsystemet kombinerat med
fyra jarnvigsspér pa kortare strickor.

* Tidtabellsitgirder i kombination med mindre
utbyggnader.

Forbittringar i signalsystemet ger en ytterligare forbitt-
ringspotential f6r andra dtgirder. En kortare stricka med
fyra spar blir effektivare om den kombineras med sig-
naldtgirder sa att tigen snabbt kan komma in pa spéren
och snabbt dirifrin utan att behéva vinta pd andra tig.
Dock kommer det indd medféra att pendeltdgen fir std
en extra tid och vinta p3 att andra tig ska passera. Atgir-

derna bedéms dirmed inte uppfylla indamalen utan
kommer att innebira forlingda restider f6r pendeltagsre-
senirerna, att behovet av 6kad turtithet inte kan uppfyl-
las fullt ut samt stora punkdlighetsproblem i trafiken.

Att bygga ett nytt spér (till totalt tre spar) Lings hela
striickan skulle kunna vara en tinkbar [6sning om spéret
kan trafikeras i den ena riktningen under en viss tid
och i den andra riktningen under andra tider. Behovet
att resa r storre in mot Stockholm pd morgonen och
ut frin Stockholm pa eftermiddagen och kvillen. Det
dr tyvirr mycket svart att dstadkomma en trafikering
som fungerar utifrin dessa forutsittningar i och med
att tdgen trafikerar flera delar av jirnvigssystemet. Det
blir exempelvis svért att kdra ut ménga pendeltdg fran
Stockholm under eftermiddagen och kvillen i och med
att det behovs extra tdg dven ut frén Stockholm i andra
riktningar.

Ovan konstateras att en mindre utbyggnad av infra-
strukturen, exempelvis en utbyggnad av fyra spar som
omfattar 2-3 stationer istillet for 4 skulle medféra en
mer stdrningskinslig trafik. Om denna étgird kombi-
neras med en 6kad information till resendrerna s ar
det mojligt att férseningar som uppstir i trafiken inte
far lika stora konsekvenser. Dock ir det troligt att det
inda blir mer férdelaktigt att kora firre antal tdg med en
hégre kvalitet. Ny teknik som gor att tigen héller tidta-
bellen bittre skulle kunna medféra att forseningar inte
uppstdr lika litt. Detta skulle i sin tur kunna innebira
att strickan med fyra spar kan goras kortare. Ny teknik
bedoms ligga ganska lingt fram i tiden men detta bor
beaktas i det vidare arbetet nir detaljerna kring 4-spar-
strickans lingd och mojliga delutbyggnader fordjupas.



Steg 4 - Nyinvesteringar eller storre ombyggnads-
atgdrder

Utvadrderingen i féregaende avsnitt visar att atgarder enligt
steg |- 3 inte ger tillrdcklig effekt for att uppna dndamalen. Pa
grund av detta studeras nyinvesteringar och storre ombygg-
nadsatgdrder enligt steg 4. Dessa studier redovisas i efterfél-
jande avsnitt.

Exempel pé atgirder i steg 4 ir:
* Anliggande av nya spir utmed befintlig bana.
* Anldggande av nya spér i ny korridor.
* Nedgrivning av befintliga spér.

Studerade korridorer

Olika korridorer f6r atgirder enligt steg fyra behandlas

1 avsnitten Studerade korridorer och Bortvalda korri-
dorer. Bortvalda korridorer bedoms vara daliga forslag
och behandlas dirfér inte mer i denna férstudie. Inom
de Studerade korridorerna kan jirnvigen utformas med
olika ambitionsnivd som beskrivs i avsnitt Utformning
inom valda korridorer. De utredningsalternativ som
studeras i forstudien och som konsekvensbeskrivs lingre
fram beskrivs i avsnitt Utredningsalternativ.

Nir méjliga korridorer har studerats har foljande krite-
rier varit styrande sé att korridoren ska ha potential att:

Medverka till en regional utveckling.

* Forbittra tillgingligheten till kirnomrdden och
viktiga knutpunkter lings Milarbanestriket.

* Ge ett mer jaimnstillt transportsystem.
* Minska miljobelastningen.

e Forbittra trafiksikerheten.

1. Utredning av alterna-
tiva korridorer.

Var?

2. Studie av olika parame-

Hur? trar som hastighetsstan-
dard, profillige, ligen for
l stationer m m.

3. Studierna utmynnar i

Utredningsalternativ . :
fem utredningsalternativ.

| forstudien har inledningsvis olika lagen for ny jarnvag enligt steg 4
studerats. Sedan har olika majligheter och krav i dessa lagen behand-
lats. Darefter har utredningsalternativen formulerats.

Befintlig korridor

Befintlig korridor har médnga férdelar och bedéms ha potential
att uppfylla projektets dndamadl. Korridoren studeras vidare.

Den befintliga korridoren innefattar dtgirder i anslut-
ning till den befintliga Milarbanan mellan Tomteboda
och Kallhill. Lings denna stricka kan olika varianter av
l6sningar tinkas som exempelvis breddning av sparom-
radet, dndrat profillige, tunnelalternativ, kurvritning for

héjd hastighetsstandard osv.

Utvdrdering
* Nya spdr lings den befintliga korridoren skapar
inte nya barriirer forutsatt att befintliga kors-
ningslidgen kan ligga kvar. Om man i samband
med ombyggnaden griver ned sparen minskar
barridreffekterna jimfort med nuliget.

* Milarbanan har under léng tid legat i nuvarande
strickning vilket gor att systemet runt banan ir
anpassat for det befintliga liget. Invanda resméns-
ter behover inte dndras.

* Miljon runt befintligt spar ir i behov av upp-
rustning. Vid nyinvestering i jarnvig lings den
befintliga strickan ges méjlighet att gora vissa
forbattringar lings sparet.

* Vid nybyggnation av jirnvig stills hirdare krav pa
bullernivéer och vibrationer jimfort med befint-
liga spérsystem. Till stora delar bedoms dirfor
miljon runt spéret kunna forbittras om dtgirder
vidtas lings befintlig korridor.

* Sundbyberg kan utvecklas som en regional bytes-
punke.



* Stor flexibilitet erhalls om var ett mojligt regional-

tigstopp kan ske, i Barkarby eller Jakobsberg.

* Byggnationen blir komplicerad d& utrymmet runt
sparen pd linga strickor ir begrinsat samtidigt
som trafiken pé banan inte fir stingas av annat 4n
under mycket korta perioder.

* Byggtiden kommer att orsaka storningar f6r de
nirboende.

* Avstindet till omgivande hus ir pd manga strickor
mycket litet. Nirheten till sparen kan upplevas
som otrygg. For att klara bullerkraven kom-
mer bullerplank eller andra dtgirder att behévas.
Sidana dtgirder kan anses vara forfulande eller
skymma utsikeen.

Variant

En variant av Befintlig korridor ir att rita ut kurvan vid
Jakobsberg genom att ligga sparen i en tunnel denna
stricka (se karta Studerade korridorer). Varianten har
valts bort dd den inte ger ndgon egentlig restidsvinst
och att den 4r mycket svar tekniskt. Tunneln skulle bli
mycket ling och dirmed dyr. Fordelarna rent miljs-
miissigt (ldgre buller) bedéms inte vara sé stora att de
uppviger nackdelarna med varianten.

Kista korridor

Kista korridor har manga férdelar och bedéms ha potential att
uppfylla andamalen. Korridoren studeras vidare.

Kista korridor foljer Ostkustbanan norrut frin Tomte-
boda till en punkt séder om Helenelund. Ungefir vid
Sorentorp/Silverdal viker korridoren av &t vister och
fortsitter mot Barkarby f6r att ansluta till Milarbanan
nigonstans i héjd med Barkarby station.

Avsnittet som sammanfaller med Ostkustbanan upp till
Helenelund méste breddas. Fér att majliggora stopp
for regionaltigen méste Solna station byggas om. Tvé
nya spar anliggs pa strickan Sorentorp/Silverdal till
Barkarby med majlighet att anlidgga en ny station i
Kista. Milarbanan norr om Barkarby breddas frin tvé
spér till fyra spr fram till Kallhll.

I forstudien har bedémningen gjorts att strickan mellan
Sorentorp/Silverdal och Barkarby méste gd i jarnvigs-
tunnel som byggs i berg. En anledningen 4r att Jarvafil-
tets natur- och kulturvirden ir s hoga att ny jirnvig i
ytlige inte bedoms som genomférbar. For att den nya
stationen i Kista ska bli attraktiv mdste den placeras nira
Kista centrum och tunnelbanan alternativt nira Hele-
nelund station. P4 grund av den befintliga bebyggelsen,
befintliga vigar och tunnelbana kan inte jirnvigen till
Kista eller Helenelund byggas i ytlige. Fran stationen i
Kista fortsitter sparen i bergtunnel till anslutningen med
Milarbanan vid Barkarby. Tunneln blir drygt 6 km ling.

De befintliga spiren lings Milarbanan mellan Tomtebo-
da och Barkarby ligger kvar och kan #ven fortsittnings-
vis nyttjas fér pendeltdg, godstdg och andra tdg.

Utvirdering
* En ny bytespunkt skapas i Kista som ir en regio-
nalt viktig arbetsplats. Detta stimulerar utveck-
lingen i regionkirnan Kista.

* Stockholmsregionen fir en ny tvirforbindelse
mellan Jakobsberg och Kista.

* Alla alternativa ligen f6r nya regionaltigstopp ir
mojliga.

* Ett triangelspar kan i framtiden byggas mot
Ostkustbanan norrut vilket ytterligare forbittrar
tillgingligheten till Kista.

* Korridoren ger méjlighet till utveckling av Solna
station som regional bytespunkt.

* Alternativet innebir en ling tunnel vilket innebir
héga anliggningskostnader.

* Vissa intring i gronomréden vid anslutningarna
till Ostkustbanan och Milarbanan méste goras.

* Firre tdg trafikerar befintlig bana och regionaltig-
stoppet i Sundbyberg forsvinner.

Variant

Kista korridor kan vika av frén Ostkustbanan nigot
lingre séderut och ta en rakare vig mot Kista. Denna
variant har valts bort di det 4r svart att korsa Igelbicken
pa ett bra sitt utan att skada miljon.



- Befintlig korridor
- Kista korridor
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Bortvalda korridorer

Rotebro — Kungsdngen

Korridoren beddéms ha potential att uppfylla &ndamalen. Det
finns &nda manga negativa aspekter som gor att korridoren
bedoms som ett daligt férslag. Korridoren studeras darfor inte
vidare i forstudien.

Nir utbyggnaden till dubbelspér pa strickan Kallhill

— Kungsingen genomf6rdes studerades méjligheten

att ligga en bana frin Kungsingen via en bro 6ver
Strémingsudd till Uddnis och vidare till Rotebro.
Denna skulle till stor del ga i tunnel 6sterut for att an-
sluta till Ostkustbanan norr om Rotebro. Ostkustbanan
behover dven breddas pa strickan Tomteboda — Rotebro
frn 4-5 spar till sex spar.

Utvdrdering
* En ny regional bytespunkt kan skapas i Rotebro,
Sollentuna eller Solna.

* Korridoren ger eventuellt en méjlighet att an-
ligga ett triangelspar norrut vilket bl a forbittrar
resandet mellan vistra Milardalen och Arlanda
respektive Uppsala.

* Ett fyrssparssystem med bittre kapacitet skapas till
Kungsingen istillet for till Kallhall.

e Strickan Tomteboda — Kungsingen ir i denna
korridor ca 2 km lingre in nuvarande Milarbanan
pd denna striicka. Den lingre strickan ger lingre
restider in till Stockholm.

* Strickan Tomteboda — Rotebro 4r ca 16 km ling
och omgirdas till storsta delen av bebyggelse.
Strickan maste breddas med ytterligare tva spar
vilket ger stora intring i omgivande bebyggelse.

* Delar av striickan gir genom skyddsomraden for
vattentikt.

* Den langa strickan, intringen och skyddsitgir-
derna gor alternativet vildigt dyrt.

* Korridoren ger ingen tvirforbindelse mellan
Jakobsberg/Barkarby och Kista.

* Alternativet ger ingen méjlighet f6r regionaltig-
stopp i Jakobsberg/Barkarby och detta omrades
forutsdttningar for att bli en vil fungerande regio-
nal kirna minskar.

Akalla - Jakobsberg

Korridoren bedéms ha potential att uppfylla &ndamalen. Manga
negativa konsekvenser gor att korridoren bedéms vara ett da-
ligt forslag. Korridoren studeras ddrfér inte vidare i férstudien.

Korridoren foljer Ostkustbanan norrut frin Tomteboda
till en punkt sder om Helenelund. Vid Silverdal eller
Helenelund viker korridoren av it vister och foljer E4
norrut. Norr om Kymlingelinken kan sparen ligga i
ytlige eller tunnel. I h6jd med Akalla viker spdren av
och gir i tunnel under bebyggelsen. Barkarby flygplats

passeras i tunnel eller i ytlige innan spéren i tunnel

passerar under Jakobsberg. Jakobsberg fir en ny station
under mark. De nya spiren ansluts till Milarbanans spar
mellan Jakobsberg och Kallhill. Avseende utformning
av tunnel och forutsittningarna for befintligt spér giller
samma forutsittningar som for Kista korridor.

Utvdrdering
* En wvirforbindelse skapas mellan Jakobsberg och
Akalla/Husby.

* Med en station péd Barkarbyfiltet kan den pla-
nerade bebyggelsen i omradet forsorjas med en
sparforbindelse som till viss del kan ersitta en
planerad férlingning av tunnelbanan eller ny
tvirsparvig,

* Genom att Barkarbyfiltet 4nnu si linge inte ir
exploaterat kan nya spar byggas frin ytan i be-
tongtunnel.

* Korridoren ger méjlighet till utveckling av Solna
station som regional bytespunkt.

* Tunneln blir mycket lang och dirmed f6rhal-
landevis dyr. Ytlige utefter E4 omojliggors d&
Stockholm stad planerar att griva ned befintlig
kraftledning och bebygga omradet.

* Spargeometriska studier har visat att det 4r mycket
svért att anligga spar i tunnel under Jakobsberg.
P4 grund av markens lutning norr om Jakobsberg
nds inte markytan forrin strax fore Kallhall. Sam-
manlagt innebir korridoren en 11 km ling tunnel
vilket blir mycket dyrt.
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Akalla — Barkarby

Korridoren Akalla — Barkarby bedéms ha potential att upp-
fylla @ndamalen. Manga negativa aspekter gor att korridoren
bedoéms vara ett daligt férslag. Korridoren studeras darfor inte
vidare i forstudien.

Korridoren &verensstimmer med korridoren Akalla — Ja-
kobsberg, men for att fi en kortare tunnel dras de nya
spéren soder om Jakobsberg och ansluter till Milarbanan
vid Barkarby.

Utvérdering

* En tvirforbindelse skapas mellan Jakobsberg och
Akalla/Husby.

* Med en station péd Barkarbyfiltet kan den plane-
rade bebyggelsen i omridet f6rsérjas med en spar-
forbindelse som till viss del ersitter en planerad
forlingning av tunnelbanan eller ny tvirsparvig.

* Genom att Barkarbyfiltet inte 4r exploaterat kan
nya spdr byggas frén ytan i betongtunnel.

* Korridoren ger méjlighet till utveckling av Solna
station som regional bytespunkt.

* Tunneln blir mycket lang och dirmed f6rhal-
landevis dyr. Ytlige utefter E4 omojliggors dd
Stockholm stad planerar att griva ned befintlig
kraftledning och bebygga omradet.

* Spérdragningen blir kurvig och féljden blir att
restiderna forlings.

Ytldge Jdrva

Korridoren Ytldge jarva beddms ha potential att uppfylla dn-
damadlen. Manga negativa aspekter gor att korridoren bedéms
vara ett daligt férslag. Korridoren studeras darfor inte vidare i
forstudien.

Maéjligheten att anligga nya spér i ytlige frén Barkarby
till Ostkustbanan har tidigare studerats. I den tidigare
studien foreslogs att spiren liggs parallellt med E 18
och att ett antal planskilda passager mellan bebyggelsen
i Tensta — Rinkeby och Jirvafiltet skapas. En ny station
skulle anliggas séder om Kymlingelinken i h6jd med
Kista.

Utvdrdering
* Sparanliggningen har forutsittning att bli billiga-
re di tunnellésningar generellt 4r mer kostsamma.

* Korridoren ger mojlighet till utveckling av Solna
station som regional bytespunkt.

* Attiytlige korsa Jirvafiltet — ett av Stockholms
lins viktigaste friluftsomraden — ir férenat med
mycket stora miljokonsekvenser.

* Till f5ljd av ombyggnaden av E 18 blir infrastruk-
turkorridoren mycket bred pa denna stricka och

paverkan pé landskapsbilden stor.

* Det nya stationsliget séder om Kymlingelinken
hamnar 800-900 m frin tunnelbanestation Kista
och bebyggelsen vilket bedoms som férhéllandevis
oattraktivt.

* For att spara sé stora omridden som majligt av
Jarvifiltet erfordras snidva kurvradier vilket ger en
lag hastighetsstandard och lingre restider.

Hagalund — Barkarby

Korridoren Hagalund — Barkarby bedéms ha potential att
uppfylla andamalen. Manga negativa aspekter gor att korrido-
ren beddms vara ett daligt forslag. Korridoren studeras darfér
inte vidare i forstudien.

Korridoren féljer Ostkustbanan norrut frin Tomteboda
till bangdrden vid Hagalund. Bangirden passeras och
direfter gdr jirnvigen ned i en tunnel under Ursvik.
Spéren kan antingen ligga kvar i tunnel till anslutningen
mot Milarbanan i Barkarby eller liggas i ytlige parallellt
med E18. Varianter pa denna korridor 4r att ligga
spéren i en vidare bdj visterut och dirigenom ha moj-
lighet till kopplingar med tunnelbanan i Rinkeby eller
kanske Rissne. Avseende utformning av tunnel och for-
utsittningarna for befintligt spar giller samma forutsitt-
ningar som f6r Kista korridor.

Utvdrdering
* Ett nytt regionaltdgstopp kan antingen ligga i
Barkarby eller i Jakobsberg.

* En ny station kan skapas i Rinkeby eller Rissne.

* Korridoren ger mojlighet till utveckling av Solna
station som regional bytespunkt.

* Forliggning av spar i ytlige beddms som mycket
svart pga Jidrvakilens hoga naturvirde samt stora
konsekvenser f6r boendemiljon runt spéret. En
tunnel blir éver 7 km ling.



* Att passera genom bangirden i Hagalund ir * Forliggning av spar i ytlidge ger mycket stora nega-
tekniskt komplicerat och kommer sannolikt att tiva barriireffekter.
innebira nya sparanliggningar mot Réstasjon,
som har mycket héga naturvirden for rekreation
och friluftsliv.

* Omridena som passeras har hoga virden som
rekreationsomrade for de nirboende.

* Att passera genom bangérden i Hagalund ir

* En sparstrickning i denna korridor 4r svért att . )
tekniskt komplicerat och kommer med stor san-

forena med Solna stads exploateringsplaner runt

Hagalund och Ursvik nolikhet att orsaka nya sparanliggningar mot
Réstasjon. Réstasjon har mycket hoga virden for
Hagalund - Spdnga rekreation och friluftsliv.

Korridoren Hagalund — Spanga bedéms ha potential att upp-
fylla éndamalen. Manga negativa konsekvenser gér att korrido-
ren bedoms vara ett daligt forslag. Korridoren studeras darfér
inte vidare i forstudien.

Korridoren foljer Ostkustbanan norrut frin Tomteboda
till bangarden vid Hagalund. Bangirden passeras varefter
korridoren fortsitter via verksamhetsomradet i Rissne
fram till Milarbanan i Spanga. Férutom kortare tunnlar
under bebyggelse och vigar ligger stora delar av jirnvi-
gen i ytlige.

Utvdrdering

* Ett nytt regionaltigstopp kan antingen ligga i
Barkarby eller i Jakobsberg.

* En ny station kan skapas i Rinkeby eller Rissne.

* En spdranliggning i ytlige blir billigare da tunnel-

l6sningar generellt 4r mer kostsamma.

* Korridoren ger méjlighet till utveckling av Solna
station som regional bytespunkt.




* En sparstrickning i denna korridor 4r svért att
forena med Solna stads exploateringsplaner runt

Hagalund och Ursvik.

Utformning inom valda korridorer

Tva korridorer ir intressanta for vidare studier: Befintlig
korridor och Kista korridor.

Inom korridorerna kan jirnvigsanliggningen utformas
pa olika sitt. I detta avsnitt beskrivs motiv vid val av
utredningsalternativ. Sparen kan lidggas i olika hojdligen
(profilligen), med olika kurvradier och sparlutningar.
Vid utbyggnad av Milarbanan till fyra spér ska den
dimensioneras for tung godstrafik och snabb persontra-
fik. Alla tekniska system for jarnvigsdriften utformas
enligt Banverkets foreskrifter anpassat efter planerad
trafikvolym, typ av trafik och hastighet p& banan. Olika
typer av atgirder kan ocksi viljas for att minska projek-
tets paverkan pd boende- och stadsmiljs. I detta avsnitt
beskrivs det bakomliggande resonemanget vid val av
utredningsalternativ.

Olika hojdldgen

De hojdldgen som studerats ar: ytldge hela strackan, nedsank-
ning genom Huvudsta, Spanga och Jakobsberg tillsammans
med lang tunnel genom Sundbyberg. | Sundbyberg studeras
ocksa kort tunnel och nedsdnkning. | Kista har tva olika djupld-
gen for stationen studerats.

Vid ombyggnad eller nybyggnad av spar kan sparen lig-
gas i ytlige, nedsinkta hela eller delar av strickan samt

i tunnel hela eller delar av strickan. P4 grund av Jirva-
filtets miljévirden bedéms inte nya spdr kunna liggas
ytligt 6ver filtet vilket gor att endast tunnellsningar
studerats. I Befintlig korridor bedoms ett ytlige vara
mojligt.

Tunnel 4r betydligt dyrare dn ytlige men delar av
kostnaden kan himtas igen om den frilagda markytan
exploateras. I Sundbyberg utgor jirnvigen en stor barriir
och ett stort antal boende kinner sig storda av jirnvigs-
trafiken. Det idr ocksd genom Sundbyberg som majlig-
heten att exploatera ytan ovanpa en tunnel bedéms vara
storst. Dirfor studeras tunnellsningar lokalt genom
Sundbyberg. P4 grund av det starka intresset vid samra-
den studeras ocksé en pendeltigstunnel pa hela strickan

i Befintlig korridor.

De befintliga miljstérningarna av jirnvigstrafiken dr
sarskilt stora genom Huvudsta, Sundbyberg, Spinga och
Jakobsberg. Med en nedsinkning av sparen 1-3 meter
kan bullret frin trafiken begrinsas och den visuella bar-
ridiren minskar. Ett miljsanpassat alternativ med ned-
sinkning av sparen studeras.

Olika hastighetsstandard
Fér de nya sparen vdljs H6jd standard med begransat intrang.

Beroende av sparens utformning kan tigen kéra med
olika hastighet. Sparens kurvradie 4r den viktigaste
parametern dir en stor radie gor att tdgen kan halla

en hog hastighet. Den 6nskvirda hastigheten for alla
typer av tdg dr minst 100 km/h pa strickan Tomteboda
— Sundbyberg och 200 km/h fér persontig pa strickan
Sundbyberg — Kallhill. T férstudien har f6ljande stan-
dard studerats:

* Befintlig standard: Dagens slingriga strickning
behalls vilket i kombination med befintligt signal-
system gor att tdgen kan kora upp till 130 km/h.
Alternativet bedéms inte som attraktivt d det

med smé atgirder gir att erhdlla en bittre hastig-
hetsstandard.

* Hijd standard med begriinsat intring: Ett antal
kurvor ritas ut f6r en hdgre hastighetsstandard.
Tégen kan komma upp i 200 km/h pa vissa
begrinsade strickor. Inlgsen av fastigheter och
intring i virdefulla naturomraden har undvikits i
storsta mojliga utstrickning.

* Maximal standard: Sparen byggs om s att en
hastighet av 200 km/h 4r méjlig norr om Sund-
byberg. Alternativet innebir inlsen av ett antal
fastigheter och forhallandevis stora intring i
gronomraden. Den storre kurvradien gor att det
blir svirare att anpassa sparliget efter forekomsten
av berg pé Jirvafiltet. For Kista korridor férsvaras
ocksa anslutningen till Ostkustbanan.

Med maximal standard blir jirnvigsanliggningen
avsevirt dyrare dn ovan beskrivna alternativ och
den 6kade kostnaden motiveras inte av restids-
vinster. Detta beror pd att det korta avstdndet
mellan stationerna gor att pendeltigen endast
korta striickor kan kora med full hastighet. Om en
regionaltigstation anliggs i Barkarby eller Jakobs-
berg kan regionaltigen inte utnyttja den hogre
standarden i kurvan soéder om Jakobsberg.

Olika lutning i langsled

| férstudien har sparlutningar med saval 10 och 25 promilles
lutning studerats.

Godstdg och persontdg har olika krav pd sparens maxi-
mala lutning/stigning. Fér godstig 4r det 6nskvirt med-
hégst 10 promilles lutning medan spar f6r persontigen
liggs med upp till 25 promilles lutning. Strickan Kall-



hill — Kungsingen har maximalt 12,5 promilles lutning
vilket kan tillimpas dven strickan Tomteboda — Kallhall.

Vald lutningsstandard inom korridorerna styr bl a ling-
den pd tunnlar och méjligheterna att sinka sparen f6rbi
bostadsomraden. I forstudien har tunnellutningar med
savil 10 och 25 promilles lutning studerats.

Riskfragor

| forstudien studeras riskfragorna oversiktligt och kostnaderna
for skyddsatgdrder tas med vid berdkning av samhallsekono-
misk nytta.

Risk- och sikerhetsfrigorna ir viktiga att beakta vid byg-
gande av nya jirnvigsanliggningar. Viktigast ir utform-
ning av tunnlar, utformning av stationer samt avstind

till bebyggelse.
Spdrsystemets utformning

Sparsystemet utformas med pendeltag i mitten och regional-
tag pa yttersparen.

I de fyrsparssystem som finns i Stockholm ligger pen-
deltdgen i mitten och regionaltigen pa yttersparen. Det
normala spdravstdndet i ett 4-sparsystem utformas med
4,5 m + 6,0 m + 4,5 m riknat mellan sparens mittpunk-
ter. Den storsta lingd som erfordras for plattformar har
bedomts till 255 meter f6r pendeltig och 355 meter for
fjarr- och regionaltdg. Bredden pi plattformar anpas-
sas efter gillande regler som beror av antal resande och
hastighet pd sparen forbi plattformen. Systemet med
pendeltig i mitten och regionaltdg pa yttersparen ger
enhetlighet i sparsystemet i regionen, enklare biljettfor-
sdljning, flexiblare system vid férseningar och ett system
som ir tekniskt enklare att utfora.

Olika stationsldgen

Nya stationer i Huvudsta, Solvalla och Kista utreds. Regional-
tagstopp i Barkarby eller Jakobsberg studeras.

I forstudien har nya stationer i Huvudsta och Solvalla
studerats. Alternativa ligen for ett eventuellt regionaltig-
stopp (Stockholm Viist) i Barkarby och Jakobsberg har
utretts. For Kista korridor 4r olika stationsligen i Kista
och Helenelund maijliga.

Olika miljoatgdrder
Miljofragorna beaktas vid utformning av alternativ.

Miljéfaktorer och méjliga miljodtgirder har beaktats nir
utredningsalternativen valts. De valda utredningsalterna-
tiven beddms vara méjliga att genomféra ur ett miljo-
perspektiv. Effekter pd miljon beskrivs separat.

Slutsats

Utifran analys av de olika korridorernas f6r och nackde-
lar och vilka parametrar som styr utformningen har fem
utredningsalternativ formulerats. Utredningsalternati-
ven, som beskrivs i nista avsnitt, ir:

Befintlig korridor — Ytlige

Befintlig korridor — Nedsinkt lige
Befintlig korridor — Pendeltigstunnel
Kista korridor — Kista centralt

Kista korridor — Kista Helenelund

For samtliga utredningsalternativ som beskrivs presente-
ras forslag p& utformning. Slutgiltig utformning bestims
i efterf6ljande jirnvigsutredning och jirnvigsplan.




Utredningsalternativ

Jdmforelsealternativ

Jimforelsealternativet anvinds for att beskriva en situa-
tion dir den befintliga jirnvigen behélls utan att storre
dtgirder eller nyinvesteringar gors i sparanliggningen.

Mellan Tomteboda och Kallhill bestdr Milarbanan idag
av ett dubbelspar. Banan mellan sparbroarna (SWB-
viadukten) i Tomteboda och Kallhill station har mel-
lanliggande stationer i Sundbyberg, Spinga, Barkarby
och Jakobsberg. Efter Kallhill fortsitter sparen in i ett
betonggalleri som f6ljs av en dubbelsparstunnel mot
Kungsingen.

Dagens spirgeometri p& den ca 18 km langa strickan
tilldter en storsta hastighet for persontig mellan 90 km/h
och 175 km/h. Signalsystemet begrinsar dock hastig-
heten till som mest 130 km/h och det 4r denna hastig-
het som giller i praktiken. Partier med lidgre hastighet
forekommer bl a strax norr om Sundbyberg och norr om
Spinga samt strax sdder om Jakobsberg och soder om
Kallhill stationer.

I dagsliget trafikeras Milarbanan av olika tigtyper.
Pendeltdg, regional- och fjirrtdg samt godstdg framférs
pa samma spar.

Spénga station mot soder. Forbi stationen ar det idag fem spér.

Kallhall station mot soder.

Jimforelsealternativet innebir att inga kurvor ritas ut
vilket gor att dagens maxhastighet dven kommer att gilla
fortsiteningsvis. 1 Jamforelsealternativer ingdr:

* Normalt underhdll av jirnvigsanliggningen.

* Successiv uppgradering av signalsystemet enligt
Banverkets plan.

* Genomférande av bullerskydd och andra miljo-
dtgirder i enlighet med Banverkets prioriteringar
och mal f6r befintliga banor.

Befintlig korridor — Ytldge
Utredningsalternativet innebir att befintligt dubbelspér
utdkas med tva nya spar till ett 4-spar system. Spéren



Nuvarande spar genom Bromsten. Boende utefter banan kénner sig storda av buller och vibrationer. Delar av strackan har bullerplank.



liggs i huvudsak i befintlig strickning mellan Tomte-
boda och Kallhill. Spiren liggs i samma niva som de
befintliga sparen. Sparomradet breddas frin nuligets
16 - 20 m till 26 - 30 m.

P4 dagens bana finns hastighetsbegrinsningar i féljande
kurvor, som ritas till en hogre standard:

* Kurvan mellan Huvudsta och Sundbyberg.

* Kurvan direkt norr om Sundbybergs centrala

bebyggelse.
* Kurvan norr om Spanga station.
* Kurvan norr och séder om Jakobsbergs station.
* Kurvan séder om Kallhill station.

I alternativet finns flera méjligheter att placera nya
stationer. | huvudférslaget ingdr en ny station for regio-
naltdg i Barkarby (Stockholm Vist), men inga andra nya
stationer. Under avsnitt Stationer ges ocks exempel pd
utformning av ny regionaltdgstation i Jakobsberg som
alternativ till Barkarby. Dir beskrivs ocksd méjliga nya
stationer for pendeltigen i Huvudsta och Solvalla.

Lings huvuddelen av strickan foresls en breddning

av jarnvigsomradet at bada hall. I vissa fall foreslis en
breddning endast 4t det ena héllet for att minska intring
i bebyggelse eller naturmiljé. Den breddade sektionen
samt kurvritningarna innebir att ett antal befintliga
korsningar med jirnvigen miste byggas om. Huvud-
delen av broarna 6ver jirnvigen mdste ersittas med nya
broar som ir anpassade till den nya jirnvigen.

I flera passager ir det tringt mellan jirnvigen och
omkringliggande byggnader och gator. Passagen av

Sundbyberg ir mycket tring med en totalbredd mellan
befintliga hus pd ca 38 m. Den stationsldsning som fore-
slas for Sundbyberg ir cirka 45 meter bred vilket gor att
stationen madste skjutas ndgot mot sydost. En alternativ
16sning med sidoplattformar ger en mindre totalbredd,
cirka 39 meter, vilket innebir att stationen troligen kan

ligga kvar i befintligt lige.

Alternativet innebir ocksd att Jirnvigsgatan och Banga-
tan smalnas av och fir en forsimrad funktion f6r bl a
parkering. Paverkan pd vigar i anslutning till spdrom-
ridet sker ocksa bland annat i Barkarby. Kurvritningen
i Kallhill gér att Slammertorpsvigen maste liggas om.
For att klara kurvritningen i Jakobsberg innebir ett av
forslagen att busstationen och jirnvigsstationen byter
plats.

Lings jarnvigen kommer olika typer av miljodtgirder
att krivas for att klara de stringare krav som giller for
visentlig ombyggnad av jirnvig jimfort med befintlig
jarnvig. Hur bullerskydd och annat utformas studeras
vidare i efterféljande utredningsskeden.

Alternativet kan byggas ut i delar: Tomteboda —
Barkarby eller Spdnga — Kallhall.
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1. Kurvan mellan Huvudsta och Sundbyberg.

Kartan visar lagen dér flygbilder ar tagna.

2. Kurvan direkt norr om Sundbybergs centrala bebyggelse. Denna
spardragning ger intrang i kvarteret Lénnen. Med denna utformning
maste bron for Allégatan rivas och erséttas.

Exempel pa sektion med fyrspér i ytlage norr om Jakobsberg, bullerplank pa sparens bada sidor.

Exempel pa sektion ytlage Huvudsta ca 400 m s6der om Huvudstaleden. Med fyra spar i ytlage blir det
trangt till kontorshusen pa sparens ostra sida.




3. Kurvan norr om Spanga station. Med denna utformning kan befintlig 4. Kurvan norr och s6der om Jakobsbergs station. lllustrationen visar 5. Kurvan séder om Kallhall station. Kurvratningen ger med denna
industribyggnad inte ligga kvar. ett forslag dér busstation och jérnvagsstation byter plats. dragning ett intrang i Gérvalns naturreservat.

m lllustration. Exempel pa utformning av bullerplank.



Befintlig korridor — Nedsdnkt Idge
Utredningsalternativet éverensstimmer med Befintlig
korridor — Ytlige men med foljande dtgirder for en
forbittrad stads- och boendemiljo:

* Nedsinkning av spar genom Huvudsta kombine-
rat med en lang tunnel genom Sundbyberg.

* Nedsinkning av spar genom Bromsten/Spénga.
* Nedsinkning av spar f6rbi Jakobsberg.

Den langa tunneln genom Sundbyberg féreslas i for-
studien bli 1800 m ling och stricka sig mellan Frosun-
daleden i 6ster och Allévigen i nordvist (se illustration
pa nista sida). Tunneln byggs fran markytan dir sparen
som mest hamnar pa cirka 10 m djup. Den tringa sek-
tionen gor att bade Jirnvigsgatan och Bangatan maste
vara stingda under byggtiden. Stérningen kommer att
bli mycket stor f6r bade affirsverksamheter och boende
i de nirmaste byggnaderna. Nir sparkonstruktionen ir
firdigbyggd byggs betongtunneln klar och markytan kan
bebyggas. Om omradet ovanpd tunnlarna ska anvindas
for att bygga hus krivs forberedelser i samband med att
tunnlarna byggs. Det ir inte méjligt att ligga sparen
djupare ned i bergtunnel genom Sundbyberg pi grund

av att lutningarna dé blir for stora for godstagen.

Det nedsinkta ldget innebir att spdren sinks genom Hu-
vudsta samt i den norra delen av Sundbyberg. Nedsink-
ningen genom Huvudsta pabérjas vid SWB-viaduktens
vistra landfiste (broarna éver Tomteboda). Anledningen
till att den nedsinkta strickan 4r lingre i Huvudsta
jimfort med strickan i nordvist r att marken lutar at
nordvist i Huvudsta vilket gor att det behovs en lingre

stricka att komma ned till erforderligt djup.

Nedsinkningen genom Bromsten/Spanga foreslés i for-
studien bli 2000 m ling mellan Sulkyvigen och Borg-
hojdsvigen (se illustration). Sparen ligger i forslaget som
mest 2,5 m under nuvarande nivA.

I Jakobsberg illustreras en sinkning pd 2-3 m jimfort
med befintlig bana mellan Frihetsvigen och Historie-
vigen. Den nedsinkta strickan omfattar ca 1200 m.
Norr om Historievigen lutar den befintliga banan uppit
(norrut) med maximal lutning fér godstigen. Detta
innebir att det 4r oldmpligt att fortsitta nedsinkningen
forbi bostadshusen lings Slojdvigen, Galoppvigen

och Sporrvigen. P4 grund av markens lutning skulle

en nedsinkning av denna stricka fortsitta till Kallhill.
Atgiirderna norr om Historievigen blir dirfor forhallan-
devis dyra.

Precis som i Befintlig korridor — Ytlige méste ett antal
korsningspunkter med spdren byggas om. Generellt ir
det limpligare att bygga en bro 6ver jarnvigen istillet for
en tunnel under de strickor dir sparen ir nedsinkta.

Nedsinkningarnas djup och utstrickning kan utformas
pa olika sitt. I forstudien redovisas endast férslag pa
utférande. Den nedsinkning som illustreras i forstudien
ar troligen inte tillrdcklig for att klara gillande rike-
virden for buller. Forslaget beh6ver kompletteras med
ytterligare bullerdtgirder. Eventuella bullerplank kan
dock byggas betydligt ligre jimfort med ny jirnvigsan-
laggning i ytlige.

Alternativet kan byggas ut i delar: Tomteboda —
Barkarby eller Spdnga — Kallhall.

Varianter:
* Delvis nedsinkning genom Sundbyberg. Spéren
sinks men ingen tunnel byggs.

* Kort tunnel genom Sundbyberg.

Sektion Bromsten IP, nedsénkt lage.

Sektion Bromsten IP, fyrspar med dagens profillage.
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Méjligt utférande av betongtunnel genom Sundbyberg. Med denna I6sning blir

det valdigt trangt mot byggnaderna langs Bangatan och Jarnvagsgatan under

byggtiden. Flygbild. Vit heldragen linje utgér avsnitt med kort tunnel genom Sundbyberg. Med lang tunnel tillkommer streckad linje fram till Frésun-
daleden. Nedsankning genom Huvudsta och del norr om Sundbyberg visas med réd linje.

Fotomontage vid Bromsten IP, fyra spér i nedsankt lage. Befintlig gang- och cykelkorsning kan ersattas med Flyabild, ilustration av nedsankning genom Bromsten/Spénga
bro Gver jarnvagen ! ’



Befintlig korridor — Pendeltdgstunnel

Alternativet innebir att en tunnel f6r pendeltig anliggs
mellan Citybanans station Odenplan och Milarbanans

station i Spanga. Planliget foljer i princip den befintliga
korridoren med en pendeltdgstation i Sundbyberg.

Tunneln kan utformas pé olika sitt. I férstudien foreslas
ett tunnelrér med dubbelspdr samt en separat tunnel for
service, riddning och utrymning. Servicetunneln ir kér-
bar f6r bil och har férbindelser till tdgtunneln. Huvud-
delen av tunneln forutsitts ligga i berg (se illustration).

I anslutningspunkten till Milarbanan i Spénga utformas
den som en betongtunnel som byggs ovanifrin (se
illustration). Tunneln kommer upp i mitten vilket
medfor att befintliga spar méste flyteas isdr. Centrum-
avstindet mellan ytterspiren maste dd vara minst 20 m.
Dessutom maste befintliga spér liggas i ett provisorium
under byggtiden. Detta kriver ett omfattande markom-
ride.

Trafiken med fjirr-, regional- och godstig ligger kvar i
ytlige som tidigare. P4 strickan norr om Spanga station
breddas spdromradet pd samma sitt som i Befintlig kor-
ridor — Ytldge.

Alternativet kan byggas ut i delar: Tomteboda —
Barkarby eller Spdnga — Kallhall.

Variant:

* Som variant studeras tunnel for pendeltigen mel-
lan Odenplan och Kallhill. Varianten innebir att
strickningen mdste utformas s att de nya under-
jordiska stationerna kan byggas i anslutning till
befintliga stationer.

lllustration med dubbelspar i bergtunnel. En separat tunnel for drift och raddning m m
anlaggs parallellt.




Nar sparen byggs i betongtunnel halls sektionen sa smal som majligt och service-
tunneln ligger ndrmare spartunneln. Denna utformning ar framst aktuell dar tunneln
kommer upp till ytan vid Spanga alternativt Kallhall.

- Flygbild Malarbanan mot Spanga station i den dvre delen av bilden. Pa denna stracka ansluts pendeltags-
tunneln till befintliga Malarbanan. Norr om anslutningen breddas sparsystemet till fyra spar.



Kista korridor — Kista centralt
Utredningsalternativet féljer Ostkustbanan frin Tom-
teboda norrut via Solna, Ulriksdal och Sérentorp till
Silverdal. Direfter viker Milarbanans spar av och pas-
serar under bebyggelsen i Kista. Aven Jirvafiltet passeras
i tunnel. Sparen ansluter till Milarbanan i Barkarby.
Strickan Barkarby — Kallhill breddas till fyra spar i 6ver-
ensstimmelse med Befintlig korridor.

Strickan Tomteboda — Silverdal har idag 4-5 spar for
regional-, fjirr-, gods- och pendeltigstrafik samt ett
varierande antal driftspar. Forslaget innebir en utdk-
ning av antalet spér till sex spér. De tvd spéren i mitten
foreslas for pendeltdg, utanfor dessa ligger Milarbanans
tva spar och ytterst foreslas Ostkustbanans tvé spér for
fjirr- och regionaltdgstrafik.

Forslaget i forstudien innebir att ett nytt spir anliggs
pa den 6stra sidan av de befintliga strickan Tomteboda
— Silverdal, se karta intill. For strickan Tomteboda

— Sérentorp tas ett befintligt gods/driftspér i ansprak
vilket gor att endast ett nytt spar behéver byggas denna
stricka. I forstudien har varianter med hastighetsstan-
dard mellan 160 och 200 km/h studerats for persontig
pa nybyggda delar.

I séder ansluter spéren till Citybanans nya spar. Genom
berget i Hagalund byggs en ny enkelspérstunnel dster
om de befintliga, d4ven en kompletterande tunnel kan be-
hévas pa den vistra sidan f6r att skapa plats for trafiken
pa det tidigare gods/driftspéret.

Solna station freslds byggas ut till en regionaltdgstation
och nya plattformar anliggs mellan de tvd yttre sparen.

Utmed hela strickan Tomteboda — Soérentorp breddas

spadromrddet mot den dstra sidan. Den bredare sektionen
gor att industriomrdden, bostidder och vigar troligen
kommer att paverkas. Kolonnvigen méste byggas om i

partiet forbi Ulriksdals idrottsplats och Ritorp.

Strickan Sérentorp — Silverdal saknar spér som kan an-
vindas for trafiken pd Milarbanan. Detta

innebir att ett nytt spir mdste anliggas

dven pa den vistra sidan av de befintliga

sparen.

Vid Silverdal gir de tva sparen for
Milarbanan ned i en tunnel som viker av
mot vister under de 6vriga spiren samt
E4. Utformningen av planskildheten kan
ske pd olika sitt. Provisorier kommer att
behévas under byggtiden. For att fi plats
for betongtrig och andra konstruktioner
miste spiromradet breddas pa strickan
séder om Silverdal. I forstudiens huvud-
forslag skisseras en lutning pa 25 promille
vilket gor att tung godstrafik inte kan
trafikera den nya banan via Kista.

Jdrvafiltet passeras i bergtunnel. Serick-
ningen under Jirvafiltet styrs till stor del
av var den nya stationen i Kista ska place-
ras. Forslaget i forstudien illustreras pa bild
pa nista sida. Stationens hojdlige styrs av
djupet till berg och byggbarheten. Detta
studeras vidare i nista utredningsskede.

Flygbild. Strackor dar spar anlaggs intill de befintliga ar markerade med gul farg, dar befint-

I Barkarby gir Milarbanan aterigen upp i ytlidge och an-
sluts till de befintliga sparen séder om Barkarby station.
Norr om anslutningen till Milarbanan dverensstimmer
alternativet med Befintlig korridor.

ligt driftspar foreslas nyttjas for Malarbanan ar markerade med rod farg.




En mojlig delutbyggnad av Kista korridor ir att en-
bart bygga ett nytt dubbelspér pa strickan Tomteboda
— Barkarby via Ostkustbanan.

For Kista korridor — Kista centralt har dven méjligheten
att i framtiden ansluta Milarbanan via Kista till Ost-
kustbanan norrut mot Sollentuna studerats.

Flygfoto mot norr och Barkarby station. En jarnvagskorridor via Kista viker av fran Mélarbanan och
gar i tunnel under grénomréadet. | bildens nederkant syns Ballstaén.

Kista centralt med foreslagna stationsuppgéngar (gron féarg) och Kista Helenelund motsvarande med bla farg. Avsnittet mellan de rdda strecken féreslas ligga i tunnel.



Flygbild mot norr. Ostkustbanan frén Tomteboda mot Solna med féreslaget nytt spar till hoger/Gster (orange)
och befintligt spar som foreslés nyttjas for Malarbanan i mitten (rod). Denna stracka ar gemensam for de bada
korridorerna via Kista. De tva spéren for befintliga Malarbanan viker av mot Huvudsta i bildens nederkant.

Flygbild fran Silverdal mot soder. Ett nytt spar foreslas pa Ostkustbanans dstra sida (orange, vanster
i bilden) hela strackan. Frén Sorentorp byggs ytterligare ett spar pa Ostkustbanans vastra sida (orang-
efarg, hoger i bilden). En variant dar inte E4 korsas ar illustrerad med gult falt.




Kista korridor — Kista Helenelund
Utredningsalternativet 6verensstimmer till storsta delen
med Kista korridor — Kista centralt. I detta alternativ an-
ldggs en ny station i anslutning till Helenelund station.

I forstudien har en placering av stationen i Helenelund

studerats med uppgéngar pa den vistra sidan och den
ostra sidan av E4 (se karta sid 56).

En station 1 Helenelund innebir en vidare kurva innan
korridoren dter sammanfaller med dragningen for Kista
centralt ndgonstans under Jirvafiltet. Stationen i Hele-
nelund medger omstigning till regionaltdgen som gr ill
Arlanda/Uppsala.

Det finns tankar pd att forligga E4 i tunnel forbi Silver-
dal och att ligga om Ostkustbanan 6ver E4. En sidan
16sning skulle eventuellt kunna g att forena med detta
alternativ.

Fotomontage, tunnelmynning Ostkustbanan vid Silverdal. Denna typ av I6sning ar méjlig for bade Kista korridor — Kista centralt och Kista kor-
ridor — Kista Helenelund. Eventuellt skulle anslutningen kunna byggas i nytt lage mellan befintlig anlaggning och motorvagen. Befintliga spar
skulle rivas nar de nya ar klara.



Solna station mot Ulriksdal. Nytt spér for Kista korridor foreslas laggas pé den dstra sidan av de befintliga. Kolonnvéagen kan behéva laggas om. Nytt spér ér skissat med gul férg.



Stationer

I detta kapitel beskrivs visioner och exempel p& hur
stationerna kan utformas. For varje station redovisas

en stadsanalys med fokus pé stadsbild och trafikfléden.
Direfter redovisas utformningsforslag for stationsom-
ridena. I det vidare arbetet kommer stationerna att
utformas i nira samarbete med 6vriga aktdrer. Finansie-

ringsfrigorna kommer att vara viktiga vid val av losning.

Férstudien behandlar méjligheterna att utveckla statio-
nerna efter sina forutsittningar. Stationer som kan bli
aktuella att forindra ir Sundbyberg, Barkarby, Jakobs-
berg och Solna. Stationer kan placeras i Huvudsta,
Solvalla och Kista (tva olika ligen). Befintliga stationer
som finns i utredningsomrddet men som inte studeras

for ombyggnad ir Spanga, Kallhill och Ulriksdal.

Samtliga stationer trafikeras av pendeltdg och fungerar
som bytespunketer till buss. Sundbyberg utgér dven
regionaltdgstation och hir finns ocksd bytesmajlighet
till tunnelbana. Stationerna har olika funktioner bero-
ende pd mélpunkter och fléden i niromridet. Nigra
har en mer lokal funktion da trafikanterna nyttjar dem
for lokala malpunkter medan andra har en mer regional
funktion d& majlighet till byte till tunnelbana och/eller
flera busslinjer redan finns.

Stationerna kan dven bli bytespunkter for eventuell
framtida sparvig.
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Visioner och gestaltning

Milarbanans utveckling sitter service-, kvalitets- och
upplevelsenivan pd stationerna i fokus. Visionen ir att
skapa en inbjudande och trygg stationsmiljé samt att
oka resenirens komfort och benigenhet att dka kollek-
tivt. Funktionellt, tydligt och effektivt 4r nyckelorden
for att skapa den ideala bytespunkten som innebir
direktférbindelse nir de olika trafikslagen kopplas
samman. Stationsmiljoerna bér utformas si att tydliga,
sjalvforklarande strak pé ett naturligt sitt ingdr i statio-
nens utformning.

Stationerna foreslds att gestaltas som ett méte mellan da-
tid och nutid. En modern och tidsenlig utformning med
material som glas, stdl och trd kan ge forutsittningarna
for ett unikt méte med varje enskild plats omgivande
stadsbild och formsprik. P4 sé sitt kan en egen enskild
identitet skapas for varje station som gor att reseniren
lite kan kinna igen sig. Stationshuset fungerar som
stadens landmiirke — en triffpunkt i staden — en plats for
spontana moten. Stationsplatsens funktionskrav base-
ras p& den vintande resenirens behov. Det ska finnas
mojlighet for reseniren att soka skydd for kalla vinter-
vindar liksom att kunna kinna trygghet i en medvetet
utformad belyst miljo. Ytskikten foreslds vara bestindiga
och ge en varm atmosfir, girna kompletterad med in-
tressant offentlig konst. Cykelparkeringen ges en central
och skyddad placering, vilket ytterligare bidrar till att
forhoja trygghetskinslan. Ett genomarbetat utférande av
cykelparkeringen kan 4ven bidra till ett 6kat utnyttjande
av cykel.

Aven miljon kring stationsomridena méste beaktas

for att skapa en positiv upplevelse av att dka kollektivt.
En fortitning av den omgivande bebyggelsestrukturen
bidrar till ett 6kat gdende och cyklande — en puls skapas
som minskar den obehagskinsla som kan uppsta av att
vistas i folktomma och 6de miljéer. Stationsbyggnadens
roll som centralpunkt i staden 6kar.

Den ideala bytespunkten innebar en utformning som kopplar
samman de olika trafikslagen.

Den omgivande stadsbilden ger forutséattningar for utformningen
av stationsplatsen.

Stationsplatsen - en traffpunkt i staden.

Exempel pa en trygg stationsmiljo.




Medvetet utformad belyst miljo forhojer trygghetskanslan.

En tidsenlig utformning med material av stal, betong och glas.

Kopenhamns Metro

m Exempel pé klimatskydd for kalla vintervindar. Utformning av interior belysning.



Huvudsta

I Huvudsta saknas station i nuldget. Mojligheten att
placera en station f6r pendeltdg i Huvudsta har studerats
i forstudien. En sidan station kan anliggas i samtliga
utredningsalternativ.

En eventuell station i Huvudsta foreslds enbart trafikeras
av pendeltdg. I forslaget skulle stationen framfor allt vara
en station for trafikanter med malpunkter i Huvudsta
och Solna eller med ansprik pa byte till buss. Omstig-
ning till buss kan tillskapas. Solna centrum tunnelbane-
station ligger cirka 500 meter bort frin aktuellt lige

for en ny pendeltdgsstation i Huvudsta. Det méjliga
stationsliget ir framfor allt omgivet av bostider, men i
niromradet finns dven minga verksamheter.

Stadsanalys

Rumslighet och karaktar

Norr om det studerade stationsomradet ligger storska-
lig bostadsbebyggelse fram till Huvudstavigens bro.
Bebyggelsen avgrinsas i soder av ett lummigt vegeta-
tionsomrade mot jarnvigen. Jirnvigen ligger hir i en
djup skirning. Lings banan leder en livligt frekventerad
ging- och cykelvig. Oster om bron ligger en liten park
som ir ndgot sliten och odefinierad.

Séder om jirnvigen ir bebyggelsens skala blandad. I
vister finns savil storskalig som sméskalig bostadsbe-
byggelse. Nagra rader med trid grinsar mot banvallen.
I brons nirhet ter sig rummet otydligt. Lingre dt oster
bildar bostadsbebyggelsen en enhetlig vigg.
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Oversiktskarta for aktuellt lage. Stadsbildsanalys Huvudsta, befintlig situation.



Trafikfloden

Idag finns hir ingen station, men historiskt har det fun-
nits en tigstation i Huvudsta som lades ner under 1960-
talet. Oster om korsningen Huvudstagatan/jirnvigen
finns i Jirnvigsgatans forlingning en plankorsning for
ging- och cykeltrafikanter. Alla planskilda trafikpassager
sker idag pd Huvudstagatan 6ver jarnvigen. Bil- och
busstrafik samlas upp séderifrin f6r att passera jirnvi-
gen pd Huvudstagatan. Norrifrin kommer trafiken dels
vister och dsterifrin men ocksa frin centrum i norr, for
att passera jarnvigen pa Huvudstagatan. Det ir gott om
separerade ging- och cykelvigar i norra delen av foresla-
get lige, men ndgot simre strax soder om detta lige.

ue;eSenspnAnH

Trafikfloden
= Biltrafik
= Busstrafik
— Gang-
trafikanter
Cykel-
trafikanter
Tagtrafik
@ Ny station
p,r Bilparkering,
,c Taxi, Cykel-
parkering

Trafikfloden i Huvudsta, befintlig situation.

Konflikter och méjligheter

Platsen vid bron kan utvecklas och ges identitet med en
ny stationsbyggnad. Denna kan ge ett nytt ssmmanhang
it befindligt skivhus och knytas till den lilla parken. Det
finns en mojlighet att skapa en attraktiv jirnvigspark
hir. Oster om bron kan bulleravskirmningar delvis
hjilpa till att skapa en forbittrad miljs.

Vid utbyggnad av tvd nya spir kommer det grona géng-
strket utefter banan att paverkas. Gangf6rbindelsen ir
viktig och méste ges mojlighet att vara kvar. Gang- och
cykelvigens allé 4r en viktig avslutning mot bostiderna.
Triden bor kunna behéllas. Nya grona strak utefter
jirnvigen och mot Solna centrum ir en viktig del av en

sammanhingande gronstrukeur.
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Utformningsférslag stationsomrdde

I anslutning till de nya spéren och plattformarna foreslds
en breddning av Huvudstagatans vigbro for att ge plats
dt angdring av bussar och biltrafik samt ging- och cykel-
trafik. I samma hojdlige som vigbron ir det mojlige ate
forldgga ett bjilklag med dubbla funktioner: B

1. En stationsplats formas for vertikal kommunika-
tion (hissar/trappor) och cykelparkering.

. ) A J\
2. Ett klimatskyddande tak 6ver plattformarna - N

bildas. Hissen och trappan pa den 6stra sidan om C
Huvudstagatans vigbro f6rbinds med plattfor-
marna genom en gingtunnel under bron.

Ljusschakt genom bjilklaget gor det méjligt for solens B
strdlar att nd ned till plattformarna och medverka till

en trivsammare atmosfir for den vintande reseniren. G - 2500
Bjilklaget foreslds kompletteras med ett mjuke bsljande situationsplan 1:

och transparent skirmtak vars karaktiristiska form bildar
stationsplatsens signum i Huvudsta. Det befintliga
gronstraket utefter spiromradet bor bibehélls i s stor B
utstrickning som mojligt. En ny ging- och cykeltun-
nel vid det norra brofistet foreslds medan den befintliga
ging- och cykeltunneln vid det sédra brofistet utgir pa
grund av brons breddning. A 80c 40c

>

gang/ cykel
angoring bil
buss
buss
angoring bil
gang/ cykel

80c 40 ¢

plan 1:1000 B

Huvudstagatan




sektion B-B 1:1000

sektion C-C 1:1000

Exempel pa utformning av tak dver plattformarna.

sektion A-A 1:1000

cyklar

plattform

cyklar

gang/ cykel

angoring bil

buss

Huvudstagatan

buss

angoring bil

gang/ cykel

| forslaget breddas Huvudstadsgatans vagbro och kompletteras med en ny stationsplats.




Sundbyberg

I Sundbyberg ligger i nuliget en regionaltigs-, fjirrtags-
och pendeltigsstation. I forstudien innebir alternativ
Befintlig korridor — Ytlige, Befintlig korridior — Ned-
sinkt lige och Befintlig korridor — Pendeltigstunnel att
Sundbyberg trafikeras av samma trafik som i dagsliget. I
alternativ Kista korridor — Kista centalt samt Kista kor-
ridor — Kista Helenelund ir det majligt att Sundbyberg
enbart trafikeras av pendeltag.

Oavsett vilket alternativ som viljs kommer stationen att
bli en bytespunkt f6r trafik pd Milarbanan till tunnel-
bana, buss och sd smaningom den planerade spdrvigen.
Stationen #r omgiven av sdvil bostider som verksam-
heter, som ir lokala malpunkter for trafikanter. Det dr
mojligt att behov uppstér av att tillskapa en infartsparke-
ring i anslutning till stationen.

Stadsanalys
Rumslighet och karaktar

Norr om jirnvigen ligger centrala Sundbyberg, en rut-
nitsstad med lag skala och volym. Putsade fasader med
butiker i bottenplanet ger en vacker, intim och livlig
stadsbild. T 6ster ligger ett storskaligt verksamhetsom-
ride. Under Ekensbergsbron ligger ett litet parkrum som
4r omgivet av vigar.

Séder om jirnvigen bildar butiker och bostadshus en
vacker fasad i de vistra delarna. Ett 6ppet torgrum med
formklippta trid bildar grins mot jarnvigen. En stor-
skalig byggnad avslutar torget. P4 dess andra sida ligger

oppna parkeringsytor. Lingre dsterut ligger stora 6ppna
asfaltytor begrinsade av en tridbevuxen brant. P4 denna
avtecknar sig lamellhus tydligt med kortsidorna mot
branten.

I de vistra delarna bildar centrala Sundbyberg en tydlig
kvartersstad med stark smaskalig karakeir. Jirnvigen ir
en barriir och bebyggelsen ligger mycket nira spéret.

Sundbybergs tata kvartersstad.
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Oversiktskarta for aktuellt lage. Stadsbildsanalys Sundbyberg, befintlig situation.



Trafikfléden

Stationen ligger idag i sédra férlingningen av
Lysgrind. Hogt belastade gator med motorfor-
donstrafik 4r Landsvigen, Allén, och Jirnvigs-
gatan, vilket ocksé dr omridets "huvudgator”.
Busslinjerna angor till stationen bade norrifrin
och soderifrén. Inkommande bussar norrifrén
gir via Jirnvigsgatan och soderifrén via Lands-
vigen. Gang- och cykeltrafikanter ror sig i
huvudsak in mot stationen lings Jarnvigsgatan
och Landsvigen. De som angor frdn tunnel-
banan ror sig under spiren och Jarnvigsgatan

i en gdngtunnel. Parkeringsméjlighet finns i
anslutning till stationsbyggnadens 6stra del.

Konflikter och mojligheter

En utbyggnad av ytterligare tva spar i ytlige ger
en forstirkt barridr. Det sméskaliga stadsrum-
met bryts av ytterligare av en breddad jirnvig.

Nedgrivning av alla spar i tunnel ger diremot
en mojlighet att bygga ihop rutnitsstadens ga-
tor och bebyggelse. De viktiga gatusambanden
i nord-sydlig riktning kan férverkligas och bar-
ridirverkan kan forsvinna. Om spéren bebyggs
dr det viktigt att skapa grona samband i 6st-
vistlig riktning och i nordsydlig rikening 6ver
den lilla parken under Ekensbergsbron.

Trafikfloden
= Biltrafik
= Busstrafik
— Gang-
trafikanter
. Cykel-
trafikanter
Tagtrafik
@ Bef. station
», Bilparkering,
,c  Taxi, Cykel-
parkering

Trafikfioden Sundbyberg, befintlig situation.
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Stadsbildsanalys Sundbyberg, konflikter med dragning och station i ytlage.
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Utformningsfoérslag kort tunnel

I Befintlig korridor — Nedsinkt lige studeras en kort
tunnel genom Sundbyberg. Tunnelliget gér att stationen
maste byggas om. Méjlig utformning av en sidan station
beskrivs hir.

Den stationslosning som freslés for Sundbyberg ar
cirka 45 meter bred vilket gér att stationen méste skjutas
ndgot mot syddst. En alternativ 16sning med sidoplatt-
formar ger en mindre totalbredd, cirka 39 meter, vilket
innebir att stationen troligen kan ligga kvar i befintligt
lige. Denna losning ir frimst aktuell om stationen ligger
i ytlige enligt alternativet Befintlig korridor - Ytlige.
Som en variant till tunnel har ett delvis nedsinke lige,
2-3 m, studerats. Utrymmet 4r vildigt smalt vilket inne-
bir att stddmurar och inte slinter kommer att omgirda
cirka 1,5 km av strickan genom Sundbyberg. Se dven
illustrationer sidan 107.

I forslaget med kort tunnel forliggs de fyra jarnvigs-
sparen i en tunnel som stricker sig frin Ekensbergsvigen
till Fredsgatan och frigér yta som med byggnader och
platser linkar samman staden i nord-sydlig riktning. Ut-
formningen styrs dels av redan planerad angrinsande be-
byggelse och dels av den smala tomten. Overdickningen
integreras med befintlig mark och ansluter till befintliga
héjder. Stationsbyggnaden uppférs i 5-6 véningar for

att anpassas till omgivande byggnaders skala. Bottenva-
ningen i gatuplan inrymmer stationsbyggnadens funk-
tioner med butiker medan de 6vriga vaningsplanen kan
innehalla kontor eller butiksverksamhet.

Forslaget redovisar dven en ny byggnad forlagd mel-

lan de tva torgen, vilken ger ett positivt bidrag till ett
tunnelalternativ. Ett annat alternativ ir att det formas
en marknadsplats mellan den kommande Lorrygallerian
och stationshuset.
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Hela anliggningens disposition dr uppbyggd kring att
koppla samman de olika trafikslagen. Via bottenvéning-
ens trappa/hiss nds tdgtunneln med de béda plattfor-
marna forlagda en vining under gatuniva. Ytterligare

en vining ned under mark direktforbinds tigstationen
med den befintliga tunnelbanan via ett separat hiss- och
trappsystem. Stationshallens fasader samt bjilklagspp-
ningar méjliggor indirekt dagsljusintag under mark.
Samma dagsljuseffekt nés vid tunnelbanans plattformar
genom att delar av det befintliga kvarteret Godsets fasa-
der glasas upp och forses med ljusschakt.

Vister om stationsbyggnaden anliggs tva torgplatser
som sammankopplas via tvé tridrader. P4 Jirnvigsgatan
i direkt anslutning till torget forliggs nya plattformar for
sparvigen. Redovisad illustration pé spdrvigens strick-
ning ir ett mojligt forslag. Ett annat kan vara att passera
over stationstorget.

Oster om stationsbyggnaden i anslutning till Ekens-
bergsvigen forliggs angoring for busstrafik.

Ytterligare en in/utgdng till stationen foreslas att forlig-
gas i anslutning till Solna Business Park. En uppging i
denna dnde kan vara méjlig dven om stationen ligger i
ytligen enligt alternativ Befintlig korridor - Ytlige.

stationstorg
butiker

butiker

tag

tunnelbana

sektion B-B 1: 1000
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De fyra jarnvagsspéren forlaggs i en tunnel som stréacker sig fran Ekensbergsvagen till Fredsgatan.




Utformningsforslag lang tunnel

En ling tunnel genom Sundbyberg utgsr huvudalterna- i oster. Detta alternativ frigor en dnnu lingre stricka bebyggelsen kompletteras med en ny nord-sydlig gata.
tivet i alternativ Befintlig korridor — Nedsink lige. som mojliggdr fortitning mellan den norra och sédra Stationsomradet fir samma planliggning som i forslaget
stadsdelen. Foreslagen bebyggelse vid Marabouparken gillande kort tunnel, dvs en vertikal férbindelse som
De fyra jirnvigssparen forldggs i en tunnel som stricker tar upp den befintliga stadsstrukturens skala och ut- forbinder sparvig, buss, tdg och tunnelbana.
Slg frfln Marabouparken 1 vister tlll Solna Business Park formning Samtidigt som parkrummet bevaras_ Den nya
2
b
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6v
Marabouparke,
bo
¢
S
g

situationsplan 1: 4000




I Solna Business Park forliggs en upp/nedgéing utfor-
mad som en enkel ”cut and cover’-konstruktion, dvs en
rektangulir lada som via ljusféringen leder resenirens
vandring frin gata till tig. Den kringliggande bebyggel-
sen kompletteras med ny exploatering samt med frilagda
gronytor som kopplas samman med Sundbybergs befint-
liga parkomraden.

Sturegatan

Jarnvagsgatan

6v 6v 6v upp/ nedgéng
bussar

planerad bebyggelse
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Solvalla

I Solvalla saknas station i nuliget. I forstudien har
mojligheten att skapa en ny station studerats. Den nya
stationen foreslds trafikeras av pendeltig. En sidan sta-
tion kan anliggas i samtliga utredningsalternativ.

Stationen kan betjina trafikanter med mélpunkter i
niromridet men framfor allt verka som bytespunke vid
en eventuell dragning av spdrviigen f6rbi Solvalla. For-
utom travbanan finns bdde bostider och verksamheter i
niromrédet.

Stadsanalys

Rumslighet och karaktar

Solvalla travbana priglar platsen men frén jirnvigen
skyms travbanan av héga plank. Liktaren pd motstiende
sida verkar som landmirke och berittar om verksamhe-
ten. Oster om Solvalla ligger Mariehillsomridet vilket ir
ett kommande férnyelseomrade. Vid travbanans baksida
bildar jirnvigen idag ett smalt rum.

I 6vrigt dr rumsligheten svag och omradet priglas av
smaindustri och ett omréide f6r husvagnscamping,.
Skalan ir liten och volymerna ir laga. Sulkyvigen korsar
spéren i plan och norr om sparen finns en stor trafik-
plats. Denna omges av stora ppna grona ytor. Lingre
norrut finns Duvbo villaomrade.

Oversiktskarta for aktuellt lage.

Travbanan ligger i direkt anslutning till jarnvagen.
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Stadsbildsanalys Solvalla, befintlig situation.




Trafikfléden

Travbanans verksamhet priglar omradets karaktir och
utformning. Vid evenemang 6kar trycket och belast-
ningen pd omgivningen dramatiskt (framfor allt pa
Sulkyvigen och Bromstensvigen). Idag finns det inga
anslutningar till platsen dir stationen ir tilltdnkt, varken

for kollektivtrafik, cykel eller gdende.

Det finns gott om parkeringsplatser for bil i anslutning
till travbanans vistra del. Cykelparkering som en fram-
tida station kan ha nytta av saknas i dagsliget.
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Trafikfloden Solvalla, befintlig situation.

Konflikter och mojligheter

Det finns planer for omfattande férindring av omrédet
runt Solvalla. Den blivande stationen kommer att bilda
centralpunkt i ett helt ombyggt samhille. Kopplingarna
mellan Solvalla och bebyggelsen norr om jirnvigen
madste dé utvecklas. Solvalla travbana som landmiirke
och karaktir kan framhivas.

Konflikter och
méjligheter

Mojlighet
<—p Stérkt
koppling
4 Gront
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Utformningsforslag

Férutsittningarna for foreliggande forslag 4r att bebyg-
gelsefortitning sker i Solvalla samt att sparvigen dras
forbi platsen.

Solvalla stationsbyggnad forliggs dver spdromridet pa
en ny férbindelsebro som sammankopplar omradet

vid travbanan med bebyggelsen norr om jirnvigen.
Bron knyter dven samman pendeltdgens och spérvigens
plattformar och bildar genom sin utformning ett tydligt
landmiirke bland Solvallas i 6vrigt ldga bebyggelse. Det
dr viktigt att stationens betydelse som centralpunkt
framhivs. Stadsstrukturomvandlingen i kombination
med att den grona korridoren lings med spiromradet
utvecklas kommer att leda till en forstirke rumslighet.

I foreliggande forslag dr utformningen av stationsplat-
serna vid den nya férbindelsebron dnnu inte bearbetade
pa grund av oklar framtida anvindning. Planket vid
Solvalla travbana ger idag en barriireffekt och foreslas
dirfor f3 en ny utformning.
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Solvalla stationsbyggnad forlaggs dver sparomradet pa en ny forbindelsebro som sammankopplar omradet vid travbanan med bebyggelse norr om
vagen.



Barkarby

I Barkarby finns en befintlig pendeltdgsstation som ir
omgiven av bade bostider och verksamheter. Ett antal
bussar i linjetrafik trafikerar Barkarby. I férstudien har
mojligheten att placera en station f6r pendeltig och
eventuellt regionaltdg studerats. Samtliga alternativ som
tas upp i forstudien trafikerar Barkarby.

En station som enbart trafikeras av pendeltdg skulle
frimst vara en station for trafikanter med mélpunk-

ter i Barkarby. En station for regionaltdg skulle gora

att stationen verkar som mélpunke f6r en stor del av
nordvistra Stockholmsregionen. Oavsett vilka tig som
stannar kan stationen bli en utvecklad bytespunkt mel-
lan trafik pi Milarbanan och busstrafik. Den spérvig
mellan Akalla och Barkarby som #r under utredning gor
att stationen eventuellt ocksa kan bli en bytespunkt mel-
lan trafik pi Milarbanan och lokal spértrafik. Infarts-
parkering kan bli aktuellt att anligga i anslutning till
stationen, inte minst om den kommer att trafikeras av
regionaltig.

Stadsanalys

Rumslighet och karaktar

Norr om jirnvigen utbreder sig Jirvafiltet och Barkarby
flygplats i ett stort och 6ppet landskapsrum dir hori-
sonten tecknas langt i fjdrran. Det 4r den enda linga
utblicken utefter hela strickan. E18 gir hir stundom
helt nira jarnvigen och stor sikten. I det langa perspekti-
vet dr dock utblicken vacker. Lings spéret leder en livligt
trafikerad gang- och cykelvig som ir en forbindelse
mellan Jakobsberg och Barkarby. Billstadn rinner genom
omrédet, delvis kulverterad. Omrédet mellan sparen och
E18 ir tridbevuxet med en forvildad parkkarakatir. Trad
och buskar berittar om tidigare tridgardar.

P4 den sddra sidan finns en bussterminal. Hir finns
ocksa bebyggelse i form av lamellhus av lag skala och vo-
lym samt storskalig bostadsbebyggelse. Den sistnimnda
bildar ett karaketiristiskt landmirke for passageraren pa
tdget. Barkarby centrum ligger anonymt frin sparet och
vinder sig ifrin detta.

Trafikfléden

Befintlig station ligger strax norr om ett bostadsomrade
(Jakeplan) och direkt soder om motorvigen (E18). Syd-
vist om Skilbyvigen/Helikoptervigen finns Barkarby
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skola och ett industriomrade. Busstrafik angér till statio-
nen frin tre rikeningar, vister-, séder- och norrifrin via
Helikoptervigen in pa busstationen i direkt anslutning
till jarnvigsstationen. Biltrafiken rér sig pa huvudstri-
ken Norrviksvigen, Helikoptervigen, Skilbyvigen samt
Enképingsvigen. Gang- och cykeltrafik kommer mot
stationen frin i huvudsak tre riktningar, frin Roder-
grind, Jaktplan samt norrifrdn (Barkarby torg). En pas-
sage for ging- och cykeltrafik gér i tunnel under jirn-
vigen strax dster om stationen. Infartsparkeringar finns
séder och norr om stationen och jirnvigen.

Konflikter och mojligheter

Liget for en eventuell ny station utgdr ett mycket smalt
och tringt rum dir manga funktioner ska samlas. Den
nya stationen kommer att utgdra ett centrum och nav
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Trafikfioden Barkarby, befintlig situation. Kartans skala ar ej den samma som i stadsbildsana-
lysen.

for en helt ny stadsdel. Stora delar av det gamla flygfiltet
kommer att bebyggas med bostider. Hirvid ir viktigt att
siktlinjer skapas ut mot Jirvafiltet frin blivande per-
rong och station. Gangférbindelsen lings sparet maste
behaillas eller flyttas till den andra sidan. Buller frin E18
méste avskirmas. Billstadn kan synliggoras och dammar
skapas dir gronomradet har en tillricklig bredd.
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Stadsbildsanalys Barkarby, knﬂikter och méjligheter med ombyggd station.



Utformningsforslag regionaltdagsstation
Att forligga en regionaltigstation i Barkarby har stude-
rats i férstudien. Utformningen i4r oberoende av utred-

%
ningsalternativ. & .
- < motorvag
< B
En regionaltdgsstation (Stockholm Vist) i Barkarby g ° P
. . . @ S
innebir en hogroe genomstrémning av resendrer jamfort Y A atorm & Uppinedgang
med en pendeltdgsstation. Huvudprincipen f6r utform- s 2
. PR PP s lattform
ningen ir dirfor att omstigning ska kunna ske utan att P o
d lik fiksl k Stati | h 1 o ny exploatering verksamhete
e olika trafikslagen korsas. Stationsplatsen och stations- %
byggnaden forldggs pd en vigbro dver spiromridet som A %25
via en gangbro férbinder cyklar, bussar, spdrvagnar och 5 5 ]
. o o - kS £ 3
bilar med tdgtrafikens tva plattformar. Vigbron delas g 2 8
g °o

upp i tre fristdende parallella sektioner som medger 23

dagsljusintag till den underliggande gingbron samtidigt o Veddestavage”
som brons gestaltningsuttryck fir en littare karaktir och -
mindre skala. Vid brofistet férstirks brons tredelning N
med en tridallé.
I anslutning till stationen och spdromridet vid Veddesta- situationsplan 1. 4000
vigen foreslds kompletterade bebyggelseexploatering
innehéllande bostider och verksamheter for att forstirka
omradets rumslighet.
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mojlig bebyggelse

mojlig bebyggelse

mojlig bebyggelse

Stationsplatsen och stationsbyggnaden kopplas samman med en vagbro dver sparomradet som via en gangbro forbinder cyklar, bussar, sparvag-
nar och bilar med tagtrafikens tva plattformar.



Utformningsforslag pendeltdgstation

En variant som studerats i Barkarby ir att den befintliga
pendeltdgsstationen flyttas visterut for att bittre ansluta
till de exploateringar som planeras pa Barkarbyfiltet.
Férslagen till utformning av stationen i Barkarby ér
oberoende av utredninggsalternativ.

Liget for den nya stationen utgdrs av ett smalt och
tringt rum med krav pi manga samverkande funk-
tioner. Stationsomridets omstigningsplats utformas
dirf6ér som en vigbro dver spdromridet innefattade
spérvig, buss, bil, gdende och cyklar. Mitt pd bron
forldggs en stationsbyggnad med cykelparkering och
angoring for bil. Hisstornets roda kulér fungerar som
anldggningens landmirke. I anslutning till stationen
och sparomridet vid Veddestavigen foreslas komplette-
rande bebyggelseexploatering innehallande bostider och
verksamheter for att forstirka omrddets rumslighet.

En annan variant ir att pendeltigstationen ligger kvar i
befintligt lige.
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mojlig bebyggelse
mojlig bebyggelse

mojlig bebyggelse
Utformningsexempel stationsbyggnad.

Utformningsexempel trappa/ hiss vid plattform. Den befintliga pendeltagstationen flyttas vasterut for att battre ansluta till exploateringen som planeras pa Barkarbyfaltet.



Jakobsberg

I Jakobsberg finns en befintlig pendeltagsstation som ir
omgiven av bide bostider och verksamheter. Ett antal
bussar i linjetrafik trafikerar Barkarby. I férstudien har
mojligheten att placera en station f6r pendeltig och
eventuellt regionaltdg studerats. Samtliga alternativ som
tas upp i forstuden trafikerar Jakobsberg.

En station som enbart trafikeras av pendeltdg skulle
frimst vara en station for trafikanter med méalpunkter i
Jakobsberg eller som byter till buss. En station med re-
gionaltdg skulle gora att stationen verkar som mélpunkt
for en stor del av nordvistra Stockholmsregionen. Oav-
sett vilka tig som stannar kan stationen bli en utvecklad
bytespunkt mellan trafik pd Milarbanan och busstrafik.

Centrum

Malarbanan korsar centrala Jakobsberg.

Stadsanalys [[Jakobsberg
. .. | Ri lighet

Rumslighet och karaktir och karaldér

Vister om jirnvigen dominerar bussterminalen rummet. Vi Barriar
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firger dominerar intrycket. En storskalig, glest placerad,
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Jakobsbergs centrum bildar en bebyggelsevigg dster om e
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Oversiktskarta for aktuellt lage. Stadsbildsanalys, befintlig situation.



Trafikfloden

Stationen ligger idag strax sdder om korsningen Viksjo-
leden/jirnvigen. Anslutningen for passagerare sker oster
och vister ifran i planskild korsning, i huvudsak frin
Riddarplatsen/Vasaplatsen och Kvarnplan. Busstrafiken
ror sig i huvudsak pd Viksjoleden och ansluter till statio-
nen via Jirfillavigen och busstationen samt 6ster om via
Ynglingavigen. Biltrafiken ror sig ocksd i huvudsak pa
Viksjéleden och till de anslutande stora gatorna. Infart-
sparkering finns i anslutning till stationen, bide 6ster
och vister om sparen. Det finns bra avskilda ging- och
cykelvigar.

Trafikfloden
= Biltrafik

= Busstrafik
— Gang-

P,

trafikanter
Cykel-
trafikanter
Tagtrafik
Bef. station
Bilparkering,
Taxi, Cykel-
parkering

Konflikter och méjligheter

Mojlighet finns att integrera stationen med bebyggelsen
pa bida sidor om jirnvigen. Bussterminalens dominans
kan tonas ner och skalan brytas. Torgbildningarna kan
integreras bittre for att skapa fler naturliga gingfor-
bindelser. Kopplingarna mot omgivande gronska kan

tydliggoras.

Jakobsberg

|| Konfilkter och

mdjligheter

Méjlighet

< Stérkt
koppling
Grént
samband

Méjlighet att minska
bussterminalens
dominans i stadsrummet

Méjlighet att lanka

samman jarnvag med centrum

Koppling mot gronyta

Trafikfloden, befintlig situation.
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Stadsbildsanalys, konflikter och méjligheter med ombyggd station.




Utformningsférslag pendeltdgstation

Som huvudalternativ i férstudien studeras en regional-
tagsstation i Barkarby istillet for i Jakobsberg. Detta
innebir att Jakobsberg fortsitter att vara en pendeltdg-
station.

Den nya pendeltdgstationens utformning bildar en ny
stadsfront mot jirnvigen samtidigt som en integration
mellan bebyggelsen pé bada sidor om stationsomridet
mojliggdrs. Sparomradet och plattformen for tdgtrafik
forliggs pé stationsomridets vistra del. Pa den dstra
delen inramas kompletterande bebyggelse och bussta-
tion av tridalléer som aterknyter till den intilliggande
kvartersbebyggelsens skala. Den nya bebyggelsen skapar
ett samband mellan Jakobsbergs 6stra och viistra delar.
Nuvarande gingtunnel som férbinder plattform med
busstation omdanas genom bland annat butiksanpass-
ning och kompletterande dagsljusintag.

sektion 1: 1000

Uppgang

N

plattform

/ busstation
__ A

station torg

situationsplan 1: 5000



Pendeltagstationens utformning bildar en ny stadsfront mot jarnvagen samtidigt som en integration mellan bebyggelsen pa bada sidor om stations-
omradet mojliggors.



Utformningsforslag nedsdnkt pendeltagsstation
En nedsinkning av spiren genom Jakobsberg studeras i ,
alternativ Befintlig korridor — Nedsinkt lige.

Sparomradet siinks cirka tvd meter for att minska bar-
ridreffekten. Over spiromridet forliggs en ging- och
cykelbro som férbinder den 6stra och vistra stadsdelen.
P4 den 6stra delen inramas kompletterande bebyggelse
och busstation av tridalléer som dterknyter till den intil- busstati
. usstation
liggande kvartersbebyggelsens skala. Den nya bebyg- Uppgang e
gelsen skapar ett samband mellan Jakobsbergs dstra och
vistra delar.

A T station TA torg

plattform

sektion 1: 1000 situationsplan 1: 5000




Utformningsexempel cykelstall.

Gang- och cykelbro samt del av stationsplats.

Gang- och cykelbro med ramp. Sparomradet och plattformen for tagtrafik férlaggs pa stationsomradets vastra del. Den Gstra delen kompletteras med bebyggelse.



Utformningsforslag regionaltdagsstation

Jakobsberg ir precis som Barkarby ett méjligt lige for en
ny regionaltigstation (Stockholm Vist). Liget for regio-
naltigstationen ir oberoende av utredningsalternativ.

Stationens utformning bildar en ny stadsfront mot
jirnvigen samtidigt som en integration mellan bebyg-
gelsen pd bida sidor om stationsomrédet mojliggors.
Sparomridet och plattformen for tigtrafik forliggs pa
stationsomradets vistra del. P4 den §stra delen inramas
kompletterande bebyggelse och busstation av tridalléer
som 4terknyter till den intilliggande kvartersbebyg-
gelsens skala. Nuvarande gingtunnel som férbinder
plattform med busstation omdanas genom bland annat
butiksanpassning och kompletterande dagsljusintag.

sektion A-A 1: 1000

/ busstation

torg

station

plattform

situationsplan 1: 5000




Utformningsforslag pendeltdgsstation i befintligt
stationsldge

I detta alternativ foreslds spdromradet kvarstd i nuva-
rande lige. P4 den 6stra delen byggs den befintliga bus-
stationen om och kompletteras med ny bebyggelse som
dterknyter till den intilliggande kvartersbebyggelsens
skala. Nuvarande gingtunnel som f6rbinder plattform
med busstation omdanas genom bland annat butiksan-
passning och kompletterande dagsljusintag.

andrad vagstrackning
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torg

situationsplan 1: 5000



Kista centralt

Kista saknar tagstation i nuliget. Mojligheten att placera
en station 1 Kista har studerats i forstudien, som alterna-
tiv till stationen Kista Helenelund (se sid 95). En station
i centrala Kista i anslutning till Kista Galleria finns fore-
slagen i alternativ Kista korridor — Kista centralt.

I forslaget skulle stationen framfér allt vara en station for
trafikanter med malpunketer i Kista eller med ansprik pd
byte till befintlig tunnelbana och busslinjer. En eventuell
framtida sparvig kan dven den fa en héllplats vid statio-
nen. Det mdjliga stationsliget 4r framfor allt omgivet

av verksamheter, men i niromrédet finns dven mycket
bostider. Behov av infartsparkering kan uppsta vid en
eventuell station i Kista.

Stadsanalys

Rumslighet och karaktar

En uppgéing i vister d4r mojlig i ett lige intill Kista gal-
leria. Gallerian ir en tydlig enhet, savil exteriort som
interiort. Tomten dir uppgingen kan ligga bestr av en
kvadratisk parkeringsplats som saknar rumsligt virde.
Tunnelbanans héga broar, bebyggelsen pa branten och
Hanstavigens avgrinsade effekt tillsammans med den
omgivande storskaliga bebyggelsen gor att platsen ir tyd-
lig. En annan méjlighet ir att placera uppgéngen i direke
anslutning till tunnelbanan.

Den 6stra uppgingen ir mdjlig i den kvadratiska
stadsparken Grénlandsparken. Rumligheten ir tydlig p&
denna plats i och med de omgivande bebyggelseviggarna
och parkfunktionen. Kistagingen, som ir ett livfullt
strdk, passerar forbi. Uppgangar kan ocksé placeras i
Gronlandsgéngen.
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Stadsbildsanalys, befintlig situation.



Trafikfloden

I dag finns tunnelbane- och busstation vid centrum-
byggnaden (Kista galleria). Huvudgatorna f6r motorfor-
donstrafik 4r Danmarksgatan/Kistavigen, Hanstavigen
och Borgarfjordsgatan. Busstrafiken anggr till busstorget
via Danmarksgatan. Huvudstriken for gang- och cykel-
trafik dr Kistagdngen, Képenhamnsgatan, Brandesgéing-
en, Arvingegingen samt upp mot studentbostiderna pa
Hanstavigen. Det saknas i dagsliget infartsparkering.
Det finns enstaka parkeringsméjligheter med avgift,
alternativt tvdtimmars-parkering i niromradet.

Konflikter och méjligheter

Stationen kan forliggas i tvd mojliga tunnelligen (soder
och norr, som redovisas nedan), med vardera tva upp-
gangar. I det nordligt férlagda stationslidget kan den
vistra uppgangen ge mojlighet till en ny platsbildning i
anslutning till centrum. Kinslan av baksida mot cen-
trum kan minskas och sambanden kan férbittras.

P4 motsvarande sitt for det sédra tunnelliiget kan den
ostra uppgngen gora att Gronlandsparkens betydelse

som plats i Kista forstirks avsevirt.
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Trafikfloden, befintlig situation.

Stadsbildsanalys, konflikter och méjligheter med ny station.



Utformningsforslag tunnel i s6der

En ny underjordisk station for Milarbanan i Kista
utreds i alternativet Kista korridor — Kista centralt. Flera
olika sparligen dr majliga under Kista. Kista station

redovisas nedan med tvd méjliga tunnelligen, ett i séder
och ett i norr.
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Strickningen genom Kista ansluter till tvd punkter — en %
under tunnelbanans station och en i Gronlandsparken. %

Vid tunnelbanan foreslas en utbyggnad av befintlig

terminal, som blir en omstigningsplats och station for

flera resesitt. Hela anliggningens disposition 4r upp- e
byggd kring att koppla samman de olika trafikslagen st %
och samtidigt ge access till Kista galleria och vidare till i‘”g%
Brandesgingen via en glasad gingbro.

en
Bra(\desgﬁ“%

Angoring for bussar sker i gatuniva utanfor stationsbygg- Kt on
naden. Via bottenviningens trappa/hiss nis tigtunneln rona

med plattformarna férlagda under gatunivd medan tun- P

nelbanan nés cirka tvé viningar upp. Stationsbyggnaden

utformas som ett glashus — transparens dagtid och ljus-

fléde nattetid motverkar omradets karaktir av "baksida”. situationsplan 1: 5000
Stationen i Gronlandsparken forliggs i ett parkomrade

som idag ir déligt utnyttjad. Stationen som ansluter till
sparvigen ger dirmed liv och rérelse till gronomrédet.
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tig sektion A-A 1: 800




Stationen fran norr

Flygfoto over Kista centralt.

Kista Galleria

Gronlandsparken



Utformningsférslag tunnel i norr

En nordligare spirdragning genom Kista forindrar for-
utsittningarna for stationen ndgot.

Strickningen genom Kista ansluter till tva punkter

— utbyggnaden av Kista galleria samt Grénlandsgangen.
Vid utbyggnaden av gallerian forliggs uppgéngen frin
tdgen i hoghusets bottenvining som bildar ett publikt

utrymme. Via gallerian ges dven access till bussterminal
och tunnelbana. Vid Gronlandsgingen ger en centralt
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Grénlandsgéngen

hiss stationsplatsen

markplan 1:1000
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tunnel 1: 1000

Gronlandsgangen
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Kista Helenelund

I Kista saknas tigstation i nuliget. Mojligheten att
placera en station i Kista nira Helenelund har studerats i
forstudien som alternativ till stationen Kista centralt. En
station i Kista i anslutning till Helenelund finns foresla-
gen i alternativ Kista korridor — Kista Helenelund.

I forslaget skulle stationen framfor allt vara en station
for trafikanter med mélpunkter i Kista eller med ansprak
pa byte till trafik pd Ostkustbanan och till busslinjer. En
eventuell framtida sparvig kan dven den f3 en héllplats
vid stationen. Det majliga stationsliget ar framfor allt
omgivet av verksamheter, men i niromrédet finns dven
mycket bostider. Behov av infartsparkering kan uppstd
vid en eventuell station i Kista Helenelund.

Stadsanalys

Rumslighet och karaktar

Platsen f6r den féreslagna vistra uppgingen karaktiri-
seras av parallella strik bestiende av gdng- och cykelvig,
kraftledning, lingsgiende skogsparti och motorvig.
Bebyggelsen ir en mycket tydlig vigg.

Den féreslagna dstra uppgéngen ir beligen mellan
motorvigen och Ostkustbanan. Platsbildning saknas och
rumsligheten ir svag.

Oversiktskarta for aktuellt lage.

Nya mdjliga lagen for stationsuppgangar.
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Stadsbildsanalys, befintlig situation.




Trafikfloden Konflikter och méjligheter

Befintlig pendeltagstation (Helenelund) ligger idag De mojliga ligena f6r uppgangarna ir i dagsliget daligt
nordost om motorvigen (E4). Ett gdng- och cykelstrak integrerade med befintlig bebyggelse. En féreslagen upp-
gar i nord-sydlig riktning samt ett strik i 6st-vistlig gng i 6ster innebir att Milarbanan och Ostkustbanan
riktning. Rérelser sker i huvudsak frén séder via Kista- kopplas ihop vilket dven starkt paverkar platsbildningen.
gangen. Motorfordonstrafik gar lings motorvigen samt Béida uppgingarna medger nya platsbildningar, men
Akervigen och Stupvigen in mot stationen. Busstrafik nirheten till motorvigen och svaga samband i tvirled
kommer in till stationen via tre riktningar; nordost, syd- gor att férutsittningarna ir svaga for livfullhet, bade vad
ost samt nordvist ifrin. Det finns infartsparkering séder giller visuella intryck och rorelse. Majligheten ligger i
respektive norr om jirnvigen samt en mindre parkering att bittre knyta ihop Kista med Helenelund, snarare in
vid Eriksbergsskolan och svalgingen. att knyta ihop stationen med Kista centrum.
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Trafikfloden, befintlig situation. Stadsbildsanalys, konflikter och méjligheter med ny station.




Utformningsforslag Helenelund

Ny station i Helenelund ingdr i alternativ Kista korridor
— Kista Helenelund.

Stationen foreslds fi tvd upp/nedgdngar — en mot Kista
och en som kopplas till Helenelund station. I bada fallen
utformas uppgingarna som en enkel “cut and cover”-
konstruktion, dvs en rektangulir 1ada som via ljusf6ring-
en leder resenirens vandring frén gata till tg. Planmis-
sigt strivas efter ett sd enkelt flode som méjligt mellan
bussar, spdrvagn och tdg. Bebyggelsen kring stationsom-
ridet kan kompletteras med ny exploatering.
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Solna

I Solna finns en befintlig pendeltigsstation i nuliget.
Mojligheten att befintlig station 4ven ska kunna trafike-
ras med regionaltig har studerats i férstudien. En station
i Solna finns med i alternativet Kista korridor — Kista
centralt och Kista korridor — Kista Helenelund.

I forslaget skulle stationen framfér allt vara en station f6r
trafikanter med malpunkeer i Solna eller med ansprik

pa byte till regionaltdg pa Ostkustbanan, befintlig
pendeltigstrafik pd Ostkustbanan och till busslinjer. En
eventuell framtida sparvig kan dven den f3 en héllplats
vid stationen. Det méjliga stationsliget 4r framfér allt
omgivet av verksamheter, men i niromrédet finns dven
mycket bostider. Solna centrum med tunnelbanestation
ligger cirka 1 km bort. Behov av infartsparkering kan
uppstd i Solna.

Stadsanalys

Rumslighet och karaktar

Den fysiska miljén runt Solna stations sédra uppgang ir
torftig. Frosundaleden gér pd bro mitt framfér stationen
och bildar en vigg framfor uppgéngen. Det finns dock
kvaliteter i den omgivande stadsmiljon. Bebyggelseom-
ridena ir dtskilda av de stora vigarna och jirnvigen.
Stationen delar snarare upp in hiller samman rummet.
De héga ljusbld skivhusen i Hagalund 4r ett av Solnas
tydligaste landmirken. Hojden som husen stdr pa utgor
en tydlig vigg som avgrinsar stationsomradet séderut.
Trafikanliggningarna skapar barridreffekter. Koppling-
arna i infrastrukturen, och dirigenom de olika trafiksla-

gen, ir bristfilliga.

Oversiktskarta for aktuellt lage.

Solna station angransar till saval bostader som verksamheter.
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Stadsbildsanalys, befintlig situation.




Trafikfloden Konflikter och méjligheter

Solna station ligger idag direkt norr om jirnvigskors- Solna station innehar en stor utvecklingspotential i och
ningen med Frosundaleden. Biltrafikens huvudstrak gér med de befintliga omgivande kvaliteterna. Det finns
idag lings Frosundaleden, Kolonnvigen, Risundavigen stora mojligheter att verbrygga de "gap” som finns
samt Dalvigen. Angéring med bil till stationen sker i den befintliga miljon. Nirhet till den tita staden i

i huvudsak frin Frosundaleden, 6ster och vister ifrin Rasunda samt lamellhusen pd Férvaltarvigen och den
via Rittarvigen eller Dalvigen. Busstrafiken trafikerar nya stadsdelen Frosunda gor att platsen har en stor po-
Dalvigen, Rasundavigen och Frosundaleden. Det finns tential att likas ihop.

gott om separerade ging- och cykelvigar i 6st-vistlig
riktning, samt goda planskilda korsningar med Fro-
sundaleden. Stationen har 4ven en nordlig uppging dit
gangtrafikanter ror sig. Idag finns ingen avgiftsfri infart-
sparkering i anslutning till stationen.

Trafikfloden
= Biltrafik
= Busstrafik
— Gang-
trafikanter 5
Cykel- 1 - - PR itarkﬁ
trafikanter oppiing
Tagtrafik = Majlighet

o @ Bef. station
7 2 e $2§iaréei2% Platsen kan ges ett
X ' parkérir{g battre sammanhang
MOJllghet att utveckla
en tydligare stationsmiljé

Gront
samband

Kopplingar kan starkas
i samtliga riktningar

L — \
.' L DS S EES
Trafikfloden, befintlig situation. Stadsb:ldsanalys konflikter och moﬂ:gheter med ny station.

0 . 0o, zoo Meler'\.\,\.




Utformningsférslag ny station
For alternativen i Kista korridor foreslds en ny regional-

tagsstation i Solna. Detta gor att den befintliga stationen
madste kompletteras med bland annat fler plattformar.

Mialet ir att skapa en littorienterad trafikknutpunke for
att dcgirda de bristande kopplingar och konflikter som
rider mellan de olika trafikslagen idag. Den befintliga
plattformen for tg kompletteras med tvd yteerligare
plattformar och skapar basnivan f6r omstigning. Via en
vertikal forbindelse nds sparvigen pa plan tvd och pd
det tredje planet i gatuniva forliggs stationsbyggnaden
med anggringsplats och busstorg. Befintlig gingtunnel
till Hagalundsomridet bibehills. Det bér dven finnas en

kontakt for giende och cyklister 6sterut frin plattfor-
mens norra inde.

situationsplan 1: 4000
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sektion A-A 1: 1000

Frésundaleden




Exempel pendeltagstation under mark

Foreliggande forslag redovisar mojlig utformning och
gestaltning av en pendeltigstation under mark. Stations-
l6sningen kan ses som ett generellt gestaltningsforslag
avseende de stationer som berérs av en tunnel frin

Sundbyberg till Kallhall.

principsektion 1:500

Méjlig utformning av station under mark.

Gestaltningsexempel pé stationsuppgang.




104

Effekter

Kommunal utveckling

Milarbanan korsar eller angrinsar till flera utveck-
lingsomriden som kommunerna pekat ut. Inom dessa
utvecklingsomrdden pagar planering for bostider,
verksamheter och kommunikationer. Planeringen av
Milarbanan har skett och kommer fortsitta att ske i
dialog och i samverkan med &vrig pigdende planering
for respektive omréde. Detaljplanearbete pigér pa flera
olika platser lings med strickan. Paverkan pd detaljpla-
ner behandlas i senare planeringsskeden.

Den kommunala utvecklingen péverkas inte i Jamforelse-
alternativet.

Befintlig korridor — Ytlige innebir att flera utpekade
utvecklingsomraden fir stirkta kommunikationer. Detta
innebir att utvecklingsomridena stirks eftersom de far
en forbittrad tillginglighet.

Befintlig korridor — Nedsiinkt lige innebir att flera utpe-
kade utvecklingsomréden fir stirkta kommunikationer.
Detta innebir att utvecklingsomridena stirks eftersom
de far en forbittrad tillginglighet. En tunnel genom
Sundbyberg 6verensstimmer med kommunens vilja att
linka samman stadsstrukturen i centrala Sundbyberg.

Befintlig korridor — Pendeltigstunnel innebir att flera
utpekade utvecklingsomraden fir stirkta kommunika-
tioner. Detta innebir att utvecklingsomradena stirks
eftersom de fir en forbittrad tillginglighet.

Kista korridor — Kista centralt innebir att de regionala
kirnorna Barkarby — Jakobsberg och Kista — Sollentuna
— Higgvik knyts ihop med en ny tvirforbindelse. Detta
overensstimmer med att den regionala utvecklingspla-
nens inriktning att stimulera en flerkirning region.

Kista korridor — Kista Helenelund innebir att de regionala
kirnorna Barkarby — Jakobsberg och Kista — Sollentuna
— Higgvik knyts ihop med en ny tvirférbindelse. Detta
overensstimmer med inriktningen att 4stadkomma en
flerkirnig region.

Fortsatt planering kommer att ske i dialog och samverkan med
ovrig pagaende planering for respektive omrade. Detaljplaner
som berdrs av utbyggnaden behandlas i senare planerings-
skeden.

Alternativ langs befintlig korridor innebdr att de utvecklings-
omraden som korsas far starkta kommunikationer. Kista
korridor — Kista centralt och Kista korridor — Kista Helenelund
innebdr att tva regionala kdrnor knyts ihop med en ny tvarfor-
bindelse.

Befintlig korridor — Pendeltagstunnel gér att bebyggelsestrukturen kan
utvecklas i centrala Sundbyberg

Den féreslagna nya stationen i Kista gér att Kista Galleria far en god
tagforbindelse.

Bussterminalen i Spanga centrum planeras att byggas om. Kista kor-
ridor medfor 6kat utrymme att utveckla centrum.



Landskapet

Lings delar av strickan finns skog och en breddning
av banan innebir vissa ingrepp i skogspartierna. Dir
jarnvigen passerar industrier kan nirmiljén forbattras
avsevirt med enhetliga plank och upprustning av jirn-
vigsomradet i stort.

Samtliga alternativ innebir att stadsbilden paverkas.
Centrumpunkterna ir viktiga noder i stadsbilden.
Stationen som helhetsmiljo forbittras avsevirt vid de
stationer som byggs om. Vid foreslagna nya stationer
skapas helt nya element i landskapet. En utveckling
av jarnvigen ir positiv for hela strickningen dven dir
stationerna inte byggs om.

Jirnvigen ir ett dominerande, lingsgiende element i
landskapet. Vissa alternativ innebir en forstirkning och
vissa en forsvagning av jirnvigen i landskapet.

Landskapsbilden péverkas inte i Jimforelsealternativet.

Befintlig korridor — Ytlige innebir att landskapet péaver-
kas savil av fysiska ingrepp som visuellt. En utbyggnad
gor att jarnvigen kommer att framtrida dnnu tydligare
i landskap och stadsrum. Jirnvigen kommer att bli

ett innu mer framtridande element i stadsbilden. Ett
ytalternativ ger ett tydligt visuellt intryck och barrir-
verkan. Konstbyggnader ute i landskapet kommer att
utgora nya inslag.

Befintlig korridor — Nedsinkt lige gor att jirnvigens
barridreffekt kan tonas ned och anpassas till omgivande
landskap. Detta ir positivt ur visuell synpunkt di pa-
verkan pé stadsbilden minskas. Eventuella bullerskydd
kan utforas med ldgre skdrmar vilket ger en mer harmo-
nisk gestaltning lings med jirnvigen. I de ligen dir en

tunnel anliggs ges stadslandskapet en méjlighet att viixa
ihop bebyggelsemissigt.

Befintlig korridor — Pendeltdgstunnel innebir att land-
skapet och stadsbilden inte paverkas visuellt mellan
Odenplan och Spinga station. Konstbyggnader, sdsom
tunnelmynningar, ute i landskapet kommer att utgora
nya inslag.

Kista korridor — Kista centralt och Kista korridor — Kista
Helenelund innebir att landskapet paverkas pd strickorna
lings Milarbanan och Ostkustbanan. Konstbyggnader,
sasom tunnelmynningar, ute i landskapet kommer att
utgora nya inslag. Jarvafiltet som sammanhingande

landskap och stadsbild bibehalls.

En breddning ger langsgaende ingrepp i landskapet.

Strackningen forbi Lunda. En breddning gor att jarnvagens barriarver-
kan starks i detta bostads- och verksamhetstata omrade.

I
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Passagerarupplevelse

Passagerarens upplevelse av landskapet under firden
lings med Milarbanan kommer att forindras om banan
byggs om. En breddning, en eventuell ny strickning
under Jirvafiltet samt ombyggda stationer gor att det
visuella intrycket av omgivningen f6rindras.

Intrycket av att nirma sig centrala Stockholm blir olika
i alternativen. Samtliga alternativ lings befintlig strick-
ning innebir att staden successivt vixer fram och blir ti-
tare for passagerare som aker i riktning mot Stockholms
central. Hastighet och antal stopp vid stationer varierar
mellan alternativen, vilket gor att passageraren ges olika
god majlighet att uppfatta omgivningen. Pendeltigsrese-
niren har bist mojlighet att visuellt ta del av omgivning-
en eftersom tigen normalt stannar vid samtliga stationer.

De "baksidor” som ir vinda mot jirnvigen lings med
befindlig strickning kan rustas upp, forutsatt ate de ligger
inom jirnvigsmark. Med nya bullerplank och plante-
ringar kan en milj6 skapas som ger ett mer vilordnat
intryck.

I Befintlig korridor — Ytlige kommer passagerarupplevel-
sen i stort inte att forindras. Bullerskirmarnas héjd och
material paverkar dock méjligheten till utblickar. Bul-
lerskdrmar som #r hogst 2 meter hoga gor det mojligt for
tdgresenirer att se ut ver omgivande landskap.

Befintlig korridor — Nedsiinkt lige innebir att passagerar-
upplevelsen forindras avsevirt vid de strickor dir jirn-
vigen sinks ner. Férindringen innebir att passageraren
har simre méjligheter att ta del av omgivande landskap
och stadsmiljs.

Befintlig korridor — Pendeltigstunnel innebir en kraf-
tig minskning av pendeltigsresenirernas mojlighet till
upplevelse av omgivande landskap och stadsmiljs vid de
strickor som gar i tunnel.

I Kista korridor — Kista centralt innebir tunneln en an-
nan typ av passagerarupplevelse 4n vad passageraren
upplever idag lings med befintlig stricka. En tilltalande
utformning av station Kista centralt innebir ett upplit-
tande avbrott for passageraren nir man firdas genom
tunneln. En tunnel innebir att passagerare pa vig in mot
staden far ett abrupt avbrott i upplevelsen av att nirma
sig en allt titare stadskirna.

[ Kista korridor — Kista Helenelund innebir tunneln en
annan typ av passagerarupplevelse 4n vad passageraren
upplever idag lings med befintlig stricka. En tilltalande
utformning av station Kista Helenelund innebiir ett
upplittande avbrott for passageraren nir man firdas
genom tunneln. En tunnel innebir att passagerare pd
vig in mot staden fir ett abrupt avbrott i upplevelsen av
att nirma sig en allt titare stadskirna.

En breddning innebar ingrepp ldngs med banan. Intilliggande
omraden kan rustas upp och ges en mer tilltalande utform-
ning. Centrumpunkterna forstarks med ombyggda stationer.
Befintlig korridor — Ytldge innebdr att jarnvdgen ar ett tydligt
element i landskapet. Befintlig korridor — Nedsdnkt lage gor att
jarnvdgens visuella intryck tonas ned samtidigt som barridrver-
kan minskar.

Passagerare pa vdg in mot centrala staden far storre mojlighet
att uppfatta att de ndrmar sig en storstad i Befintlig korridor
— Ytlige och Nedsankt lige. Ovriga alternativ innebar att pas-
sageraren far ett abrupt avbrott i upplevelsen av det omgi-
vande landskapet och stadsrummet.

Spanga station, ny bussterminal fotomontage. Upplevelsen av centrum
andras med detta forslag dar busshéllplats och vag byter plats med
varandra.



Utformningsvarianter med nedsénkta spar i Sundbyberg.

Sundbyberg Esplanaden, i detta forslag géngtunnel under jarnvagen med trappor.

Sundbyberg Stationsgatan. |

I

Sundbyberg Ekensbergsvagen.

Sektionslagen Sundbyberg. Sundbybergs stadslandskap tar ett nytt uttryck med en nedsénkt bana.
Sektionerna visar punkter i centrum.
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Kulturmiljo

Kulturmiljon péverkas inte i Jamforelsealternativet.

For samtliga alternativ giller att fornlimningar kan pa-
verkas pé de strickor ddr spéren ligger i ytan. Paverkan
pa fornlimningar har inte studerats i férstudien.

I Befintlig korridor — Ytlige kommer spiren genom Sund-
byberg i stor utstrickning att paverka den kulturhisto-
riskt intressanta centrummiljon. Ett brett sparsystem
med tit jarnvigstrafik passerar genom staden och avstdn-
det till omgivande idldre bebyggelse minskar. Eventuella
bullerskyddsétgirder forstirker forindringen ytterligare.

Kulturmiljén i centrala Sundbyberg paverkas pa ett
annat sitt av tunnelldsningen i Befintlig korridor — Ned-
sinkt lige. Kopplingen till jirnvigen blir inte lika tydlig
dven om stationsfunktionen finns kvar. Det ir viktigt
att eventuell ny bebyggelse inom befintligt spdromréde
anpassas till den omgivande staden.

Befintlig korridor — Pendeltdgstunnel ger inga direkta
intring i kulturhistoriskt intressanta miljer.

Bada alternativen lings Kista korridor gor att Sundby-
bergs funktion som jirnvigsstad kommer att forsvagas
nigot om regionaltdgstrafiken forsvinner.

Kista korridor passerar mycket nira "Rédingarna” vid
Ulriksdals station och nya Centralskolan (Hagalunds-
hilsan). D4 sparutbyggnaden sker med ett nytt spar pa
den ostra sidan av de befintliga dr det mycket stor risk
att de kulturhistoriskt virdefulla byggnaderna kommer
att paverkas. Om byggnaderna kan ligga kvar eller om
de maste flyttas eller rivas méste studeras i efterfoljande
utredningsskeden. "Rédingarna” har ett mycket hogt

kulturhistoriskt virde och nya Centralskolan ett hogt
virde enligt Solna kommuns kulturminnesvérdsprogram

(1988).

Opverjirva gard bedéms inte paverkas i nigon storre
utstrickning av alternativen inom Kista korridor.

Oavsett utformning av Kista korridor kommer troligen
Dammtorp att paverkas. Dammtorp ir en bebyggelse-
miljé med anor frin 1600-talets slut och har enligt kul-
turminnesvardsprogrammet ett omistligt kulturhistoriskt
virde. Runt torpet finns ocksé flera fornlimningsomra-
den. I alternativ Kista korridor — Kista centralt studeras
en variant dir E4 inte korsas utan spiren liggs vister om
Dammtorp. Med denna variant blir torpet instingt mel-
lan E4, Ostkustbanan och Milarbanan.

Alternativ Kista korridor — Kista centralt och Kista korri-
dor — Kista Helenelund passerar nira nationalstadsparken
men inget fysiskt intring uppstdr da jirnvigen breddas
pa den vistra sidan av Sollentunavigen. Nationalstads-
parkens natur- eller kulturvirden bedéms inte paverkas.

Stadsmiljon i Sundbyberg kommer att paverkas av bade
Befintlig korridor — Ytldge och Befintlig korridor — Nedsankt
lage. Kista korridor kommer att paverka ett antal vardefulla
kulturhistoriska byggnader da ett nytt spar laggs pa jarnvdgens
Ostra sida.

Befintlig korridor — Pendeltagstunnel ger inga direkta intrang i
utpekade kulturhistoriskt vardefulla miljéer.

Nationalstadsparken

Dammtorp

Ostkustbanan norrut. Korsningen med E4 i forgrunden och langre bort
Silverdal och Sollentuna C. Dammtorps kulturvéarde bor beaktas nar
sparlagen enligt Kista korridor studeras.

Ulriksdal, jarnvag och vag gar parallellt. Fotomontage dér jarnvagen ar
breddad och "Rédingarna” har flyttats.



Naturmiljo

Milarbanans paverkan pa naturmiljon forindras inte i
Jimforelsealternative.

Breddningen av spiromridet gor att de ekologiska
barridreffekterna forstirks och att befintliga vegetations-
barder utefter Milarbanan eller Ostkustbanan forsvin-
ner. Sddana generella naturmiljeffekter bedoms som
begrinsade.

Billstadn 4r lings de strickor som berdrs till stora delar
kulverterad och har laga naturvirden. Tillrinningen till
bicken bor ind3 inte skiras av. Atgirder som 6ppnar
upp vattendraget ir positiva for naturmiljén. Billstain
paverkas i samtliga utbyggnadsalternativ.

De nya spéren ger i samtliga utredningsalternativ ett
direkt fysiskt intring i Gérvilns naturreservat. Det be-
rorda omradet i kurvan soder om Kallhills station bestér
av ett hagmarksomrade samt av en ekbacke klassad som
nyckelbiotop. Det faktiska intrénget i naturreservatet
bedéms som litet men péverkan pé nyckelbiotopen blir
formodligen stor. Breddningen av spiromradet forstir-
ker ocks& den ekologiska barriiren mellan Gorvilnkilen
och Jirvakilen. Kompensationsétgirder eller stérnings-
begrinsande dtgirder bor dvervigas. Exempelvis kan
tidigare spiromrade ersittas med park/natur och en
planskild passage kan anliggas som kan nyttjas av sdvil
djur som minniskor.

Vid sidan av ovanstdende som giller samtliga utbygg-
nadsalternativ blir pdverkan pa naturmiljon lings Befinz-
lig korridor begrinsad.

Kista korridor ger i bdda alternativen fysiska intring
i Igelbickens naturreservat soder om Ostkustbanans

korsning med E4. Intringet ir litet. Den befintliga
korsningen mellan Ostkustbanan och Igelbicken utgér,
tillsammans med E4, mycket stora ekologiska barriirer.
Ur naturvirdessynpunkt dr det hogst 6nskvirt att bdda
dessa korsningspunkter byggs om si att en bredare och
ljusare passage in mot Nationalstadsparken kan erhal-
las. Naturskyddsforeningens forslag pa en sidan passage
redovisas nedan.

Igelbicken har hioga ekologiska virden. Det ir vikrigt
att vattenmingden till bicken inte minskar. Med en
forliggning av spar i tunnel mellan Kista och Barkarby
finns en liten risk for inlidckage och sinkt vattennivd i
bicken. Risken bedéms som liten men bor uppmirk-
sammas i efterfoljande utredningsskeden.

Samtliga utredningsalternativ ger intrang i Gorvdlns naturreser-
vat och i en nyckelbiotop.

Alternativen i Kista korridor ger ocksa ett intrang i Igelbackens
naturreservat. Om dragningarna via Kista medverkar till att
passagen av Igelbdcken kan forbdttras bedéms de negativa ef-
fekterna minska avsevart.

Naturskyddsforeningens forslag pa Igelbackens passage av Ostkustba-
nan och E4.

Méjlig 1bsning i Kista korridor dar sex spar korsar Igelbacken, fotomon-
tage.




Rekreation och friluftsliv

Férutsittningarna for rekreation och friluftsliv paverkas
inte av Jamforelsealternativet.

Samtliga 6vriga utredningsalternativ paverkar nirrekrea-
tion och friluftsliv genom mindre ingrepp i gronomra-
den och férindrade barridrforhéllanden. Barridrforhal-
landena beskrivs i separat avsnitt.

Ytalternativen ger intring i Gorvilns naturreservat strax
s6der om Kallhill station. Omréidet som berérs utgérs
av en hagmark med gamla girdstomter och intilliggande
ekbacke. Okad tagtrafik gor ocksa att bullerstorningen
okar. Omridets virde som nirrekreationsomride mins-

kar.

Strickan utefter E4 och Ostkustbanan ger for den vist-
liga varianten (vister om E4) av alternativ Kista korridor
— Kista centralt, intrdng i Ursviks friluftsomrade (och
naturreservat). I omrddet finns virdefulla motionsspér
som kommer att pdverkas negativt dven om jirnvigen
placeras s nira E4 som mojligt. Kompensationstgirder
i form av bullerplank mot gronomradet bor 6vervigas.
Ostlig variant av Kista korridor — Kista centralt samt
Kista korridor — Kista Helenelund ger endast begrinsade
intring i detta omrade.

Majligheten till rekreation vid Overjirva gird bedéms
inte paverkas i stdrre utstrickning av atgirderna lings
Ostkustbanan.

Samtliga utbyggnadsalternativ ger intrang i Gorvalns naturre-
servat. Dragningen véster om E4 for alternativ Kista korridor
— Kista centralt ger fysiska intrang i ett vardefullt rekreations-
omrade.

Naturresurser

Inom de korridorer som studeras saknas akermark med
hégre virde. Virdefulla geologiska formationer bedéms
inte heller beroras.

Samtliga alternativ ger vissa ingrepp i skogsmark. I
forhéllande till dessa ingrepps betydelse for rekreation,
natur och kultur bedéms konsekvensen ur ett resursper-
spektiv som marginellt.

Milarbanan ligger inom foreslaget yttre skyddsomrade
for Milarens vattentikt. Risken for att jirnvigar ska pa-
verka vattentikter ir generellt sitt lag. Krav pa dtgirder
som forhindrar eventuella fororeningar fran Milarbanan
att nd vattentikten bor beaktas i efterfoljande utred-
ningsskeden.

Om Kista korridor ska anslutas med en nordlig b6j mot
Ostkustbanan kan Stockholmsdsen komma att beréras.
Grundvattenfrigorna knutna till detta bedéms vara
viktiga nir ett sddant alternativ ska studeras.

For samtliga tunnelalternativ ir masshanteringen under
byggtiden viktig att studera.

Samtliga utbyggnadsalternativ berdr foreslaget yttre skydds-
omrade foér Mélarens vattentdkt.

Riksintressen for kommunikationer

Milarbanan och Ostkustbanan utgor riksintressen for
kommunikationer. En ombyggnad av Milarbanan ir i
driftskedet gynnsamt for jirnvigstrafiken och riksintres-
set.

Konflikter med riksintresset for jirnvig kommer att
intriffa under byggskedet oberoende av alternativ. For
samtliga alternativ giller att stérningen begrinsas om ett
storre avstdnd dn minimiavstindet kan accepteras mellan
nya spar och befintliga spar. Detta kan std i konflikt med
exempelvis boendemiljé och naturintressen.

Alternativen lings Befintlig korridor kommer i stor
utstrickning att paverka trafiken pa Milarbanan under
byggskedet. Hur stor paverkan kommer att bli beror till
stor del pé byggtidens lingd och hur trafikeringsfrigorna
kan losas. Befintlig korridor — Nedsiinkt lige blir sirskilt
svér att bygga utan omfattande storningar for trafiken pa
Milarbanan. Samtliga nedsinkta strickor kommer att
vara tekniskt komplicerade och kriva ett flertal provi-
sorier. Befintlig korridor — Pendeltigstunnel kommer inte
att paverka trafiken pé sparen genom Sundbyberg och
Huvudsta.

De nya spéren lings Ostkustbanan bér kunna byggas
utan stdrre storningar for jirnvigstrafiken i alternativen
lings Kista korridor. En svir stricka for dessa alternativ
dar omrédet dir Milarbanans spar limnar Ostkustbanan.
Om hela sparpaketet kan flyttas at vister minimeras
storningarna pa trafiken p& Ostkustbanan. I forstudien
dr statusen pd det gods/driftspdr som foreslds omvandlas
till trafikspar inte kind. Stérningen p& Ostkustbanans
trafik minimeras om detta spar inte behéver grundfor-



stirkas. Alternativen lings Kista korridor skiljer sig inte
it sinsemellan.

Korsningpunkten mellan E4 och Ostkustbanan méste
byggas om i alternativen for Kista korridor. Beddmning-
en i frstudien ir att trafiken p& E4 kan fortsitta men
att framkomligheten kommer att vara nedsatt i denna
punkt under byggtiden.

Riksintresset for jarnvdg kommer att paverkas i stor utstrack-
ning under byggtiden. Sarskilt stor bedéms paverkan bli i
alternativ Befintlig korridor — Nedsankt lage.

Trafiken pa E4 kan paverkas under en kortare tid vid byggna-
tion av alternativen for Kista korridor.

Jarvaféltet mot norr. E18 (till vanster i bilden) planeras att breddas.

Barriarer

Barriireffekterna forindras inte i Jamforelsealternatives.

I forstudieskedet fastliggs inte vilka korsningspunkter
med jirnvigen som ska finnas kvar efter utbyggnaden.
Beslut om detta fattas i det fortsatta arbetet. Nir ett
fyrsparssystem anliggs kan inga plankorsningar ligga
kvar. Banverkets mélsittning ir att ersitta dessa med
planskilda korsningar.

I Befintlig korridor — Ytlige bedoms det vara svart att
hitta bra [8sningar for samtliga trafikslag i tvd befintliga
plankorsningar:

* Plankorsningen for giende och cyklister (GC) vid
Polishuset i Huvudsta.

* Esplanaden i centrala Sundbyberg. I nuliget en
korsningspunkt med bommar fér bade bil och

GC.

[ efterfoljande skeden méste utredas om och i s fall hur
funktionen hos dessa korsningar kan 16sas. Funktionen
hos 6vriga befintliga korsningspunkter foreslas i forstu-
dien ligga kvar. Ndgra av dessa kan dock behova byggas

om.

[ alternativ Befintlig korridor — Nedsinkt lige liggs
spéren i nedsinkt lige genom Huvudsta, Spinga och
Jakobsberg. Nedsinkningen gor att planskildhet med
bro littare kan anordnas men att passager med tun-
nel forsvaras. Det nedsinkta liget gor att upplevelsen
av jarnvigen som barriir minskar ndgot. Med tunnel
genom Sundbyberg forsvinner jirnvigen som barriir.
ett barridrperspektiv utgér varianten med nedsinkning
genom Sundbyberg en simre l6sning.

Befintlig korridor — Pendeltdgstunnel Sverensstimmer
med JimfSrelsealternativet upp till Spanga och har dir-
efter samma utformning som Befintlig korridor — Ytlige.

Ostkustbanan utgdr med sina 4-5 spir pa den berérda
strickan en mycket stor barriidr i nuldget. Samtliga
korsningspunkter ir planskilda och i alternativ Kista
korridor — Kista centralt och Kista korridor — Kista
Helenelund byggs dessa om for att klara det extra sparet
for Milarbanan. Barridrforhallandena forindras inte
forutom i varianten av Kista korridor med en dragning
vister om E4 dir en ny barriir skapas mellan E4 och
Milarbanan lings en kortare stricka.

For samtliga alternativ langs befintlig korridor férstérks bar-
ridrforhallandena ndgot dér sparen ligger i ytlige. Befintliga
plankorsningar maste ersdttas med planskilda korsningar. En
nedsdnkning av sparen minskar upplevelsen av barridrer nagot
dven om den fysiska barridren ligger kvar. Barridren forsvinner
om samtliga spar ldggs i tunnel.

Langs den befintliga korridoren kan det vara svart att hitta bra
|6sningar i tva befintliga plankorsningar.

Barridrférhallandena férdndras mycket lite f6r Kista korridor
upp till Barkarby till f6ljd av den kraftiga barridr som Ostkust-
banan utgdr i nuldget.
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Fotomontage vid Bromsten IP, Befintlig korridor - Ytlége. Befintlig gang- och cykelkorsning kan ersattas med tunnel
under jarnvagen.

Exempel pa utformning av tunnel under jarnvagen.

Tillgangligheten till strandlinjen forbattrades i norra Kallhéll efter dubbelsparsutbyggnaden
mellan Kallhéll och Kungséangen.



Luft

Utslidppen av luftféroreningar péaverkas inte i Jdmforelse-
alternativet.

En utbyggnad av jirnvigsnitet ger en viss minskning av
biltrafiken vilket ger en positiv férindring av utslippen
av bland annat vixthusgaser via bilavgaserna.

Med en nedgrivning av spéren finns det en risk att expo-
neringen av inandningsbara partiklar okar i forhallande
till Jimforelsealternativet da partikelhalterna 4r hogre i
tunnlar jimfére med ytldgen. Sirskilt vid stationer under
mark finns risk fér 6kad exponering. Stationer under
mark férekommer i samtliga alternativ utom i Befintlig
korridor — Ytliige.

Osikerheterna om partiklarnas hilsoeffekter ir stora i
nuldget. I jirnvigsutredningen kommer problematiken
med luftféroreningar liksom stationsmiljéer att utredas
narmare.

En satsning pa jarnvégstrafiken ger en minskning av biltrafiken
och ddrmed minskade utsldpp av avgasrelaterade luftférore-
ningar.

Om jdrnvdgen ldggs i tunnel med stationer under mark kan ex-
poneringen av partiklar ka. Eventuella hdlsoeffekter dr osdkra.

Elektromagnetiska filt

Jarnvigstrafiken ger upphov till magnetiska filt i anslut-
ning till banan. En breddning av spdromridet gor att
de ndrmaste husen kan fi hogre nivier i samband med
tigpassage och den okade trafiken ger ett 6kat antal
storningar.

Magnetfilten mot fastigheterna lings Befintlig korri-

dor — Ytliige och Befintlig korridor — Nedsiinkt lige kan
forvintas 6ka till f6ljd av okad trafik och kortare avstdnd
till byggnader. Det ir osikert om det 6kade magnetiska
filtet ger upphov till hilsoeffekeer.

Trafiken pa Ostkustbanan ir i nuliget titare dn den pad
Milarbanan. Detta gor att forindringen i magnetfilt
kan férvintas vara mindre om trafiken okar enligt alter-
nativen lings Kista korridor. Avstindet till bostider 4r
ocksd generellt ndgot storre lings Ostkustbanan upp till
Silverdal jimf6rt med Milarbanan.

Vilka nivéer som uppstir och om medelvirdet 0,2 pT
overskrids bor studeras vidare i senare utredningen.
Magnetfilten ir svéra att skiirma av men det finns dtgir-
der som kan reducera storningarna. Beslut om sidana
dtgirder fattas i senare utredningsskeden.

Magnetfalten bedéms vara viktiga att beakta ndr alternativen
studeras vidare.
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Buller

Utbyggnaden av Milarbanan kommer att kriva atgirder
for att begrinsa bullret frén tigtrafiken.

Bullerdimpande dtgiirder kan delas in i tva grupper:
stgirder vid mottagaren och dtgirder vid killan. Argir-
der vid mottagaren innefattar avskirmning och buller-
dimpande Argirder pi byggnader. Atgirder vid killan
kan antingen vara restriktioner for extremt bullrande
tdgtyper, preventiva dtgirder i form av gott banunderhill
samt avskidrmningar. Vanligtvis anvinds hoga ljudabsor-
berande skirmar for att dimpa tdgbuller. Exempel pd ut-
formning av bullerskiirmar finns pa sid 48. Ett alternativ
till hoga skirmar dr ldga, sparnira skirmar. Studier visar
att hoga skirmar dimpar ljudnivén frin tdg med

10-15 dB(A), medan l3ga sparnira skirmar dimpar
nivdn 5-7 dB(A) eller mer, beroende pa tagtyp. Ett alter-
nativt sitt act gora avskirmningar ir att sinka ned spéret
och att forse insidan av betongtriget med absorbenter.

Skirmarnas effektivitet minskar med hojden 6ver mar-
ken (mottagarhdjden). De 6vre viningarna pa flerva-
ningshus kommer att utsittas for hogre ljudnivaer 4n de
ligre vaningarna. Tabellen nedan visar dimpande effekt
av skirmning och nedsinkning f6r en bana med fyra
spar, det nirmsta spéret ligger 20 m frin mottagaren.
Skidrmen ir i exemplet placerad nira sparet. Bade skirm
och nedsinkning har héjden/djupet 3 m.

Mottagarhojd Ho6g skarm Nedsankt spar
2m - 11 dB(A) -6 dB(A)
7m -4 dB(A) - 3dB(A)

Exempel pa bullerddmpning med 3 m hog skarm alternativt 3 m ned-
sankning av ett spar. Dampningen minskar med héjden.

Ljuddimpningen av en skirm ir storst dé sparet ligger
nira skirmen. En utékning av antalet spar lings en bana
medfér generellt att bullerskirmar fir nagot minskad
effekt. Detta kan till viss del uppvigas genom att dven
placera skirmar mellan nigra av sparen. Sidana skirmar
kan dock f6rsvira banunderhillet.

En viktig faktor som ocksa paverkar bullret frin jirnvi-
gen ir dldern pd tdgen som trafikerar banan. Generellt
sett 4r nya tdg betydligt tystare 4n gamla. Detta gor att
bullerspridningen fran jirnvigen kan forvintas sjunka i
takt med att tigflottan byts ut.

Effekter

Omridet lings befintliga Milarbanan ir redan idag kraf-
tigt bullerutsatt och riktvirdet fér nybyggnad dverskrids
for flera bostider lings banan. 1 Jimforelsealternativer
kommer tigbullrets ekvivalentnivé att 6ka nigot

(1-2 dB(A)) jimfort med dagens. Okningen, som ir
knappt mirkbar, beror pa ndgot utdkad trafik av framfér
allt regionaltdg som genom sin héga hastighet orsakar
hégre ljudnivaer 4n pendeltigen.

Alternativ Befintlig korridor — Ytlige medfor en sddan
okning av trafiken att ljudnivin dkar med cirka 5 dB(A)
vilket dr mirkbart. Atgirder som begrinsar bullret kom-
mer vidtas for de bostider dir riktvirdet f6r nybyggnad
av jarnvig overskrids. Detta gor att manga bostider kan
f3 ldgre ljudnivder 4n i nuliget.

For vissa bostider, framfor allt i hoghus invid banan,
kommer riktvirdena f6r buller utomhus inte att klaras.
Fonsterdtgirder eller andra dtgirder som minskar ljudni-
véerna inomhus blir dir nodvindiga.

I Befintlig korridor — Nedsinkt lige blir det littare att ge-
nomfora dtgirder som gor att riktvirdet kan innehallas.
Tagbullret i Sundbyberg, som ir ett av de mest bullerut-
satta omradena i nuliget, férsvinner. Detta dr en mycket
stor positiv effekt med detta alternativ.

Befintlig korridor — Pendeltdgstunnel ger nigot ligre
ljudniva 4n Jimf6relsealternativet séder om Spinga. De
mest bullrande tigen ligger kvar i ytlige vilket gor att
skillnaden inte blir s8 stor.

[ alternativen f6r Kista korridor dir fjirrtdg och godstag
dras via Ulriksdal minskar ljudnivén lings befintliga
Milarbanan med 1-2 dB(A). Lings Ostkustbanan ckar
nivin med 1-2 dB(A). Bullret kan dtgirdas med buller-
plank eller pd andra sitt.

Omradet langs befintliga Malarbanan dr redan idag kraftigt
bullerutsatt och riktvdrdet for nybyggnad dverskrids for flera
bostdder ldngs banan. Ljudnivan kommer att 6ka med ndgon
decibel i Jamforelsealternativet.

Utan extra bullerskyddsatgdrder okar ljudnivan med cirka

5 dB(A) med en ytlig spardragning. De strackor som saknar
skdrmar i nuldget far en sankning av nivan med cirka 5 dB(A)
om de férses med skdrmar i samband med utbyggnaden. En
nedsankning av sparet ger ocksa en reduktion av bullret till
omgivningen.

Férandringen lings Ostkustbanan i Kista korridor dr mindre
men dven hdr behovs troligen atgdrder géras pa vissa strackor.



Vibrationer

1 Jiamforelsealternativet kvarstar problemen med vibratio-
ner lings Milarbanan.

Stérningar genom vibrationer 4r svira och kostsamma
att dtgirda om de ska dtgirdas for befintlig bebyggelse.

I samband med storre ombyggnationer kan banvallen
dock forstirkas, alternativt kan vibrationsvigens utbred-
ningsvig brytas med en avskirmning. Precis som for
buller méste en avvigning goras av vad som ir tekniskt
mojligt och ekonomiske rimligt innan dtgirder utfors.

Vid utbyggnad av antalet spar lings Befintlig korridor
finns det mojlighet att forstirka den befintliga banvallen.
Sidana forstirkningar kommer att reducera vibrationer-
na lings Milarbanan trots att antalet spér och tig okar.
Sidana atgirder kan forbittra miljon for manga boende
nirmast banan.

Vibrationsproblemen lings Kista korridor bedoms vara
mindre dn lings Befintlig korridor. Behovet av vibra-
tionsddmpande dtgirder i samband med utbyggnad
lings Ostkustbanan bor undersékas i efterfoljande
skeden. Vid sparutbyggnad lings Ostkustbanan utfors
ingen forstirkning av banvallen lings den befintliga kor-
ridoren. Méjligheterna for att géra sddana forstirkningar
i framtiden forbittras dock da trafiken under byggtiden
kan omledas.

Hur vibrationerna langs jarnvdgen kommer att dndras beror pa
om atgdrder for att begrdnsa sadana vidtas eller ej. Om sadana
atgdrder vidtas ar stora forbdttringar av vibrationsnivaerna
langs befintlig korridor mojliga.

Fotomontage Bromsten. Exempel pa utformning med fyrspar i ytlage dar bullerplank uppférs ldngs banan.




Risk och sikerhet

Jdrnvigen ir ett mycket sikert transportsitt for min-
niskor och gods. En utbyggnad av jirnvigen kan leda till
en okad sikerhet om det minskar bilanvindningen och
transporter av gods pa lastbil.

Den 6versiktliga riskanalysen visar att risk- och si-
kerhetsfrigorna blir viktiga att beakta i efterfoljande
utredningsskeden. De risker som ir allvarligast och som
kommer att kriiva extra beaktande 4r ursparning, kol-
lision mellan tig, person pé spar, brand och sabotage.
Nigon olycka med dédlig utging pa grund av transport
av farligt gods finns inte registrerad i Sverige. Transpor-
ter av farligt gods ir ind4 viktiga att beakra.

Risknivan for de olika alternativen har inte beriknats

i forstudien men i detta skede bedoms samtliga alter-
nativ vara genomforbara ur ett riskperspektiv. De mest
avgorande faktorerna for risknivan 4r om jirnvigen lig-
ger i tunnel och avstindet till bebyggelse om jirnvigen
ligger i ytlige. Risken kan reduceras med atgirder som
minskar sannolikheten fér olycka samt dtgirder som
reducerar konsekvenserna av olycka. I avsnitten nedan
om riskreducerande dtgirder behandlas frimst dtgirder
for reduktion av konsekvenser.

Riskreducerande dtgdrder tunnelalternativ
Sikerhetsaspekterna for resenirerna pé tigen och for
minniskorna vid undermarksstationer maste sirskilt
beaktas i tunnelalternativen.

Riskreducerande dtgirder for tunnelalternativen hor
frimst samman med utformning av tunnlar, utformning
av stationer under mark samt hur tig med farligt gods
trafikerar tunnlarna.

Utgangsliget vid utférande av tunnel bor vara:

* Tag med farligt gods fir ¢j befinna sig i tunneln
samtidigt som ett persontdg.

* Tag med farligt gods fir ej passera en perrong pa
undermarksstation samtidigt som det befinner sig
personer pd perrongen.

Den grundprincip fér utformning av tunnel som foreslis
i forstudien ir ett tunnelrér f6r tdg och en separat tunnel
for service, utrymning och riddningsinsatser. Denna ut-
formning anses vara bist utifrin ett totalperspektiv. For
farligt godstrafiken 4r dock utformning med en separat
tunnel for godstrafik att foredra. Sirskilda atgirder for
att begrinsa riskerna for brand och sabotage kan ocksi
bli nédvindiga. I nista utredningsskede bér studeras hur
underjordiska stationer kan utformas och hur riskerna
forknippade till dem kan reduceras.

Riskreducerande dtgdrder ytalternativ

En breddning av spérsystemet i ytan gor att avstandet
mellan spar och bebyggelse minskar. Det dr méjligt att
avstind mindre 4n 10 m 4r nédvindiga i ytalternativen.
Ursparning, brand, och olycka med farligt godstransport
kan fi omfattande konsekvenser nir avstindet till omgi-
vande bebyggelse ir litet.

I 85 % av fallen understiger konsekvensomradet vid en
ursparning fem meter. Siffran kan reduceras om t ex
skyddsriler utfors lings de strickor dir bebyggelsen
ligger nira jirnvigen. En sk skyddsril utgor en extra ril
lings sparet som medfér att vagnarna vid en urspdrning
med hégre sannolikhet stannar pd banan.

En omfattande tigbrand eller en olycka med farligt
godstransport i héjd med niraliggande bebyggelse kan
dock kriva ytterligare riskreducerande atgirder.

Konsekvensreducerande atgirder for explosiva och
oxiderande imnen ir svira och mycket kostsamma att
utfora. Ett exempel pd dtgirder avseende dessa dmnen ir
att utféra byggnaderna s att de motstér en explosion.
Dir bebyggelsen ir befintlig bedéms denna 4tgird inte
vara genomforbar. I dagsliget transporteras det enligt
statistik varken explosiva imnen eller oxiderande dmnen
pa Milarbanan. Det dr dock oklart hur det kommer att
se ut i framtiden. Regler for hur explosiva imnen skall
forpackas och hanteras vid transport idr detaljerade vilket
medfdr att en olycka vid transport av explosiva imnen
med stor sannolikhet ¢j leder till omfattande skador pa
det transporterade godset sd att det leder till explosion.

Exempel pa en konsekvensreducerande tgird, med avse-
ende pé gas, ir att installera avstingningsbar ventilation

i byggnader nira spéren for att minska konsekvenserna
av gasutslipp. Denna atgird dr mojlig att genomfora vid
nybyggnation men i de fall som bebyggelsen ir befintlig
dr denna atgird svér att utfora. Gillande tunga gaser,
bide brinnbara och giftiga (t ex klor) bor frimst mojlig-
heten f6r spridning reduceras. Det dr méjligt att en tit
barriir kan ha en invallande och spridningsreducerande
effekt pa tunga gaser.

Forslag pé atgirder som kan utforas for att reducera
konsekvenserna av olycka med brandfarliga vitskor samt
dven 6vriga brinder pd jirnvigen ir:

* Utformning av fasad i brandtaligt material som
skydd mot virmestrlning.



* Begrinsning av fonsterarean pé fasaden som vetter
mot Milarbanan som skydd mot virmestralning.

¢ Placering av entréer sd att de ¢j vetter mot
Milarbanan for att underldtta trygg och siker ut-
rymning av huset i hindelse av olycka.

* Avskirmande barriir for att skydda omradet mot
virmestrilning i hindelse av brand.

For befintlig bebyggelse dr det svirt att utfora de tre
forstnimnda atgirderna, utan det ir frimst vid nybygg-
nation som dessa bor beaktas. Den riskreducerande t-
gird som bedoms vara méjlig att genomféra for befintlig
bebyggelse, bidde praktiskt och sett ur ett kostnad/nytta-
perspektiv, dr avskdrmande barridrer. Utdver att denna
dtgird bedoms reducera den infallande virmestrilningen
i hindelse av pslbrand och tigbrand bedéms den dven
kunna reducera utspridningsarean f6r brandfarlig vitska.

Stralningsberikningar som utf6rts i riskanalysen vi-

sar att det skulle krivas en 6 meter hog barriir for att
kritisk strdlning ej skall uppnas inom 7-8 meter frin en
polbrand pa 50 m?* For storre pélbrinder ir det inte
tillrickligt ens med en 10 meter hog barriir for att fa ac-
ceptabel strilning inom 10 meter frin branden.

Lings de strickor dir avstinden mellan bebyggelse och
jirnvig understiger 10 meter skulle dirfor inte en barridr
vara en tillrickligt konsekvensreducerande dtgiird. Med
tanke pd att sannolikheten for en farligt godsolycka med
storre polbrand dr mycket lg bor det i efterfoljande
utredningsskede utforas berikningar for att studera
huruvida risknivén 4r acceptabel dven utan avskirmande
barridr mellan jirnvig och bebyggelse.

Risknivaerna med de olika alternativen &r viktiga att berdkna i
efterféljande skeden. Bedémningen i férstudien &r att inget av
alternativen dr ogenomférbara ur ett riskperspektiv. De risker
som ar allvarligast dr ursparning, kollision mellan tag, person pa
spar, brand och sabotage.

De mest avgorande faktorerna for risknivan dr om jarnvdgen
ligger i tunnel och avstandet till bebyggelse om jarnvdgen ligger
i ytan.
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Riktlinjer for fortsatt arbete

Overgripande

I forstudien 4r inte detaljer runt banans lige och ut-
formning kiinda. Vid planeringen i efterfoljande utred-
ningsskeden ir det viktigt att sparens lige anpassas till
omgivande bebyggelse och miljovirden.

Allminheten har visat ett stort intresse for miljo- och
gestaltningsfrigorna under samridsprocessen. Det ir
viktigt att kontakten med allminheten halls levande.

Landskapsanpassning

De studerade ytalternativen innebir att tv nya trafik-
spér anlidggs lings Milarbanan eller delar av Ostkustba-
nan. Majlighet till anpassning till omgivande landskap
dr smd eftersom det i huvudsak ir befintlig infrastruktur
som utvecklas. Jirnvigen utgors till stor del av standard-
komponenter sisom ril, kontaktledningsstolpar, slipers
och ballast. Féljande omriden har identifierats som
viktiga infor den fortsatta gestaltningen:

* Stationer

* Bullerskydd

¢ Slintutformning
* Konstbyggnader

* Passager genom kinsliga landskap och stadsmil-
joer, t ex genom Sundbyberg

Det finns i huvudsak tvd olika synsiitt pd gestaltningen
av jarnvig och jirnvigsmiljder. Det ena synsittet innebir
att infrastrukturen s3 lingt som mojligt anpassas och
smilter in i omgivningen. Det andra synsittet innebir
att med kontraster i utformningen och starka uttryck
tydliggora jirnvigen.

For Milarbanan foreslds en kombination av dessa tvé
synsitt. Slinter, bullerskydd och konstbyggnader ute i
landskapet bér anpassas si lingt som méjligt till omgi-
vande landskap och stadsrum. De anliggningsdelar som
visar jirnvigen som kollektivt transportmedel sisom
stationsmiljéer etc kan girna kontrastera mot omgiv-
ningen for att tydliggora jirnvigen. Vad giller vegetation
bor mélsiteningen for det fortsatta arbetet vara att spara
befintlig vegetation s nira banan som majligt samt
komplettera med ny dir behov finns. Den nya vegetatio-
nen ansluter till det som finns naturligt pa platsen, vilket
skapar en kinsla av helhet och minsta méjliga ingrepp.
Nirmare bebyggelse och vid stationer 6kas bearbetning-
en och vixterna har mera tridgirdskaraketir.

For att skapa ett enhetligt uttryck, men 4nda ha mojlig-
het att anpassa utformningen till lokala variationer, kan
enkel bearbetning av detaljer och val av material och
firgskala ge lugn och harmoni 4t jarnvigen och dess
tillh6rande strukturer. Broarna tillsammans med de
stationsnira byggnaderna, blir ofta det starkaste estetiska
uttrycket av jirnvigen och kan bidra till en stark projek-
tidentitet. Kravet pa planskildhet leder till att passage av
jarnvigen sker pa bro 6ver, eller i tunnel under jiarnvi-
gen. Gestaltning av bron eller porten ir av stor betydelse
for jirnvigens barridreffeke, sirskilt vad giller ging- och
cykelportar. Det dr viktigt att porten ej upplevs som
tring och obehaglig att passera.

Milj6
I efterféljande jirnvigsutredning och jirnvigsplan ska

miljokonsekvensbeskrivningar upprittas. De viktigaste
aspekterna bedéms vara:

Riskfrdgor. En komplett riskanalys bor upprittas
dir riskerna for olika scenarier beriknas. Sirskilt
viktiga frigor dr avstind till bebyggelse och siker-
het i tunnlar.

Buller. Bullerfrdgorna har lyfts fram som en av
de betydelsefulla frigorna vid samriden. Det dr
viktigt att kartligga bullernivierna fore och efter
jirnvigsutbyggnaden. Forslag pa atgirder for att
sinka nivierna ska tas fram.

Partiklar. Hilsopaverkan av hoga partikelhalter.

Vibrationer. Vibrationerna upplevs som stérande
lings Milarbanan i nuldget. Det ir viktigt att un-
dersoka hur vibrationerna kommer att férindras
med en utbyggnad av jirnvigen.

Kulturmiljs. Flera kulturhistoriskt intressanta
miljoer och fornlimningar kan beréras av utbygg-
nadsalternativen.

Byggtid. Stora stérningar pd framfor allt bo-
endemiljon dr frmodligen svira att undvika.
Milarbanan och Ostkustbanan ir riksintressen for
jarnvig. Det dr viktigt att storningar pd jirnvigs-
trafiken minimeras under byggtiden.

Barridrer. Mélsittningen bor vara att passagemoj-
ligheterna 6ver sparet inte forsimras och att de
visuella barridrférhillandena si langt som majligt
begrinsas.




Uppfyllelse av malen

Milen f6r milj6 och sikerhet redovisas pa sidan 8.

Maluppfyllelsen beskrivs nedan.

Jdmforelsealternativet

Jimforelsealternativet leder inte till en forbittring av
sikerheten vid befintliga plankorsningar pé kort sike,
men bedémningen ir att sikerhetsnivén ir tillricklig for
dagens trafik och dagens sparsystem. Bullerdtgirder och
dtgirder for hojd sikerhet vid plankorsningar vidtas en-
ligt Banverkets plan for befintliga jirnvigar. Atc atgirda
samtliga bullerstdrda fastigheter lings nuvarande bana
bedéms ta lang tid. Om nya tigfordon blir tystare in
dagens sinks ljudnivierna pd sikt dven om trafiken 6kar
nigot. Utdver normalt underhdll genomférs troligen
inga storre atgirder for att forindra befintliga stations-
miljoerna eller miljon utefter spéret.

Malen for sikerhet bedéms innehillas av Jimforelseal-
ternativet. Malen for miljé bedéms inte innehallas pa
kortare sikt.

Befintlig korridor - Ytldge

Alternativet innebir att befintliga plankorsningar byggs
om. Plankorsningar ersitts med planskilda korsningar
nidr sd dr mojlige vilket ger en viss f6rhojd sikerhet jim-
fort med idag.

Alternativ Befintlig korridor — Ytlige ger 6kad st6érning
av buller och vibrationer pd grund av 6kad trafik. Infor-
sel av tystare tdgfordon gor att ljudnivderna kan sinkas
pa sikt. Vid byggnation kommer dtgirder att vidtas for
att sinka ljudnivderna for att forsoka uppné riktvirdena
for bebyggelse. Detta gér att ménga bostider med hoga
buller- och vibrationsvirden i nuliget bedoms fa en

forbittrad situation efter ombyggnaden av banan. Fér
bostider i flerviningshus invid banan kommer det vara
svért att nd mélet for ljudnivéer i utomhusmiljo.

I samband med ombyggnaden av banan kommer spar-
omradet att rustas upp vilket utgor dtgirder i enlighet
med malen. Med en utdkningen av antalet spar kom-
mer jirnvigen att synas mer i landskapet. S langt som
mojligt anpassas jirnvigens profillige till omgivande
marknivier. Trots sddana dtgirder bedoms det som svart
att uppnd malet att jirnvigen ska utgdra ett positivt
inslag i landskapet.

Befintlig korridor — Nedsdnkt Idge

Nedsinkningen gor det littare att 4stadkomma en
dimpning av bullret lings de nedsinkta strickorna. Tag-
bullret genom Sundbyberg férsvinner vilket verkar helt i
enlighet med mélen.

Jarnvigens paverkan pd landskap och stadsmiljé mildras
med en nedsinkning men det bedoms 4nda bli svért

att utforma jirnvigen sé att den blir ett positivt inslag i
landskapet totalt sett. Stadsmiljon i Sundbyberg forbitt-
ras kraftigt jimfort med Jimforelsealternativet till f5ljd
av tunnellésningen. I dvrigt i enlighet med Befintlig
korridor — Ytlige.

Befintlig korridor — Pendeltagstunnel

Samtliga plankorsningar kvarstar vilket dr acceptabelt i
och med att tigtrafiken inte 6kar jimfort med idag samt
att det bara ir tvé spr vid korsningarna.

Séder om Spanga blir buller och vibrationsnivierna
ndgot ldgre 4n i Jaimforelsalternativet. Pdverkan pa
landskapsbilden blir lika som i Jimfé6relsealternativet for

denna stricka. Norr om Spénga 6verensstimmer mal-

uppfyllelsen med alternativ Befintlig korridor — Ytlige.

Kista korridor - Kista centralt

Samtliga plankorsningar ir kvar lings befintlig bana
sdder om Barkarby vilket dr acceptabelt i och med att
tdgtrafiken dr ungefir som idag samt att det ir tva spir
vid korsningarna.

Vilka miljéatgirder som utfors lings befintliga
Milarbanan séder om Barkarby ir inte klarlagt i forstu-
dien. I forstudien antas att denna stricka dverensstim-
mer med Jimforelsealternativet.

Utan atgirder blir buller och vibrationsnivierna nigot
ligre 4n i Jimforelsalternativet pd Milarbanan soder om
Barkarby. Detta verkar mot malet med ger ingen uppfyl-
lelse av mélet. Jirnvigens péverkan pa landskapsbilden
ir ocksd i enlighet med Jimf6relsealternativet pd denna
stricka. Fér Milarbanan norr om Barkarby 6verensstim-
mer méaluppfyllelsen med alternativ Befintlig korridor

— Ytldge.

Lings Ostkustbanan strickan Tomteboda — Silverdal
innebir ytterligare 1-2 spar lings de befintliga sparen att
jarnvigens dominerande inslag i landskapet totalt sett
forstirks vilket motverkar mélen. Lokalt kan eventuella
nya passager minska barridren. Beroende pé vilka bul-
lerdtgirder som vidtas denna stricka kan bullernivierna
bide forbittras och férsimras.

Kista korridor — Kista Helenelund
Uppfyllelsen av méilen dverensstimmer med Kista kor-
ridor — Kista centralt.
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Samlad bedomning

En utbyggnad av jirnvigssystemet enligt utrednings-
alternativen mojliggor ett okat kollektivtrafikresande
och att bilresor och lastbilstransporter kan flyttas 6ver
till jarnvig. I ett 6vergripande perspektiv betyder detta
forbittrat resursutnyttjande, 6kad sikerhet och minskad
miljopaverkan.

Miljofrigorna i ett mer lokalt perspektiv kommer att

bli centrala i efterfoljande utredningsskeden. Att bygga
jirnvigen lings de strickor dir det dr nira till bebyggelse
och samtidigt ha tdgtrafiken iging bedoms som en stor
svarighet.

Inget av utredningsalternativen bedéms ge sa stora
miljokonsekvenser att de 4r olimpliga att utreda vidare i
en jirnvigsutredning.

Med en forliggning av nya spar i ytlige kan det bli svért
att nd mélet om en god anpassning av jirnvigen i land-
skapet. Dessa frigor dr viktiga att beakta i kommande
utredningsskeden. For att nd de lingsiktiga mélen for
buller och vibrationer kommer omfattande atgirder att
bli nédvindiga lings de strickor dir jirnvigen ligger i
ytlige.

Attraktiva stationsmiljéer kan skapas vid Huvudsta och
Solvalla. Flera av de befintliga stationerna kan utvecklas
till att bli effektiva knutpunkter i reskedjan.
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