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Sammanfattning

Idag saknas en separerad ging- och cykelvdag som binder ihop de mindre samhillena Hasslerdr och
Sjotorp i Mariestads kommun. Boende och turister som vill ta sig fram i omradet hdnvisas i dagsliget
till vag 26, som saknar en trafiksiker 16sning for gang- och cykeltrafikanter. Trafikverket planerar
darfor att anlagga en 9,2 kilometer ldng gang- och cykelvag fran Hassle kyrka till korsningen
Isbanevigen/Kyrkviigen. Atgirden omfattar byggnation av en gdng- och cykelvig lings med vig 26, en
del av gamla vag 64 och viag 2983 (Slussvigen).

Frén Hassle kyrka fram till korsningen mellan vig 26 och gamla vag 64 anldggs en ny gang- och
cykelvig pa den vistra sidan om vig 26. Darefter leds gang- och cykelviagen pa den befintliga gamla
vag 64, fram till korsningen diar gamla vig 64 moter viag 2983 (Slussvigen) i Sjotorp. Langs den sista
biten av strackan anldggs ny gang- och cykelvig pa den vistra sidan om vag 2983 (Slussvigen), fram
till korsningen mellan vig 2983 (Slussviigen) och Isbanevigen/Kyrkvigen. Atgirden inkluderar Aven
forlangning av en befintlig rérbro 6ver Hasslebacken samt byggnation av en gang- och cykelbro 6ver
Friaén.

Valet att lokalisera ging- och cykelvigen pa den vistra sidan av vag 26 och vag 2983 (Slussvagen)
motiveras utifrdn aspekter som projektmal, befintliga anldggningar, trafiksikerhet, landskap, turism,
kulturmiljo, naturmiljo, geologi, ekonomi och enskilda intressen. Valet att langs en del av strackan
forlagga gang- och cykelvigen pa befintliga gamla vig 64 motiveras utifrn aspekter som en genare
strackning, en 6kad komfort, mindre bullerutsatthet, bittre tillganglighet till malpunkter, betydligt
mindre intrdng i omgivande mark, en mindre kostnad och en mer hallbar masshantering.

Géng- och cykelvigen bedoms ge flera positiva effekter for boende och besokande. Trafiksikerheten
och framkomligheten f6r gdende och cyklister 6kar och mojligheterna for cykelturism forbattras
genom att tillgdngligheten till besoksmal ldngs strackan okar.

Planerad géng- och cykelvig bedoms inte ge ndgon betydande paverkan pd landskapsbilden d& den
anliggs langs befintlig vag. Projektet medfor ett mindre markintrang i jord- och skogsbruksmark, samt
intrang i ett fatal tomtmarker vilket bedoms lokalt ge en negativ paverkan pa boendemiljon.

Liangs den aktuella strickan paverkas olika naturmiljéer. Den nya géng- och cykelbron 6ver Friadn
utformas for att maojliggora passage av smavilt och bedoms inte ge ndgra forandringar i hydrologi eller
vandringsmojligheter. Projektet innebar dven att befintlig rorbro 6ver Hasslebacken forldangs.

Intrdng kommer att ske i en artrik vigkant och en betesmark. Forekomster av den fridlysta arten
mattlummer och ett antal fyndplatser med den rodlistade arten fargginst (VU) som finns inom
omradet kommer inte att paverkas.

Ur kulturmiljésynpunkt kommer den nya gang- och cykelvagen fa vissa negativa konsekvenser, dessa
bedoms dock som smé eller obetydliga, virdet paverkas inte. En fornlamning, Enasa bytomt, kommer
att i liten grad att beroras i dess dstra del.
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1. Inledning

Ett vagprojekt planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vagplan.

I planlidggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att f4 fram svaren
beror pé projektets storlek, vilket utredningsarbete som kriavs, om det finns alternativa strackningar,
vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tas ett samradsunderlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda av planerade atgarder fi mojlighet att
yttra sig. Innebar beslutet att projektet medfor en betydande miljopéverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram, i annat fall en miljobeskrivning.

Forslag till viagplan stélls ut for granskning och ger berorda tillfille att laimna synpunkter till
Trafikverket. Planen sammanstills sedan och skickas for faststillelse. Faststilld vagplan har en
overklagandetid innan den vinner laga kraft. Vagplanen maste vunnit laga kraft for att projektet ska
kunna byggas.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

1.1. Bakgrund

Idag saknas en separerad ging- och cykelviag som binder ihop de mindre samhillena Hassleror och
Sjotorp i Mariestads kommun. Boende och turister som vill ta sig fram i omradet hanvisas i dagslaget
till viag 26, som saknar en trafiksdker 16sning for gdng- och cykeltrafikanter. Trafikverket planerar
darfor att anldgga en 9,2 kilometer gang- och cykelvig fran Hassle kyrka till korsningen
Isbanevigen/Kyrkvigen, se figur 1 och 2.

\ Borhallsudde /
/ N = Hova

Brommésund »

Torso

Smérhattan

Stora E¥

0 10 20 km LANTMATERIET
I 1 1 1 1 I 111 1 l I k ~ & t 5 ]
Skala 1:400 000, SWEREF 99 TM, RH 2000.

Figur 1. Oversiktskarta som visar den planerade gang- och cykelvégens lége i Mariestads kommun. Kélla:
Lantméteriet.
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1.2. Tidigare utredningar

Mariestads kommun har utrett mgjligheten att anldgga en gang- och cykelviag mellan Hassleror och
Sjotorp genom idéstudien "Cykelled Mariestad” daterad 2012-11-06. Under utredningens gang har
flera alternativa strackor utretts i ndra samarbete med representanter for lokala féreningar i Sjotorp.

1.3.  Andamal och projektmal

Andamal:

e Komplettera cykelstriket mellan Mariestad och Gullsping genom att 6ka trafiksikerheten
och framkomligheten mellan Hassle och Sjétorp

Projektmal:

e En attraktiv gdng- och cykelvag som lockar till sdvél promenader som cykelpendling och
cykelturism

e Utdkad majlighet att nd bes6ksmalen i niromradet och pausplatser invid vagen, vilket
bidrar till strikets attraktivitet och saluférande

¢ Gynna biologisk méngfald i vigens sidoomraden

2. Miljobeskrivning

D4 projektet ej antas medfora betydande miljopaverkan hanteras paverkan genom en
miljobeskrivning. I detta kapitel beskrivs den avgriansning som gjorts av innehéllet i
miljobeskrivningen. De befintliga forhéllanden som bed6mts relevanta for detta projekt beskrivs i
kapitel 4 dar dven effekter och konsekvenser under bygg- och driftskedet for respektive miljoaspekt
redovisas. En samlad bedomning 6ver projektets effekter och konsekvenser for miljon gors i kapitel 5,
tillsammans med en beskrivning av projektets 6verensstimmelse med miljokvalitetsmal. Miljobalkens
allménna hiansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushallning med mark och
vattenomréaden tas upp i kapitel 6.

2.1. Avgransningar

21.1. Geografisk avgransning

Utredningsomréadet for vagplanen ska tacka in tdnkbara lokaliseringar och utformningar av den
planerade gang- och cykelvigen. I detta projekt innefattar det viag 26 och cirka 20 m fran asfaltskant
pa vardera sida vagen, fran Hassle kyrka till Sjotorp. P4 vissa platser har utredningsomradet utokats
pa grund av bland annat topografi, befintligheter och hallbarhet:

e vid Enésa kyrka
e gamla vig 64

Beskrivning av projektets effekter begrinsas geografiskt till ett influensomréde. Influensomradet ar
storre an utredningsomradet och ticker in det omréade dar miljoeffekter kan uppsté under
produktions- samt driftskede. Influensomradet ar till 6vervagande del begransat till niromradet 1langs
foreslagen géng- och cykelvag.
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Figur 3. Oversikt 6ver utredningsomrddet.

2.1.2. Avgransning i sak

I 6 kap. 2 § miljobalken finns en upprakning av olika delar av miljon som miljoeffekter kan uppsta pa.
De miljoaspekter som beskrivs har avgransats med utgangspunkt frén lagar och forordningar, kunskap
om befintlig miljo och projektets tinkbara paverkan. Gdng- och cykelvigen bedéms inte medfora en
ytterligare paverkan pa luftkvalitet eller 6kad bullerniva. Buller och luftkvalitet som paverkan och
effekt pa befolkning och manniskors hélsa utreds inte i projektet.

2.1.3. Avgransning i tid

Byggstart planeras till ar 2027 och byggtiden forvintas bli 18 ménader. Redovisning av byggskedets
konsekvenser baseras pa denna period. Bedomningar som gors for driftskedet har en tidshorisont fram
till &r 2040 dé effekter och konsekvenser av projektet forviantas ha slagit igenom.

3. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv
I detta kapitel redovisas inledningsvis den planerade gang- och cykelvigens lokalisering, darefter
beskrivs val av utformning. Slutligen, i avsnitt 3.3, redovisas bortvalda alternativ.
3.1. Val av lokalisering

Ett samradsunderlag har tagits fram tidigt i projektet. Samradskedet resulterade i att den véstra sidan
om vig 26 och vig 2983 foreslés for placering av gdng- och cykelvigen.

Val av sida motiveras utifran aspekter som projektmal, befintliga anlaggningar, trafiksdkerhet,
landskap, turism, kulturmiljo, naturmiljo, geologi, ekonomi och enskilda intressen. Analysen visade att
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overviagande delen aspekter antingen paverkas positivt eller mindre negativt av en placering pé vistra
sidan (nedan bendmnt "valt alternativ”) jamfért med 6stra sidan av vig 26 (nedan benamnt “bortvalt
alternativ”).

Projektets andamal om en trafiksdker 16sning for oskyddade trafikanter som férbinder Hassleror
och Sjotorp uppfylls oavsett vilken sida en ny ging- och cykelvag placeras pa. Den stora skillnaden
mellan sidorna pé vig 26 ar att det behovs minst tva planskilda korsningar 6ver viagen vid placering pa
Ostra sidan for att nd malpunkterna med anslutande cykelvagnit. Den Ostra sidan har bland annat
valts bort eftersom placeringen medfor kostnader for planskilda korsningar. Detta medfér 4ven mer
storningar for trafiken under byggtiden och ett stérre markintrdng. Genom att fortsitta pa den vistra
sidan av viag 2983 undviks korsning i plan nira vig 26.

Utifran projektmaélen bedoms placering pa ostra sidan medféra simre mojlighet att né
besoksmaélen utmed strickan. Att den Ostra sidan valts bort baseras darfor delvis pa att de flesta
besoksmaélen som bland annat Hassle kyrka, Endsa kyrka och Borstorp slott finns pa vistra sidan. En
vastlig placering av gdng- och cykelvigen bedoms mer attraktiv for cykelturismen eftersom
placeringen da innebdr en trivsam foljd i landskapet med nirhet till bes6ksmal utan att behova korsa
vig 26. Ett ssmmanhingande cykelstrak pa vastra sidan bedoms i hogre grad dven locka till
cykelpendling eftersom malpunkterna Hassleror och Sjotorp ligger pa vastra sidan.

Det finns en huvudvattenledning langs béda sidor av vig 26 men for olika delstrackor. Ledningen
stracker sig cirka 1,8 km pé vistra sidan och cirka 4,6 km pé Ostra sidan. Anldggning pa Ostra sidan
innebar en storre kostnad eftersom ledningen maste flyttas och markintranget da blir stérre pa grund
av anldggning av planerad géng- och cykelvag samt ny placering av huvudvattenledningen.

Brukandet av marken bedéms missgynnas i storre utstrackning vid bortvalt alternativ. En storre del
jordbruksmark tas i ansprék vilket paverkar det enskilda och allménna intresset kopplat till brukandet
av marken. Jordbruk ar ett lokalt, regionalt och nationellt intresse att bevara.

Upplevelsen av landskapet bedoms inte vara alternativskiljande. Dock finns det tvd omraden langs
strackan som har bedémts ha en storre kianslighet for forandring, vilka bada ligger pa vastra sidan av
vag 26. Landskapet har en kinslighet pa véstra sidan i form av sméskalig gdrdsmiljo vid Nolhassle,
norr om Hassle kyrka, som, om ging- och cykelviagen placeras pa vastra sidan, riskerar fa en forandrad
karaktir med mer hardgjord yta intill. Aven vid en placering av gang- och cykelvigen pa stra sidan
kommer dock upplevelsen av landskapet vid Nolhassle paverkas d& vigrummet blir bredare. En
placering av géng- och cykelvagen intill Endsa kyrka kan paverka karaktiren intill kyrkan negativt da
omradet far en mer hardgjord karaktir. Vid en 6stlig placering bedoms ingen namnvird paverkan
uppsta pa upplevelsen av landskapet langs aktuell striacka.

Naturvirden langs strickan kommer att paverkas oavsett vilken sida som ny géng- och cykelvig
forlaggs pa. Vid bortvalt alternativ paverkas fler fridlysta arter men farre artrika vagkanter, farre
individer av den rodlistade arten fargginst (VU) och farre vardefulla trad. Vid valt alternativ gors
intrang i tre artrika vigkanter med forekomst av fargginst, en betesmark, ett sirskilt skyddsvart trad
och tre lindar utan klassning samt ett odlingsrose. Intrang i Hasslebacken och Friadn gors oavsett sida.

Registrerade fornminnen finns pé bada sidor om vig 26. En fornldamning i form av en by/gérdstomt
vid Enésa kyrka paverkas pa vid valt alternativ. Vid bortvalt alternativ paverkas inga fornlamningar.

Vistra sidan medfor battre funktion for gdng- och cykeltrafikanter, battre maluppfyllelse och mindre
negativa effekter for jordbruk. Detta ligger till grund till valet av den vistra sidan trots att det innebar
négot stérre negativa effekter for naturmiljo och kulturmiljévarden.

Under samradsskedet har alternativ efterfragats att, istéllet for att bygga 1,2 km ny gang- och cykelvig
langs vag 26 och 2983, utnyttja gamla vig 64, en befintlig asfalterad vig. Motivering till detta
alternativ ar:
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e genare vag mellan malpunkterna med naturligare koppling till SjGtorp
e samtliga projektmaél uppfylls
e ldgre risk for allvarlig konsekvens vid trafikolycka mellan fordon och oskyddad trafikant

e gamla vig 64 finns idag, anvindare kommer att utnyttja denna “genvag” d den ar lattillganglig
och synlig fran vig 26, istillet for den langre strackan langs med den hért trafikerade vag 26

e Dbittre ur resursperspektiv da befintlig vag till stora delar kan goras om till gdng- och cykelvig
e liten paverkan pa landskapsbilden da géng- och cykelvigen kan f6lja befintlig topografi

e naturmiljo, undviker intréng i artrik vagkant

e ekonomi, kostnader for byggnation, enklare drift langs lagtrafikerad vag

e arbetsmiljo under byggtid och driftskede d& arbete sker liangs lagtrafikerad vig

e Okad tillgdnglighet for boende langs med strickan

e Dbetydligt mindre markintrang

e Dbehagligare upplevelse fér den oskyddade trafikanten

Utover mindre intrang, battre resurshushallning och sammantaget mindre negativa effekter innebar
valet med att anvinda gamla vig 64 bittre koppling till befintligt strak for gang- och cykeltrafik i
Sjotorp och dven malpunkter pa strickan samt att fler anvindare kan ansluta till gdng- och cykelvigen
pa ett naturligt sitt eftersom det inte finns nagra boende eller anslutande vagar till vig 26 pa strackan
frdn gamla vig 64 och infarten till Sjotorp. Valet av gamla vig 64 avlastar saledes vag 26 fran
cykeltrafik da det inte finns ndgon annan statlig vig att avlasta i ndrheten och att det inte heller finns
négra méalpunkter eller i andra avseenden anslutningar for cykel pa den del av vig 26 som en gang-
och cykelvig pa gamla viag 64 avlastar.

3.2. Val av utformning

Géng- och cykelvigen kommer att vara asfaltsbelagd och utformad for att klara snér6jning. Den
asfaltsbelagda bredden pé gang- och cykelvigen kommer att vara 2,5 meter, vilket ger en god
framkomlighet och tillgdnglighet for oskyddade trafikanter. Gang- och cykelvigen kommer primart att
separeras frin vig 26 och 2983 (Slussvigen) med skiljeremsa. Utmed striackan finns det dock en del
trdnga partier, till exempel dar bostadsfastigheter ligger niara viagen. Dar kommer den nya gang- och
cykelviagen forlaggas i direkt anslutning till vagen och separering kommer att ske med vagracke.

P& strackan fran dar gamla viag 64 moéter vag 26, fram till korsningen mellan gamla vag 64 och vig
2983 (Slussvigen) i Sjotorp, forlaggs gang- och cykelvigen pa den befintliga gamla vig 64, se avsnitt
3.1.

Géng- och cykelvigens linjeféring kommer i huvudsak f6lja befintlig topografi. Ny gang- och cykelvig
utformas enligt krav och riktlinjer som finns i Vagar och gators utformning VGU (Trafikverket, 2022).
Anpassningar gors mot natur- och kulturvirden samt befintliga férutsattningar i landskapet, s som

till exempel smaskalig jordbruksmark, vattenomréde, bevarandevirda trad och fornlaimningsomréde.

Pa de strackor dar det finns befintlig vigbelysning s kommer belysningen att ersittas med nya
belysningsstolpar i nya lagen som kommer att tdcka in bade vig samt géng- och cykelvig. Ingen ny
belysning kommer att tillféras 1angs de strackor dar det inte finns ndgon befintlig belysning.

Pa de strackor dar géng- och cykelvigen forlaggs intill vig 26 och viag 2983 utfors sidoomradena med
en lutning pa 1:3 for innerslant och 1:2 {or ytterslant. Avvattning av ny géng- och cykelvag kommer i
huvudsak ske med langsgiende graskladda diken, men dven avvattning mot bakslant kan forekomma.
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3.2.1. Gestaltning

Malen for utformningen och inpassning av gang- och cykelvigen i landskapet kan sammanfattas i de
gestaltningsavsikter som formulerades i projektets tidigare skede, samradsunderlag:

Utformningen av den nya gang- och cykelvigen ska:
o Skapa en trafiksiker miljo for oskyddade trafikanter

- Eventuella passager och anslutningar till gdng- och cykelvigen ska utforas med en
tydlig utformning dar det ar enkelt att tolka trafiksituationen

- Trafikseparering ska ske pa ett sitt som skapar en trafiksdker och attraktiv miljé som
gynnar gang- och cykeltrafikanten

o Anpassas efter manniskors behov och rorelse i omréadet

- Mellan mélpunkter ska en attraktiv milj6 for pendling skapas dar god framkomlighet
prioriteras

- Gang- och cykelvigen ar tankt att fungera som ett cykelturismstrak dar god
tillganglighet till besoksmal langs strackan ska framjas

o Anpassas till och tillvarata landskapets karaktir
- Géng- och cykelvigen ska samspela med befintlig vig i plan och profil

- Gang- och cykelvigen ska, sé 1angt det 4r majligt, anpassas till det omgivande
landskapets struktur och topografi

- Material och utrustning ska anpassas efter omradets karaktar

- Hansyn ska tas till landskapets upplevelsemassiga viarden samt kultur- och
naturvarden. Viktiga karaktarsdrag, sisom exempelvis stenmurar, alléer, artrika
vagkanter, vattendrag och naturliga berghillar ska ses som en tillgdng i landskapet
och dir det 4r mojligt inarbetas i forslaget sa att landskapsupplevelsen stirks och
viardena bestar.

o Vid lampliga lagen tillfora mervarden i landskapet

- Dikesslanter och viagrenar ska p& passande platser utformas for att gynna den
biologiska méngfalden och skapa en intressantare omgivning for gang- och
cykeltrafikanten

I detta skede har gestaltningsavsikterna konkretiserats avseende hur trafikseparering ska utforas for
att skapa en trafiksdker och attraktiv miljo. Separering med skiljeremsa utgor grunden for
utformningen, och for att anpassa till omgivningen har dven andra separeringsmetoder valts langs
vissa strackor, se mer i avsnitten 4.2.2 - 4.2.5.

Gestaltningsavsikterna har ocksa konkretiserats avseende utformningen vid Hassle kyrka och Enésa
kyrka. Detta for att samtidigt stéarka tillgangligheten till besoksmalen och anpassa till platsernas
kultur- och naturvarden.

Vidare har gestaltningsavsikterna dven konkretiserats genom utformningen av ny gang- och cykelbro
over Friadn for att starka landskapets upplevelsemaissiga viarden saval for att anpassa till naturmiljon,
se mer om detta i avsnitt 4.2.9.

I det fortsatta projekteringsarbetet ar ocksé paverkan pa befintlig vegetation en viktig fraga att beakta.
I de fall att anldggningsarbeten och tillfalliga dtgiarder under byggtiden planeras i narheten av
vegetation som ska bevaras, bor behov av skydd av vegetationen utredas. Detta giller sarskilt for de
kritiska sektioner som redovisas i vigplanen.
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3.2.2. Separering med skilieremsa

For partier utan nirliggande bebyggelse, hogt naturvirde, kulturhistorisk kanslig miljo eller
motsvarande har géng- och cykelvagen utformats enligt sektion i figur 4. Sektionen har den 6nskade
utformningen for strickan enligt projektmélen med 2,5 meter bred géng- och cykelvig avskild frén vig
med en minst 4,0 meter bred grasbekladd skiljeremsa.

VAGOMRADE

JORDBRUKSMARK 0,50
TOMTMARK 0,00 SIDGREHSA
SKOGSMARK 2.00 zL0

Figur 4. Separering med skiljeremsa.

3.2.3. Blandtrafik pa gamla vag 64

Diar gamla vag 64 moter vag 26 ansluter gdng- och cykelvigen till befintlig kdrbana pa gamla vag 64.
P& den fortsatta vigen in mot Sj6torp hanvisas ging- och cykeltrafikanterna till att nyttja den
befintliga vigbanan pa gamla vig 64, dar blandtrafik fortsatt kommer att forekomma, fram till
korsningen med vig 2983 (Slussvagen).

Med denna utformning blir gdng- och cykelvigen kortare och far en mer bekvim strackning for gdende
och cyKklister, jamfort med om gang- och cykelvigen lagt utmed vag 26 fram till korsningen med vig
2983. Dessutom innebér striackningen langs med gamla vig 64 att mindre material behovs for att
anliagga gang- och cykelvigen da befintlig vig utnyttjas.

3.2.4. Separering med vagracke

For tranga partier med narliggande skyddsviard omgivning, sd som byggnader och kulturmark,
separeras gang- och cykelviagen fran viag 26 med vagricke enligt sektion i figur 5. Med denna
utformning finns en majlighet att smalna av atgardens utbredning med fullgod trafiksdkerhet och 2,5
meter korbar gang- och cykelvig.

VAGOHRADE

‘ . SHYDDS- 23]
5 GaNG- OCH CPKELBANA  BEMSA BREPD
ﬁ.!iv 150 E.JOW " 50
i 711
T~ 0% f e —_——————— — — -
T — W — — - 1.2
13 - £
e o]
Figur 5. Separering med vdégrdicke.
3.2.5. Separering med kantsten

For trangt parti i miljo med bykaraktiar och hastighetsbegransning 50 km/h separeras gang- och
cykelvigen fran viag 2983 (Slussviagen) med kantsten enligt figur 6. Befintlig vigren pé viag 2983
behélls med méttet 0,25 meter. Ging- och cykelvdgen ar 2,5 meter bred och har en 0,4 meter
skyddsremsa mot kantstodet. Utanfér gang- och cykelvigen anliggs ett dike som hanterar ytvattnet
fran gang- och cykelvigen.
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Figur 6. Separering med kantsten.

3.2.6. Avvattning

Avvattning av géng- och cykelvigen kommer framst att ske via 6ppna diken som placeras mellan géng-
och cykelvig och viag 26/2983 eller utanfor gang- och cykelvigen vid sektion med vagriacke. Avvattning
via 6ppna diken har fordelar ur bade tekniska och ekonomiska aspekter och for drift och underhall,
jamfort med avvattning via ledningar.

For stracka fran Isbaneviagen och 130 meter soderut separeras gang- och cykelvigen fran vig 2983
(Slussviagen) med kantsten. Dar viag 2983 (Slussviagen) lutar mot kantsten kriavs dagvattenbrunnar
som ansluts till befintligt dagvattensystem i Sjotorp.

Inom de s6dra delarna for den planerade gang- och cykelvigen forekommer &kerdraneringar med
tillhorande anldggningar. I samband med anldggande av gang- och cykelviagen kan dkerdréneringar
vara tvungna att justeras for att sikerstéll funktionen.

3.2.7. Tillfartsvagar

Langs striackan passerar gang- och cykelviagen 27 anslutningsvigar. Det forvantade antalet gdng- och
cykeltrafikanter pa den planerade gang- och cykelvigen ar lagt i relation till méngden trafik pd vig 26
och vig 2983 (Slussvigen). Med anledning av det relativt 1aga forvantade antalet gang- och cykel-
trafikanter foreslas obevakade gang- och cykelpassager vid anslutningsviagarna langs strackan. En del
anslutningar behGver anpassas mot gang- och cykelvagen for att bibehélla nuvarande funktion.
Anslutningen mot Enésa kyrka forskjuts lite s6derut, for att fi en béttre profil pa gdng- och cykelvigen
men aven for att ge battre sikt i samband med utfart pa vag 26.

3.2.8. Belysning

Dar det finns befintlig belysning kommer den att ersittas med nya stolpar. Detta géller vid strackan
utmed vig 2983 (Slussvigen), dir den befintliga belysningen kommer att anpassas sa att bade vig
2983 (Slussvigen) och géng- och cykelvigen belyses pa ett lampligt vis. Ingen ny belysning kommer
att tillforas 1angs de striackor dir det inte finns ndgon befintlig belysning.
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3.2.9. Bro 6ver Friaan

En ny géng- och cykelbro kommer att anldggas bredvid den befintliga vigbron. Bron kommer att
utformas s att den inte utgor ett vandringshinder f6r smavilt, se figur 7. Lutningen pé sldnter ska
anpassas for att om mojligt undvika fallskyddsracken i anslutning till bron. Aktuell brotyp foreslés
vara konstruerad av tra.

Endsa kyrka
— Sjétorp
—_—

L Passage Passage
- g for smavilt for smévh

Figur 7. Sektion som visar ett utformningsexempel pd en bro i tré dédr passager fér smavilt ryms pa sidorna.

3.2.10. Enasa kyrka

Pa strackan forbi Enasa kyrka leds gang- och cykelviagen upp langs med den befintliga grusade
parkeringen vid kyrkan, de figur 8. Med denna placering minimeras intrénget pé slanten med fargginst
och artrik vagkant, samtidigt som tillgdngligheten till bes6ksmélet Enasa kyrka stiarks for gang- och
cykelresendrerna. Placeringen uppe vid kyrkan bidrar dven till att landskapsbilden upplevd fran hall
behalls intakt, samt att reseniren ges mojlighet till utblickar 6ver landskapet sdsom siktlinjen mot
Borstorps slott. I samband med anldggandet av gdng- och cykelvigen kommer dven infarten till kyrkan
att flyttas ndgot soderut, vilket ger en tydligare och mer trafiksiker anslutning till kyrkan.

Sektion G-G
Endsa kyrka

separering
med kantsten

slant med artrik

/ vagkant och fargginst
27

befintlig parkering/anslutningsvig ny GC-vdg

till Endsa Kyrka

befintlig vig 26

Figur 8. Sektion vid Endsa kyrka. Genom placeringen av gdng- och cykelvigen ldngs med befintlig anslutning/parkering vid
kyrkan kan slédnten ned mot vidg 26 bevaras och tillgdngligheten till mdlpunkten Endsa kyrka 6kas.

3.3. Bortvalda alternativ

I tabellen nedan redovisas de bortvalda alternativ samt motiv till varfor alternativen valts bort. De
bortvalda alternativen ar sorterade utifran plats och redovisas frén soder till norr langs gang- och
cykelvagens strickning.
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Tabell 1. | tabellen redovisas bortvalda alternativ samt motiv till varfér de valts bort.

Plats

Bortvalt alternativ

Motiv till bortval

Nolhassle
km 0/150 — 0/750

Breddning av befintlig vag 26
och separering av oskyddade
trafikanter och 6vrig trafik med
en mélad linje.

Ett alternativ diar oskyddade
trafikanter inte har nagot fysiskt
skydd fran trafiken. Méter inte upp
andamaélen for gdng- och
cykelvagen.

Godselbrunn vid Faleberg
km 1/700 — 1/900

Breddning av befintlig vag 26
och separering av oskyddade
trafikanter och ovrig trafik med
en malad linje.

Ett alternativ dar oskyddade
trafikanter inte har nagot fysiskt
skydd fran trafiken. Moter inte upp
andamaélen for gdng- och
cykelvagen.

Godselbrunn vid Faleberg
km 1/700 — 1/900

Standardsektion med
skiljeremsa samt stodmur och
krossdike

Storre intrdng i omgivande mark,
samt paverkan pa landskapsbilden.
Storre volymer massor att hantera.

Enasa kyrka
km 4/600 — 4/900

Standardsektion med
skiljeremsa langs vig 26 vid
Enésa kyrka

Paverkan pé artrik vagkant samt
storre paverkan pé natur- och
kulturmiljo, stora schaktvolymer
vilket medfor mer komplexa
masshanteringsfragor. Medfor aven
dalig koppling till en avdom
utpekade mélpunkterna.

Enasa kyrka
km 4/600 — 4/900

Placering hogre upp i slanten
vid Enésa kyrka

Péaverkan pé artrik vigkant samt
storre paverkan pa natur- och
kulturmiljo, stora schaktvolymer
vilket medfor mer komplexa
masshanteringsfragor. Medfor dven
délig koppling till en av dom
utpekade malpunkterna

Enésa kyrka
km 4/600 — 4/900

Vagracke utmed vig 26 vid
Enasa kyrka

Paverkan pé artrik vigkant samt
storre paverkan pé natur- och
kulturmiljo, stora schaktvolymer
vilket medfor mer komplexa
masshanteringsfragor. Medfor dven
délig koppling till en avdom
utpekade malpunkterna. Den har
lasningen ger ocksé en sdmre
upplevelse for dom som anvinder
sig av GC-vigen.

Bro over Friaén.
km 4/900 - 5/050

Betongbro 6ver Friadn

Betongbro har valts bort p& grund
av att det ger ett storre
klimatavtryck, en hogre kostnad
samt en kraftigare utformning som
smalter simre in i det omgivande
landskapet.
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Stracka langs “ravinen’
km 5/600 — 6/050

>

Placering lings med vig 26,
standardsektion med skiljeremsa

Intrang i artrik vigkant, mycket
stora markintréng i jordbruksmark
och komplex masshantering med
stora volymer.

Stracka vid viltstangsel
km 6/700 — 8/050

Placering lings med vig 26,
standardsektion med skiljeremsa

Intréng i artrik vagkant, samt fler
Oppningar i viltstingslet som leder
till 6kad risk for viltolyckor.
Alternativet leder dven till simre
tillganglighet till rekreativa varden i
omgivande landskapet for gdende
och cyklister, samt komplexare
masshanteringsfragor.

Striacka langs vag 26

km 8/050 — 9/050

Placering ldngs vag 26 och vidare
in langs vig 2983 till korsning
med gamla vag 64,
standardsektion med skiljeremsa

Denna striacka ar langre 4n den som
foresprakas i vagplanen och
ansluter inte till ndgra véagar eller ar
kopplad mot boenden. Topografin
langs vig 26 medfor att det behdvs
stora mangder fyllnadsmaterial i ett
objekt som redan har
massunderskott. Den bortvalda
strackningen medfor dven storre
intrang i skogsmark samt paverkar
artrika vagkanter. Vidare sa medfor
den bortvalda strackan en mindre
komfortabel upplevelse for
oskyddade trafikanter pd ging- och
cykelvagen.

3.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

3.4.1. Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta

och faststalls

Vid km 4/900 — 5/050 vid passagen av Friadn grundlaggs bron for gang- och cykelvigen pa ett sadant
satt att mindre daggdjur kan passera under bron pa bagge sidor av an.

Vid km 7/280 anliggs en farist for att hindra vilt fran att komma ut pé vig 26 i samband med en

anslutande enskild vag.

3.4.2. Ovriga planerade skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt

Vid km 0/180 — 0/200 star tva dldre lindar med hogt naturviarde. Skyddas genom att stammarna
bradas in och varsamhet visas vid schaktarbeten.

Vid km 0/450 — 0/480 star en grupp om tre storre trad, tva lindar och en 16nn som innehar hogt
naturvarde. Den ena Linden bedoms som "sarskilt skyddsvirt trad". Skyddas genom att stammarna
bradas in och varsambhet visas vid schaktarbeten.
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Vid km 2/200 — 2/250 Faleberg passerar den planerade gang- och cykelvigens strackning ett
fornlamningsomrade for resta stenar, med status fornlamning (L1962:3789, L1962:3790,
L1962:4429). Som skyddsatgird for de resta stenarna kravs att stingsling gors i arbetsomradets grans
i anslutning till gravarna i véster.

Vid km 4//60 — 4/780 star tva dldre trad (ask och bok) som innehar hogt naturvarde. Skyddas genom
att stammarna bréadas in.

Vid km 5/630 — 5/780 ligger ett generellt biotopskydd i form av stenrdse mellan den planerade gang-
och cykelviagen och vig 26, skyddsétgarder for att inte stora dess ekologiska funktion i form av
stiangsling skall utforas.

Vid km 8/350 — 8/370 stér tva storre ekar pa vagens vistra sida. Skyddas genom att stammarna
bradas in.

Vid 8/390 — 8/410 stér tva storre trad, en gran pa vigens Ostra sida och en bok pa vigens vistra sida
med visst naturviarde. Skyddas genom att stammarna bradas in.

Vid km 8/710 — 8/720 stér tva storre tallar pa vigens véstra sida. Skyddas genom att stammarna
bradas in och varsamhet visas vid schaktarbeten.

4. Forutsattningar, effekter och konsekvenser av
projektet

4.1. Vagens funktion och standard

4.1.1. Forutsattningar

Vig 26 ar en statlig allméan viag och nationell transportled. Den ar en viktig 1ank mellan s6dra Halland,
Jonkopingsregionen, Skaraborg, Varmland och Dalarna. Vintertid ar vag 26 trafikerad av turister som
reser fran sydvistra Sverige mot Varmland/Dalarna och sommartid finns det en betydande andel
turisttrafik fran bade Sverige och utlandet. Hastighetsbegransningen pa viag 26 ar 8o km/h och den
har en stor andel tung trafik.

Gamla vig 64 ar en fore detta statlig vdg som méter vag 26 cirka 950 meter sdder om korsningen med
vag 2983 (Slussviagen). Vigen slutar i en vindplan och ansluter inte till befintlig viag 26. Fran vig 26
gar gamla vig 64 vidare upp mot Sjétorp dir den ansluter till vig 2983 (Slussvagen). Vigen ar cirka 6
meter asfaltsbelagd bredd och trafikeras med blandtrafik.

Vig 2983 (Slussvagen) ar en lansvag som borjar soder om Sj6torp, passerar igenom Sjotorp och sedan
ansluter till vig 26 i norr igen. Hastighetsbegransningen pa viag 2983 ar 50 km/h langst i soder och gér
sedan 6ver i 40 km/h 270 meter efter korsningen med vig 26.

Vag 26 ar pa aktuell stracka en nio meter bred tvafiltsviag med 7, 5 meter kérbana, 0,75 meter viagren
och rifflad vigmitt. Vag 2983 ar pé aktuell striacka 6,8 meter bred tvafaltsvag med 6,3 meter korbana
och 0,25 meter viagren. P4 vistra sidan om vag 26 finns det 18 anslutningar varav tva ar statliga vagar i
form av viag 2983 (Slussvagen) och 2984 (Ansluter till vig 26 vid Faleberg), en ar en kommunal vig, 11
ar enskilda vigar och 4 ar infarter till tomtfastigheter. Pa vig 2983 (Slussvigen) ansluter en
kommunal viag pa den vastra sidan och statlig vig 2988 (Kyrkvigen) pé Ostra sidan. Pa gamla viag 64
ansluter tva enskilda viagar och g infarter till tomtfastigheter. Pa strackan utmed vig 26 finns fyra
akerinfarter och tre skogsinfarter.

Cirka 800 meter norr om Hassle kyrka finns en parkeringsficka anlagd pa vistra sidan om vag 26. En
icke asfaltsbelagd 6gla finns pa Gstra sidan om végen i h6jd med Faleberg gard.
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En befintlig, belyst gdng- och cykelvig fran Hasslerorsvigen finns pé vistra sidan av viag 26 och
stricker sig fram till sodra infarten till Hassle kyrka. Inom utredningsomradet finns vigutrustning
sésom vag- och broricken av typ w-profil, viltstdngsel, vigmarken med tillh6rande stolpar,
belysningsstolpar, kantstenar och hallplatsstolpar. Vid korsningen mellan viag 2983 och Isbanevigen
finns lokaliseringsmarken. Dessutom finns det brevlddor inom utredningsomradet.

4.1.2. Effekter och konsekvenser

Pa strackorna langs vag 26 och viag 2983 (Slussvigen) anldggs géng- och cykelviagen vid sidan av den
befintliga vagen och paverkan pa den befintliga vigens funktion och standard bedoms darfor bli liten.
Framst kommer péverkan pé befintlig vig att ske vid trénga partier dir ging- och cykelvagen forlaggs
intill den befintliga viagen. Péverkan pé befintlig viganldggning kommer ocksé att ske vid
anslutningsvagar samt vid busshéllplatser. Framfor allt kommer paverkan att uppsté under
byggskedet.

Pa strackan langs gamla vag 64, som ar enskild vig, leds gang- och cykeltrafiken pa befintlig korbana.
Gang- och cykelvagen markeras genom en malad linje. Ingen férandring av vagens funktion och
standard sker saledes lings denna striacka.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Forutsattningar
Tabell 2. Arsdygnstrafiken pé vig 26 och angrdnsande véigsystem (Trafikverket 2022)

Vig Arsdygnstrafik (ADT) Arsdygnstrafik Matér
Tunga Fordon

Vig 26 3987 fordon/dygn 834 tunga 2019
fordon/dygn (21%) av
den totala
trafikmingden

Vag 2983 (Slussvigen) 999 fordon/dygn 97 tunga fordon/dygn 2019
(10%) av den totala
trafikmingden

Vag 2984 100 fordon/dygn 11 tunga fordon/dygn 2019
(11%) av den totala
trafikmingden

Vag 2988 (Kyrkvagen) 97 fordon/dygn 4 tunga fordon/dygn 2019
(4%) av den totala
trafikmingden

Visttrafik ar ansvarig for kollektivtrafiken, och langs striackan finns fem busshéllplatser (se figur 9
nedan) med totalt tio hallplatslagen. Av dessa ar fyra héllplatser av typen “fickhallplats” och en ar en
“korbanehéllplats”, alla utan plattform. Linje 502, den enda linjen som trafikerar strickan, gar mellan
Mariestad och Gullspang. Den har cirka tolv avgangar per vardag och tre avgangar pa 16rdag och
sondag. Enligt resandestatistik frin Visttrafik (2022) har héllplatserna Sleven och Orvallsbron nigon
enstaka pastigande per dag. Ovriga hallplatser lings vig 26 har fi resenirer per manad, medan
héllplatslagen i Sjotorp har cirka fem péstigande i snitt per dag.
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Figur 9. Busshdllplatser ldngs stréickan. Kartunderlag @ Lantmaditeriet.

Platser for olyckor utmed strackan, enligt Trafikverkets olycksdatabas STRADA, illustreras i figur 10.
Aren 2012—2021 intriffade elva polis- eller sjukhusrapporterade olyckor. Av dessa olyckor klassades
en som allvarlig, en som mattlig och nio som lindriga. Inga olyckor finns rapporterade langs vig 2983
(Slussviagen) for gillande tidsperiod.
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Figur 10. Oversiktskarta 6ver antal och platser med trafikolyckor 2012-2021. S = singelolycka med motorfordon. G1 =
singelolycka med cykel. GO = singelolycka med gangare. U = upphinnande motorolycka. W2 = Viltolycka med dlg. V3 = olycka
med traktor. V6 = Backning/vidndning/U-svéing. Kélla: STRADAQO.

42.2. Effekter och konsekvenser

Trafiksdkerheten kommer forbattras avsevart for oskyddade trafikanter genom anldggandet av en
separerad géng- och cykelvdg. Den planerade gang- och cykelvigen medfor att oskyddade trafikanter
lattare och tryggare kan fardas langs strackan. For boende dster om vig 26 kan tillgangligheten till
géng- och cykelstraket dock inte tillgodoses utan att behova korsa véagen i plan.

En ny géng- och cykelvig bedoms inte paverka framkomligheten pa vigarna 26 och 2983 (Slussvigen)
negativt. Att anldgga en ny gang- och cykelvig bedoms inte heller medféra 6kade risker giallande
transporter av farligt gods. Vag 26 blir nigot battre som transportled efter byggnation av gdng- och
cykelvig da sidkerhetszonen blir battre pa de strackor dar vagracke satts upp.
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Lings med gamla vig 64 forekommer i dagsldget blandtrafik, vilket fortsatt kommer att vara fallet
efter anldggandet av den nya gang- och cykelvigen. Nar ging- och cykelviagen forlaggs pa den
befintliga vagen berdknas antalet gang- och cykelresenirer 6ka négot. Effekterna av denna 6kning
bedoms som marginell d& blandtrafik redan férekommer ldngs vigen och 6kningen bedéms som
relativt liten.

Mojligheterna att kunna ta sig till och fran busshéllplatserna langs strackan forbittras, vilket bedoms
kunna 6ka anvindandet av kollektivtrafiken. Darmed bedoms dven andelen miljomassigt fordelaktiga
resor kunna 6ka. Busshéllplatser pé Ostra sidan av vag 26 nés dock dven fortsiattningsvis genom att
korsa vag 26 i plan.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling
4.3.1. Forutsattningar
4.3.1.1. Befolkning och bebyggelse

Mariestads kommun ar en kommun i Vastra Gotalands 14n. Antalet invanare for &r 2023 var enligt
SCB 24 647 invanare. I kommunen finns tatorterna Mariestad, Ullervad, Lugnés, Sjétorp och Lyrestad.
I Sj6torp, som ligger i projektets avslutning, fanns enligt SCB ar 2022 411 bofasta invanare.

4.3.1.2. Kommunala planer

I Mariestads 6versiktsplan 2030 fran 2018 namns striackan Hassleror-Sjétorp som en av totalt sex
foreslagna strackningar pa landsbygden. Turismniringen berdrs som viktig for Mariestad och att ett
valutvecklat cykelnit kan ge god utveckling for turismnéringen.

4.3.1.3. Detaljplaner

Sjotorp 2:311 — Detaljplan for byggande av ldgenheter, laga kraft 16 juni 1992. Foreslagen atgard med
gang- och cykelvag gar in i detaljplaneomradet i korsningen Isbanevigen/vig 2983 (Slussvigen), se
grans for detaljplan i figur nedan. Omradet ar utpekat som allmén platsmark for vigandamal i
detaljplanen.

Sjotorps tatort — Detaljplan for dndring och utékning av byggnadsplan, laga kraft 12 februari 1957.
Foreslagen atgard med gang- och cykelvig gar in i detaljplaneomradet innan korsningen
Isbanevigen/vig 2983 (Slussvigen), se grins for detaljplan i figur nedan. Omrédet 4r utpekat som
allmén platsmark for vagindamal i detaljplanen.

=K WS sjterp ¥ 77
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Figur 11. Gallande kommunala planer och intrdng av vidgplanen.
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4.3.2. Effekter och konsekvenser

Projektet bedoms g i linje med kommunens 6versiktsplan. Langst i norr av den planerade strackan
berors en detaljplan och en byggnadsplan. Den planerade géng- och cykelvigen bedoms inte strida
mot gillande planer eller motverka dess syften, da intrdngen sker i mark som i planerna ar utpekade
som allmén platsmark for vigandamal.

4.4, Landskapet och bebyggelse
44.1. Forutsattningar

Omradet for den planerade ging- och cykelvagen ligger till storsta del inom det 6ppna
jordbrukslandskapet Vadboslatten. Langst i norr 6vergar landskapet i det mer skogsklddda och
boljande landskapet mot Tiveden. Landskapet mellan Hassleror och Sjotorp dr omvéxlande och
mosaikartat, med slittomraden, smabrutna randzoner och skogsbygder med inslag av stormossar.

Lings strickan finns bostadsbebyggelse kring Nolhassle, Fileberg, Orvallsbron, Enisa, Borstorp samt
Sjotorp.

Nedan beskrivs landskapet ldngs striackan, fran soder till norr, narmare utifran de olika
landskapskaraktéarer som identifierats langs strackan.
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LANTMATERIET

Figur 12. Ortofoto som visar de dGtta karaktdrsomrdden som identifierats ldngs strdckan. Kartunderlag @ Lantmdteriet.
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Langst i soder, fran Hassle kyrka till Faleberg (KM 0/000-ca 1/700) utgors landskapet av ett
Oppet, flackt, aktivt brukat jordbrukslandskap. Vegetationen utgors pa de 6ppna
jordbruksmarkerna i huvudsak av odlade grodor, med inslag av enstaka trad och buskar. I
anslutning till bebyggelsen finns parklika inslag med bland annat stora, grova 16vtrad sdsom
lind och ek.

Ilandskapet finns inslag av dldre bebyggelse sdsom sammanhéllna gérdsmiljoer. Inom
karaktidrsomrédet finns dven de kulturhistoriskt betydelsefulla Hassle kyrka samt Hassle
préastgard, vilka utgor val synliga och karaktarsskapande element i landskapet.

Figur 13. Hassle kyrka, som ligger i den s6dra delen av Figur 11. Norr om Hassle kyrka breder ett 6ppet
karaktdrsomrdde 1, utgér ett kulturhistoriskt virde savdl jordbrukslandskap ut sig.

som ett tydligt karaktdrsskapande element i landskapet.

Vid Faleberg 6vergar landskapet till ett mer smaskaligt och varierande landskap, vilket
stricker sig fram till Orvallsbron (KM ca 1/700 - ca 2/800). I omradet finns bebyggelse fran
borjan av 1900-talet och tydliga rester av ett dldre vignit, foregdngare till nuvarande vag 26.
Vid Féleberg finns en stordriftsladugéard och en gédselbrunn nara viagen. Vegetationen utgors
pé jordbruksmarken framst av odlade grédor. Kring de dkerholmar som ligger inspriangda i
landskapet finns ocksd buskar och storre solitira trid. Aven i anslutning till bebyggelsen finns
storre trad samt buskar.

AW qunw‘l‘[““

Figur 12. Mellan Féleberg och Orvallsbron dr gdr vig 26
genom ett mosaikartat landskap. Vid Fdleberg finns en
stordriftsladugdrd, med en gddselbrunn placerad néra
vég 26.
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3. Fran Orvallsbron till i h6jd med Sleven (KM ca 2/800-ca 4/200) ir landskapet lings vig 26
ett slutet skogslandskap och utan direkt narliggande bebyggelse. Bebyggelsen ligger hir framst
langs narliggande dldre vagsystem. Vegetationen utgors i huvudsak av blandskog med inslag
av bland annat gran, tall, bjork och ek.

Figur 13. Mellan Orvallsbron och Sleven gdr viig 26
genom ett slutet skogslandskap.

4. Frén Sleven till i h6jd med Brunnsberg (KM ca 4/200 — ca 6/700) utgors landskapet dter av
ett Oppet, varierat och smékuperat jordbrukslandskap. Vigen passerar niara landmairket och
den kulturhistoriskt betydelsefulla Enasa kyrka, 6ver Friadn och vidare forbi slottsmiljon vid
Borstorp. Frén vag 26 16per en grusviag mot slottet vilken kantas av en allé. Langs strackan
finns delar av den #ldre vég 26 finns kvar 1dngs den nyare dragningen, badde som del av det
kringliggande vignitet och som en urskiljbar rest i landskapet. Bebyggelsen ar har titare langs
vig 26. Vegetation i form av trad och buskar forekommer framst i dkerholmar inspringda i
jordbruksmarken, samt samlat kring Enédsa kyrka och vid Friadn.

Figur 14. Endsa kyrka utgér ett landmdrke och Figur 15. Strax norr om Endsa kyrka passerar vig 26 ver
karaktdrsskapande element i det 6ppna, smdskaliga Friadn pad en befintlig betongbalkbro.

mosaiklandskapet. Kyrkan och dess omgivning har dven

betydande kulturmiljévdrden.

5. Frén Brunnsberg till korsningen mellan vig 26 och gamla vig 64, strax soder om Mogrinden
(KM 6/700 - 7/900) utgors landskapet av ett slutet skogslandskap, vilket 4r mer kuperat dn
skogslandskapen langre soderut. Vegetationen utgors i huvudsak av tiat blandskog med inslag
av tall, gran och av flera l6vtradsarter. I omréadet finns endast enstaka byggnader, vilka ar
placerade langs med det lokala vagnitet som omger vag 26.
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Figur 16. Omrddet norr om Brunnsberg utgérs av ett slutet
skogslandskap.

Fran korsningen mellan vig 26 och gamla vig 64 fram till séder om Sjotorps gard (KM 7/900
— 8/550) utgors landskapet av ett varierande skogslandskap med inslag av hyggen.
Vegetationen utgors i huvudsak av blandskog, dir det finns inslag av stora exemplar av trad
sdsom ek och tall. Bebyggelsen ar i omradet gles och utgors av enstaka sméahus langs med
gamla vig 64 och anslutande vé%ar.

Figur 17. S6der om Sj6torp korsar vig 26 gamla vég 64, vilken skurits av vid

anldggandet av vdg 26 sa att ingen anslutning finns mellan de bdda véigarna.

Pa fotot syns den del av vig 64 som fortsdtter norrut och vidare in mot

Sjétorp.

Fran soder om Sj6torps gard fram till korsningen dar den gamla vig 64 ansluter till vig 2983
(KM 8/550 — 9/000) dr landskapet sméaskaligt mosaikartat med inslag av bebyggelse,
skogsdungar och betesmark. Bebyggelsen utgors av dldre gardar savil som nyare byggnader,
och ligger samlad i anslutning till det befintliga vignatet. Vegetationen ar varierad, med bade
betes- och dngsmarker, odlad mark, dungar av 16v- och barrtrad och tradgérdar med frukttrad,

Figur 18. Ndrmast Sjotorp passerar gamla vdg 64 genom ett
landskap med skogsdungar, betesmark och bebyggelse,
bland annat Sj6torps gadrd.
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8. Fran anslutningen mellan gamla vag 64 och vag 2983 (Slussvagen) och vidare in mot Sjotorp
(KM 9/000 —) utgors landskapet av ett tatortlandskap med sméhusbebyggelse. Bebyggelsen
blir succesivt mer sammanhéllen ndrmare in mot centrala Sjétorp. Narliggande bebyggelse
finns pa bada sidor om vigen. Aven hir finns rester av det dldre viignitet tydligt synligt i
landskapet. Bevarad idldre bebyggelse finns kring Gistgiveriet. Vegetationen utgors av dungar
med 16v- och barrtrad, mindre ytor med betesmark och jordbruksmark, klippta grasytor samt
till en stor del av villatradgérdar.

Figur 19. Korsningen ddr gamla vig 64 (till vinster i bild) ansluter till vig 2983 (Slussvigen) i Sjétorp.
Ldngs den vidare stréickningen in mot Sjétorp tétnar bebyggelsen successivt och landskapet blir alltmer
ett tdtortslandskap med bebyggelse lings med bdda sidor om vdg 2983 (Slussvdgen).

4.4.2. Effekter och konsekvenser

Anliaggandet av planerad gang- och cykelvig resulterar i ett bredare vigrum vilket far effekter pa
upplevelsen av landskapet pa olika sétt langs strackan. Langs de strackor dir gadng- och cykelviagen
forlaggs i ett 6ppet jordbrukslandskap bedoms inte upplevelsen av landskapet fordandras nimnvart, da
landskapet utgors av en storskalig karaktar dar utblickar och 6ppenhet bevaras. Pa de delar av
strackan dar gang- och cykelviagen forlaggs i ett slutet skogslandskap paverkas upplevelsen genom att
fallning av trad bidrar till ett bredare vigrum genom skogslandskapet. Den varierande terrangen
medfor savil jord- och bergskiarningar som bankslant ut mot lagre liggande marker. Detta kommer
framfor allt att upplevas av trafikanter pa viag 26 och effekterna av paverkan bedéms vara begriansad.

4.5. Miljo och halsa
4.5.1. Kulturmiljoé

Strackan mellan Hassle och Sjotorp har i viss man brukats av méanniskan sedan stenéldern da
vattennivan drog sig tillbaka och torrlade omréadet. Det ar fraimst sedan jarnaldern tydliga spar efter
mansklig pdverkan kan ses i landskapet.

Under bronséaldern cirka 1800—500 f.Kr. blir manniskan mer bofast i omradet. Djurhallningen
fortsdtter dock under denna tid att vara viktigare &n jordbruket. Kring utredningsomradet finns ett
fatal lamningar i form av gravar som kan hérledas till bronsalder.

Tidigare fynd tyder pa att det 4r under jarnaldern cirka 500 f.Kr. - 1050 e.Kr. som by-/gardssamhallen
borjar utvecklas i omrédet. Under medeltiden utvecklas byarna och borjar centraliseras kring kyrkor.
Detta syns framst vid Endsa som omnamns i skrift ar 1397 och vid Hassle som omnamns i skrift ar
1306. Vid Félebergs gamla tomt tyder kringliggande gravfilt pa att omradet varit bebott sedan
jarnalder. Den gamla byn centrerades daremot inte kring en kyrka.

Borstorp har historiskt satt stor préagel pa de mellersta delarna av utredningsomradet, dar godsets
stordrift méarks i ett &kerdominerat landskap med vidstrackta vyer och en uppfartsallé. Godset hade
understéllda gérdar i Endsa som bidrog till dess inkomster, liksom ett antal torp som var skyldiga att
utfora dagsverken.
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I hela utredningsomrédet finns en lang kontinuitet av odling. Landskapet har dock genomgatt stora
forandringar de senaste drhundradena. Det landskap som moter oss idag praglas till stor del av
lantbrukets rationaliseringar pa 1700- och 1800-talen. Tidigare var bondernas marker organiserade i
s kallade solskiften, vilket innebar att de var utspridda 6ver storre omraden si att alla fick ta del av
séval bra som sdmre mark. Med skiftena slogs markerna ihop och bénderna fick ett sammanhéngande
markavsnitt, omfattande savil dker och dng som skogsmark. Faleberg med dess oskiftade bykarna var
lange ett undantag i denna utveckling.

Omléggningen till det industriella lantbruket som skedde fran 1800-talets mitt och in pa 1900-talet
har satt stor priagel pa landskapet, och skapat den dkerdominerade karaktiar som vi ser idag, pa
bekostnad av dngs- och betesmarker som blivit ett allt ovanligare inslag.

4.5.1.1. Kénda fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska ldmningar

Arkeologisk utredning steg 1 genomférdes under ar 2022. Vid en utredning steg 1 gors en genomgang
av dldre kartor och arkiv, varefter hela ytan inventeras i filt och nyfunna lamningar registreras, dven
ytor dar lamningar kan tinkas patriaffas under mark markeras. Vid den arkeologiska utredningen steg
1 ansdgs atta omraden potentiella for att finna dolda lamningar under mark. Ett av de féreslagna
utredningsomréadena ligger pa Gstra sidan vigen, resterande ligger pa vigens vistra sida.

Under 2023 utfordes steg 2, utredningsgravning, for gang- och cykelvigen. Steg 2 ledde inte till nagra
fynd av nya, tidigare okdanda fornlamningar inom utredningsomradet.
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Figur 20. Efter den arkeologiska utredningen steg 1 féreslogs en arkeologisk utredning steg 2 for Gtta omrdden. Figur
hdmtad fran samradsunderlaget.

Foljande kdanda fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar finns inom, eller angréansande
till, utredningsomradet for gang- och cykelviagen:

e L1962:3789, L1962:3790, L1962:4429. Resta stenar norr om Fileberg. Klassade som
fornldmningar.

e L1962:4389. Hog norr om Faleberg. Klassad som 6vrig kulturhistorisk lamning.
e L1962:3840. Fornlimningsliknande lamning. Klassad som 6vrig kulturhistorisk ldmning.

e 1962:284. Bytomt till den sedan ldnge rivna bybebyggelsen i Endsa kyrkby. Klassad som
fornlamning,.

4.5.1.2. Riksintressen for kulturmiljévard
Kulturmiljoer av riksintresse ska enligt 3 kap. 6 § miljobalken skyddas mot dtgiarder som innebar
pataglig skada.
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En del av Sjotorps tatort kring Gota kanal ingér som del av riksintresseomrade 099 Gota kanal.

Foreslagen strickning for gdng- och cykelviagen slutar 1dngt utanfor riksintressets avgransning.
Atgirden innebir heller inte nigon visuell paverkan p& upplevelsen av riksintresset. Dirmed berérs
inte riksintressets kulturhistoriska sammanhang eller virdebarande uttryck.

4.5.1.3. Kommunala intressen fér kulturmiljévarden
Kulturmiljoer av allmént intresse ska enligt 3 kap. 6 § miljobalken sa langt majligt skyddas mot
pétaglig skada.

Fyra miljéer finns identifierade i kommunalt kulturmiljoprogram som berors av eller angransar till
planerad strackning for gang- och cykelvagen:

Hassle kyrkby

Tjos-Faleberg

Enasa kyrka samt Borstorp

Bockersboda, Norrkvarn, Lyrestads kyrkby, Sjotorp.

4.5.1.4. Metoder

Bedomningen av kulturviarden samt projektets effekter och konsekvenser for dessa varden bygger pa
att de identifierade kulturvirdena har satts in i olika kulturhistoriska ssmmanhang; exempelvis
kyrkomiljéer, odlingslandskap och agrar bebyggelse eller vaghistorisk miljo. Detta ar i enlighet med
rddande praxis inom kulturmiljésektorn.: Metodiken gor det littare att bedoma om projektet paverkar
mojligheten att forstd kulturmiljons framvéxt, samt om sambanden mellan kulturvirdena paverkas.

4.5.1.5. Beskrivning av kulturmiljén

Landskapet ldngs vig 26 beskrivs i arkeologisk utredning etapp 1 som ett "kuperat morénlandskap
med flacka dalar som rymmer bland annat postglaciala leravlagringar”. Leravlagringarna har
tillsammans med omradets isdlvssediment och morén i hgjdlagen skapat goda forutsittningar for
bebyggelse i dldre tider. Hassledsen som loper fran Hassle kyrka och forbi Féleberg dr en sidan
avlagring. Langs isdlvsavlagringarna i nord-sydlig riktning har de dldsta kommunikationsstréken och
gardslagena forlagts. Kring Hassledsen stracker sig Hassleslattens flacka odlingslandskap norrut fram
till Faleberg.

Landsvégen i nord-sydlig riktning genom landskapet 16per delvis pa isdlvsavlagringarna och har
darmed lang kontinuitet. Vagen blev sedermera vig 26, som ratades ut pa 1980-talet. Den utrdtade
strackningen innebar paverkan pa ett landskap med ldng bebyggelsekontinuitet, bland annat Gvergavs
aldre vagstrackningar. Forhistoriska boplatser och gravplatser samt dldre bebyggelseldgen som knutits
samman av dessa vagstrackningar blev dirmed mer avskilda fran det omgivande landskapet. Har
mirks exempelvis gravfiltet Odins nalar och Filebergs gamla tomt. Aven landskapets kyrkomiljoer
Hassle och Endsa samt dess agrara miljoer som Nolhassle, Faleberg och Borstorp har paverkats av de
successiva utbyggnaderna av vig 26 under 1900-talet.

Norr om Borstorp tar ett skogslandskap vid, vilket stracker sig fram till SjGtorp. Den skogliga
karaktidren dominerar de norra delarna av den foreslagna striackan for gang- och cykelvigen.

Narmast Sjotorp finns en gastgiverimiljo. Gastgiveriet ligger strategiskt vid landsvigen och med néarhet
till Sj6torp och Gota kanal.

1 Se exempelvis Plattform for kulturhistorisk vardering och urval, se kallférteckning.
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Figur 21. Karta som visar en éversikt 6ver berérda kulturmiljévdrden ldngs den planerade gdng- och cykelvdgens stréckning.
Utéver kommunala kulturmilibomraden kan gdng- och cykelvigen dven beréra ndgra fornldmningar.

Hassle kyrka och Nolhassle by

I s6dra delen av den foreslagna strackan for géng- och cykelvigen berors Hassle kyrka samt Nolhassle
by som tillsammans bildar Hassle kyrkby. Hassle socken dr medeltida och det har legat en kyrka pa
platsen sedan dess. Dagens kyrka fardigstélldes 1878 och kidnnetecknas av en stram nyromansk stil,
med tornet placerat mot dster. Kyrkan utgor ett landmairke i landskapet. Kyrkogérden angors genom
en smidesgrind och inramas av en stenmur samt hoga 16vtrad.

Bredvid kyrkan ligger en prastgérd och en arrendatorsbostad. Till prastgardsmiljon hor dven édldre fore
detta tjanstebostiader vid vag 26 samt en parkmiljo med flera stora 16vtrad vilka inramar bebyggelsen
sett fran vag 26.
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Gérdsmiljoerna i Nolhassle har genom sin placering en dlderdomlig karaktér av radby. Historiskt har
markerna som nu tas i ansprak for gang- och cykelviagen utgjorts av gdrdarnas kélgdrdsmarker, men
idag utgors de av hagmarker for gardarnas djur. Gardsstrukturen praglas av 1800-talets
regelbundenhet med manbyggnad och symmetriskt placerade flygelbyggnader.

Gardar Nolhassle

Prastgdrden med
huvudbyggnad,
parkmiljo,
ekonomibyggnader och
fd arbetarbostader

— Kyrkomiljon

0 75 150 300 m

1 Kulturmiljé i kommunerna
— Ny GC-vag - Langdstrackning

Figur 22. Karta som visar kulturmiljévdrden inom kommunalt kulturmilibomrade Hassle kyrka och Nolhassle by.

Faleberg

Falebergs gamla by finns med i skrift frdn 1300-talet. Under lang tid bestod Félebergs bebyggelse av
ett antal samigda smé girdar i ett “gytter”. P4 1890-talet revs denna bebyggelse och ersattes av dagens
stordriftsladugérd och mangardsbyggnad i tegel. Flera regelmaéssigt uppradade bostadshus pa dubbel
bredd tillkom ocksa.

Spéren av Falebergs gamla bytomt finns kvar i form av grundrester och forvildade frukttrad inom ett
omréade cirka 200 meter vister om ladugarden. Tva dldre byggnader ar dven enligt uppgift bevarade;
den knuttimrade sa kallade’ ’Stockastugan” som finns markerad pa karta fran 1797 samt soldattorpet
“Lundgrens” fran 1800-talets sista del.

Félebergs gamla bytomt visar tillsammans med gravfiltet Odins nalar pa det dldre kulturlandskapet
dar vagstrackningar och bebyggelse var lokaliserade till Hassledsens isdlvsavlagringar.

Norr om Féleberg finns det en grupp av resta stenar som skulle kunna vara en rest av en sa kallad
domarring, en forhistorisk gravlaggning.
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Figur 23. Karta som visar kulturmiljévérden i Faleberg. Limningar som berérs av ny GC-vdg redovisas som punktskikt i
kartan.

Enasa kyrkomiljo och Borstorp

En kyrka har funnits i Endsa sedan medeltiden. Den nuvarande kyrkan som byggdes under sent 1700-
tal 4r den tredje i ordningen pa platsen.

Kyrkomiljon hyste fram till 1800-talets slut en kyrkby som bestod av sméaskalig, tit bebyggelse. Rester
av denna kyrkby finns kvar idag kring kyrkan och bildar dir ett fornlamnings Synliga ldmningar i
omradet ar tio husgrunder samt terrasseringar. Pa en karta fran mitten av 1700-talet syns daremot
narmare 40 hus kring kyrkan. Troligen var det en backstugebebyggelse, det vill sdga den var bebodd av
backstugusittare som fick bo i byn i utbyte mot utférande av tillfilliga arbeten for markégaren.

Mellan Enasa kyrka och vig 26 finns rester kvar av den gamla landsvigen. Den gamla landsvéagen finns
med pa kartor frdn 1600-talet och anvindes som huvudvag fram till 1980-talet, da vig 26 ratades ut
och blev ny huvudvig.

Landskapet praglas av en uppodlad jordbruksdalgéing. I dalgéngen rinner vattendraget Friaan. Langs
an har flertalet broar, kvarnar och sagverk varit i drift. Over Friadn fanns det under ldng tid en
landsvigsbro, vilken revs i samband med anldggandet av den nya strackningen av vag 26.

Borstorps gods, vars egendom pa platsen ar kiand dnda sedan 1400-talet, har satt stor priagel pa Enasa
och det omgivande landskapet. Slottet, som ar belédget en bit norr om kyrkan, blev siteri pa 1600-talet.
Under detta &rhundrade tillf6]l omfattande markomraden godset.

De visuella kontakterna mellan Enésa kyrka och Borstorps gods ar tydliga i landskapet och visar pa
tita historiska kopplingar mellan kyrkan och godset. Godsdriftens priagel méarks av i de vidstrackta
Oppna aker- och betesmarkerna och i de ldnga allékantade vigarna som stralar ut frin
godsanldaggningen. En sddan allé striacker sig fran slottet rakt osterut till vag 26.
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Uppfartsallé
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[ Kulturmiljé i kommunerna ~ — Ny GC-vag - Langdstrackning
Lamningar, ytor
Fornlamning

Figur 24. Karta som visar berérda kulturmiljévdrden i EnGsa kyrkomiljé och Bérstorp.

Infarten till Sjétorp

Géng- och cykelvigen slutar i sodra utkanten av Sjotorp. Har finns ett fore detta gistgiveri som
tillsammans med dldre viagbankar bildar en vighistorisk miljo. Hoga, gamla 16vtrad inramar den
gamla vagstrackningen forbi géstgiveriet. Den gamla, bevarade huvudbyggnaden har en dlderdomlig
karaktir med en timrad konstruktion pa en kallmurad grund, samt en enkel planlésning i enkel
husbredd.

Bakgrunden till gistgiverier i Sverige ar de gistgiveriférordningar som antogs under 1500- och 1600-
talen. Gistgivare fick skattelindringar i utbyte mot att forse resande med mat, husrum och hastar till
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nasta gastgivargard. Gastgiverier skulle finnas pa lagom avstand, med drygt 2,5 mil till 3,5 mil mellan
varje.

Viagstrackningen langs gamla vag 64 har sitt ursprung i den gamla landsvégen fram till Sj6torp, men
den har ratats ut betinkligt under 1900-talet och i och med bygget av dagens vig 26 har vigen stingts
av frén det storre vagnatet. Vagen har ett kulturvirde genom sin kontinuitet di den har forbundit
Hassle, Endsa, Féleberg och Borstorp med Géta kanal i norr.

- Sjotorp tatort
| Aldre végbank

| Gastgiveri med bevarade
aldre byggnader

—Gardsmiljcer

"Genvagen", aldre vag-
[~ strackning in till Sjotorp

[ Kulturmiljo i kommunerna
— Ny GC-vag - Langdstrackning

Figur 25. Karta som visar berérda kulturmiljévérden vid infarten till Sjétorp.

4.5.1.6. Effekter och konsekvenser fér kulturmiljén
Kyrkomiljoer

Vid Hassle kyrka bedoms projektet & obetydliga negativa konsekvenser f6r kyrkomiljon och
skyddsatgarder ar darfor inte motiverade ur kulturmiljosynpunkt. Genom att gang- och cykelvigen
forlaggs langs med kyrkans parkering och separeras med kantsten minimeras paverkan pa miljon, och
de negativa konsekvenserna for upplevelsen av platsen bedoms som sma. En positiv konsekvens av
gang- och cykelvigen ar att miljon tillgédngliggors for fler.

Vid Enésa kyrka aterknyter den foreslagna gang- och cykelvigens strackning till den gamla, numera
igenlagda, landsvagsstrackningen forbi kyrkan. Detta innebar att de kulturhistoriska sambanden
mellan kyrkan och dess omgivande odlingslandskap och viagnit stirks. Genom att ging- och
cykelviagen vid Endsa kyrka forlaggs uppe langs med befintlig parkering vid kyrkan behélls
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landskapsbilden, upplevd fran hall, mer intakt. Placeringen av ging- och cykelvigen uppe vid kyrkan
ger aven majlighet till utblickar 6ver landskapet, sdsom siktlinje mot Borstorp slott, samt mojliggor
besok till den kulturhistoriskt intressanta kyrkbyn och den kulturhistoriskt intressanta plats som
kyrkomiljon utgor.

Géng- och cykelvagen innebar inget ingrepp i Endsa kyrkas kyrkogéard eller dess kyrkogardsmur.
Kyrkans visuella dominans i landskapet paverkas inte heller, forutsatt att ytan mellan gang- och
cykelviagen och vag 26 inte vixer igen. Detta sikerstills genom skoétselplan dir kontinuerlig r6jning av
sly beskrivs. De negativa konsekvenserna bedéms bli smé for Endsa kyrkomiljo, baserat pa att det sker
ett visst ingrepp i bytomtens fornlamningsomréade.

Sammantaget bedoms projektet f& obetydliga eller sméa negativa konsekvenser for kyrkomiljoer.
Odlingslandskap och agrar bebyggelse

Vid Hassle prastgard paverkas inte ndgot av de storre 16vtriaden som har betydelse for den historiska
parkmiljon. Inte heller paverkas de fore detta bostadshusen for gérdens tjanstefolk. Hagmarkerna
mellan vag 26 och gardsmiljoerna i Nolhassle paverkas genom att de minskar négot till ytan, gang- och
cykelvigen innebir en breddning pa 3 meter av vig 26 pa strickan forbi Nolhassle. Minskningen av
hagmarkerna ar relativt liten sett till hagmarkernas totala yta. Den upplevelsemassiga inramningen av
gardsmiljoerna som hagmarkerna utgor bibehalls.

For Faleberg innebar géng- och cykelvigen ingen negativ paverkan. Inte heller for Borstorp innebér
den négon negativ paverkan da breddningen inte paverkar ndgot trad i allén in till slottet.

Gang- och cykelvigen innebir en béttre tillgdnglighet till de agrara kulturmiljoerna langs strackan,
vilket far en svagt positiv effekt.

Negativa konsekvenser for odlingslandskap och agrar bebyggelse bedoms som smi eller obetydliga,
framst knutet till de minskade hagmarkerna i Nolhassle. Detta baseras pa att hagmarkerna fortsatt
kommer att kunna brukas, vilket innebir att det agrara sammanhanget med hagmarkerna och
gardarna i Nolhassle paverkas i liten utstrackning. En positiv konsekvens ar den 6kade tillgangligheten
till omradets agrara kulturmiljoer som gang- och cykelviagen innebar.

Gistgiverimiljo och vighistoriska miljoer

Den nya gang- och cykelvigen dras i befintlig vagstrackning lings gamla vig 64. Gang- och cykelvigen
byter sida till vastra sidan av gamla vig 64 en bit s6der om gistgiverimiljon.

Géng- och cykelvigen innebar att en gammal vigstrackning in mot Sjotorp dteraktiveras, vilket medfor
en positiv effekt for de kulturhistoriska sambanden i miljon.

Lovtrad och en dldre stodmur i natursten som ar miljoskapande inramning till gistgiveriet paverkas
inte d& gdng- och cykelvigen byter sida innan den passerar det fore detta gastgiveriet.

Konsekvenser for giastgiverimiljo och vaghistorisk miljo bedoms som obetydliga eller svagt positiva.
Fornléimningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Norr om Féleberg finns ett antal resta stenar. Placering och utformning av gang- och cykelvigen
sikerstéiller att de resta stenarna inte skadas, men striackningen angransar till limningarna och beror
fornlamningsomréadet. Ans6kan om tillsténd till ingrepp i fornlamningsomradet med redovisad
skyddsstingsling i arbetsomradets grians har lamnats in till Lansstyrelsen.

Negativ paverkan pa de resta stenarna undviks i projektet. Mot bakgrund av att paverkan undviks pa
de resta stenarna samt att fornlaimningarna finns en bit ifran gang- och cykelvigens strackning sa
bedoms ingreppets omfattning i nuliget som begrénsat.
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Géng- och cykelvigen kommer att paverka Enésa kyrkby. Genom att ingrepp har undvikits i
fornldmningens kdarnomrade har storre negativa konsekvenser troligen undvikits. Lansstyrelsen har
fattat beslut om schaktningsévervakning for att dokumentera de eventuella spar av bytomten som
péverkas.

Ingreppets omfattning i fornlamningsomradet bedoms vara begrénsat d4 storre delen av gdng- och
cykelvigens strickning genom kyrkomiljon sker i befintlig vags strackning. Genom att forskjuta gang-
och cykelviagen mot 6ster har ocksé ingrepp inom dagens avgransning av fornlamningen L1962:284
begrinsats, vilket dven det foranleder bedomningen att ingreppets omfattning ar begréansat.

Negativa konsekvenser for fornlamningen till Endsa kyrkby bedoms bli sma baserat pa att det sker ett
visst ingrepp i bytomtens fornlamningsomrade.

Samlad konsekvensbedomning for kulturmiljon

Negativa konsekvenser varierar fran sma till obetydliga. I nigot fall bedoms gang- och cykelviagen dven
fa svagt positiva konsekvenser.

Bedomningen att de negativa konsekvenserna dr sma till obetydliga for fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar grundas dven pa slutsatserna i arkeologisk utredning etapp 1. Dar bedoms
inte platserna vara kritiska ur kunskapsaspekt eller i relation till upplevelsevirde om inga mer
betydande forandringar gors dn anliaggande av en gang- och cykelvig.2

Sammantaget bedoms den nya gang- och cykelviagen innebara obetydliga eller sméa negativa
konsekvenser ur kulturmiljésynpunkt

4.5.2. Naturmiljo

Naturmiljon langs vag 26 domineras till stor del av mark som brukas for olika &ndamal.
Spannmalsodling och skogsbruksmark &r tva vanliga inslag i landskapet. Terrdngen ar timligen jaimn
utan storre hojdskillnader. Postglacial sand, glacial lera och sandig morin &r de vanligaste
forekommande jordarterna i utredningsomradet. De patraffade naturviardena ar ofta kopplade till de
kulturhistoriska aktiviteterna, vattendrag och artrika viagkanter.

4.5.2.1. Kénda naturvérdesintressen
Det finns inga Natura 2000-omraden, naturreservat, naturminnen eller riksintressen for naturvard i
projektets naromréde. 6 objekt som omfattas av generellt biotopskydd ligger intill vig 26.

4.5.2.2. Metoder

Bedomningen av naturviarden samt projektets effekter och konsekvenser for dessa viarden bygger pa de
identifierade naturviardena i naturviardesinventeringen (NVI). I naturviardesinventeringen beskrivs och
varderas naturomraden for att identifiera den biologiska méngfalden inom ett avgransat omrade.
Inventeringen resulterar i en avgransning av de identifierade biotoperna som sedan delas in i
naturviardesklasser. Inventeringen utfors enligt SIS standard SS 199000:2014.

Arter som ligger till grund for bedomningarna identifieras och landskaps- och objektbeskrivning utfors
ocksa enligt standard. En naturviardesbedomning ar en process som innebdr att ett geografiskt
omrades betydelse for biologisk mangfald utviarderas med st6d av faktorerna artvirde och
biotopvirde. Artvirde bedoms utifran biotopens biotiska faktorer i form av virdearter (till exempel
nyckelarter, sillsynta och rédlistade arter) och organismsamhallen. Biotopvardet bedoms utifran
forekomst av biotopkvaliteter och omfattar biologiska processer, biotiska strukturer och element (till
exempel trid- och buskskikt, dod ved och organiska rev). Biotopens sillsynthet vigs mot dess
forekomst utifran ett lokalt, regionalt och nationellt perspektiv samt dess hotstatus.

2 Vastergotlands museum 2022, s.21
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4.5.2.3. Beskrivning av naturvérden
4.5.2.4. Naturvérden ldngs med strdckan
Hassle kyrka och Nolhassle by

Naturviardena i omradet ar ofta kopplad till den historiska manskliga aktiviteten i omradet, med
viardeelement sd som stenmur, allétrad och storre solitira gamla trad. I samband med
naturviardesinventering noterades foljande naturviarden kopplade till delomrédet, se 1angs med aktuell
stricka. Dessa redovisas nedan fran soder till norr, samt i figur 28. - 31.

e VE19 stenmur kring kyrkogérden

e VE18 och 19 lindar

e VE16 l6nn

e VEi15lind — detta trdd bedoms dven ha sarskilda skyddsvéarden.
Enésa kyrka och Borstorp

Aven hir dr naturvirdena kopplade till historiska ménskliga aktiviteter i omradet med virdeelement
sa som solitdra gamla trad, allétrad, stenrosen, akerholmar och gamla betesmarker. I samband med
naturvirdesinventering noterades foljande naturviarden kopplade till delomrédet, se figur 30.

e VTo1 ask — trdd som bedéms som sarskilt skyddsvirt.
e VE13 bok
e NVo08 betesmark
e VE12 pil
Gamla vag 64 och infarten till Sjotorp

I den s6dra delen av aktuell stracka langs med gamla vag 64 ar naturvirdena paverkade av ett modernt
skogsbruk, dock finns vissa dldre trad kvar i absolut niarhet av vigen. Nar vi narmar oss Sjétorp blir
det ater ett omrade dér naturviardena ar kopplade till ménskliga aktiviteter. Vardeelementen bestar av
aldre trad, betesmarker, stenmur och allétrad. I samband med naturvirdesinventering noterades
foljande naturviarden kopplade till delomradet, se figur 31

e VE11 - Torraka

e VE10 - Ddod ved

e VEo09 — Hogstubbe

e NVo4 — Hygge i naturvardesklass 4
e VEo08 - Storre ek

e VEo07 — Storre ek

e VEO06 — Stor gran

e VEo05 — Stor bok

e VEo4 - Stor tall

e VEo03 — Stor tall

e NVo2 — Betesmark i naturvardesklass 3
e VEo02 - Stenmur

e VEo1 - Stor bjork
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Artrika vagkanter

En artrik vigkant ar ett omrade vid sidan av viagen som har hogre naturvirden och dar det kan finnas
skyddsvarda, hotade eller rodlistade arter. De artrika vagkanterna bestar ofta av dngs- och
betesmarksflora som trivs i naringsfattig jord och som gynnas av slétter. I samband med
naturviardesinventering noterades féljande artrika vigkanter langs aktuell vagstracka., se figur 28 — 31.

e NVio artrik vigkant — artrik vigkant i naturviardesklass 4

e NVog9 artrik vigkant — artrik vigkant i naturviardesklass 4

e NVo06 artrik vigkant — artrik vagkant i naturviardesklass 3

e NVos artrik vagkant — artrik vigkant i naturviardesklass 4

e NVo3 artrik vigkant — artrik vagkant i naturviardesklass 4

e NVo1 artrik vigkant — artrik vigkant i naturviardesklass 4
Vattendrag

Gang- och cykelvagen passerar over tva vattendrag, forutom dom naturvirdena som ar kopplade till
vatten och vattendragen sa fungerar dessa ofta som vandringsvégar for vattenlevande organismer,
men dven mindre daggdjur foljer garna vattendrag i sina vandringar och vid fodosok. Darfor ar det
viktigt att i samband med dtgiarder undvika att det skapas vandringshinder i samband med passager
over vattendrag.

e NVi1 Hasslebicken — befintlig trumma forlangs.
e NVo7 Friadn — ny bro anldggs med passage for smavilt under bron
Biotopskyddsomréaden

Biotopskyddsomréde ar pé grund av sina sarskilda egenskaper ar vardefulla livsmiljer for hotade
djur- eller vaxtarter. Biotoperna ar ocksa viktiga for vanligare arter, samt for omvaxling i landskapet. I
samband med naturviardesinventeringen identifierades f6ljande biotopskyddsomraden inom
utredningsomradet, se figur 28 — 31.

e GBoz1 -tradallé

e GBo2 - dike i odlingsmark
e GBo3 - dkerholmar

e GBog - tradallé

e GBo06 - stenrose

e GBos5 - stenrose

4.5.2.5. Effekter och konsekvenser fér naturmiljén
Hassle kyrka och Nolhassle by

Vid Hassle kyrka och forbi Nolhassle by sa gér gang- och cykelvigen i en sektion med ricke, for att
minska p& markintranget, samt 6ver parkeringen vid Hassle kyrka. Har bedéms projektet ej medfora
négra negativa konsekvenser fér naturmiljon och skyddsatgiarderna begransas till att briada in 4 storre
trad. De negativa konsekvenserna for naturmiljon bedoms som smé. En positiv konsekvens av giang-
och cykelvigen ar att tillgdngligheten till naturvirdena 6kar.

Enasa kyrka och Borstorp

Vid Enésa kyrka sa dras gang- och cykelvagens strackning till den gamla, numera igenlagda,
landsvéagsstrackningen forbi kyrkan. Detta innebér en mindre paverkan pé betesmarken och bedoms
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inte paverka betesmarkens framtida staus. Nere vid Friadn star en storre pil som méste tas bort. Tva
storre triad, en ask och en bok briadas in for att skyddas under byggnationen. Valet av strackningen vid
Endsa kyrka med for dock att den artrika viigkanten lings viig 26 inte paverkas. Aven valet att gd uppe
pa banken, istillet for standarsektion vid km 5/600 — 6/050, innebér att artrika vigkanter inte
péverkas. De negativa konsekvenserna pd naturmiljon bedoms som smaé. Positiva konsekvenser med
vald strackning &r att artrika vigkanter bevars opaverkade, gang- och cykelvigen forbattrar dven
mojligheten for allmidnheten att ta del av naturvirdena kring Enésa kyrka.

Gamla vag 64 och infarten till Sjotorp

Har foljer gdng- och cykelviagen gamla vag 64 in mot Sjétorp. Den forsta delen, som &r enskild vag,
delar man yta 6vriga trafikanter och trafikslagen skiljs &t med en mélad linje. Den sista biten upp mot
Sjotorp sé har gang- och cykelvigen en parallell dragning med gamla vig 64 och trafikslagen separeras
med ett grunt dike. 6 storre trad bridas in i samband med byggnation (2 ekar, 2 tallar, 1 gran och 1
bok). Denna strickning bedoms inte ha nigra negativa konsekvenser pa naturmiljon. Positiva
konsekvenser med vald strackning ar ett minskat intrang i skogsmark och artrika vigkanter mot om
man skulle foljt vdag 26 och sedan viag 2983 in till Sjotorp.

Artrika vagkanter

Langs den aktuella striackningen finns 6 utpekade artrika vigkanter. Genom den valda utformningen
s& kommer bara NV10 péverkas negativt av gdng- och cykelvigen som dras igenom detta naturvirde.
Just har finns aven lite dod ved (VE14) som har ett visst naturviarde. Bedomningen ar att den artrika
viagkanten (NV10) under byggtiden kommer att paverkas negativt, men att floran kommer att
ateretableras efter avslutad byggnation. Att 6vriga 5 strackor med artrik vigkant kan 1dmnas
opéaverkad ses som en positiv konsekvens ur naturmiljoperspektiv.

Vattendrag

Géng- och cykelvigen passerar tva vattendrag, Hasslebacken och Friadn. Detta innebir att befintlig
trumma vid Hasslebacken behover forldngas och att en ny bro byggs vid passagen av Friadn. Vid
forlangning av trumman och anldggande av bro si kan grumling av vattnet ske momentant. Detta
bedoms dock ej ge ndgra negativa konsekvenser pa vattendragen.

Biotopskyddsomréaden

Inom utredningsomradet finns 6 utpekade biotopskydd. Dessa kommer inte att paverkas av gang- och
cykelvagen.

4.5.2.6. Strandskydd

Friadn omfattas av strandskyddsbestimmelserna. De dtgiarder som planeras inom
strandskyddsomrédet (100 meter upp pa land fran stranden) ar anldggande av ny gang- och cykelbro,
med passage for medelstora daggdjur. Planerade atgarder bedoms inte paverka strandskyddets syften
negativt for manniskor. For smavilt innebar planerade atgarder att passage av vattendraget mojliggors
vilket innebér positiva effekter for strandskyddets syften.

Atgirderna bedoms uppfylla de sirskilda skiil som anges i MB 7 kap 18 § - att atgirderna behdvs for en
anldggning som for sin funktion méste ligga vid vattnet, eftersom gang- och cykelvigen passerar 6ver
Friadn. Atgirderna behovs for att utvidga en redan pagiende verksamhet, dvs befintlig vig.
Strandskyddets syfte bedoms inte paverkas negativt av planerade dtgirder eftersom atgarder gors i
direkt narhet till befintlig anlaggning.
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Figur 26. Resultatkarta fran den naturvirdesinventering som genomférdes 2024, fér strickan Hasslerér-Fdleberg.
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Figur 27. Resultatkarta fran den naturvdrdesinventering som genomférdes 2024, fér strdckan Faleberg-Endsa.

Kartproduktion: Rejlers Sverige AB 2024-10-24
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Figur 28. Figur 15. Resultatkarta fran den naturvdrdesinventering som genomférdes 2024, for stréckan Endsa-Brunnsberg.
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Figur 29. Figur 15. Resultatkarta fran den naturvdrdesinventering som genomférdes 2024, for strdckan Brunnsberg-Sjétorp.

45.3. Vattenforhallanden

Den planerade géng- och cykelvigen passerar bade yt- och grundvattenforekomster, se tabell 3.

Ytvattenforekomsterna utgors av Friadn och Hasslebéacken, som ar ett biflode till Friadn (se figur 32).
Bada vattendragen omfattas sdldes av miljokvalitetsnormer for ekologisk respektive kemisk
ytvattenstatus enligt 5 kapitlet miljébalken och 4 kapitlet vattenfoérvaltningsférordningen.

Vattenmyndigheten for Vasterhavets vattendistrik har klassat den ekologiska statusen i Friadn som
maéttlig pa grund av 6vergodning och hydromorfologisk padverkan. Fosforhalten i &n dr sd hog att
kvalitetsfaktorn naringsdmnen har klassificerats till dalig. Kvalitetsfaktorn fisk 4r bedomd till méttlig
status, vilket bland annat beror pa att &ns vattenflode ar paverkat av reglering och att vattenfarans
form ar dndrad genom rensning med mera. Pédverkan pa &ns hydromorfologi gor att statusen for
kvalitetsfaktorerna hydrologisk regim och morfologiskt tillstdind har klassats som otillfredsstillande.
Gillande miljokvalitetsnorm for ekologisk status ar mattlig status 2033. Kvalitetskravet ar siledes
forenat med undantag i form av bade tidsfrist (2033) och mindre strangt krav (mattlig status).
Tidsfristen till 2033 géller for kvalitetsfaktorn pavaxt-kiselalger kopplat till naringsdmnen och
paverkan fran jordbruk. Det sdnkta kravet till méttlig ekologisk status beror pé 6vergédning och giller
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for kvalitetsfaktorn naringsdmnen. Det bedoms vara omdgjligt att na god ekologisk status i
vattenforekomsten utan att skada samhallsintresset jordbruk.

Friadns kemiska ytvattenstatus uppnar ej god status vilket orsakas av att gransviardena for de
prioriterade Amnena bromerad difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverforeningar 6verskrids.
Halterna av dessa amnen bedoms generellt 6verskridas i alla svenska vattenforekomster och det anses
idagslaget, pd grund av sin omfattning och langviga atmosfiriska deposition, vara tekniskt omajligt
att sanka till nivier motsvarande god status. Géllande miljokvalitetsnorm &ar darfor god kemisk
ytvattenstatus, med sidnkt krav for dessa bdda dmnen. Halterna av &mnena far dock inte oka.

Aven Hasslebickens ekologiska status har klassats som simre én god (otillfredstiillande) p& grund av
overgodning och hydromorfologisk padverkan. Bedémningen ar liknande som for Friadn och
klassningen av exempelvis kvalitetsfaktorerna fisk, hydrologisk regim och morfologiskt tillstdnd &r
motsvarande for Hasslebicken som for det storre vattendraget. Gillande miljokvalitetsnorm for
ekologisk status i Hasslebacken ar god ekologisk status 2027. Tidsfristen giller for flera
kvalitetsfaktorer.

Aven forutsittningarna for kemisk ytvattenstatus 4r liknande for Hasslebicken som for Friadn. Bicken
klarar inte kraven pa god kemisk ytvattenstatus pa grund av bromerad difenyleter och
kvicksilver/kvicksilverféreningar och gillande miljokvalitetsnorm dr god kemisk ytvattenstatus, med
sankt krav for de bada &mnena.
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Figur 32.De bl strecken visar ytvattenférekomsterna Hasslebdcken och Friadn. Kdlla: VISS, 2025.

Det finns dven tvé grundvattenférekomster inom det berérda omradet. Den sydligaste kilometern av
den planerade gang- och cykelvigen gar 6ver grundvattenférekomsten Hassle som dr en sand- och
grusforekomst med mycket goda eller utmérkta uttagsmajligheter i basta delen av
grundvattenmagasinet. Grundvattenforekomsten har bdde med god kvantitativ och god kemisk status.
Samtliga undersokta parametrar visar pa god kemisk status. Den andra grundvattenférekomsten finns
i norr vid Sjotorp. Aven detta 4r en grus- och sandférekomst med god kvantitativ och god kemisk
status. Delar av denna forekomst omfattas av ett vattenskyddsomrade med foreskrifter som bland
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annat reglerar uppstillning av petroleumprodukter. Gillande miljokvalitetsnormer f6r de bada
grundvattenforekomsterna redovisas i tabell 3.

Tabell 3. Vattenférekomst i anslutning till berérd végstrdcka, inklusive statusklassning och miljékvalitetsnormer. Kélla: VISS,
2024.

Ytvattenforekomster Statusklassning Miljokvalitetsnorm
Friadn: (SE652138-139622) @ Ej god kemisk status God kemisk status

Mittlig ekologisk status = Mattlig ekologisk status 2033
Hasslebéacken (SE651454- Ej god kemisk status God kemisk status

139227) Otillfredstéllande God ekologisk status 2027
ekologisk status

Grundvattenférekomster

Hassle (SE651577-139208) = God kemisk status God kemisk status
God kvantitativ status God kvantitativ status

Sjotorp (SE652162-441349) = God kemisk status God kemisk status

God kvantitativ status God kvantitativ status

4.5.3.1. Effekter och konsekvenser

Géng- och cykelvigen kommer att passera Friadn pa bro, se avsnitt 3.2.9 och figur 7. Bron byggs i ett
spann och lamnar strandkanten narmast &faran fri for mindre ddggdjur att passera under bron. Bron
orsakar saledes inget vandringshinder for vattenlevande organismer och ans funktion som
spridningskorridor for exempelvis utter kvarstér. Det kan beh6vas erosionsskydd i farans slanter vid
broléget. I sa fall utformas det med hinsyn till bade land- och vattenlevande organismer och byggs
exempelvis med naturlikt material som rundade stenar.

Bron anpassas till radande vattenforhéllanden pa platsen, inklusive befintlig bro for vig 26, och
dimensioneras dven utifrén hogre vattennivéer till f6ljd av klimatpéverkan. Bron péverkar séledes inte
de hydrologiska férhallandena i an.

En ny bro 6ver Friadn paverkar sildes varken den hydrologiska regimen eller konnektiviteten for
vattenforekomsten. Enstaka parametrar som hor till kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstind sdsom
vattendragsfirans kanter och vattendragets naromréade kan paverkas av brostod och eventuellt
erosionsskydd men i mycket begriansad omfattning. Sddan eventuell férandring bedoms inte vara av
nagon betydelse for vattenforekomstens status, varken for eventuellt berorda enskilda parametrar eller
for kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstdnd. Inga andra parametrar eller kvalitetsfaktorer eller
overgripande status bedoms péverkas av bron.

Vid Hasslebacken kommer befintlig rorbro (se figur x) att forldngas med cirka 3 meter. Liksom
befintlig bro placeras rorets underdel under backbotten, vilket tilldter en naturlig bottenstruktur.
Befintligt erosionsskydd som bestér av springsten ersitts med ett mer naturlikt material som rundade
stenar. Forlangningen av rorbron péverkar varken den hydrologiska regimen eller konnektiviteten for
vattenforekomsten. Inte heller kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstind bedéms paverkas negativt. Ett
nytt naturlikt erosionsskydd bedéms istillet kunna innebara en viss forbattring for exempelvis
parametrarna strukturer i vattendraget och vattendragsfiarans kanter.
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Figur 33. Befintlig rérbro fér Hasslebdcken som féreslds forldngas fér gdang- och cykelvdgen.

Gang- och cykelviagen med trafik i form av cyklister och manniskor som fardas till fots bidrar inte med
négra fororeningar till det dagvatten som avrinner fran anlaggningen. Gang- och cykelviagen dndrar
inte heller pd annat sitt avrinningen i omradet. Vagplanen bedoms darmed inte paverka de bada
ytvattenforekomsterna kemiskt. Samma bedomning gors for de bada grundvattenforekomsterna.
Genom att anvinda befintlig infrastruktur i norr och folja omgivande topografi i den sédra delen
innebir anldggandet av gdng- och cykelvigen inte heller schakt under grundvattenytan eller andra
atgiarder som kan paverka grundvattenforekomsternas kvantitativa eller kvalitativa status.

Sammantaget bedoms saledes genomforandet av vigplanen inte medféra ndgon forsamring av
statusen for ndgon av de berérda vattenférekomsterna. Det bedoms inte heller finnas nagon risk att
gang- och cykelvigen dventyrar mojligheten att uppna den status som vattenférekomsterna ska ha
enligt gallande miljokvalitetsnormer.

454. Rekreation och friluftsliv

Riksintresse for friluftsliv och rorligt friluftsliv omfattar hela Vanerkusten, dess 6ar och Géta kanal.
Rorligt friluftsliv omfattar aven ett storre omrade som inkluderar Tiveden och Vanern med
intilliggande landskap. Dessa omraden ska s langt som mojligt skyddas mot dtgiarder som kan
patagligt skada natur- eller kulturmiljon.

Langs aktuell stracka finns mojlighet att ta del av bes6ksmal anpassade for turism, som exempelvis
Borstorp slott. Utmed vag 26 finns dven anslutande vagar som leder vidare till rekreativa omraden
med ging- och cykelstrak, sdsom Brommaosund och Torso.

Milpunkter, identifierade besoksmal, skolor/forskolor samt kollektivtrafik for aktuell stracka finns i
figur 21 nedan. Majoriteten av dessa ar lokaliserade pa véstra sidan om vag 26. I Hassleror finns
Hasslerors grundskola och i Sjétorp finns Forskolan Sjotorp. Pa vistra sidan utmed vig 26 finns tva
kyrkor. Badde Hassle kyrka och Enésa kyrka ar idag inaktiva sedan tio ar tillbaka. Dock anvinds
fortfarande Kyrkans hus och forsamlingshem intill Hassle kyrka till barnverksamhet under veckorna
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samt till eftersamling i samband med vigsel, dop och begravning. Parkeringen vid Hassle kyrka
anvands darfor sporadiskt.

I och med dagens trafiksituation dar vag 26 utgors av en trafikerad viag utan gang- och cykelstrak ar
végen en barriar for de som vill rora sig mellan identifierade besoksmél och mélpunkter.

Identifierade bes6ksmél och mélpunkter pa vastra sidan:
e Hassleror
e Hassle kyrka och pristgérd
e Faleberg kulturmiljo
¢ Brommosund/Tors6 (med befintlig cykelturism)

e Enésa kyrka. Kyrkan ligger pd en hojd och erbjuder utsikt 6ver landskapet, med siktlinje
mot Borstorps slott som ocksé ar ett besoksmal pa vastra sidan.

e Borstorp slott med omgivande géng- och cykelleder
e  Sur0 bokskog
e Sjotorp
Identifierade besoksmal for Gstra sidan:
e Lyrestad
e Gota kanal och Sjotorp Lock
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Figur 34. Schematisk karta éver mdlpunkter, identifierade beséksmdl och samlad bebyggelse. Kartunderlag © Lantmaditeriet.

Friluftslivet runt Sjétorp utgors framst av aktiviteter kopplade till sjo- och batliv samt cykelturism.
Genom Sjotorp rinner Gota kanal som ar en av Sveriges mest kinda och vilbesokta turistattraktioner.
Har finns mojlighet till kanalkryssning, slussning med bét, paddling, vandring och cykling (Mariestads
kommun, 2018).
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Den aktuella strackan har dven narhet till Vanern och Vanerleden, vilket ar en 640 kilometer lang
cykelled runt Véanern. I figur 35 visas en del av Vianerleden med ”saknad 1ank” inringat i svart. Den
planerade gang- och cykelvigen ligger inom det inringade omradet och har méjlighet att 1ata
Vinerleden fortsdtta mer sjonira jamfort med befintlig strackning. Det planerade stréket blir pa sa vis
en viktig lank.
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Figur 35. Bild fran Vidnerledens karta. Aktuell stréicka inringad i svart. Kélla: © Vanerleden, 2022.

4.5.4.1. Effekter och konsekvenser

Riksintressena for friluftsliv och rorligt friluftsliv bedoms paverkas positivt av planerade atgiarder
eftersom gang- och cykelviagen bidrar till riksintressenas virden. Planerade atgirder leder till 6kad
tillganglighet till flera omraden som utgor besoksméal och mélpunkter for rekreation och friluftsliv.
Planerade atgiarder bedoms inte medfora negativa effekter for natur- eller kulturmiljén inom de
omraden som omfattas av riksintressena.

Anlaggandet av ny géng- och cykelvig kommer forbattra trafiksituationen for oskyddade trafikanter
eftersom de separeras fran motortrafiken pa vagarna 26 och 2983. Detta kommer ge storre
mojligheter, for boende utmed striackan samt besokare, att transportera sig till fots och via cykel vilket
har en positiv effekt for omradets rekreativa méjligheter.

En ny gang- och cykelvig forbattrar forutsattningarna for rekreation och friluftsliv i omradet da
tillgangligheten till aktuella malpunkter 6kar. Gdng- och cykelviagen gor mojliga besoksmal (som bland
annat Hassle kyrka och Enésa kyrka, vandringsleder pd Brommdsund och Torso, Borstorp slott och
Sjotorp med anslutande Gota kanal) mer lattillgdngliga vilket skapar battre forutsiattningar for
strackans mojlighet att vara ett attraktivt cykelturismstrak. Nagon negativ paverkan pa dessa
besoksmal bedoms inte uppsta vid anldggandet av gdng- och cykelvigen. Dar gang och cykelvigen
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passerar Borstorp slott, med dess stétliga allé, bedoms inte upplevelsen av slottet och allén forandras
namnvart da allén borjar cirka 40 meter frén vag 26.

Den planerade gang- och cykelviagen bidrar dven till en positiv utveckling av Vinerleden, vilket har en
positiv effekt pd omridets mojligheter att framja rorligt friluftsliv och turism.

Vid Friaédn, norr om Enésa kyrka, kommer en gang- och cykelbro behdva anldggas. Brons utformning
och placering har en stor betydelse for upplevelsen av landskapet. Med en god anpassning och
utformning kan bron bidra positivt och tillfora rekreativa viarden i landskapet.

Projektet bedoms kunna forbéttra livskvaliteten for boende i omradet da mojligheterna att ta sig fram
(bade till malpunkter samt besoksmal) p4 ett hiilsofrimjande vis i form av géng och cykel 6kar. Aven
forutsattningarna for turism 6kar da projektet skapar forbattrade mojligheter att uppleva besoksmal i
omrédet.

4.5.5. Boendemiljo

Lings strickan finns det bostadsbebyggelse kring Nolhassle, Faleberg, Orvallsbron, Endsa, Borstorp
samt Sjotorp. I Fileberg ligger det idag ett fatal bostadshus en bit ifrin vig 26. Vid Orvallsbron finns
bostadshus av aretruntkaraktir nagot langre fran vigen pa Ostra sidan. Efter Borstorp fram till
infarten till Sjotorp ligger endast ett fatal bostadsfastigheter en bit fran vig 26. Langs vig 2983
(Slussvigen) fram till korsningen med Isbanevigen, i utkanten av Sjotorp, finns enstaka
bostadsfastigheter.

4.5.5.1. Effekter och konsekvenser

Majoriteten av de bostadsfastigheter som ligger intill vigarna 26 och 2983 (Slussvigen) dr beldgna en
bit ifrdn vigomradet vilket leder till att visuellt negativa effekter pa boendemiljon generellt bed6ms
som sma. Vid Nolhassle bedoms daremot paverkan av gang- och cykelvigen ge negativa effekter pa
boendemiljon for de fastigheter som ligger intill vig 26 eftersom en gang- och cykelvig bland annat
skulle utoka bredden och nirheten till vigen. En negativ effekt av gadng- och cykelvigen ar dven att
intrang i tomtmark kommer behova goras vid ett antal bostadsfastigheter. Trad och héck intill
fastigheter i Nolhassle kommer eventuellt behdva tas ned med risk att avskdarmningen mot vig 26
forsvinner vilket medfor ett mer avskalat landskap med férandrad rumslighet och rumslig karaktar av
gardsmiljo. Samtidigt paverkas boende i Nolhassle positivt eftersom de far en god tillgdnglighet till
cykelstriket.

Aven for 6vriga boende lings striickan dr det en positiv effekt att malpunkter i bade Hassle och Sjotorp
lattare kan nés tack vare gang- och cykelstraket. For boende pé Ostra sidan av viagen kvarstar dock vag
26 som en barriar da de maste korsa vigen for att nd gang- och cykelstraket.

Sammantaget bedoms projektet resultera i positiva effekter pd boendemiljon langs aktuell stracka da
gang- och cykelviagen kan bidra till ett hilsoframjande, lattillgangligt och mer trafiksdkert
transportalternativ.

4.5.6. Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk ar naturresurser som ar av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken.
Jordbruks- och skogsmark far tas i ansprak endast om det tillgodoser visentliga samhillsintressen.

De 6ppna ytorna langs med aktuell stracka utgors huvudsakligen av ett odlingslandskap med akrar i
varierande storlek dir intensivt jordbruk bedrivs. Langs strickan finns dven betad hagmark och
dkerholmar. P4 vistra sidan mellan Hassle kyrka och Faleberg forekommer ytor av betesmark
bestiende av exempelvis firhagar. Utmed striickan fran Faleberg till Orvallsbron finns en storre
beteshage, pa vigens Ostra sida, som sedan 6vergér till skogskladd mark med bebyggelse. Soder och
norr om Enésa kyrka finns jordbruksmark utmed bada sidor av viag 26, med undantag fran betesmark
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mellan Endsa kyrka och Friadn pé vistra sidan. Det storsta sammanhingande odlade ytorna ligger pa
Ostra sidan utmed sodra och mellersta delen av strickan.

Markavvattningsforetag langs strackan ar: Hasslerors diknings- och kloakledningsforetag av ar 1954,
Nolhassle VF av ar 1935, Faleberg DF av ar 1944, Faleberg-Borstorps IF av ar 1941, Borstorps IF av ar
1964 samt Hassle och Borstorps IF av ar 1935, se figur 36.
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Figur 36. Markavvattningsféretag i omrddet.

Bitvis loper vig 26 genom skogsmark, till exempel mellan Nyborg och Sleven, samt mellan Brunnsberg
och Sj6torp, se figur 37. Skogen i omedelbar nirhet till vig 26 bestar till storsta delen av
produktionsinriktad barr- och blandskog med hyggen av olika storlek och alder, samt tillhérande
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skogsvigar. Enligt uppgifter frdn Skogsstyrelsen finns det flera avverkningar langs striackan som har
utforts under de senaste tio dren (Skogsstyrelsen, 2022). Utifrin kartunderlaget finns det ingen
indikation p4 att stérre sammanhingande dldre skogsomraden forekommer i direkt anslutning till
véagen, varken pa vistra eller Ostra sidan. Efter en visuell bedomning ar skogen likartad pa vistra och
Ostra sidan.
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Figur 37. Skogsmark ldngs strdckan. Kartunderlag © Lantmdteriet.

4.5.6.1. Effekter och konsekvenser

Den planerade gang- och cykelvigen kommer att ta jordbruksmark i ansprak. Betesmark kommer att
forsvinna mellan Hassle kyrka och Faleberg samt mellan Endsa kyrka och Friadn. Akermark kommer
att forsvinna séder om Enésa kyrka och norr om Friadn. Effekterna pa jordbruket blir ett arealbortfall.
Bortfallet bedoms bli litet eftersom gang- och cykelvigen anlaggs i kanten av betesmark och dkermark
indra anslutning till befintlig vig. P4 grund av att gdng- och cykelvigen anlidggs i anslutning till
befintlig vag undviks dven fragmentering av markerna och markernas funktion bedoms darmed
forandras i liten utstrackning. Hansyn har tagits till in- och utfarter sa att betesmark och dkermark
fortsatt forblir tillgangliga.

Géng- och cykelvigen kommer att ta skogsbruksmark i ansprak mellan Nyborg och Sleven samt
mellan Brunnsberg och anslutningen till gamla vig 64. Effekterna pa skogsbruket blir ett arealbortfall.
Bortfallet bedoms bli litet eftersom géng- och cykelvigen anliaggs i kanten av skogsbruksmark i nira
anslutning till befintlig vig. Pa grund av att gang- och cykelvagen anlaggs i anslutning till befintlig vag
undviks dven fragmentering av markerna och markernas funktion bedoms darmed férandras i liten
utstrackning. For strackan langs gamla vig 64 kommer inget arealbortfall att uppsté eftersom ingen ny
géng- och cykelvig anliggs langs den delen av strackan.

Avvattningen av gang- och cykelviagen sker mestadels till befintliga vagdiken, dar fordréjning och
infiltration sker. Projektet tillfér ingen okad vattenvolym till befintliga markavvattningsforetag och
fordréjning- samt infiltrationsmekaismen i befintliga vigdiken medfor att ingen negativ paverkan pa
markavvattningsforetagen bedéms ske fran gang- och cykelvigen.

Byggnation av en ging- och cykelvig anses tillgodose visentliga samhallsintressen och bedoms
diarmed vara forenligt med 3 kap. 4 § miljobalken.
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Detta kapitel redovisar byggnadstekniska forutsattningar gillande befintliga ledningar, geotekniska
forhallanden, dagvattenhantering, byggnadsverk och férorenade omraden utmed strackan.

4.6.1. Befintliga brunnar och ledningar

Lings vig 26 finns sex registrerade energibrunnar, tva i Nolhassle, en i Faleberg, tre i Orvallsbron
(SGU, 2022).

Vid Faleberg finns en ladugardsbyggnad med en gédselbrunn pé den vastra sidan intill vag 26.

P& delar av striackan forekommer markledningar och luftledningar, som till exempel ledningar for
vatten och avlopp, el, belysning, tele och opto. P4 tva platser korsar luftburen ledning véig 26. Inom
omrédet finns #ven ledningar, stolpar, el- och belysningscentraler och 6vriga kopplingspunkter. Aven
enskilda ledningar for jordvarme kan finnas i omradet. Dar befintliga ledningar korsar eller ligger
inom vigomradet behover ledningarnas placering utredas innan byggstart. Samordning med
ledningsédgare sker 16pande under projektet.

Inom omradet finns ledningar och ledningséagare som f6ljer nedan.

4.6.1.1. Vatten- och avloppsledningar

Mariestads vatten och avloppsavdelning har hand om vatten- och avloppsnitet liangs strackan.
Ledningarna ar forlagda framst utmed Ostra sidan av viag 26. Ledningspaketet som 16per langs den
ostra sidan upp till Orvallsbron bestar av en huvudvattenledning, en trycksatt ledning med spillvatten
och ytterligare en vattenledning. Efter Orvallsbron ir det endast huvudvattenledningen som gér vidare
norrut. Ledningen byter sida vister om vig 26 i h6jd med Borstorp slott, for att sedan avvika fran vag
26 vid anslutningen mot naturreservatet Suro bokskog. Ledningarna ar férlagda 1995.

4.6.1.2. Elledningar

Ledningsédgare som finns inom utredningsomradet ar VanerEnergi, Ellevio och Trafikverket.
VinerEnergi dger ledningarna till belysningen pa befintlig gdng- och cykelvig sdder om Hassle kyrka
och langs vig 2983 (Slussvigen) in till Sjotorp. VanerEnergi har ocksé ledningar pa vistra sidan om
vag 26.

Ellevio har storre delen av sina ledningar forlagda p& den vastra sidan om vig 26 med en
hogspinningsledning langs samtliga kabelstriackor. En luftburen regionnétsledning, med sarskilda
restriktioner under byggnation, korsar viag 26 cirka 300 m s6der om Fileberg gard. En luftburen
hogspanningsledning korsar vag 26 cirka 650 m norr om infarten till Borstorp slott. Vid sodra infarten
till Sj6torp korsar en hégspanningsledning som gar vidare in langs viag 2983. Vid samma korsning
tillhandahaller Ellevio matningen for Trafikverkets utrustning med befintligt elskép som 6ver-
lamningspunkt.

Trafikverket dger fem ATK-kameror med tillhérande kabelskdp utmed strackan. Trafikverket dger
dven belysning, fem stolpar, med tillhorande ledningar vid s6dra infarten till Sjétorp.

4.6.1.3. Tele-, fiber- och optoledningar

P& den vistra sidan har Torsovagens fiberférening en optoledning forlagd 1angs dkerkanten fran
Hassle kyrka upp till Faleberg. Efter Faleberg korsar optoledningen vig 26 strax efter infarten till
Orvallsbron.

4.6.1.4. Effekter och konsekvenser

Befintliga ledningar som ligger inom omradet f6r den nya gang- och cykelvigen kan komma att
paverkas. Dar befintliga ledningar korsar eller ligger inom vigomradet kommer ledningarnas
placering utredas innan byggstart. Samordning med ledningséigare sker 16pande under projektet.
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46.2. Geologiska forhallanden

Undergrunden i omrédet for den planerade gdng- och cykelvigen bestér av varierande jordarter som
lera, isdlvssediment (huvudsakligen sand) och morén. Vag 26 ligger pd mestadels isdlvssediment och
lerjord i kulturstrak. Hassle kyrka och Endsa kyrka ligger upphéjda pé isdlvsmaterial. Undergrunden
ar snarlik pa vastra och Ostra sidan av befintlig vig. Bedomningar nedan &r gjorda efter jordartskartan.

Frén Hassle kyrka och norrut i cirka 2,5 km bestér jorden pa stra sidan om viag 26 mestadels av
postglacial lera. Leran ar sattningskanslig och beroende pa storlek pé last och lerans egenskaper
kommer sattningar i varierande storlek att uppsta. Nagra stabilitetsproblem bedoms inte foreligga.

Runt Faleberg fram till sder om Enésa kyrka bestar jordlagren mestadels av sand och 6vrigt
isdlvsmaterial. Inga grundlaggningsproblem beddms uppsté langs denna stracka forutom i direkt
narhet till Hasslebacken dar forekomst av svimsediment (lera/silt) kan medfora behov av
grundlaggningsatgarder.

P& vistra sidan 600 m soder om Enasa kyrka och 400 m norrut samt pa ostra sidan och cirka 2 km
norrut finns sattningskénslig postglacial lera. Har kan forstarkningsatgiarder bli nodviandiga om ging-
och cykelviagen ska anldggas pa bank. Efter Friadn aterfinns leran pa bada sidor om vig 26 vilket
medfor att bron 6ver Friadn kommer att grundldggas pa lerjord, varvid grundforstarkning kommer att
erfordras. Norr om Friadn ar ett parti med sand och isdlvsmaterial som berdr bada sidor om vig 26.
Uppstickande berg som medfor sprangning kan forekomma pa den Ostra sidan.

Fran Brunnsberg och vidare norrut till Sjotorp ar det varierande jordlagerféljd med dlvsediment
(sand), ovrigt isdlvsmaterial, inslag av sandig morin, lera och ytligt berg pa bida sidor om vig 26.

Vig 2983 gar péa postglacial sand och svallsediment, glacial lera och isdlvssediment.

Cirka 600 meter norr om Enésa kyrka finns det frostisolerande lager i form av cellplast pa en striacka
om cirka 400 meter.

Cirka 350 meter innan korsningen vid Slussvégen (Sj6torp) aterfinns en urgravning pa en kortare
stracka.

Pé ett antal platser langs den aktuella strackan forekommer omraden med ytligt liggande berghillar
under ett tunt jordtdcke. Enligt SGU:s berggrundskarta utgors den dominerande delen av graniter.
Mellan Orvallsbron och Endsa kyrka forekommer ett omrade med diabas.

Kéinda berganldggningar i form av bergslanter saknas pé strackan. Det har dock sannolikt utforts
bergschakt pa ett fatal platser da viagen byggdes. Detta kan formodas da det ligger stenskarv i
forekommande jordsléanter pé ett antal platser.
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 38. Jordartskarta éver det aktuella omrddet. Kartunderlag @ Lantmditeriet.
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4.6.2.1. Effekter och konsekvenser

Projektet bedoms inte fa ndgra betydande effekter pa de geologiska forhéllandena i omradet i stort. Pa
nagra platser dir gang- och cykelvigen anliggs pa lerjord finns risk att sattningar uppstar. Ytligt berg
finns pa flera platser langs strickan vilket kan komma att innebira att berg behover sprangas bort.
Lings hela strackan, utom langs gamla vig 64, innebir projektet en lokal paverkan i form av
schaktning och grundlaggning for den nya géng- och cykelvigen.

4.6.3. Foérorenade omraden

I samband med arbetet att ta fram vagplanen si har miljoprovtagning och analys avseende metaller
och oljekolviten skett i fem provpunkter ner till 1 m under markytan samt som provtagning av
vagdikesmassor frin fem samlingsprover. Inga halter 6verstigande de generella riktvirdena for MKM
(Mindre Kanslig Markanvandning) pavisades i analyserna.

4.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Till f6ljd av att gdng- och cykelviagen byggs, kan de boende langs med vigen cykla, ga och motionera
langs med vig 26 utan att riskera att bli skadade i trafikolyckor. Detta medfor att allménhetens
sdkerhet Okar lings med vigen och att de boende far battre majligheter till fysisk rorelse vilket bidrar
till méanniskors forbattrade hilsa. Omréadet blir mer tillgdngligt f6r de invanare som inte har tillgdng
till bil vilket 6kar jamstélldheten i samhillet.

4.8. Paverkan under byggnadstiden
4.8.1. Miljé

De arbeten som kommer att utforas ar framst schaktning, transport av material och massor samt
beldggningsarbeten. Aven vattenmiljon i Hasslebdcken och Friadn kan komma att paverkas genom
grumling i samband med f6rlingning av rérbro och byggnation av ny bro.

Pa grund av begriansat utrymme for mellanlagring beh6ver schaktmassor forslas bort direkt. Massor
som ska ateranviandas far laggas i mindre upplag inom omrade for ny vigratt eller tillfallig
nyttjanderatt dar arbeten inte pagar.

4.8.2. Tillganglighet

Trafiken pa vig 26 kommer att paverkas under byggtiden, 4ven om byggnationen till storsta delen
kommer att utforas i strackningen for den blivande gang och cykelviagen. Korfalt kommer att behova
smalnas av pa de strickor dar arbete pagar invid vag 26.

Under en viss period kommer tillgdngligheten till kyrkorna begréinsas, varvid besok till dessa
forsvaras.

4.8.3. Buller och vibrationer

Under byggtiden kommer stérningar att uppsta i form av buller och damm frén arbetsmaskiner och
lastbilstransporter. Dessa storningar kommer att uppsté i normal omfattning och under normal
arbetstid (kl. 07.00 — 17.00). Naturvérdsverkets allmdnna rdd (NFS 2004:15) om buller fran
byggplatser kommer att tillaimpas:

45 dBA ekvivalentniva inomhus samt maximalnivd inomhus
- 30 dBA maximalniva inomhus nattetid

60 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

- 70 dBA maximalnivd utomhus (vid fasad)
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484. Risker

Risk for paverkan pa grundvatten med tillhérande miljokvalitetsnormer finns vid olyckor, sd som

omfattande spill frin arbetsmaskiner. Rutiner for omhéndertagande av eventuella lackage och spill ska

finnas p4 arbetsplatsen, och forvaring samt hantering av drivmedel far ej ske inom omréaden for

grundvattenskydd.
4.9.

Uppfyllande av transportpolitiska mal och projektmal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det
overgripande maélet stods av ett funktionsmaél och ett hinsynsmaél. Samtliga relevanta
transportpolitiska mal har utviarderats med hjalp av de antagna preciseringarna av mélen.

Uppfyllandet av funktionsmal, hansynsmal och projektspecifikt mal redovisas i Tabell 3 nedan.

Bedomningen sammanfattas med farger enligt foljande:

v' Gront, Ja, forslaget bedoms bidra till att uppna malet.

v Gult, Forslaget varken bidrar till eller forsamrar mojligheterna till att uppna maélet.

v" Rod, Nej, forslaget bedoms inte bidra till att uppna malet.

Tabell 4. Projektets 6verensstimmelse med transportpolitiska mal samt projektmdlet.

Transportpolitiska
mal

Nollalternativet

Planférslag

Motivering

Funktionsmalet

Funktionsmalet
handlar om att skapa
tillganglighet for resor
och transporter.
Transportsystemets
utformning, funktion
och anvandning ska
medverka till att ge
alla en grundlaggande
tillganglighet med god
kvalitet och
anvandbarhet samt
bidra till
utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara
jamstillt, det vill sdga
likvardigt svara mot
kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hinsynsmalet

Hansynsmaélet handlar
om sikerhet, miljé och

Forslaget varken
bidrar till eller
forsamrar
mojligheterna till att
uppna maélet.

Ja, forslaget bedoms
bidra till att uppna
maélet.

Géng- och cykelvigen
kommer att 6ka
allméanhetens
tillganglighet for
transporter och resor,
genom Oka
mojligheterna att
promenera och cykla
langs med aktuell
stracka.

Ja, forslaget bedoms
bidra till att uppna
maélet.

Géng- och cykelvigen
kommer oka
allméanhetens
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hilsa. De ar viktiga
aspekter som ett
héllbart
transportsystem maéste
ta hansyn till.
Transportsystemets
utformning, funktion
och anvindning ska
anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas
allvarligt. Det ska
ocksé bidra till att
miljokvalitetsmélen
uppnas och till 6kad
hélsa.

Projektmailet

En attraktiv gang- och
cykelvag som lockar
till savil promenader
som cykelpendling och
cykelturism. Géng- och
cykelviagen utokar
mojlighet att na
besoksmalen i
naromradet och
pausplatser invid
vagen, vilket bidrar till
strékets attraktivitet
och saluférande.
Géng- och cykelvigen
utformas sa att den
gynnar biologisk
mangfald i dess
naromrade.

tillganglighet for
trygga resor nir det
giller gdng- och
cykeltransporter, da
géng- och cykelvigen
bidrar till att resor
med ging och cykel
sker avskdarmat fran
biltrafiken lings med
vag 26. Gang- och
cykelviagen bidrar dven
till att 6ka manniskors
hilsa genom att
underlitta for fysisk
aktivitet i omradet.
Samtidigt bidrar ging-
och cykelvigen till en
okad majlighet att
uppné de nationella
miljokvalitetsmélen
genom att fler kan
vilja att transportera
sig till staden gdende
eller cyklande.

Ja, forslaget bedoms
bidra till att uppna
maélet.

Gang- och cykelviagen
bidrar fullt ut till
projektets andamal,
eftersom den kommer
att forbattra gang- och
cykelmojligheterna
langs med vig 26
avsevart

59(70)




4.10.

Uppfyllande av miljdkvalitetsmal

Samtliga relevanta miljomal har utvirderats med hjélp av de antagna regionala preciseringarna av
malen. Underlag for analysen dr de konsekvensbedomningar som har gjorts i de foregdende kapitlen.

Analysen presenteras i Tabell 4 nedan. Bedomningen sammanfattas med figurer enligt foljande:

Bedomningen sammanfattas med farger enligt féljande:

v' Gront, Ja, forslaget bedoms bidra till att uppné malet.

v Gult, Forslaget varken bidrar till eller forsamrar mojligheterna till att uppna maélet.

v' Rétt, Nej, forslaget bedoms inte bidra till att uppné malet.

Tabell 5. Projektets 6verensstimmelse med miljomdlen.

uppna maélet.

Miljomal Nollalternativet Planforslag Motivering
Be.:gr'einsoad Forslaget varken Ja, forslaget bedoms Gang- och cykelviagen
klimatpéaverkan bidrar till eller bidra till att uppna utdkar allmanhetens

L . mojligheter till att
forsamrar malet. transportera sig via
mojligheterna till att gang eller cykel i

Frisk luft Forslaget varken Ja, forslaget bedoms Géng- och cykelvigen
bidrar till eller bidra till att uppné utdkar allméinhetens
ppné gy .

L . mojligheter till att
férsamrar mélet transportera sig via
mojligheterna till att géng eller cykel i
uppnﬁ malet. stéllet for bil.

Levande skogar Forslaget varken Forslaget varken Projektet paverkar
bid : bidrar till eller inga storre skogar,
idrar till eller fori ..

L orsamrar men en del trad
férsamrar mojligheterna till att kommer att behova
mojligheterna till att uppné malet. avverkas under
uppna maélet. byggtiden

Ett rikt Forslaget varken Forslaget varken En del jordbruksmark
odlingslandskap bidrar till eller bidrar till eller kommer att tas i

L forsamrar ansprak. Stor vikt har
férsamrar mojligheterna till att lagts vid att minimera
mojligheterna till att uppné malet. intringen varvid den
uppna malet. totala effekten och

konsekvensen for
odlingslandskapet
bedomts som litet. S&
bedémningen &r att
miljomaélet varken
péverkas negativt eller
positivt av gng- och
cykelvigen.

God bebyggd miljé Forslaget varken Ja, forslaget bedoms Gang- och cykelvagen

bidrar till eller bidratill att uppna | Dedomsattbidra

o . positivt till miljomalet,
forsamrar milet d& den bidrar till de
mojligheterna till att boendes valfrihet att

valja hur de vill
transportera sig till
och frén bostaden.
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Ett rikt vaxt- och
djurliv

Forslaget varken
bidrar till eller
forsamrar
mojligheterna till att
uppna malet.

Forslaget varken
bidrar till eller
forsamrar
mojligheterna till att
uppna maélet.

En del trad kommer
att behova avverkas,
samt att viss mark med
hogt virde i NVI
kommer att schaktas
bort under byggtiden.
Eftersom den totala
effekten och
konsekvensen pa vaxt-
och djurlivet bedomts
som sma, bedoms att
miljomaélet varken
paverkas negativt eller
positivt av gdng- och
cykelvigen.
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5. Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

5.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

De allminna hénsynsreglerna aterfinns i 2 kap. Miljobalken och dr grundldggande f6r den som utfor
eller planerar att utféra nagot som paverkar eller riskerar att padverka ménniskors hilsa eller miljon.

1§ Bevisbordsregeln - verksamhetsutovaren har bevisbérdan.

Miljobedomningsprocessen ar ett led i uppfyllelsen av bevisbordsregeln som innebar att
verksamhetsut6varen ska visa att hansynsreglerna uppfylls.

2§ Kunskapskravet - innebdr att det dr den som driver en verksambhet eller vidtar en Gtgdrd som ska
ha tillréacklig kunskap om hur mdanniskors hélsa och hur miljon paverkas och kan skyddas.

Planprocessen enligt viglagen borgar for god kunskap om viagplanens forutsattningar, effekter och
eventuella konsekvenser.

38§ Forsiktighetsprincipen - redan risken for negativ pdverkan innebdr en skyldighet att vidta
skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt

Negativa konsekvenser och eventuella risker for sddana har lyfts i denna miljobeskrivning med forslag
pé skyddsatgarder och miljéanpassningar.

48 Produktvalsprincipen - man ska vdlja sadana kemiska proukter och biotekniska organismer som
ar minst skadliga for miljon

Kravstills i bygghandling och blir aktuella i byggskede.

58§ Hushallnings- och kretsloppsprinciperna - man ska hushdlla med ravaror och energi
Ateranvindning av massor kommer ske.

6§ Lokaliseringsprincipen - man ska vdlja den plats som dr lampligast for miljon

En utredning om val av sida har genomforts och ligger till grund for val av placering av gang- och
cykelvdgen langs med vag 26.

78 Skdlighetsregeln - nyttan av en skyddsatgdrd eller ett forsiktighetsmdtt ska vidgas mot
kostnaderna

Atgirderna medfor inga behov av att vidta skyddsatgirder och andra forsiktighetsmatt d& projektets
utformning innebar en marginell miljopéverkan och nyttan av en trafiksaker vagstracka viger hogt.

88 Ansvar for att avhjdlpa skador - skador ska avhjdlpas, dven sadana som orsakats tidigare

Verksamhetsut6varen ar ansvarig for skador.

5.2. Hushallning med mark- och vattenomraden

God hushéllning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor, ar en del av
miljobalkens grundlaggande mal (1 kap. § 1 miljobalken). Mark- och vattenomréden ska anvéndas till
det som de ar mest ldimpade for med hansyn till beskaffenhet samt ldge och foreliggande behov.
Viktiga medel for att nd dessa mél ar de hushallningsbestimmelser som finns i miljébalkens 3 och 4
kapitel. De generella hushallningsbestimmelserna, det vill saga att mark- och vattenomraden ska
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anviandas pa lampligaste sitt, géller 6verallt. Med stod av miljobalken (3 och 4 kapitlet) har omraden
som ar av sirskild vikt for ndgot intresse, till exempel naturvérd, kulturmiljo eller allmdnna
kommunikationer, pekats ut som riksintresse. I detta projekt har stor vikt lagts pa dessa fragor, dar
valet att "ateranvdanda” gamla vag 64 ett gott exempel pa hushéllning med mark- och vattenomraden.

5.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett styrmedel i det svenska miljéarbetet som regleras i miljobalkens femte
kapitel. De miljokvalitetsnormer som har bedomts vara relevanta att utreda for aktuell vigplan ar
miljokvalitetsnormer for vatten (yt- och grundvatten). Ging- och cykelvigen passerar tvé
ytvattenforekomster och tva grundvattenforekomster. Forutsattningar for vattenférekomsterna
redovisas i avsnitt 4.5.3 Vattenforhéllanden. Dir redovisas ocksa vilken betydelse planerade atgarder
bedoms har for gillande miljokvalitetsnormer for vattenforekomsterna. Sammantaget bedéms
viagplanens forslag pa lokalisering och utformning, inklusive broar, for ging- och cykelviagen, samt
byggnationen av atgirden varken medfora en otillaten forsamring eller 4ventyra majligheten att uppna
kvalitetskrav enligt gdllande miljokvalitetsnormer. Vagplanen ar séledes forenlig med bestammelsen
om miljokvalitetsnormer for vatten i 5 kap. 4 § miljobalken.

6. Markansprak och pagaende markanvandning

Mark som tas i ansprak med permanent vagratt 4r sdidan mark som ska inrymma planerad
vaganlaggning. Under byggnationen av gang- och cykelvigen krivs dven att mark tillfalligt tas i
ansprak for att kunna bygga gang- och cykelviagen och utfora anldggningsarbetet sa effektivt som
mojligt. Den mark som tillfilligt tas i ansprak under byggtiden kommer aterstillas i mojligast méan till
hur den ség ut innan nyttjandet.

P& plankartan redovisas ”grans for vagplan” for den planerade vaganlaggningen. Plankartan redovisar
hela det permanenta markanspraket for den i vigplanen aktuella utbyggnaden av gang- och
cykelvigen. Plankartan redovisar dven de tillfdlliga markansprak som behdvs for att kunna genomfora
utbyggnaden av gang- och cykelvigen.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for gang- och cykelvigen tas i ansprak med vagratt.
Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far
inte ta mer mark i ansprék dn vad som behovs for gang- och cykelvigen och dess skétsel och byggande.

Nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket viags alltid mot den oldgenhet som intranget
innebar och viagplanen redovisar vilken mark som behovs for detta.

Tlustrationskartor som utgor underlag till vigplanen fungerar som ett komplement till plankartan och
visar pa ett 6verskadligt siatt vad som ingéar i planen och vilka dtgdrder som ska genomforas.

6.1. Permanent markansprak med vagratt

Vigratt uppkommer genom att viaghéllaren tar mark, eller annat utrymme for vag, i ansprak med stod
av faststilld viagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som beho6vs
for viagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stélle bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagratten bestér. Vidare far vighallaren tillgodogora sig alster och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vagplanen har faststillts och vunnit lagakraft. Vigratten uppstar
nir vagens strackning 6ver fastigheten tydligt har markts ut pa marken och Trafikverket paborjar det
vagarbete som anges i vigplanen inom fastigheten. Vardetidpunkt for intranget ar den dag d& marken
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tas i ansprak. Den som dger och i forekommande fall brukar marken nir ytan tas i ansprak har ritt till
ersattning for intranget som det medfor. Den slutliga ersidttningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet, med rénta och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om erséttning
avgors i domstol.

Vaganordning, till exempel:

G) belysning
() yiltets

(2) viltstangsel
@ kantremsa
@) slént

Vagbana

Vigratt (géller dven marken under vagen)

Vagomrade

Figur 39 - vdigomrdde, véganordning och vdgrdtt

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom vagen, utrymme for vaganordningar. Pa
plankartor framgar befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som ar angivet
i fastighetsforteckningen, det vill saga det som ligger utanfor det befintliga vigomréadet for allméan vag.

For att sdkerstilla att vaganlaggningen kan forvaltas pé ett langsiktigt och funktionellt sétt kravs ett
visst utrymme utanfor den faktiska anlaggningen. Denna kantremsa mojliggor for drift- och
underhéllsatgarder att utforas utan att paverka angransande mark i onddan eller riskera skador pa
vagens funktion och sidkerhet.

Bredden pa kantremsan har anpassats efter marktyp och behov. Pa jordbruksmark begriansas
intranget till 0,5 meter, vilket bedoms vara tillrackligt for enklare driftatgdrder samtidigt som
paverkan pa brukningsviard mark minimeras.

Pé skogsmark uppgar kantremsan till 2 meter, vilket méjliggér mer omfattande atgérder sdsom
tradsikring och hantering av vegetation som annars kan paverka viagens sakerhet och framkomlighet.

P4 tomtmark tas ingen kantremsa i ansprak, da hansyn tas till nirboendes nyttjande av sin fastighet
och behovet av att minimera intrang i privat miljo.

Totalt ianspraktas cirka 80 000 m2 med végratt.
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Tabell 6. Tillkommande vigomrdde fordelat pa marktyper.

Typ av Akermark  Annan Skogsmark Vatten

markansprak (m2) oppen mark (m?2) (m?2)
(m?)

Vagratt 22 091 26 117 31261 279

Inskrankt 278 570 2 904

vagratt

Tillf

nyttjanderit 18 278 7642 10 109 367

6.2. Inskrankt vagratt

Inskrankt vagritt innebar en begransning for vaghallaren (Trafikverket) att nyttja marken for det
dndamal som anges i vigplanen.

Vagomrade med inskrankt vagratt i denna vagplan finns vid tva platser. Syftet for den forsta platsen ar
att drift- och underhéllsfordon ska kunna komma &t farist som ar placerad vid sektion 7/7280. Den
andra platsen &r beldgen mellan sektion 8/180 till sektion 8/700 och syftet med den inskrankta
vagratten har ar for att uppratthalla vigens tekniska funktion pé den del av befintlig vig som direkt
angransar till gdng- och cykelvag.

Den inskriankta vagratten innebar att vaghallaren inte far bestimma 6ver vigens anvindning pa annat
séatt 4n vad som behovs for att anldgga, bibehalla och underhélla vig och farist. Fastighetsidgaren har
ratt att anvinda véagen i alla avseenden som inte paverkar vaghéallarens mojlighet att nyttja vigen for
att utfora drift och underhall av vag samt farist. Vagratten ar inskrankt dven pa det séttet att
vaghallaren inte har ratt att anvinda material och andra tillgingar som kan utvinnas ur marken.

Totalt kommer cirka 3 800 m2 att tas i ansprak med inskrankt vagriatt. Markeras med beteckningen Vi
pa plankarta.

6.3. Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt

Under byggtiden behévs mark tillfalligt for bland annat dtkomst till vigomradet. Marken behovs for
att arbetena ska kunna bedrivas sé effektivt som majligt. Nyttjanderattstiden kommer att gilla under
byggtid, fran byggstart till 1 manad efter godkénd slutbesiktning. Den mark som tas i ansprik kommer
att aterstéllas om inte annat avtalas med markagaren.

Totalt kommer cirka 37 000 m2 att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

Nedan beskrivs de tillfalliga markanspréken respektive vilken beteckning som redovisas pé
plankartorna:

T1 — Tillfallig nyttjanderitt for byggvagar och materialupplag.
T2 - Tillfallig nyttjanderatt for etableringsyta

T3 - Tillfallig nyttjanderatt for byggvig, dven oppen for annan trafik. Far ej blockeras.

65(70)



T4 - Tillfallig nyttjanderatt for upplag av massor med invasiva arter.
Ts - Tillfallig nyttjanderatt for materialupplag.
T6 - Tillfallig nyttjanderitt for forlangning av rorbro
6.4. Vag eller annat utrymme som dras in fran allmant underhall

Vid sektionerna km 6/710 och km 7/260 — 7/280 dras ca 600 m2 mark in fran allméant underhéll p&
grund av justeringar i viltstangslets placering.

6.5. Paverkan pa rattigheter

I fastighetsforteckningen under flik 3, finns ett antal rattigheter med nyttjanderétt eller sarskild ratt
till fastighet eller utrymme som tas i ansprak. Lingsgaende ledningar och eventuella anlaggningar som
hamnar inom nytt vigomrade flyttas utanfér vigomradet och placeras inom omrédet for tillfallig
nyttjanderitt. Medan korsande ledningar tillats ligga kvar. Géllande officialservitut bedoms ej
péverkas.

7. Fortsatt arbete
7.1.  Kulturmiljo

Ett lampligt sitt att kompensera for kulturmiljovirden som gar forlorade dr genom
kulturmiljostarkande atgéarder.

En sadan atgird ar forslagsvis en informationsskylt vid entrén till Enédsa kyrkogéard.
Informationsskylten foreslds berdtta om den mycket speciella fore detta kyrkbyn, Enasa kyrka,
Fiskartorpet och bron 6ver Friadn, liksom kyrkbyns koppling till godset Borstorp. Det finns en hel del
historiska fotografier och annat grundmaterial for att tillgéngliggora omrédets barande historiska
berittelser. Landskapet med vida utblickar och visuella kontakter mellan kyrka och gods ger goda
pedagogiska mojligheter.

7.2. Vattenverksamhet

Passagen av Friadn och anldggande av ny bro 6ver an riaknas som tillstindspliktig vattenverksamhet
och ansokan om vattenverksamhet kommer beh6va upprittas. Samréad for bron 6ver Friadn planeras
och berdknas ske tidig host 2026. Forlangningen av rérbron 6ver Hasslebicken omfattas av
anmaélningsplikt och anmaila ska upprittas.

8. Genomforande och finansiering

8.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berorda sakdgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakdgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pé #indringen. Ar #indringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.
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Viagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlétandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoéras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nar vigen byggs.
Denna plan- och miljobeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ockséd markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vég i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfilligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. P4
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt s& fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar beraknat att
ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlaggning som redovisas i vagplanen.
8.2. Finansiering

Bedomd kostnad for projektet ar 63,5 milj. Kr.

Atgirden finansieras utifrin den nationella transportplanen.

Ingen medfinansiering i projektet.

Kalkylen inkluderar forutom den direkta produktionskostnaden dven kostnader for projektering,
projektadministration och marklésen.
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