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Sammanfattning

Trafikverket har tillsammans med Region Skéne och ett flertal skdnska kommuner ingétt i
ett samarbete som har tagit fram en regional cykelvigsplan for perioden 2018-2029 vilken
syftar till att gora Skéne till en cykelregion. Strackan mellan Morarp och Bjuv ingér i den
regionala cykelviagsplanen. Forbindelse mellan orterna Morarp och Bjuv saknas helt.

For att oka trafiksdakerhet och komfort for oskyddade trafikanter planerar Trafikverket
darfor att anlagga en cirka 1,9 kilometer l&ng gang- och cykelvag mellan orterna Mérarp och
Bjuv, samt en planskild passage under cirkulationsplatsen i Bjuv. Gdng- och cykelvigen
kommer att anldggas pa vastra sidan om Bjuvsleden, och den planskilda passagen kommer
att anliggas 6ster om cirkulationsplatsen. Darmed kravs dven en passage 6ver vig 1248
strax soder om cirkulationsplatsen.

Norr om cirkulationsplatsen finns en vighallningsomradesgrins vilket innebar att
vagplanen tar slut och kommunen tar 6ver ansvaret for att anslutning till befintlig vig sker.
Kommunen ar alltsé juridisk vaghéllare och ansvarar for markatkomst mellan
vagplanegrans och Kummingatan. Trafikverket och Bjuvs kommun dmnar uppritta ett
genomforandeavtal géllande detta.

Projektets mél ar att mojliggora for gdng- och cykeltrafikanter att pé ett trafiksdkert sitt ga
eller cykla mellan Mérarp och Bjuv. Malet ar ocksa att frimja cykling till och fran
fritidsaktiviteter for barnen i Morarp, genom att ansluta gang- och cykelvigen till
fotbollsplanen vid Benarpsvigen.

I arbetet med végplanen har flera alternativ studerats for att anlaggningen ska kunna goras
med minsta mojliga negativa paverkan. Bade Ostra och vistra sidan av Bjuvsleden
studerades, och slutligen valdes den vistra, bland annat eftersom intrang i vardefulla
naturmiljoer sdsom artrika vigkanter undviks eller minimeras med en 16sning pa den vistra
sidan.

Den planskilda passagens lokalisering har ocksa studerats i form av att den kan placeras
vaster eller 6ster om cirkulationsplatsen, och 6ver eller under vig 110. Alternativet Gster om
cirkulationsplatsen och under vag 110 valdes, eftersom det kriavdes minst markintrang.

Anliaggandet av de planerade dtgirderna bedoms ge 6kad sidkerhet och komfort for
oskyddade trafikanter som fiardas mellan Morarp och Bjuv. Konsekvenserna for naturmiljo
bedoms bli smé och bestar av att en del trad utan hogre naturviarden eller biotopskydd
behover fillas. Konsekvenserna for kulturmiljo bedéms bli obetydliga. Paverkan pé yt- och
grundvatten bedoms bli sma. En permanent grundvattensankning kommer att kravas, men
den bedéms inte ge upphov till ndgra negativa konsekvenser fér omkringliggande miljo eller
nédgon skada pa allménna eller enskilda intressen.

Gillande markanvindning kommer cirka 1 hektar jordbruksmark att behova tas i
permanent ansprak, eftersom vigomradet langs med Bjuvsleden breddas. Invasiva arter har
hittats inom vigomradet och i vigomradets nirhet, vilket maste tas hansyn till under
byggnadstiden.

Den totala kostnaden for gang- och cykelviagen och den planskilda passagen berdknas uppga
till cirka 40 miljoner SEK. I kostnaden ingér administration, projektering, mark- &
fastighetsinlosen samt mark- & anlaggningsarbeten. Kostnaden &r forknippad med
osikerhet och kan komma att justeras bide uppat och nedat. Atgirderna ar ett
medfinansieringsprojekt mellan Trafikverket samt Helsingborgs och Bjuvs kommun.
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1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

1.1. Bakgrund

Trafikverket har tillsammans med Region Skéne och ett flertal skdnska kommuner ingatt i
ett samarbete som har tagit fram en regional cykelvigsplan for perioden 2018—-2029 vilken
syftar till att gora Skéne till en cykelregion.

Cykelinfrastrukturen mellan Morarp och Bjuv dr inte sammanh#ngande och forbindelse
mellan orterna, samt till malpunkter langs strackan, saknas. Mélpunkter som finns langs
véagen dr bland annat fotbollsplan vid Benarpsvigen.

Trafiksdkerheten ar l4g med cykling i blandtrafik 1angs Bjuvsleden, som mest ar
hastighetsbegriansningen 70 km/h utanfor bebyggelse. Hastighetsbegransningen och
trafikflodet pa Bjuvsleden gor att vigen inte lever upp till Trafikverkets krav pa vagar dir det
ar lampligt att cykla i blandtrafik. Komforten ar dalig med hansyn till cyklisternas utrymme
pa storre delar av vigen och bitvis ar dven sikten dalig i det delvis kuperade backlandskapet.

Slutligen saknas korsningsmojligheter for oskyddade trafikanter vid cirkulationsplats mellan
vig 101/vag 1248 i Bjuv.

Med syftet att 6ka trafiksdkerheten och komforten for oskyddade trafikanter planerar darav
Trafikverket att anldgga en cirka 1,9 kilometer 1ang gang- och cykelvig mellan orterna
Morarp och Bjuv.

Gang- och cykelviagen kommer att anlaggas pa vistra sidan om vagen, och den planskilda
passagen kommer att anldggas 6ster om cirkulationsplatsen. Diarmed kravs en passage 6ver
vig 1248 strax soder om cirkulationsplatsen.

Anldggandet av gang- och cykelvig utmed den aktuella striackan anses inte innebira en
viasentlig ombyggnad av viagen avseende bullerriktvarden, eftersom trafikslagen gang och
cykel inte ger upphov till forhgjda bullernivaer. Bullernivierna kan majligtvis minska i de
fall biltrafik avstés till forméan for gang och cykel.
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Figur 1 — Ljusréd markering visar laget dar atgarderna ska utforas langs strackan frn sdder i Morarp
till s6der i Bjuv.

1.2.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att forbittra trafiksikerhet och tillginglighet for gdende och
cyklister pé striackan mellan Mdérarp och Bjuv.

Andamaélet ska uppnas med hjilp av fljande projektmal:
e Anldgga gang- och cykelviag mellan Morarp och Bjuv langs lansviag 1248.

e Cyklandet ska frimjas till och frén idrottsaktiviteter for barnen i Mérarp genom att
ansluta en gang- och cykelvig, till fotbollsplanerna i norra Morarp.

1.3. Planeringsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan. I figur 2 syns en schematisk 6versikt 6ver
planldggningsprocessen.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att &
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kréavs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en

betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till
véagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foresléar forsiktighets-

Sida 7 (72)



och skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillgénglig for
granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nir planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad dr viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt med
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allméinhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samrédsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

1 ey Kungdrande och granskning Faststéllelse

1

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljdpaverkan

t

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Figur 2 - Schematisk éversikt éver planlaggningsprocessen vid utarbetandet av vagplaner.

1.4. Tidigare utredningar och beslut

Trafikverkets beslut att uppritta en vigplan, for anldggning av en gdng- och cykelvig langs
Bjuvsleden, har foregatts av tidigare utredningar. Losningar som har utretts,
rekommenderats eller beslutats i detta material ar inte slutliga och darfor 6ppna for
omvardering. De viktigaste utredningarna listas nedan:

e Atgirdsvalsstudie AVS for gdng- och cykelvig, Morarp-Bjuv, Helsingborgs kommun
och Bjuvs kommun (Trafikverket, 2016)

o Atgirdsvalsstudie for cykelviigsplan for Skdne 2018—2029 (Region Skine, 2018a)

e Cykelvdgsplanen for Skdne 2018—2029 (Region Skane, 2018b)

I de aktuella atgirdsvalsstudierna (AVS) for Helsingborgs och Bjuvs kommun (Trafikverket,
2016) har strackan mellan Moérarp-Bjuv pekats ut som viktigt strak for arbets- och
skolpendling samt rekreation. I nuldget anses det otryggt att cykla utmed strackan.

Lansstyrelsen har 2022-05-11 beslutat att vagplanen inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan (Linsstyrelsen Skéne, 2022). Darfor ska ingen miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) i enlighet med miljobalkens 6 kapitel upprittas for planen. I stillet gors en sa kallad
miljobeskrivning som del av planbeskrivningen.
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2 Miljébeskrivning

En miljobeskrivning ska, liksom en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, beskriva den
forutsebara paverkan pd manniskors halsa och miljon som vagplanen innebar och jamfora
dessa med ett nollalternativ, det vill sdga den sannolika utvecklingen i omradet om
vagplanen inte genomfors. Eftersom planens konsekvenser inte anses bli betydande &r en
miljobeskrivning normalt mindre omfattande dn en MKB. En miljobeskrivning omfattas inte
heller av samma formella lagkrav som en MKB och ska till exempel inte godkdnnas formellt
av lansstyrelsen.

Till skillnad frén en MKB utgor en miljobeskrivning normalt heller inte ett eget dokument
utan ingdr i vigplanens planbeskrivning. Sa ar fallet &ven for denna vagplan vars miljo-
beskrivning utgors av de texter i planbeskrivningen som belyser rdidande miljéférhallanden
och befintliga varden, samt vigplanens effekter och konsekvenser f6r dessa virden.

For detta projekt utgors stommen i miljobeskrivningen av foljande avsnitt:

e Ikapitel 3, Forutsattningar, avsnitt 3.3 Landskapet och orterna, 3.4. Miljé och
hdlsa och delar ur 3.5 Byggnadstekniska forutsdttningar.

e Ikapitel 5, Effekter och konsekvenser av projektet, fraimst avsnitt 5.3 Landskapet
och orterna, 5.4. Miljo och hdlsa

e  Avsnitt 5.8 Paverkan under byggnadstiden.

e T avsnitt 4.3. Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdtt. Har redovisas de
skyddsétgirder och anpassningar som inarbetats vid projektering, som planeras
framover i fortsatt projektering samt de krav om skyddsatgéarder och
forsiktighetsmatt som foreslas gilla entreprenor.

Som underlag till miljébeskrivningen har flertal utredningar géllande bl.a. kulturmiljo, geo-
teknik, markfororeningar, naturmiljé samt avvattning tagits fram. Underlagsutredningarna

har varierande detaljeringsgrad och geografisk omfattning men relevanta resultat fran dessa
utredningar sammanfattas i miljobeskrivningen.

Vidare har annat underlagsmaterial anvénts vid framtagandet av miljobeskrivningen dar-
ibland Linsstyrelsens planeringsunderlag (webbgis), Riksantikvarieambetets databas
Fornsok, ArtDatabankens verktyg Artportalen, SGU:s jordartskarta, Vattenkartan i VISS,
kommunens 6versiktsplan samt annat relevant kommunalt underlag. Vid bedomning av
konsekvenser har jimforelse gjorts mot ett s kallat nollalternativ, se nedan.

2.1. Avgransningar

2.1.1. Geografisk avgransning

Miljobeskrivningen ska belysa alla effekter och konsekvenser som kan uppkomma till f61jd
av viagplanens genomférande; savil konsekvenser till f61jd av direkta fysiska ingrepp som
indirekta konsekvenser.

Det omrade inom vilket konsekvenser av betydelse bedoms kunna uppsta bendmns som
vagplanens influensomréde. For vissa aspekter bedoms influensomrédet vara begréansat till
vagens omedelbara ndromrade. Gillande andra aspekter, sisom barridreffekter for fauna,
paverkan pa nedstroms liggande vattenmiljo, landskapsbild ar dock influensomrédet storre
eftersom konsekvenserna kan sprida sig utanfor vigomradet. Utbredning varierar siledes
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beroende pa miljoaspekt. Influensomradets ungefirliga utbredning for respektive aspekt
framgér av beskrivningen av dessa.

2.1.2. Beaktade miljbaspekter

D4 vigplanen inte bedoms medfora betydande miljépaverkan kan beskrivningen av
projektets miljopaverkan koncentreras till de miljoaspekter som berors. De miljoaspekter
som bedoms kunna paverkas i sddan grad eller vara av sddant allmént intresse att de ar
relevanta att belysa i miljobeskrivningen ar foljande:

- Landskapsbild

- Kulturmilj6é och fornlamningar

- Naturmiljo, biotopskyddsobjekt och invasiva arter
- Avvattning, vattenférhallanden och grundvatten

Darutover beskrivs hur viagplanen forhéller sig till de specifika projektmaélen, nationella
transportpolitiska mal och miljokvalitetsmal, miljobalkens allménna hansynsregler och krav
pé hushallning med mark och vatten samt gillande miljokvalitetsnormer.

2.2. Metoder och osékerheter i bedémningar

Bedomningar av framtida miljokonsekvenser ar alltid behidftade med en viss osdkerhet. Hur
stor denna &r varierar mellan olika aspekter och 6kar med tidsperspektivet. Trafikverkets
generella bedomning ar dock att kunskapen om omradet och de planerade atgarderna har
varit erforderliga for att ge tillrackligt sikra och vilgrundade bedomningar.

Alla bedomningar har gjorts av sakkunniga inom respektive omrade. Vid bedémning av
konsekvenser har jimforelse gjorts mot ett s kallat nollalternativ, 14s mer om detta i
avsnittet nedan.

2.3. Nollalternativet

Nollalternativet innebér den sannolika utvecklingen i omradet om vigplanen inte
genomfors, och ar ett jamforelsealternativ till vigplanen. I detta fall innebéar nollalternativet
att planerad gang- och cykelvig inte anlaggs.

Enligt nollalternativet skulle situationen i framtiden troligtvis likna den situation som rader
idag, det vill siga att cykling sker i blandtrafik 1angs stora delar av Bjuvsleden dar
hastigheterna ar hoga och trafikflodet relativt stort. Det skulle innebéra en fortsatt dalig
komfort och 1ag trafiksdkerhet for cyklister som ska ta sig mellan Morarp och Bjuv, eftersom
det saknas en sammanhingande cykelinfrastruktur.

Nollalternativet innebér att ingen mark behover tas i ansprak for anldggandet av gang- och
cykelvigen och grundvattensdnkning uteblir. Det innebéar ocksa att intrdng i naturmiljo
samt forandring av landskapsbilden inte sker.

Nollalternativet innebér dessutom att den omgivningspéverkan som sker under byggskede
avseende buller, trafikpavekan och transporter inte sker.
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3 Forutsattningar

3.1.  Trafik och anvandargrupper

3.1.1. Biltrafik

Vig 1248 ar en lansvag som gar fran Landskrona i sdder till Bjuv i norr. Pa studerad stracka
ar viagen en tvafaltsvag som striacker sig fran Morarp tatort och vidare norrut, omvaxlande
pé bank och i skdarning, genom &kerlandskap. Véagen &r inte utpekad som en del av det
funktionellt prioriterade viagnatet for vare sig person- eller godstransporter.

Norr om samhéllet Morarp och fram till bron 6ver jarnvagen ar vigen hastighetsbegriansad
till 60 km/h. Frén jirnvagen och vidare norrut fram till anslutning mot vag 110 ar
hastighetsbegriansningen 70 km/h.

Senaste trafikmatningen pa vig 1248 utférdes 2016 och tvd mitpunkter placerades ut.
Forsta matpunkten, placerad i Morarp strax soder om korsningen Morshogsvigen, visade en
arsdygnstrafik pd 4020 fordon/dygn och andel tung trafik pa 7,7 %. Den andra méatpunkten,
placerad séder om cirkulationsplatsen mellan viag 110/vag 1248, hade en arsdygnstrafik pa
3600 fordon/dygn och andel tung trafik pa 8,3%.

Vég 110 ar en lansvag som gar frin Saxtorp i soder till Hyllinge i norr. Inom det studerade
utredningsomradet korsar vag 110 vig 1248 i en enfiltig cirkulationsplats.

Vig 110 ar till storsta del hastighetsbegréansad till 9o km/h, genom cirkulationsplatsen
mellan vig 1248 dr vigen daremot hastighetsbegréansad till 70 km/h.

3.1.2. Kollektivtrafik

Mellan Morarp och Bjuv trafikeras viag 1248 av busslinje 251. Denna linje gar mellan
Helsingborg och Billesholm och gir endast nattetid. Ingen busslinje trafikerar vag 110 i
nirheten av utredningsomradet.

Bade Morarp och Bjuv trafikeras av pagatag som gar mellan Helsingborg och Kristianstad
via Héssleholm.

3.1.3. Gang- och cykeltrafik

Frén Norra Bokhagsvigen, via bron 6ver jairnvigen och vidare norrut fram till Benarpsvigen
finns en gang- och cykelvig pa vigens vistra sida. Fran Benarpsvigen och vidare norrut upp
till cirkulationsplatsen ar fotgéngare och cyklister hdnvisade till blandtrafik.

Det saknas alltsd mojligheter for oskyddade trafikanter att fardas mellan Moérarp och Bjuv
pa ett trafiksdkert sitt.

3.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.2.1. Oversiktsplanering

Helsingborgs kommun har i Oversiktsplan 2021 tagit upp aktuell stricka, befintlig och ny
infrastruktur, mellan Mérarp och Bjuv som regionalt viktigt cykelstrak. Straket ar markerat
som brun heldragen (befintligt cykelnit) och brun streckad linje (nytt cykelnat) i figur 3. I
oversiktsplanen namns dven fardmedlet cykel och det anges vara viktigt att planera for
trygga, attraktiva och gena cykelstrak och ett finmaskigt huvudcykelnit.
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Aven i Bjuvs dversiktsplan finns aktuell striicka med. Dir dr den markerad som planerad
statlig gdng- och cykelvag (Bjuvs kommun, 2006).
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Figur 3 — Till vanster syns urklipp fran Helsingsborgs kommuns 6éversiktsplan dar gang- och
cykelvagen ar markerad med brun streckad linje vilket representerar “nytt cykelnét” (Helsingborgs
stad, 2021). Till hbger syns urklipp ur Bjuv kommuns 6versiktsplan, dar gang- och cykelvagen ar
markerad med bla heldragen linje vilket representerar "planerad statlig gc-védg” (Bjuvs kommun, 2006).

3.2.2. Detaljplanering

Inga detaljplaner i Morarp, Helsingborgs kommun, berdrs.

Inom Bjuv finns en gillande detaljplan langst i norr dar géng- och cykelvag planeras ansluta
mot befintlig mark (se figur 4). Detaljplanen ligger pa Ostra sidan om cirkulationsplatsen
och bendmns 12-BJJ-548, Bjuvstorp 5:24 med flera (se figur 5), antagen ar 1978. Vigplanen
innebar att bade vigritt och tillfallig nyttjanderatt kommer att 6verlappa med befintlig
detaljplan. 147 m2av detaljplanen kommer att tas i ansprak for vagratt och 28 m2kommer
att tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt. Mark som berdérs av vagratt dr planlagd som park
eller plantering.

En gang- och cykelvidg bedoms inte motverka planbestimmelsen allmén plats dd marken
fortfarande halls 6ppen och tillginglig. Avvikelsen bedéms som en mindre avvikelse.
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\ /4 Detaljplan

12-BJJ-548

Figur 4 - Oversikt 6ver gallande detaljplaner i narheten av vagomradet i Bjuvs kommun, samt
markering av den detaljplan som berérs.
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Figur 5 - DP 12-BJJ-548, mark som berdrs av vagplanen ar planlagd som park eller plantering.
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3.3. Landskapet och orterna

3.3.1. Omréadets allménna karaktar

Omradet ligger i det 1aglanta odlingslandskapet i gransen mellan Bjuv-/Helsingborgslattens
och Angelholmslitten. Morarps och Bjuvs urbana infrastruktur samt de hogresta kraft-
ledningarna och téget paverkar det annars 6ppna landskapet med vida vyer, se figur 6.

Figur 6 - Vy i riktning Bjuv med utsikt éver det 6ppna odlingslandskapet. Foto: Norconsult.

Soder om vagplanen finns samhiéllet Morarp med urban, spridd karaktir av bostader och
varierade verksamheter. Vid vigplanens start tar det 6ppna odlingslandskapet vid. Vagens
strackning hojer sig 6ver jarnvagen och mot idrottsplatsen vilket medfor 1dnga utblickar
over odlingslandskapet. Kraftledningarna blir tydliga utropstecken i landskapet. Vagen och
det omgivande landskapet sinker sig mot Bjuv och den resterande strackan ar flack.
Utblickarna over landskapet begrinsas till viss del av partier med vegetation. Strackan
passerar under och utmed kraftledningar med en kraftledningsstation pé dstra sidan som till
stor del paverkar upplevelsen av den resterande strackan mot cirkulationsplatsen vid Bjuv.

3.3.2. Malpunkter langs strackan

Malpunkter i Morarp ar, forutom samhallet i sig, idrottsplatsen vid Benarpsvigen. I Bjuv
finns en mingd olika malpunkter s som vard, skola, arbetsplatser, idrottsanliggningar och
handel.

Enligt miljobalkens 3 kap, om grundldggande bestimmelser for hushallning med mark- och
vattenomréaden, innebir god hushéallning enligt 1 §: "Mark- och vattenomraden skall
anvandas for det eller de andamal for vilka omradena dr mest limpade med hénsyn till
beskaffenhet och liage samt foreliggande behov. Foretrade skall ges sddan anvdndning som
medfor en fran allman synpunkt god hushéllning”.

Vidare ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse, men fér tas i ansprak enligt om
atgirden tillgodoser visentliga samhéllsintressen, enligt 4 §: "Brukningsvard jordbruks-
mark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att
tillgodose vésentliga samhéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allmén synpunkt tillfredsstéllande sitt genom att annan mark tas i ansprak”.

Sida 14 (72)



TMALL 0092 Planbeskrivnina

Huvudsaklig markanvidndning inom utredningsomrédet dr 6ppen jordbruksmark.
Utredningsomréadet innefattar dven ett fatal enskilda bostadsfastigheter. Enligt
lansstyrelsens Jord- och skogsklassificering Skéne ar néstan hela jordbruksmarken inom
inventeringsomradet klassificerat som klass 8 (figur 7).

LstM Jord- och skogsklassificering Skane

Teckenforklaring
LstM Jord- och finl 10 (akermark, hog
skogsklassificering Skane et)

1 (dkermark, 11 (skogsmark, hdg
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e
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|
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Figur 7 - Kartan visar jord- och skogsklassificeringen enligt Lansstyrelsen Skane. Nastan hela
strackan ligger pa dkermark som tillhér klass 8. Kélla: Lansstyrelsen i Skéne Lan, Karttjanster och
geodata.

3.4. Milj6 och hélsa
3.4.1. Naturmiljo

Viagstrackan mellan Morarp tétort och cirkulationsplatsen i Bjuv omges huvudsakligen av
jordbruksmark (figur 8) och utgors av brukade akrar med stora enheter och fa smabiotoper.
Langs denna stricka forekommer tva biotopskyddade allér och ett biotopskyddat
buskbevuxet stengérde pa vistra sidan viagen. Merparten av viagens vigrenar ar artfattiga
forutom en ortrik slant.
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Figur 8 - Dronarbild tagen fran norra delen av Moérarps samhalle, mot norr. Merparten av den aktuella
strackan och omgivningen visas. | 6vre, hdgra delen av bilden syns cirkulationsplatsen. Bild: Kula AB.

I norra delen av omrédet, strax séder om vag 110 finns ett dike som korsas av Bjuvsleden,
strax sydvast om cirkulationsplatsen finns en gravd damm. De st6rsta naturvirdena kring
den aktuella strackan utgors av tradmiljéer och smavatten i anslutning till jordbruksmark.

En oversiktlig bild 6ver natur- och kulturviarden kring det aktuella omradet visas i figur 9.
Figuren har tagits fram av Calluna AB (Calluna, 2020) och ingar i naturvirdesinventeringen
som har tagits fram for det aktuella vigprojektet. Resultatet av naturvirdesinventeringen
redovisas senare i detta kapitel.
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[ 1inventeringsomrade Inventeringar [ ] Naturvarden QCALLUNA
: -_I BUffertOmréde 2 km (o) Lémningar punkt Riksi ntressen

Vatten [] Lamningar yta Kulturmiljovard
—— Vattendrag [ ]Tuva

‘undskarta Visningstjanst ortofoton

Figur 9 - Kartan visar en 6versikt av omradesskydd och &vrig relevant kunskap om influensomradet.
For ytterligare information om kulturmiljo se kap 3.4.2. Bildkalla: Calluna, 2020.

3.4.1.1. Riksintressen och omradesskydd
Det aktuella omréadet ligger inte inom négot riksintresseomréde rérande naturmiljo och det
forekommer ingen skyddad natur enligt 7 kap miljobalken.

3.4.1.2. Tidigare dokumenterade varden

I rapportdatabasen Artportalen visas flera artfynd inom det aktuella omradet och dess
omgivningar (ArtDatabanken, 2021). Manga av fynden ror faglar. Till de rodlistade faglar
som kan antas vara bofasta i landskapet hor rapphona (NT, nédra hotad) och stare (VU,
sarbar). Med avseende pa fridlysta arter rapporteras vanlig groda i dammen sydvést om
cirkulationsplatsen i Bjuv.

En 280 meter lang striacka pa Ostra sidan Bjuvsleden vid transformatorstationen ar
registrerad som ”artrik vigmilj6” pa Trafikverkets Miljowebb Landskap (figur 10).
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Figur 10 - Ungefarlig strackning av den "artrika vagmiljon" enligt Trafikverkets Miljéwebb Landskap.

3.4.1.3. Naturvardesinventering

En naturviardesinventering utfordes under viren 2020 av Calluna AB (Calluna, 2020).
Inventeringen genomfordes enligt svensk standard for naturvardesinventering
(SS199000:2014) pa faltnivd med detaljeringsgraden detalj och med foljande tilldgg:

Naturvardesklass 4

e Generellt biotopskydd

e Virdeelement

e Detaljerad redovisning av artféorekomst

e Fordjupad artinventering (grod- och kraldjur samt invasiva arter)

Inventeringsomradet omfattar 15 meter pé vardera sida av Bjuvsleden, samt en del av
Benarpsvagen fram till idrottsplatsen, forutom narmast Bjuv i norr dar ett bredare omrade
pé cirka 350 meter har undersokts, se figur 12.

Omréden med naturvirden har, i enlighet med standarden, klassificerats i en tregradig
skala:

Naturvardesklass 1 — hogsta naturvirde,

Naturvirdesklass 2 — hogt naturviarde samt

Naturvardesklass 3 — patagligt naturvirde.

Enligt tillagget "Naturvirdesklass 4” har dven objekt som uppvisar visst naturvarde
avgransats och kartlagts tillsammans med 6vriga naturvarden.
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De framsta naturvirdena i vigomréadet och dess nirhet ar kopplade till smavatten i
anslutning till jordbruksmark.

Atta naturviirdesobjekt har identifierats och avgrinsats vid filtinventeringen. I figur 11
och figur 12 finns en 6versikt 6ver de naturviardesobjekt som hittades under
naturviardesinventeringen. Naturviardesobjekten beskrivs dven i tabell 1.

De naturviarden som identifierats i omradet utgors av smévatten och vagrenar med ortrik
torrmarksflora.

3 Inventeringsomrade
Naturvardesinventering
Naturvardesklass

0 3 Patagligt

4 Visst

Kartproduktion: Calluna AB 2020-06-18 Koordinatsystem: Copyright bakgrundskarta: Visningstjanst ortofoton

Figur 11 — Detaljkarta 6ver naturvardesobjekt i den sidra delen av vagplaneomradet. Objekten besk-
rivs &ven i tabell 1.
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Naturvardesklass

S 3 Patagligt
4 Visst

4 Visst

t ortofoton:

tjan

ta

: Copyright bakgr

Kartproduktion: Calluna AB 2020-06-18 K

Figur 12 - Detaljkarta 6ver naturvardesobjekt i cirkulationsplatsens narhet, inklusive de viktiga
vattenmiljderna. Objekten beskrivs &ven i tabell 1.

Tabell 1 — Sammanstéllning av naturvardesobjekt i anslutning till vigomradet.

Objekt- | Figur- Kort beskrivning Naturvirdes-

nummer | nummer klass

10 12 Klippt grasmark i vigslant med artrik flora 4 - visst

11 12 Allé (oxlar med haligheter) 3 - patagligt

12 12 Tradbevuxet bryn langs stengirde i 4 - visst
jordbrukslandskap

13 12 Hastkastanjer med haligheter 4 - visst

14 12 Tradgérd med grova vil uppvuxna l6vtrad 3 - patagligt

15 13 Gravd damm i jordbrukslandskapet. Krusnate, | 3 - patagligt
vanlig groda och gddda forekommer.

16 13 Kortklippta refuger med ortrik flora 4 - visst

17 13 Oppna diken i 4kermark 4 - visst

Biotopskyddade objekt enligt 7 kap. 11 § Miljobalken redovisas i tabell 2.

Dikena samt dammen i norra delen av omrédet (objekt 15 och 171 tabell 1) ar alltsa inte bara
naturvardesobjekt utan ar dven biotopskyddsobjekt som &r skyddade enligt 7 kap. 11 §

Sida 20 (72)




TMALL 0092 Planbeskrivnina

Miljobalken. Dammen anvands inte som dagvattendamm eller f6r bevattning. Forutom
dessa objekt finns dven tvé allér och en stenmur i anslutning till vigomradet.

Tabell 2 - Objekt som omfattas av generellt biotopskydd.

Typ av objekt Antal Beskrivning

Allé 2 En allé vid Benarpsvégen och en vid
infarten mot Gustavsborgs herrgird.

Smavatten (<1 hai 1 Gravd damm sydvist om

jordbruksmark) cirkulationsplatsen dar vanlig groda
forekommer.

Stenmur i jordbruksmark 1 Stengérde strax soder om
transformatorstationen pé vistra
sidan vigen.

Oppet dike i jordbruksmark 2 Oppet dike séder om Vipevigen och

soder om cirkulationsplatsen. Dessa
diken ansluter till varandra vaster
om Vipevigen.

Inom inventeringsomradet har 8 stycken skyddsviarda trid registrerats. Ett antal av dessa
utgor haltrad och ar darfor sarskilt viktiga for den biologiska méngfalden.

Under inventeringen péatriffades fyra naturvardsarter:

e stare (VU, sdrbar): arten ar beroende av haltrad trad som férekommer langs

striackan eftersom den hackar i dem.

e gulsparv (NT, nira hotad): arten observerades medan den hivdade revir vid

Benarpsvagen.

e vanlig groda (fridlyst): arten fortplantar sig i dammen vast om cirkulationsplatsen

vid Bjuv.

e ask (EN, starkt hotad)

I naturvardesinventeringen papekas det att vissa fladdermossarter tidigare har registrerats

vid Gustavsborg herrgérd.

De invasiva arterna parkslide och vresros har noterats langs vigkanter strax séder om
transformatorstationen. Vresros forekommer dven nordost om cirkulationsplatsen.
Forekomsten av de invasiva arterna beskrivs i figur 13.
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Figur 13 - Férekomst av invasiva arter langs den aktuella strackan inom inventeringsomradet enligt
genomford naturvérdesinventering.

3.4.2. Kulturmiljo

Riksintresset for kulturmiljovird Rosendal - Kropp (M8) ligger strax vister om den aktuella
striackan, se figur 14. Riksintresset syftar till att bevara slottslandskapet med allé- och
vigsystemet kring Rosendals slott, samt den till slottet knutna Kropps kyrkby.

AN ~ g

[ Fleninge
fa.bostalle

14

Figur 14 - Riksintresset for kulturmiljovard Rosendal - Kropp (M8) (svart streckad linje) samt omradet
som omfattas av Helsingborgs stads 2018 antagna natur- och kulturmiljoprogram (rétt omrade). Bild-
kalla: Connelid, 2021.
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En fornldmning i form av en stenaldersboplats, 1L.1988:5631 (se figur 15), finns pa
dkermarken sydost om planerad vagstrackning. Fornlimningen ligger dirmed utanfor
vagplaneomrédet.

A TECKENFORKLARING |

|

Figur 15 - Fornlamningar i narheten av den aktuella stréckan.

Merparten av den aktuella vigstrackan omfattas av Helsingborgs stads antagna natur- och
kulturmiljoprogram fran 2018, se figur 14. Morarp och Bjuv samhillen upptas dessutom i
det regionala kulturmiljoprogrammet (Kulturmiljoprogram Skane) och utgor “sarskilda
vardefulla kulturmiljéer”, se figur 16.
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Figur 16 - Omraden som omfattas av Skanes Kulturmiljdprogram och utgér "sérskilda vardefulla
kulturmiliéer”. M6rarp och Bjuv samhéllen syns i s6der respektive i norddst.

En kulturarvsanalys har genomforts av Kula AB under sommaren 2021 (Connelid, 2021).
Syftet var att identifiera och beskriva landskapets kulturhistoriska innehall langs den
aktuella vagstrackan och dess nirmaste omgivningar, daribland Mérarp titort. Analysens
fokus lag pa synliga objekt och miljoer.

Enligt kulturarvsanalysen indikerar topografin att det faktiska antalet forhistoriska
boplatser kan vara ménga i landskapet kring Mérarp. Strax norr om bytomten i Morarp
tatort, pa véstra sidan vigen, har forekomsten av tva resta stenar med inskription
"Géstgivaregarden" markerats. Stenarna finns daremot inte kvar idag. Ett par storre ytor
med slagen flinta strax 6ster om Morarp indikerar forekomsten av stenaldersboplatser
(Connelid, 2021).

Enligt dldre kartor fanns ingen dkermark langs den gamla landsvigen, idag vig 1248, pa
1700 och 1800-talet. Merparten av landskapet redovisas pé de dldre kartorna som ang eller
betad, skoglos mark (faladsmark).

De, enligt kulturarvsanalysen, viktigaste kulturmiljoerna i den aktuella striackans nirhet
visas i figur 17. Det handlar om Morarps samhélle, den gamla landsvégens strackning och
Gustavsborg storgard i norra delen av strackan.

Vigen ar i sig ett betydelsefullt kulturhistoriskt element da den helt foljer den gamla
landsvigens strackning inom Morarps samhaélle. Delar av den gamla landsvégen finns kvar,
Sofiehillsviagen strax norr om Morarps samhille och Vipevigen strax sydvist om
cirkulationsplatsen i Bjuv.
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Figur 17 — De viktigaste kulturmiljderna i den aktuella strackans narhet &r markerade med gult.
Bildkalla: Connelid, 2021.

Lansstyrelsen Skane har, enligt ett skriftligt meddelande (dnr 38644-2022), bedomt att en
arkeologisk utredning inte kravs infor planerade dtgirder.
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3.4.3. Vattenforhallanden

Den aktuella vigstrackan ingér i delavrinningsomradet Ovan Skavebéck” som mynnar ut i
Hasslarpsan (Hasslarpsan: Skavebiack-kalla, VISS EU_CD: SE622366-131 556) cirka 12
kilometer nordviast om vagstrackan och ingér i huvudavrinningsomradet *Vege &”, se figur
18. Hasslarpsan utgor en ytvattenférekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer. An har
otillfredsstéllande ekologisk status och uppnér ej god kemisk status enligt
Vatteninformationsystem Sverige, VISS.

b VISS: Ytvatten och delavrinningsomrade

Lansstyrelserna
2023-02-16

)

Hasslarp

Odakra

b gy \

2 BilleSRetm \
Nra Vrgrms \ {

. J Gedshaljn
B3AIOV ¢ ‘ -
/ | Ekeby

1:100 000

0 :1,:25= 2,5= T 5 Km
Figur 18 - Ytvattenforekomster (vattendrag som visas i ljusblatt), Gvrigt vatten (vattendrag som visas i
morkblatt) samt SMHI delavrinningsomraden (visas med bruna linjer). Den ungefarliga aktuella
vagstrackan visas i rétt. Kélla: Vatteninformationsystem Sverige, VISS (latt bearbetat).

Med avseende pa den ekologiska statusen anses 6vergodning vara ett av de storsta
problemen, utéver det har 4n problem med miljofarliga amnen samt att utformningen och
hydrologin ar paverkade.

Klassificeringen av kemisk status baseras pa den alltjamt tillimpade extrapoleringen av
kvicksilver och PDBE i fisk, &mnesgrupper som i all analyserad fisk i landet 6verskrider
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gillande EU gransviarden. Dessutom uppnér vattenférekomsten ej god status med avseende
pa PFOS. Miljokvalitetsnormen ar satt till god ekologisk status 2033 och god kemisk
ytvattenstatus med undantag for PBDE och kvicksilver.

Bland riskfaktorer som kan leda till att god ekologisk status for ytvatten inte uppnas ar
naringsimnen och miljogifter. En verksamhet kan endast tillditas om den nuvarande
ekologiska och kemiska statusen i recipienten inte riskerar att forsdmras, och om
uppfyllandet av miljokvalitetsnormen inte dventyras.

Inga storre vattendrag passerar under eller i nira anslutning till aktuell vagstracka. Tva
oppna diken korsar viag 1248 i 6st-vistlig riktning, ett strax s6der om cirkulationsplatsen
och det andra cirka 450 meter séder om cirkulationsplatsen. Diket som korsar viag 1248
strax soder om cirkulationsplatsen mynnar i Hasslarpsén cirka 3 km nordvist om
cirkulationsplatsen. Bdda dikena ingar i bdtnadsomrédet for dikningsforetaget "Bjuvs m fl
torrlaggningsforetag”.

Den damm som finns sydvast om cirkulationsplatsen omfattas av
biotopskyddsbestimmelser och dess viarden dr framforallt biologiska och beskrivs darfor
under rubriken 3.4.1 Naturmiljo.

Hela den aktuella vagstrackan ligger ovan den sedimentéra grundvattenférekomsten
Angelholm-Ljungbyhed (VISS EU_CD: SE622920-131 761) som har god kemisk och god
kvantitativ status. Miljokvalitetsnormen ar satt till god kemisk grundvattenstatus och god
kvantitativ status.

3.4.4. Rekreation och friluftsliv

Omradet bestér mestadels av &kermark som inte hyser nigra sirskilda varden ur rekreation-
eller friluftslivsperspektiv och omradet uppfattas inte som tillgangligt for rekreativ aktivitet.

Malpunkterna Vidablick idrottsplats och fotbollsplaner befinner sig vister om korsningen
Benarpsviagen/vag 1248.

3.4.5. Klimatpaverkan och 6versvamningsrisk

Klimatfordndring kommer leda till en 6kad nederbérdsméngd vilket okar risken for
oversviamningar.

Den aktuella vagstrackan ingdr inte i ndgot omréde utpekat av MSB med forhojd
oversvimningsrisk (Lansstyrelsen i Skdne Lin, Karttjanster och geodata). Marken bestar av
akermark och bebyggelse. Enligt Linsstyrelsens svimplansanalys 6versvimmas stora delar
av batnadsomraden for dikningsforetag "Bjuvs m fl torrliggningsforetag” vid situationer
med kraftiga vattennivdhojningar, se figur 19.
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Figur 19 - Lansstyrelsens svamplansanalys inom aktuellt omrade. Utbredning av
6versvamningsomrade vid 2,5 m éver normalvattenstand. Kalla: Lansstyrelsen i Skane lan,

Karttjanster och geodata.

3.5. Byggnadstekniska forutsattningar
3.5.1. Geoteknik och hydrogeologi

Markens geologi varierar utmed strickan, se figur 20.

Pé striackan forbi husen i Tollarp, fram till kraftstationen, bestar marken mestadels av siltig
lermorén. Strax sder om tradraden som korsar vig 1248 har lerig gyttja patriffats cirka
2,5 meter under markytan. Ovan gyttjan finns cirka 1,5 meter sand och cirka 1 meter fyll-
nadsmaterial av grus, sand och tegel.

Forbi kraftstationen och fram till tradallén bestar marken av siltig sand, som vilar pa silt.

Efter tradallén och fram till breddningen av vig 1248 bestar marken av sandig siltig lermo-

ran.

Kring cirkulationsplatsen bestar marken Gverst av cirka 2 meter torrskorpslera underlagrat
av 4-10 meter lera med siltskikt, vilken vilar pa lermoran.
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Figur 20 - Utdrag ur SGU:s jordartskarta. Ungefarligt vagplaneomrade markerat med svart oval.

Utmed den gang- och cykelvigens strackning finns inget tydligt lager med mulljord. I vissa
punkter har jordens Gversta 0,5 meter innehall av mull, andra inte. Uppmaitt mullhalt har
legat runt 2,5%.

Djupet till berg varierar utmed strackan. Storst djup dterfinns allra langst i séder samt pa
den norra strackan, dar djup till berg varierar mellan 10—20 meter. Grundast till berg ar det
1 mitten av strickan med djup till berg varierar mellan 3—10 meter, se figur 21. Utférda
sonderingar kring cirkulationsplatsen har avslutats som djupast 12 meter under markytan
utan att stopp erhallits. Stopp pé grund av att sondering ej kunnat neddrivas enligt
formetoden normalt forfarande har skett varierar mellan ca 7,5—10 meter djup.
Berggrunden bestar av ler- och siltsten.
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Figur 21 — SGU:s jorddjupskarta. R6d ar djupast till berg, grént &r grundast.

Tva olika vattenforande lager har uppdagats genom utférda undersokningar. Det 6vre lagret
ar uppbyggt av fylle och torrskorpelera och fluktuerar frdn markytan ner till 2 meter. Vattnet
i detta lager uppskattas utgoras av ytvatten och att dessa fluktuationer &ar naturliga. Det
andra vattenférande lagret uppskattas som en lokal lins i leran péa cirka 20 centimeter, 4,0-
4,2 meter under markytan, bestdende av aningen grovre material blandat i leran.

Grundvattennivén i det undre lagret bedoms ligga cirka 2,5 meter under markytan oster om
cirkulationsplatsen, vid laget for planerad planskild passage och varierar 6ver aret.

Grundvattenmétningar 1angs strickan saknas med undantag for den planerade planskilda
passagen. Utifran utforda grundvattenmétningar bedoms grundvattennivén ligga cirka 1,5-
2,5 meter under befintlig markyta langs strackan.

Lings strackan finns en huvudlangdmétning som f6ljer vag 1248 fran Morarp till
cirkulationsplatsen viag 1248 och vig 110 i Bjuv. Ge-viagen ar uppdelad i fyra olika
delstrackor, ge-vag o2 till ge-vig 05, med egen laingdmatning for varje delstracka. Det ar de
olika delstrackornas langdmétning som ar angiven nedan.

3.5.1.1. Delstracka GC-vag 02 km 0/000-0/320, se plankarta 1 00 T 02 03

Befintliga férhallanden
Vister om befintlig vig 1248 ligger dkermark som skiljs av fran vigen delvis dike och delvis

slant. Befintlig vag gér fran nivén cirka +42,5 i soder till cirka +29,9 langst norrut pé
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etappen. Akermarken ligger i soder cirka 1 meter hogre #n viigen, medan den i norr ligger
cirka 1 meter lagre dn vigen.

Projekterad anldggning
Frén Benarpsviagen och norrut planeras gang- och cykelvigen att anldaggas vister om vaig

1248, med ett dike emellan.

Geotekniska och hydrogeologiska férhallanden
Fréan km 0/000 fram till cirka kilometer 0/120 bestar marken 6verst av 0,5—1 meter nigot

grusig sand. Sanden underlagras av lermoran. Mellan cirka kilometer 0/120 och kilometer
0/275 bestdr marken av sandig lermoran och lermorén. Frén cirka kilometer 0/275 och
fram till kilometer 0/320 bestar marken av 0,5—1,5 meter lerig grusig sand ovan lermoréan.

Dimensionerande materialgrupp och tjalfarlighetsklass for terrassen utmed striackan ar 5A
respektive 4.

Grundvattennivin bedoms ligga cirka 1,5—2 meter under befintlig vigniva.
Stabilitets- och séttningsférhallanden
Inga berdkningar ar utforda.

Ingen 6kad permanent last pd marken som kan ge upphov till sattningar. Eventuella
sattningar pa grund av vibrationer vid packningsarbeten sker momentant och korrigeras
séledes i arbetsskedet.

I omradet foreligger inga problem med stabilitet. Planerad gang- och cykelvig kommer f6lja

befintlig terrang och ddrmed ej ge upphov till slantproblematik.

Valda geotekniska atgidrder samt motiv
Inga forstarkningsatgiarder anses nodvandiga.

Ingen 6kad permanent last pd marken som kan ge upphov till sattningar. Eventuella
sattningar pa grund av vibrationer vid packningsarbeten sker momentant och korrigeras
séledes i arbetsskedet.

I omradet foreligger inga problem med stabilitet. Planerad gang- och cykelvig kommer f6lja
befintlig terrang och ddrmed ej ge upphov till slantproblematik.

3.5.1.2. Delstracka GC-vag 02 km 0/320-0/410, se plankarta 1 00 T 02 04

Befintliga férhallanden
Vister om befintlig vig 1248 ligger dkermark som skiljs av fran vigen med slédnt. I sektion

cirka kilometer 0/355 passeras en tridrad, och pa var sida om denna finns traktorinfarter
till akermarken.

Marken ar relativt plan och befintlig vig gar fran nivan cirka +29,9 i séder till cirka +29
lingst norrut pa etappen. Akermarken ligger cirka 0,5 meter ligre.

Projekterad anldggning
Gang- och cykelvagen gar fran att anliggas med viagavskiljande dike, till att anldggas dikt an

vig 1248, for att sedan éter anlaggas med avskiljande dike.
Geotekniska och hydrogeologiska férhéllanden

Mellan kilometer 0/320 till cirka kilometer 0/370 bestar marken 6verst av cirka 0,5—
1,5 meter lerig grusig sand, vilken bitvis underlagras av ett lager lerig gyttja. Stéllvis
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forekommer Gverst ett 0,5—1 meter tjockt lager av fyllnadsmaterial bestaende av lerig grusig
sand och tegelstenskross. Fran cirka kilometer 0/370 och fram till kilometer 0/410 bestar
marken av sandig siltig lermoran.

Dimensionerande materialgrupp och tjalfarlighetsklass for terrassen utmed strackan ar 5A
respektive 4.

Grundvattennivan bedéms ligga cirka 2—2,5 meter under befintlig vagniva.
Stabilitets- och sattningsférhéllanden
Inga berdkningar ar utférda.

Ingen 6kad permanent last pd marken som kan ge upphov till sittningar. Eventuella
sattningar pa grund av vibrationer vid packningsarbeten sker momentant och korrigeras
séledes i arbetsskedet.

I omrédet foreligger inga problem med stabilitet. Planerad géng- och cykelvdg kommer f6lja
befintlig terrang och darmed ej ge upphov till slantproblematik.

Valda geotekniska dtgirder samt motiv

Inga forstarkningsatgiarder anses nodvandiga.

3.5.1.3. Delstracka GC-vag 02 km 0/410-0/530, se plankarta 1 00 T 02 04

Befintliga férhallanden
Vister om befintlig vig 1248 ligger dkermark som skiljs av frin vigen med dike. Befintlig

vag gar fran nivan ca +29 i séder till cirka +29,9 langst norrut pa etappen.

Marken ir relativt plan och befintlig vig ligger pa nivan ca +29 i séder och cirka +28,5 i
norr, medan akermarken ligger cirka 1 meter lagre.

Projekterad anldggning
Gang- och cykelvig planeras att anldggas vaster om vag 1248, med ett avskiljande dike.

Geotekniska och hydrogeologiska forhéllanden
Frén cirka kilometer 0/410 till cirka kilometer 0/470 bestar marken av sandig siltig
lermoran. Fran cirka kilometer 0/470 fram till kilometer 0/530 bestir marken 6verst av

0,5 meter humushaltig sand 6ver ett cirka 0,5 meter tjockt lager av lerig siltig sand, som
vilar pa silt.

Dimensionerande materialgrupp och tjalfarlighetsklass for terrassen utmed strackan ar 5A
respektive 4.

Grundvattennivin bedoms ligga cirka 2,5 meter under befintlig vagniva.
Stabilitets- och sittningsférhallanden
Inga berdkningar ar utférda.

Ingen 0kad permanent last pa marken som kan ge upphov till sittningar. Eventuella
sattningar pa grund av vibrationer vid packningsarbeten sker momentant och korrigeras
séledes i arbetsskedet.

I omradet foreligger inga problem med stabilitet. Planerad gang- och cykelvig kommer f6lja
befintlig terrang och ddrmed ej ge upphov till slantproblematik.
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Valda geotekniska dtgirder samt motiv
Inga forstarkningsétgarder anses nodvandiga.

Ingen 6kad permanent last pd marken som kan ge upphov till sdttningar. Eventuella
sattningar pa grund av vibrationer vid packningsarbeten sker momentant och korrigeras
séledes i arbetsskedet.

I omrédet foreligger inga problem med stabilitet. Planerad géng- och cykelvdg kommer f6lja
befintlig terrdng och ddrmed ej ge upphov till slantproblematik.

3.5.1.4. Delstracka GC-vag 02 km 0/530-0/710, se plankarta 1 00 T 02 04

Befintliga férhallanden
Utmed vig 1248 vistra sida finns tre hogspanningsstolpar for de luftburna

hogspénningsledningar som korsar viagen. I 6vrigt bestar marken pé 6stra sidan av
dkermark, som skiljs av frdn vagen med en slént. Befintlig viag gér fran nivan cirka +29 i
soder till cirka +29,9 langst norrut pa etappen.

Marken ar relativt plan och befintlig vig ligger pa nivan ca +28,5 i séder och ca +27,5 i norr,
medan marken vaster om végen ligger cirka 0,5 meter lagre.

Projekterad anldggning
Gang- och cykelvigen gar fran att anlaggas med viagavskiljande dike, till att anldggas dikt an

vag 1248, for att sedan &ter anldggas med avskiljande dike.

Geotekniska och hydrogeologiska férhallanden
Marken bestar 6verst av ca 0,5 m humushaltig sand som stéllvis kan innehalla vixtdelar.

Den humushaltiga sanden underlagras av ca 0,5 m siltig och delvis lerig sand som vilar pa
delvis sandig silt.

Dimensionerande materialgrupp och tjilfarlighetsklass for terrassen utmed striackan ar 3B
respektive 2.

Grundvattennivan bedéms ligga cirka 2—2,5 meter under befintlig vigniva.
Stabilitets- och sittningsférhéllanden
Inga berdkningar ar utférda.

Ingen 6kad permanent last pd marken som kan ge upphov till sattningar. Eventuella
sattningar pa grund av vibrationer vid packningsarbeten sker momentant och korrigeras
séledes i arbetsskedet.

I omradet foreligger inga problem med stabilitet. Planerad gang- och cykelvig kommer f6lja

befintlig terrang och ddrmed ej ge upphov till slantproblematik.

Valda geotekniska dtgdrder samt motiv
Inga forstarkningsatgiarder anses nédviandiga.

Ingen 6kad permanent last p4 marken som kan ge upphov till sdttningar. Eventuella
sattningar pa grund av vibrationer vid packningsarbeten sker momentant och korrigeras
séledes i arbetsskedet.

I omradet foreligger inga problem med stabilitet. Planerad gang- och cykelvidg kommer f6lja
befintlig terrdng och ddrmed ej ge upphov till slantproblematik.
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3.5.1.5. Delstracka GC-vag-02 km 0/710-0/850, se plankarta 1 00 T 02 04

Befintliga férhéllanden

Omgivande mark bestar vister om vig 1248 av dkermark som skiljs frn vagen med en slént.
Vid cirka kilometer 0/850 finns en infart med trddallé. Marken &r relativt plan och befintlig
vag ligger pa nivan cirka +27,5 i soder och cirka +26 i norr, medan marken véster om viagen
ligger cirka 0,5-1 meter lagre.

Projekterad anlédggning
Gang- och cykelviagen gar fran att anlaggas med vigavskiljande dike, till att anldggas dikt an

vag 1248.

Geotekniska och hydrogeologiska férhéllanden
Marken bestar Gverst av ett i soder cirka 2 meter maktigt lager siltig sand, som vilar pa silt.

Lagrena avtar succesivt norrut for att i sektion 0/820 ha Gvergétt till en sandig siltig
lermorin.

Dimensionerande materialgrupp och tjalfarlighetsklass for terrassen utmed strackan ar 5A
respektive 4.

Grundvattennivin bedoms ligga cirka 2 meter under befintlig vigniva.
Stabilitets- och séttningsférhallanden
Inga berdkningar ar utforda.

Ingen 6kad permanent last pd marken som kan ge upphov till sattningar. Eventuella
sattningar pa grund av vibrationer vid packningsarbeten sker momentant och korrigeras
séledes i arbetsskedet.

I omradet foreligger inga problem med stabilitet. Planerad gang- och cykelvig kommer f6lja

befintlig terrang och ddrmed ej ge upphov till slantproblematik.

Valda geotekniska atgidrder samt motiv
Inga forstarkningsatgiarder anses nédvandiga.

Ingen 6kad permanent last pd marken som kan ge upphov till sattningar. Eventuella
sattningar pa grund av vibrationer vid packningsarbeten sker momentant och korrigeras
séledes i arbetsskedet.

I omradet foreligger inga problem med stabilitet. Planerad gang- och cykelvig kommer f6lja
befintlig terrang och ddrmed ej ge upphov till slantproblematik.

3.5.1.6. Delstracka GC-vag-03 km 0/000-0/170, se plankarta 1 00 T 02 04 och
plankarta 1 00 T 02 05

Befintliga férhallanden
Vister om befintlig vig 1248 ligger akermark som langst soderut skiljs av fran vigen med

slant som norrut 6vergar i ett dike.

Marken ar relativt plan och befintlig vag ligger pa nivén cirka +26 i séder och cirka +25,5 i
norr, medan marken vister om végen ligger cirka 0-0,5 meter lgre.

Projekterad anldggning
Gang- och cykelvigen att anldggs dikt an och vaster om vig 1248 for att sedan fran sektion
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cirka kilometer 0/120 succesivt ga 6ver till att 1aggas pa befintlig vig, vilket den sedan gor
helt och héllet i sektion cirka kilometer 0/170.

Geotekniska och hydrogeologiska férhéllanden
Marken bestar av sandig siltig lermoran.

Dimensionerande materialgrupp och tjalfarlighetsklass for terrassen utmed strackan ar 5A
respektive 4.

Grundvattennivin bedoms ligga cirka 2 meter under befintlig vigniva.
Stabilitets- och séttningsférhallanden
Inga berdkningar ar utférda.

Ingen 6kad permanent last pd marken som kan ge upphov till sattningar. Eventuella
sattningar pa grund av vibrationer vid packningsarbeten sker momentant och korrigeras
séledes i arbetsskedet.

I omradet foreligger inga problem med stabilitet. Planerad gang- och cykelvig kommer f6lja
befintlig terrang och ddrmed ej ge upphov till slantproblematik.

Valda geotekniska atgarder samt motiv

Inga forstarkningsatgiarder anses nodvandiga.

Ingen 6kad permanent last pd marken som kan ge upphov till sattningar. Eventuella
sattningar pa grund av vibrationer vid packningsarbeten sker momentant och korrigeras
séledes i arbetsskedet.

I omradet foreligger inga problem med stabilitet. Planerad gang- och cykelvig kommer f6lja
befintlig terrang och ddrmed ej ge upphov till slantproblematik.

3.5.1.7. Plankorsning vag 1248
Delstriacka GC-vag 04 km 0/070-0/135, se plankarta 1 00 T 02 06
Delstriacka GC-viag-o5 km 0/000-0/050, se plankarta 1 00 T 02 06

Befintliga férhallanden
Vister om befintlig vig 1248 ligger en 30—70 meter bred grasbevuxen yta framfor nagra

smahus. Norr om gréasytan finns en ca 20x50 meter stor damm. Vagen och gréasytan skiljs at
av en slant.

Befintlig vdg 1248 ligger pa bank pa nivan cirka +18,8, medan omgivande mark ligger pa
cirka +17,2.

Projekterad anléggning
Frén cirka kilometer 0/070, delstriacka 04, gar gang- och cykelvigen frén att ha legat helt pa

befintlig vagbana till att succesivt anldggas viaster om densamma. I cirka kilometer 0/130
leds géng- och cykelvigen over vig 1248, i niva med befintlig vigyta. Efter plankorsningen
ar gang- och cykelvigen planerad att ga dikt an Ostra sidan av viag 1248 fram till det
kulverterade diket.

Geotekniska och hydrogeologiska férhallanden
Sondering som ar utford Gster om vag 1248 visar pa att 6versta cirka 2,5 meter bestar av
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fyllnadsmaterial innehéllande sand, silt och lera, ovan cirka 0,5 meter sandigt siltigt
humusmaterial, som underlagras av siltig lera.

Vister om vig 1248 bestir marken 6verst av cirka 1 meter nagot sandig siltig torrskorpelera,
som vilar pa cirka 1,5 meter sandig siltig lera, vilken i sin tur underlagras av siltig lera.
Oversta 1,5 meter visar pa ett ovanligt 1agt spetstryck for att vara en torrskorpelera, vilket
skulle kunna vara en indikation pé att marken ar uppfylld dven pa denna sida av vagen.

Utifréan flygbilder fran cirka 1960 (minkarta.se) gar det €j att tolka fram att det pa aktuell yta
finns négon sédnka eller liknande p& omradet. Diaremot dr omradet utdikat, vilket framgéar att
det var utfort redan d& dessa flygbilder togs. Den geologiska kartan (SGU) ger, med sin
tolkning av svimsediment pa omradet, en antydan om att den aktuella ytan kan ha varit en
lagpunkt med vattendrag som sedermera blivit utfyllt till ikermark.

Dimensionerande materialgrupp och tjilfarlighetsklass for terrassen utmed striackan ar 5A
respektive 4.

Grundvattennivén har bedomts ligga cirka 2 meter under markytan, vilket innebéar nivan
cirka +15,5.

Stabilitets- och séttningsférhallanden
Stabilitets- och sattningsférhallandena ar goda inom omrédet. Dock har ett lager av

fyllnadsjord bestdende av lera och silt patraffats. Detta lager har nagot sdmre
héllfasthetsparametrar dn 6vriga lager.

Valda geotekniska dtgirder samt motiv
Kontroll av stabilitet har utforts for det permanenta skedet och en bedémning har gjorts for

det temporira byggskedet. Kontroll av sdttningsrisk har utforts for det permanenta skedet.

Utforda stabilitetsberdkningar visar pa god sikerhet mot skred och utférda
sattningsberdkningar visar pa forsumbara markrorelser, varfor inga forstirkningsarbeten
anses nodviandiga utmed striackan.

3.5.1.8. Gang- och cykelport, delstracka GC vag 05 km 0/050 - 0/350, se plankarta
100T 0206

Befintliga férhallanden
Oster om viig 1248 och sdder om vig 110 ir det frimst Akermark. En viigtrumma korsar vig

1248 strax innan vigen ansluter mot cirkulationsplatsen. Vagtrumman slutar cirka 11 meter
Oster om viagkanten och 6vergér i ett Oppet dike. Direkt 6ster om planerad underfart finns en
mindre dunge med buskar och trad. Norr om vég 110 ar det en grasbevuxen yta med nagra
lite storre planterade traddungar.

Vig 110 ligger pa nivan cirka 18,8 narmast cirkulationsplatsen och stiger Gsterut till nivan
cirka +19,4, vid sektion ca km 0/150 och ca +19,9 vid portlaget. En slidnt skiljer vdgarna mot
omgivande mark, som ligger pd mellan cirka +16,7 och +17,1 ndrmast 6ster om vig 1248 och
mellan cirka +17,6 och +19,5 séder om vég 110. Norr om vagen ar marknivan pé cirka +19,7.
Vattengéngen i vigtrumman Oster om vag 1248 ligger pa nivan cirka +15,4.

Projekterad anldggning
Efter att ha passerat 6ver vigtrumman anlaggs géng- och cykelvigen nedanfor vig 110:s

végslant, i nivd med befintlig &kermark. Planerad gang- och cykelbana p&borjar skiarning i
sektion km ca 0/150, for att sedan ga i en boj forst séderut och sedan norrut, ner under vag
110. Norr om vag 110 paborjas ging- och cykelvigens stigning upp till befintlig markniva,
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men vigplaneomradet slutar innan gang- och cykelvigen kommit hela vigen upp. Befintlig
vaghéllningsomradesgrans innebar att kommunen &r juridisk vighéllare och ansvarar for
markatkomst mellan vagplanegrans och Kummingatan. Trafikverket och Bjuvs kommun
amnar uppratta ett genomforandeavtal gillande detta.

Geotekniska och hydrogeologiska férhallanden
Utmed vag 110, bestir marken narmast cirkulationsplatsen 6verst av 1 meter

fyllnadsmaterial innehallande humusmaterial, lera och sand, vilket underlagras av cirka 0,5
meter humushaltigt material. Humusmaterialet aterfinns langs med hela profilen och
underlagras av cirka 1,5 till 3 meter delvis siltig torrskorpelera, ovan en cirka 1 till 4 meter
maktigt lager av siltig lera med tunna silt och sandskikt, som stéllvis ar 1 till 1,5 meter ren
lera langst ner. Leran underlagras av sandig lermoréan.

Dimensionerande materialgrupp och tjilfarlighetsklass for terrassen utmed striackan ar 5A
respektive 4.

Grundvattennivin bedoms ligga cirka 2 till 2,5 meter under markytan, vilket innebar nivan
cirka +17,0 till +17,5.

Stabilitets- och sattningsférhéllanden
Stabilitets- och sattningsforhallandena ar relativt goda inom omradet.

Stabilitetsberdakningar har utforts for att kontrollera slént ner fran samt mot planerad géng-
och cykelvig. Inga sdttningsberdkningar har utforts.

Bottenupptryckning
P& grund av vattenforande lager under leran bedoms det vid schakt foreligga risk for

bottenupptryckning.

Erosion

Jordlager innehallande silt dr flytbenégna och kinsliga for erosion. Aktuella sldnters jord-
profil bestar fraimst av torrskorpelera och lera, men det forekommer dven tunna silt- och
sandskikt, vilka i 6ppna sldnter kan behova skyddas for erosion. Dessa skikt kan aterfinnas
pé flera olika nivaer i jordprofilen.

Valda geotekniska &tgidrder samt motiv

Utforda stabilitetsberdkningar visar pa tillracklig sakerhet mot skred om gang- och
cykelvigens sliantlutning i skirning sitts till 1:2 och i bank sitts till lutning 1:3. Utforda
sattningsbedomningar visar pa forsumbara markrorelser. Med avseende pa detta anses inga

forstarkningsarbeten for det permanenta skedet vara nodviandiga utmed strickan.

I det temporira skedet kan det vara aktuellt med en temporir grundvattensankning, vilket
ska dimensioneras i bygghandling. En permanent grundvattensinkning kommer ske med
anledning av gang- och cykelviagens dranering.

Da det forekommer vattenforande skikt under grundlaggningsniva for bro och cykelbana re-
kommenderas det att i schaktningskedet temporirt avsinka grundvattnet till 0,5 meter un-
der planerad schaktbotten. Fér det permanenta skedet ska grundvattnet vara avsankt till i
nivd med 6verkant terrass.

For att forhindra materialtransport av siltiga och finkorniga material i sldnterna rekommen-
deras det att anldgga erosionsskydd. D4 sldnterna har lutningen 1:2 och framforallt bestér av
lera med tunna skikt av silt och sand kan det med stod fran TR Geo vara lampligt med eros-
ionsskydd i form av grissadd i kombination med erosionsmatta av naturfiber. Erosionsskyd-
det bor laggas utmed hela den aktuella strickan.
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3.5.1.9. Sammanfattning geotekniska atgarder
Planerad byggnation av gang- och cykelvig genom Morarp och vidare utmed vag 1248 mot
Bjuv kan byggas utan sarskilda forstarkningséatgarder, under f6ljande forutséttningar:

e Lingstisoder dir dike skér i befintlig vall ska bakslidnten sdttas som brantast till 1:2.

e Efter plankorsningen i norr, diar gang- och cykelvigen gir 6ster om vag 1248 och so-
der om vig 110, ska sldnten fran géng- och cykelvigen, ner mot befintlig mark, vara
som brantast 1:3.

e Inorr, vid gdng- och cykelporten, dar gang- och cykelvag gar i skarning, sitts bak-
slintens lutning till som brantast 1:2.

For att undvika bottenupptryckning ska grundvattnet avsinkas till minst 0,5 meter under
planerad schaktbotten fore schakt.

Vid schakt- och fyllnadsarbeten finns risk for skador uppkomna pé grund av vibrationer.
Utmed delar av strickan finns nirbeldgna hus som kan behova inga i ett kontrollprogram
for besiktning och efterkontroll.

For passagen under vig 110 kommer det ske en permanent grundvattensankning. Denna
avsankning bedoms ej ge upphov till mer dn forsumbara séttningar i vag 110, i laget for
gang- och cykelporten.

3.5.2. Awvattningstekniska forutsattningar

Vig 1248 avvattnas idag over vagslant till dike eller till dikesslanter ut mot omgivande
dkermark dar vattnet infiltrerar. Underlag for befintligt avvattningssystem for vagen ar
obefintligt. Uppgifter om nérliggande dkerdrianeringar och tackdikningsplaner ar inte
tillgdngliga, men man kan anta att akrarna ar dranerade med ett fall som foljer 6verytan.

Inom vagomradet finns inga kinda dagvattenmagasin eller f6rdrojningsfunktioner, men det
finns en damm p4 vistra sidan om végen vid cirkulationen. Dammen anvinds inte som
dagvattendam eller for bevattning.

Cirkulationsplatsen ligger i en lagpunkt i landskapet och 16per darmed risk for
oversvamningar. Det dr inte uppenbart hur avvattningen av vigen ar kopplad vid
cirkulationen.

Dikningsforetagen langs den aktuella strackan visas i figur 22. Inget av dikningsforetagen
péaverkas av planerade atgarder.
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Figur 22 - Dikningsforetag langs den aktuella strackan.

3.5.3. Markfororeningar

Filtprovtagning genomférdes 10 januari — 7 februari 2022 av personal fran Norconsult AB.

Miljoprov i samband med geoteknisk skruvprovtagning (sa kallade skruvprover) togs pa sju
stillen inom viagomrédet, i tvd olika nivier (0—0,5 meter samt 0,5—1 meter).

Vigdikesprover togs i fyra delstrackor. Inom varje delstricka togs stickprover som sedan
samlades ihop till samlingsprover. Totalt togs fyra samlingsprover i diken.

Laboratorieanalyser for skruvprovtagning- och vigdikesprover har utforts av Eurofins
Environment Testing Sweden AB (ackrediterat laboratorium). Skruvprover och
vagdikesprover har analyserats med avseende pa metaller, oljeféroreningar samt PAH.

Vid jamforelse med Naturvardsverkets generella riktvirden (Naturvardsverket, 2016)
uppvisar tre av jordproverna halter strax 6ver de generella riktvirdena for kdnslig
markanviandning (KM). Det giller &mnena nickel, kobolt, PAH:er med hog molekylvikt och
bly. Inget av proven visar halter 6ver de generella riktvirdena for mindre kanslig
markanvandning (MKM).

Vid jamforelse med Naturvardsverkets generella riktvarden uppvisar ett av dikesproverna
halter 6ver de generella riktvirdena for KM. Det géller etapp 4 dar blyhalten ligger 6ver KM.
Inget av proven visar halter 6ver de generella riktvardena for MKM.

Den planerade markanvindningen som vigomrade bedoms motsvara MKM vilket innebér
att dessa riktviarden ar applicerbara for omradet.
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Fullstindiga analysresultat finns i MUR (1G140002).

Resultaten hindrar inte att massorna dteranvands for anlaggningsdndamal. Vid
dteranvdndning inom vagomradet maste massornas tekniska lamplighet sakerstillas.

3.5.4. Vagteknik

Inom vagomradet har dven tjarhaltig asfalt patraffats, det vill sdga asfalt som innehaller mer
an 70 mg/kg av PAH-16.

Vid halter av PAH-16 <70 mg/kg betraktas asfalten som fri fran stenkolstjara och kan da
ateranvandas fritt, d.v.s. bdde som slitlager och barlager i vigkonstruktioner. Asfalt med
PAH-16-halter mellan 70 — 300 mg/kg kan dteranvéndas i vagkonstruktion inom
trafikprojekt under ny asfaltsbeldggning, ovan grundvatten. Vid behov av teranvdndning av
tjarhaltig asfalt ska miljoforvaltningen i berérd kommun kontaktas for samrad. Asfalt med
halter av PAH-16 6ver 300 mg/kg klassas som farligt avfall och ska ej dteranvéndas.

Laboratorieanalyser for asfaltsprover har utforts av Eurofins (ackrediterat laboratorium).

Laboratorieanalys av asfaltsproverna visade att halter 6ver 70 mg/kg av PAH-16 fanns i
samtliga atta provpunkter. I tre av dessa provpunkter uppvisas halter pa 360 — 430 mg/kg,
vilket innebar att asfalten klassas som farligt avfall. Komplett analysprotokoll finns i MUR
(1G140002).

Sammanfattningsvis visar resultaten att asfalten inte kan anses vara fri fran stenkolsstjara.
En del av asfalten kommer att kunna ateranviandas under vagen, givet att samrad med
tillsynsmyndighet sker. En del av asfalten ar att klassa som farligt avfall och ska
transporteras till lamplig mottagningsanldggning.

Entreprenor uppmanas att med storre noggrannhet kartlagga vilka asfaltsmassor som kan
dteranviandas, samt att uppratta en plan fér hanteringen av asfaltsmassorna i samrad med
Trafikverket.

3.5.5. Grundvattenféroreningar

Analys av grundvatten i narheten av foreslagen lokalisering av planskild ge-passage har visat
pé forekomst av naftalen pa 0,036 ug/1 vilket ar 6ver det hollandska gransvardet (da det
saknas svensk motsvarighet), "ingen paverkan” som ligger pa 0,01. PAH-L ligger pa 0,046
ug/1jamfort med forslag pa riktvirden for dricksvatten pé 0,01 mg/1. Parametrar under
detektionsgransen redovisas €j.

3.5.6. Befintliga byggnadsverk

I det planerade broliget (se figur 23) finns idag inga befintliga byggnader/anlaggningar vid
laget for den planerade planskilda passagen.
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Figur 23 - Omrade for framtida passage under vag 110.
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4 Den planerade vagens lokalisering och utform-
ning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Vagatgarden omfattar anldggning av en cirka 1,9 kilometer 1&ng huvudsakligen separerad
och dubbelriktad gang- och cykelviag mellan Morarp och Bjuv.

Utgangspunkten i detta projekt har varit att gdng- och cykelvigen ska ligga i omedelbar
anslutning till och lings med vag 1248. Strackan har pekats ut i Cykelviagsplanen for Skéne
2018—2029 (Region Skine, 2018b) samt utretts i Atgirdsvalsstudie AVS for gang- och
cykelvig, Morarp-Bjuv, Helsingborgs kommun och Bjuvs kommun (Trafikverket, 2016).
Mélpunkter sisom idrottsplatsen dr beligen p4 den vistra sidan om vig 1248. Oster om vig
1248 ar en storre transformatorstation placerad. Med avseende pa dessa aspekter foreslas
gang- och cykelviagen placeras pa viagens vistra sida.

4.1.1. Utredning val av strackning

I utredningsarbetet har olika alternativa placeringar for savil gdng- och cykelvig som géng-
och cykelport studerats. Nedan beskrivs de forkastade alternativen och varfor de anses vara
mindre fordelaktiga.

Placering gang- och cykelvag

Béda sidor, Oster och vaster om vag 1248, har utretts i ett initialt skede som alternativ for
placering av géng- och cykelvigen.

Alternativet med forlaggning pa 6stra sidan har forkastats av flera skil. Ett av dessa skal ar
att de flesta mélpunkter i Morarp (fotbollsplanen, tagstationen, livsmedelsbutiken, skolan)
framst 4r beligna pa viistra sidan och likasa befintligt ging- och cykelnit. Over jirnviigsbron
inorra Morarp finns befintlig gdng- och cykelvag pa vistra sidan och da brons sektionsin-
delning inte kan dndras méste géng- och cykelvigen anldggas pa vistra sidan 6ver bron.

Ett annat skal ar att det har bedomts svart att undvika en paverkan pa de naturviardesobjekt
som identifierades under naturvirdesinventeringen, detta da merparten av objekten har
identifierats pa Ostra sidan, tatt intill vag 1248. Da den planskilda passagen foreslas anldggas
Oster om cirkulationsplatsen och géng- och cykelvigen pa vistra sidan om vig 1248
rekommenderas en passage Gver viag 1248 anlidggas strax soder om cirkulationsplatsen. I
nirheten av cirkulationsplatsen dr hastigheten lagre &n pa rakstriackan och befintliga refuger
kan anvandas for att dela upp passagen i tva etapper. Se figur 1 under kapitel 1.1 for
lokalisering av passage och striackning av gang- och cykelvigen fran Morarp till Bjuv.

4.1.2. Utredning planskild passage vid cirkulationsplats i Bjuv

Nedan redovisas de tre forkastade alternativen av gdng- och cykelviagspassage vid
cirkulationsplatsen oversiktligt. Se Figur 24 for ritning 6ver de utredda alternativen.
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Figur 24 - Utredda alternativ for placering av planskild passage, samt alternativens slantutbredningar.

Gang- och cykelvag 6ver vag 110, vaster om cirkulationsplatsen

Detta alternativ medfor det storsta permanenta markintrdnget utav utredda alternativ, med
langa utrymmeskravande ramper for gang- och cykelviagen. Det ar ocksa det alternativ som
innebar storst paverkan pa landskapsbilden, med utrymmeskrivande ramper och stora
nivaskillnader som uppstar mellan viganldggning och befintlig mark. Passage pa vistra
sidan kan dven upplevas som en omvag for gang- och cykeltrafik som har mélpunkt i Bjuv
centrum. Upplevs omvigen som stor kan nyttjandet av den planskilda passagen minska.

Under byggtiden kraver alternativet att en stricka av viag 110 behdver stingas av for trafik da
bron lanseras péa plats.

Gang- och cykelvag under vag 110, vaster om cirkulationsplatsen

Detta alternativ medf6ér mindre permanent markintrang dn alternativen bro 6ver vag 110,
med mindre utrymmeskravande ramper for gang- och cykelvigen. Alternativet innebar att
det kravs pumpstation i och med att omradet ligger i en 1dgpunkt. Passage pa vastra sidan
kan dven upplevas som en omvag for gang- och cykeltrafik som har mélpunkt i Bjuv
centrum. Upplevs omvigen som stor kan nyttjandet av den planskilda passagen minska.

Gang- och cykelvag 6ver vag 110, dster om cirkulationsplatsen

Detta alternativ medfor mindre permanent markintrang dn alternativet bro 6ver vig 110 pa
vastra sidan och mindre paverkan pa landskapsbild. De luftburna kraftledningarna stéller
krav p& bade det vertikala avstandet till gaing- och cykelvigen och hur anlaggandet bedrivs
under och i narheten av dem under byggskedet. Trots detta krav blir ramperna kortare dn
alternativet 6ver viag 110 pa vastra sidan.

Under byggtiden kriver alternativet att en stricka av viag 110 behover sténgas av for trafik da
bron lanseras pé plats.
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4.2. Val av utformning
4.2.1. Gang- och cykelvag

Géng- och cykelvigen utformas efter en dimensionerande hastighet for cyklister pa 30 km/h
for att uppratthilla en god framkomlighet och tillgdnglighet for oskyddade trafikanter.

Géng- och cykelvagen anldggs med dikesseparering, alternativt med vagracke eller GCM-
stod vid de sektionerna ging- och cykelvag laggs dikt an vag. Separationsformen beror pa
utrymme, hastighet pa viagen och eventuella hgjdskillnader mellan vag och géng- och
cykelvag.

P4 en stracka, frén cirkulationsplats vid vég 110 och cirka 600 meter sdderut, ar vag 1248
cirka 13 meter bred. P4 denna striacka anldggs gang- och cykelvig pa befintlig viag och blir 3
meter bred. Den separeras frin vigen med vagracke.

Géng- och cykelvagen anldggs generellt med en ldngslutning pd max 4 % enligt krav frin
VGU. P4 en stracka norr om Benarpsvigen behdver avsteg goras fran kravet for att battre
anpassa gang- och cykelbanans langslutning till befintliga marklutningar och vig 1248.
Lutningen blir 4,4 % pa 80 meter och 6 % pé 110 meter.

Soder om cirkulationsplatsen i norr, anordnas passagemajlighet 6ver vag 1248 i befintlig
refug och langst i norr kommer en planskild passage anliggas for att ta gdng- och
cykeltrafikanter under vag 110 (se figur 25).

4.2.2. Planskild passage

En planskild passage i form av en bro under planeras anldggas vid cirkulationsplatsen
mellan vig 110/vag 1248, dir fyra alternativ har utretts. Det alternativ som bedomts mest
fordelaktigt efter sammanvagning av olika forutsattningar ar gdng- och cykelport under vig
110 pa Ostra sidan om cirkulationsplatsen (se figur 25). Detta alternativ ger en gang- och
cykelvig som med god tillganglighet och funktion nar en malpunkt i Bjuv, utan att paverka
befintliga verksamheter och bebyggelse naimnvart. Det innebar ocksa att endast ett mindre
intrang i jordbruksmark kravs, samt att natur- och kulturmiljévirden endast paverkas
marginellt.
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Figur 25 - Flygfoto 6ver CPL och skiss pa rekommenderat alternativ. Bildkalla: Norconsult. Ortofoto:
Lantmateriet, Geodatasamverkan. Ungeféarlig grans for vaghallarskap markeras med rod linje. Norr om
linjen ansvarar kommunen for markatkomst och anlaggning av gang- och cykelvagen.

En skiss pé det rekommenderade alternativet kan ses i figur 25. Rampen ner till géng- och
cykelporten paborjas Gster om kraftledningen, detta for att undvika forandring av befintlig
markniva under och invid ledningen. D4 langden pa rampen beror pd hgjdskillnaden mellan
vag 110 och gang- och cykelporten och kravet pad maxlutning ar 4% anldggs vagen med en
Ogla innan den leds under vig 110. Trots detta kommer ramperna behova anldaggas med en
langslutning pa strax under 4,5 % for att klara kravet pa fri h6jd under vag 110 och darmed
uppfylls inte kravet pd maxlangslutning. Pa bada sidor om ging- och cykelviagen anlaggs ett
dike med innerslidnt pé 1:3 och ytterslant pa 1:2. Utformningen innebér att mark pa norra
sidan om vig 110 och dkermark pé s6dra sidan om vig 110 kommer att tas i ansprak.
Trumman under vig 1248 behover inte forlingas med anldggning av den nya gang- och
cykelvigen (se kap. 5.4.1 Naturmiljo for paverkan pé diket).

Strax norr om vig 110 upphor det statliga vaghallarskapet och ddarmed dven
viagplaneomradet. Det 4r kommunen som ansvarar for markatkomst och anldggning av
gang- och cykelvigens anslutning mellan gang- och cykelporten och befintlig vig
(Kummingatan) i Bjuv. Trafikverket och Bjuvs kommun &mnar uppritta ett
genomforandeavtal géllande detta.

Detta markintrdng bedéms vara mindre dn for de tre forkastade alternativen.

4.2.3. Utformning av bro

For den planskilda passagen under vig 110 har tva alternativ utretts i PM Byggnadsverk
(1K140001), alternativ med rérbro och alternativ med plattrambro.
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Dessa tva brotyper var de tva typer som var mgjliga att bygga da krav ur UB ar att vigen far
endast stdngas av under en helg. Bada brotyperna kan byggas vid sidan av och
lyftas/lanseras pa plats under en helg.

Rorbro

Bron foreslas fa en fri 6ppning pa cirka 5,5 meter och fri hojd pa 2,7 meter. Den valda
brotypen har en kort byggtid dven vid sidan om broliget alt pa fabrik vilket ger mindre
storningar i trafiken.

BRORACKE 9 FACK

3

) STANKSKYDD ,
BEF MARK 0/252 1 "
———— ] V 5!
BEF MARK 0/247 PV 552 m VK
BEF MARK 0B

Figur 26 - Typskiss rérbro, vy.

Plattram
Bron foreslas fa en fri 6ppning pa 5 meter och fri h6jd pa 2,7 meter. Den valda brotypen har
en lang byggtid dven vid sidan om brolaget vilket ger mer storningar i trafiken.

En plattrambro kan byggas sé att gdng- och cykelvigens profil hamnar hogre upp vilket
forbattrar linjeforingen.

BEF MARK 0/252 TOTAL BROLANGD CA 120 m
BEF MARK 0/247
BEF MARK DB
$15.00
,GC25m |,
300 m
FRI OPPNING 50 m

Figur 27 - Typskiss plattrambro, vy.

4.2.4. Separering med skiljeremsa och dike

Vid vagplaneomradets start, norr om Morarp, anldggs gang- och cykelviagen pa vigens
véstra sida och separeras med dike. Gang- och cykelvigen kommer att vara 2,5 meter bred
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dir utrymmet tillater det och ha en stédremsa pa 0,25 meter. Avsikten ar att bevara
befintligt dike och l4ta gdng- och cykelvigen folja terrdngen i sa stor utstrackning som
mojligt, se figur 28 for typsektion A.
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Figur 28 - Typsektion A, separering med skiljeremsa och dike.

4.2.5. Separering med GCM-stdd

Forbi en tradallé och en stenmur anldggs gang- och cykelviagen dikt an vigen och separeras
med GCM-stod. Gang- och cykelviagen utfors hiar med 2,5 meters bredd och med stédremsa
pa 0,25 meter. Pa vig 1248 sikerstills vigren mot GCM-stodet pa 0,5 meter, se figur 29.
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Figur 29 - Typsektion C, separering med GCM-stdd, placering intill vag.

4.2.6. Separering med racke

Forbi kraftledningsstolpar vid transformatorstationen strax norr om Morarp anliggs gang-
och cykelviagen diktan viag 1248 och separeras med végracke. Detta for att inte hamna i
konflikt med kraftledningsstolparna, se figur 30.
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Figur 30 - Typsektion D, anvands dar gdng- och cykelvagen separeras med vagracke langs elcentral.
4.2.7. Gang- och cykelvag pa befintlig vagren

Fran cirkulationsplatsen och cirka 700 meter s6derut ar viag 1248 en tvafaltsvig pa cirka 13
meter bred med breda vigrenar. Hir utnyttjas den befintliga vigen for anldggning av géng-

Sida 47 (72)



och cykelbanan pa vigens vanstra viagrenen och separeras med vagracke. Gang- och
cykelbanan ar 3,0 meter bred pa denna stricka med stodremsa pa 0,25 meter. De befintliga
korfalten flyttas cirka 2,0 meter Osterut. Hojdryggen pa vig 1248 justeras.
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Figur 31 - Typsektion E, vid separering med vagracke langs den breda delen av vag 1248.

4.2.8. Forandrade akerinfarter

Befintlig dkerinfart vid fotbollsplanen slopas och det byggs en ny cirka 70 meter norr om
denna (vid sektion 0/070). Nya trummor avsedda for vigdagvatten mellan kérbana och
gang- och cykelvig samt vister om géng- och cykelviagen blir nodviandigt for att inte stoppa
vattenflodet i dikena.

Befintliga dkerinfarter pa varsin sida om biotopskyddad stenmur och parkslide slopas pa
grund av siktproblem samt for att undvika spridning av invasiva arter. Istdllet anldggs en ny
akerinfart cirka 100 meter norrut. Ny trumma for vigavvattning kravs mellan kérbana och
gang- och cykelvag.

Befintlig dkerinfart precis soder om infart till Belle Bilgaraget, i h6jd med transformatorstat-
ionen kommer att finnas kvar. Géng- och cykelvigens sldnt behover dock anpassas for att
tillgdngliggora akern.

4.2.9. Avvattning

En permanent grundvattensinkning kommer att krivas runt den planskilda passagen.

Avvattning av géng- och cykelvigen sker framst via 6ppna diken som placeras mellan
cykelvig och vig 1248. Vid striackor dar ett dike mellan vigarna ej 4r mgjlig sker
avvattningen Gver vigslant. Avvattning via 6ppna diken och vagsldnt har fordelar ur
miljomassiga sévil som tekniska och ekonomiska aspekter och @ven for drift och underhall,
jamfort med avvattning via ledningar. Vidare innebar avvattning via diken en stérre
flexibilitet i placeringen av gang- och cykelvigen i hojdlage s att vaganldggningen kan
anpassas till befintliga marknivaer och landskapsbilden.

Planerat avvattningssystem innebér en standardh6jning jamfért med nuvarande situation
med avseende pé fordrojning och rening av avrinninande viagdagvatten.
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Klimatfordndringar och 6kad nederbérdsméngd beaktas vid berdkningen av
dimensionerande flode. Vaganlaggningens dagvattensystem dimensioneras darfor efter
dagens nederbérdsdata tillsammans med en klimatfaktor pa 1,25, vilket motsvarar en
framtida nederbordsokning pa 25%.

De enskilda energibrunnarna placerade i narheten av vigen bedoms inte paverkas av
planerade vagatgirder da de behovda grundvattensankningarna inte bedoms péverka
energibrunnarna som ar placerade i berg.

Vid den planskilda korsningen behdver en pumpstation anldggas sé att undergéngen inte
oversvimmas vid regn. Vattnet avleds till vigdiket vaster om tunneln med lutning bort fran
pumpstationen och infiltrerats bort innan vigdiket nar fram till diket som ingar
idikningsforetaget.

4.2.10. Belysning

Behovsutredningen gillande belysning dr baserad pa Trafikverkets krav for viagars och
gators utformning (VGU 2015:086). Belysning av cykelnét utanfor tatort TDOK 2014:0286,
tillhorande begrepp och grundviarden samt tidigare samréddsunderlag.

I tidigare samradsunderlag har det beslutats att den nya gang- och cykelvigen mellan
Morarp och Bjuv inte ska belysas, med anledning av att cykelbanan ligger utanfor titort.
Gang- och cykelvigen bedoms dven vara belagd med hog kinsla av trygghet pa grund av sin
lokalisering direkt intill vdgen samt omgivningens 6ppna landskap.

Passagen Over 1248 ska belysas enligt TDOK 2014:0248. Enligt VGU (kap. 8.3.2.4.
Overgangsstillen) ska passager i belysta korsningar och cirkulationsplatser belysas.

Baserat pa kriteriet trygghet ska den nya passagen under vig 110 utféras med belysning,
béde i bro och utanfér bromynning.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Trafikverket stravar generellt vid alla vagprojekt att sa langt det ar tekniskt mojligt,
ekonomiskt rimligt och praktiskt genomforbart med hiansyn till markdtkomst och andra
omstindigheter att undvika, minimera och kompensera for negativa miljoeffekter.

4.3.1. Atgéarder redovisas pé plankarta och faststélls

Ingen skyddsatgard planeras som redovisas och faststalls pa plankarta.

4.3.2. Ytterligare atgarder

Det har i vigplanearbetet identifierats en rad atgarder som kan reducera och kompensera
miljopaverkan fran vigutbyggnaden, men som inte bedoms kunna faststillas i vagplanen.

e Vid anldggning av géng- och cykelvig kommer nya sldnter att anlaggas med
jordmaterial i forsta hand fran eller motsvarande den som finns pé plats. Detta for
att mojliggora dteretablering av vegetation som finns idag naturligt i viagslanterna.

e Korning med tunga maskiner ska undvikas i den man det 4r mojligt for att undvika
kompaktion av bérdig jordbruksmark. Overbliven matjord ska om méjligt
ateranvindas i projekt for ett hallbart nyttjande av naturresurser.
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e Grusparkeringen dar den fridlysta klotullérten har observerats ingér inte i ytorna
for tillfallig nyttjanderatt, men om entreprenoren mot formodan kommer anvinda
ytan behover artens vixtplats sparras av och skyddas.

e Markering och skydd av det biotopskyddade dike som korsar vig 1248 nira
cirkulationsplatsen. Det ska sédkerstillas att inget material eller utgdende vatten fran
byggplatsen nar det biotopskyddade diket. Byggstangsel ska sittas upp langs
slantkronen péa diket. Arbeten och korning med tunga maskiner ska goras fran
befintlig vag, si att korning 6ver det 6ppna diket inte tillits. Detaljerad utformning
av dessa skyddsatgidrder kommer att faststillas i kommande skeden.

e Vakuumschakt skall anvandas kring allén vid Gustavsborgs herrgard for att undvika
péverkan pé alléns rotzon.

e Trad och buskar far inte tas ned under faglars hackningsperiod.

e Utforande av planerade atgirder ska utforas utanfor vanlig grodas lek- och yngelpe-
riod.

e Den invasiva arten parkslide har patraffats inom viagplaneomradet. Sarskilda forsik-
tighetsmatt kommer att sikerstallas i kommande forfrigningsunderlag till entrepre-
nor kring arbeten inom omraden innehallande invasiva arter. Rad och riktlinjer
finns i Metodkatalog for bekdmpning av invasiva frimmande vixter (Naturvards-
verket, 2020) och i TDOK 2015-0469.

e Grundvattensinkning kommer, med hjalp av ett kontrollprogram, att kontrolleras
for att sdkerstilla att grundvattenpaverkan inte stracker sig utanfor det
prognosticerade omradet. Kontroll ska ske under bade anldggnings- och driftskede.

e Kravkommer att stillas pa entreprenor under byggtiden si att erforderlig
hantering, rening samt kontroll av utgdende vatten fran byggplatsen sker innan det
slapps till recipient eller dagvattensystem, och att erforderliga tillstind innehas
innan det slapps ut. Vidare kommer aven krav stillas pa entreprenor kring
hantering och av férorenade massor och beldggning, s att ingen risk foreligger for
spridning av fororeningar till grund- och ytvatten.

e For att skydda miljon och minska miljoriskerna under byggtiden kommer generella
krav att stillas pd entreprendren, till exempel avseende buller, kemikaliehantering,
branslen och miljéprestanda pa arbetsfordon.

Utdver ovan beskrivna planerade skyddsatgarder styr lagstiftningen entreprenérens
egenkontroll och Trafikverkets miljokontroll i egenskap av verksamhetsutovare.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Vigens funktion kommer fortsatt vara den samma efter utbyggnaden av gang- och
cykelbanan och tillgingligheten och framkomligheten férandras inte.

Jamfort med nollalternativet kommer ett genomférande av planerade viagatgarder att
medfora forbattrad framkomlighet och avsevart 6kad trafiksikerhet for gdende och cyklister
langs vig 1248 samt bidra till att ett sammanhingande ging- och cykelstrik skapas mellan
Morarp och Bjuv. Vidare innebar planerade vagatgiarder jamfort med nollalternativet
forbattrad tillganglighet och koppling till kollektivtrafiken, busstrafik och Pagatagsstationen
i Morarp och Bjuv.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Anlaggandet av gang- och cykelvigen bedoms ligga i linje med 6versiktsplanerna bade for
Helsingborg och for Bjuv.

Dialog har forts med Helsingborgs kommun géllande hur géng- och cykelvigen pa ett
lampligt sitt ska ansluta till fotbollsplanen vid Benarpsvagen.

Vagplaneomréadet 6verlappar med en detaljplan i Bjuvs kommun, men bedéms inte
motverka dess syften. Anldggandet av gdng- och cykelvigen beddms innebdra mindre
avvikelser fran befintlig detaljplan, eftersom den mark som tas i ansprék ar allmén
platsmark.

Géng- och cykelvigen beridknas gora det sdkrare och enklare att rora sig i omradet. Den
kommer att underlétta for personer utan tillgang till bil. Att pa ett mer trafiksidkert satt
kunna rora sig utan motorfordon utmed striackan, ger forutsiattningar for att &ven den med
tillgang till bil oftare kommer att vilja ett hallbart fardsatt.

5.3. Landskapet och orterna

Gang- och cykelviagen kopplar samman orterna Morarp och Bjuv vilket innebér att
cykelpendling mellan orterna kan vara ett bra alternativ for boende i omradet. Med en géng-
och cykelvig finns dessutom god méjlighet att fler kommer att anvinda striackan i rekreativt

syfte.

Generellt formodas den planerade géng- och cykelviigen ge en begransad paverkan pa
landskapsbilden med omsorgsfull utformning och anpassning till omgivande landskap. Den
planskilda korsningen 6ster om cirkulationsplatsen bedéms daremot ge ett markbart inslag i
landskapsbilden da en port under vigen kommer att kriava stérre ommodellering av
landskapet. En bra sldntutformning kommer att vara viktigt i framtagandet av kommande
bygghandling.

Det finns inte mycket hog vegetation utmed vigen, men den som finns har stor betydelse for
karaktiren. D& gang- och cykelvigen innebar en viss avverkning av vegetation kommer detta
att paverka landskapsbilden. Aterplantering kommer dock i méjligaste mén att ske, varvid
denna péaverkan pa landskapsbilden minimeras.

Det ar viktigt att bevara upplevelsen av det 6ppna landskapet. For att karaktaren utmed
viagen inte ska foradndras kommer i méjligaste man befintlig vegetation pa de slanter som
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omger vagomradet att ateretableras. Hanteringen av sldnterna, gillande form och
vaxtsubstrat, dr avgorande for dteretableringen och kommer att hanteras i kommande
skede.

Marken intill kérbanan dr pa nagra delar av strackan lagre 4n kdrbanan. Gang- och
cykelvigens placering i hojd och i relation till landskapet ar en viktig aspekt for att denna
ska landa pa ett harmoniskt satt. Sektioner utmed strackan har darfor studerats i detalj for
att uppné detta.

Mot bakgrund av ovan samt med hénsyn till planerade skyddsatgirder, bedoms planerade
vagatgiarder medfora obetydlig paverkan pa landskapsbilden jamfort med nollalternativet.

5.4. Milj6 och halsa
5.4.1. Naturmiljé

Med avseende pa naturviarden inom Morarp bedoms det som fordelaktigt att anldgga géng-
och cykelvigen pa vistra sidan vigen eftersom det innebér en mindre paverkan pa befintliga
naturviarden. Dock innebar detta att en del trad kommer att behova fillas och annan
vegetation rojas vid anldggning av gdng- och cykelvigen. For att minimera den negativa
paverkan kommer triden inte att tas ned under faglars hiackningsperiod. Ingen
kompensation for fallandet av traden ar planerad.

Med avseende pa naturvirden i akerlandskapet mellan Mérarp och Bjuv bedoms
anldggningen av gang- och cykelvdgen inte leda till en storre negativ paverkan pa
naturviardesobjekt tack vare tillrickligt utrymme mellan viardena och vigen. Inga atgarder
kommer genomforas i viagsldnten i anslutning till jarnvagsbron.

Vid infarten till fotbollsplanen nédra Benarpsviagen kommer en del triad att behova fillas for
att kunna anldgga gang- och cykelvigen mellan Bjuvsleden och parkeringsplatsen.
Anslutningsvagen till parkeringsplatsen kommer inte att f6lja Benarpsvagen, utan anlaggs
ett tiotal meter norr om Benarpsvigen. Darmed kommer inte allétriden liangs vigen att
péverkas.

I det sydostra hornet av cirkulationsplatsen kommer dven traden och buskagen lings med
Bjuvsleden att behova fillas. Vaxtligheten bestar av fraimst av unga, smala trad och bedéms
inte hysa négra storre naturvarden. For att minimera den negativa paverkan kommer trad
och buskage inte att tas ned under faglars hackningsperiod.

5.4.1.1. Paverkan pa biotopskyddade objekt
Vid det biotopskyddade diket soder om Vipevigen planeras anldggning av gang- och
cykelvigen pé vigrenen vilken ar tillrdckligt bred for att paverkan pa diket kan undvikas.

Soder om cirkulationsplatsen (objekt nummer 17 i figur 12) ar ett 6ppet dike som ansluter
till en befintlig vigtrumma under Bjuvsleden. Viagtrumman kommer inte att behéva
forlangas men den nya gang- och cykelviagen kommer anldggas mycket nira diket. Detta
innebar att jord kan falla ner i diket och orsaka en temporar grumling. Skyddsatgarder
vidtas for att minimera negativ paverkan (se 4.3 Skyddsdtgdrder). Paverkan pa diket kraver
att en anmaélan om vattenverksamhet behover upprittas.

Grundvattensdnkningen som kravs for anldggandet och driften av den planskilda passagen
kommer inte att paverka den biotopskyddade dammen, eftersom den ligger utanfor
grundvattensdnkningens influensomréde. Inte heller diket kommer att paverkas av
sankningen, eftersom det inte bed6ms vara i kontakt med grundvattnet och jordménen
emellan diket och grundvattnet bestar av tita jordlager.
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Paverkan pé resterande biotopskyddade objekt langs strackan bedoms kunna undvikas,
bland annat genom att anldggandet av gdng- och cykelvigen anpassas och vigutrymmet
smalnas av i narheten av biotopskyddsobjekten. Kring allén vid Gustavsborgs herrgard
kommer vakuumschakt att tillampas, vilket gor att pdverkan pa alléns rotzon undviks.

Sammanstillning av biotopskyddsobjekten och péverkan pé dessa finns i tabell 3.

Tabell 3 - Biotopskyddsobjekt och paverkan p& dem vid anldggande av gang- och cykelvag.

Typ av objekt Antal | Beskrivning Paverkan
Allé 2 En allé vid Benarpsvigen | Ingen péaverkan. Vid
och en allé vid infarten Benarpsvigen kommer triden
mot Gustavsborgs skyddas under byggskede och
herrgard. omfattas inte av schaktarbete.
Vid Gustavsborgs herrgard
vidtas skyddsatgarder sa att
péverkan pé allén undviks.
Smavatten (<1hai |1 Gravd damm sydvist om | Ingen padverkan. Dammen
jordbruksmark) cirkulationsplatsen dar ligger tillrackligt 1Angt fran
vanlig groda forekommer. | arbetsomradet och fran
grundvattensinkningens
influensomréde.
Stenmur i 1 Stengérde strax soder om | Ingen péverkan. Anlaggandet
jordbruksmark transformatorstationen av gang- och cykelvigen
pa vastra sidan vagen. anpassas si att intrang i
stenmuren undviks.
Oppet dike i 2 Oppet dike som korsar Géng- och cykelviagen
jordbruksmark vig 1248 dels soder om kommer att anldggas mycket
cirkulationsplatsen, och nira dikets nordligaste
dels soder om Vipevigen. | korsning med viag 1248 och
paverkan kan uppsta under
byggtid. Vid den sydligaste
korsningen, séder om
Vipevigen, ar vigrenen
tillrackligt bred for att géng-
och cykelviagen ska kunna
anldggas pa den utan att diket
péverkas.
5.4.1.2. Fridlysta arter

Inga av de trad som har utpekats som skyddsvirda triad, det vill sdga grova trad och haltrad,
kommer att behova fillas. Darmed bedoms det inte uppsté ndgon negativ paverkan pa
fridlysta fladdermdss som eventuellt utnyttjar traden.

Enligt naturviardesinventeringens sokning i Artportalen har klotullort (fridlyst) observerats
pa parkeringsplatsen. Arten bedoms inte paverkas av den 6kade cykeltrafik som kan uppsté
pa parkeringsplatsen eftersom den &r en ruderatvixt som trivs med ett visst matt av

storning.

Eventuellt kan anldaggandet av gdng- och cykelvigen gora att den fridlysta arten vanlig groda
Rana temporaria (som finns i dammen sydvast om cirkulationsplatsen) soker sig till gang-
och cykelvagen for att virma sig pé asfalten. Detta kan medféra en nagot 6kad
pakorningsrisk fran cyklar. A andra sidan innebér detta att grodorna troligtvis undviker
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bilviagen dir padkorningsrisken ar dnnu storre. Sammantaget bedoms risken f6r pdkorning
béde innan och efter anldggning av gang- och cykelvigen vara mycket liten, och risken
kommer varken att 6ka eller minska till foljd av de planerade atgiarderna.

Den grumling som uppstar i diket i anslutning till cirkulationsplatsen kan eventuellt
fortplantas nedstroms och nd dammen. Givet att de atgirder som planeras enligt vigplanen
utfors utanfor vanlig grodas lek- och yngelperiod bedéms ingen negativ paverkan uppsté for
arten.

5.4.1.3. Invasiva arter

Vid anlidggningsarbete finns risk for spridning och nyetablering av invasiv art, eftersom ett
omrade med parkslide ingar i det nya vigomréadet. Se figur 32 f6r markering av omraden
med parkslide som 6verlappar med nytt vigomrade. Spridning av invasiv art kommer att
undvikas genom vidtagande av skyddsatgérder (se kap. 4.3 Skyddsdtgdrder och
forsiktighetsmatt).

Parkslide =
Biotopskyddsobjekt ® o

Figur 32 - R6d markering visar ungefarligt Iage for utbredning av den invasiva arten parkslide.

5.4.1.4. Akermark

Gang- och cykelviigen kommer ligga i direkt anslutning till befintlig viig. Akermark med
bordighetsklass 8 kommer endast att berdras i kantzonerna men intranget omfattar 4nda en
relativt 1ang stricka av vigen (cirka 2 km). Storre intrang i dkermark kommer att uppsté vid
anldggning av den planskilda passagen vid cirkulationsplatsen. Sammanlagt kommer cirka 1
hektar akermark att tas i ansprak.

5.4.1.5. Sammanfattning

Inga Natura 2000-omraden bedoms péaverkas av de planerade atgarderna. Skyldigheten att
gora anmailan for samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken géller inte for de verksamheter
och atgarder som behovs for att bygga viagen och som faststélls och ingar i vigomréde for
allmén vag eller omréade for tillfallig nyttjanderatt.

Mot bakgrund av ovan och forutsatt att skyddsatgirder vidtas bedoms de forvantade
effekterna pé naturmiljon vid ett genomférande av planerade dtgarder vara smé.
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5.4.2. Kulturmiljé

Riksintresset for kulturmiljovard Rosendal — Kropp och de varden som riksintresset syftar
till att bevara bedoms inte paverkas, eftersom den nya gang- och cykelvigen huvudsakligen
kommer att anldggas inom befintligt vagomréde.

Ingen fornldmning berors av vigplanen.

Omrédena som &r upptagna i Helsingborg stads natur- och kulturmiljoprogram samt i
Kulturmiljoprogram Skine kommer inte att paverkas av vigplanen.

Byggandet av gdng- och cykelbanan mellan Morarps samhille och fram till vig 110 i Bjuv
bedoms inte heller medféra ndgon betydande negativ paverkan pa de i kulturarvsanalysen
utpekade kulturmiljoerna langs vagplaneomrédet.

Konsekvenserna for kulturmiljo bedoms sammanfattningsvis bli obetydliga.

5.4.3. Vattenforhallanden

Anlaggning av gang- och cykelviagen innebir marginellt i ansprékstagande av berérda
dikningsforetags batnadsomrade, se figur 22.

Planerade atgirder innebar ingen 6kad biltrafik och ddrmed inga 6kade utslapp av
trafikrelaterade fororeningar. Planerat avvattningssystem langs ny gang- och cykelvig, med
till storsta delen Oppet krossdike, innebér en forbattrad fordréjning och rening av dagvatten
fran landsvig 1248, jamfort med dagens situation.

Diket som ligger sydost om cirkulationsplatsen 6vergar i en vagtrumma under Bjuvsleden.
Gang- och cykelviagen kommer anldaggas mycket nara detta dike och det finns risk att
grumling uppstar. Las mer om paverkan pa diket i kapitel 5.4.1 Naturmiljo.

5.4.3.1. Grundvatten

Permanent grundvattenbortledning kommer bli aktuellt vid anldggning och drift av den
planskilda passagen. Jordlagren &r tdta och darmed bedéms influensomrédet vara litet.
Grundvattensinkningen kommer endast att medfora marginella sattningar. P4 ostra sidan
om cirkulationsplatsen kan energibrunnen nordést om schakten falla inom eller strax intill
influensomrédet men anses inte paverkas d& brunnen ar bergborrad. Risk for negativ paver-
kan pa intilliggande smévatten och vattendrag bedoms som liten. Med avseende péa diket be-
ror detta pa tita jordlager och att dikesbotten, &tminstone pé Ostra sidan vigen, ligger ovan-
for grundvattennivan. Det dr inte sannolikt att jordbruket kommer att paverkas negativt av
en grundvattensdnkning da jordlagerna ar tita.

Mot bakgrund av ovan och med hansyn till planerade skyddsatgirder fér grund- och ytvat-
ten under bygg- och driftskede, bedoms genomférandet av planerade vagétgirder i dagsliaget
inte innebira négra negativa effekter pa yt- och grundvattenvattenférhéllanden. Vidare be-
doms att planerade atgdrder och grundvattensdnkning inte medfor ndgon férsamring av
kvantitativ eller kvalitativ status pa kvalitetsfaktorniva eller aventyrar miljokvalitetsnor-
merna for Grundvattenférekomsten i sedimentirt berg (Angelholm-Ljungbyhed, SE622920-

131761).
Sammantaget bedoms det vara uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen ska-
das genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhéllandena, vilket innebar att en till-

stdndsansokan om vattenverksamhet for grundvattensiankning ej kommer att kravas enligt
11 kap 12 § MB.
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5.4.4. Rekreation och friluftsliv

Genom att gdng- och cykelviagen byggs ut 1angs Benarpsviagen kommer cyklandet till och
fran idrottsaktiviteter for barnen i Morarp framjas.

Anldggandet av en ging- och cykelvag har potential att gora landskapet mer tillgdngligt som
rekreationsomrade for cyklister och fotgdngare samt att det blir avsevért lattare att rora sig
langs med vagen och mellan mélpunkterna. Detta kan i sin tur leda aven till positiva
hilsoeffekter.

Sett i ett storre perspektiv kommer géng- och cykelvigen bidra till Cykelvigsplan for Skane
2018-2029 (Region Skane, 2018b) vilken i sin tur bidrar till att stirka Skane som Sveriges
bésta cykelregion.

5.4.5. Klimatpaverkan och 6versvamningsrisk

Klimatfordndring har beaktats vid berdkning av dimensionerande flode for
vaganlaggningens avvattning. Avvattningen har dimensionerats baserat pa befintliga
nederboérdsdata med en klimatfaktor motsvarande en framtida nederbérdsokning pa 25 %.

Hojdsittning av gdng- och cykelvag vid 1agpunkter i landskapet, har genomf6rts med hiansyn
till 6versvaimningsrisk och framtida nederbérdsméngder.

Gang- och cykelviagen kommer i norra delen passera under vig 110, passagen skapar en
lagpunkt och en pumpstation kommer vara nédvéandig for att hantera avvattning for gdng-
och cykelviag. Gang- och cykelporten ar lagprioriterad och kommer 6versvimmas vid skyfall.

Gang- och cykelvigen bedoms inte leda till storre 6versvimningsrisker for kringliggande
omréden.

5.5. Samhallsekonomisk beddomning (sammanfattning)

Projektet ar inte bedomt utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Generellt innebér utbyggnad av gdng- och cykelvigar en 6kad andel cyklister i forhallande
till bilister. Detta for med sig positiva effekter for savil hilsa som miljo, vilket ger
samhéllsekonomisk fordel.

5.6. Livscykelkostnadsbedémning (LCC)

Trafikverket har som malsattning att minimera livscykelkostnaderna i alla ny- och
reinvesteringar. Till foljd av detta har en kvalitativ livscykelkostnadsbedomning utforts for
samtliga utformningar och tekniska losningar inom projektet. En
livscykelkostnadsbed6mning definieras enligt Trafikverket som en “helhetsbedémning av
konsekvenser av dtgiardsval som innefattar bade byggande och driftskede”, dar berdkningar
av kostnader inte behover inkluderas. Bedomningen ska i stillet redovisa och resonera kring
de mest betydande kostnadsposter och kostnadsdrivare som uppkommer under projektets
livscykel, det vill sdga fran investering till byggande och drift. Inom ramen for detta projekt
anses rivning och dtervinning inte vara aktuellt inom en snar framtid och har darfor valts att
uteslutas. Nedan presenteras de atgiarder som vintas vara mest betydande ur ett
livscykelkostnadsperspektiv.
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5.6.1. Investeringskostnader

Magnituden av ett projekts investeringskostnader beror framst pé de val som gors avseende
material och utformningar, till exempel val av brotyp och val av vigunderlag. I detta projekt
bedoms en rorbro vara den mest lonsamma 16sningen fér den planskilda passagen under
vag 110. Detta beslut innebir dven investeringskostnader i form av installation av
pumpstation for hantering av dag- och grundvatten samt belysningsatgarder for att 6ka
tryggheten.

Ett flertal av utformnings- och materialvalen har dnnu inte faststillts p4 grund av projektets
tidiga skede. Dock bor héllbarhet, hallfasthet sévél som 16nsamhet utgora beslutsparametrar
vid dessa val. Detta for att pa ett cirkulart satt nyttja redan utvunna révaror men dven
sdkerstilla en s& 1ang livslangd som mojligt for de planerade konstruktionerna och darmed
undvika onddiga underhélls- och reparationskostnader.

5.6.2. Anlaggningskostnader

Under byggskedet bor anldggandet utforas sa att konstruktionens berdknade livslingd inte
aventyras. P4 sd vis kan underhéllskostnader och dven trafikantkostnader minimeras.

Asfaltering
Asfaltering kommer att ske i samband med anldggning av den nya géng- och cykelvigen
utmed vig 1248. Asfaltering ses som en relativt billig anlaggningskostnad.

Masshantering

Massor kommer framst att genereras vid anldggning av rérbron samt i samband med
dikning lings den planerade ging- och cykelviagen. Inom projektet kommer ateranvandning
av massor att ske genom att befintliga vegetationstiacken sparas och aterfors i de nya
slanterna. For de massor som inte behovs eller inte kan nyttjas inom projektet kommer
transportkostnader for bortforsel av 6verskottsmassor att tillkomma samt kostnader vid
mottagningsanldggning. Totalt sett kommer projektet att ge upphov till ett massunderskott,
men det beror framst pa att en stor del av de massor som genereras inte ar tekniskt lampliga
att anvianda. Cirka 6 700 m3 kommer att transporteras till godkiand mottagningsanlaggning.

5.6.3. Drift- och underhdallskostnader

Underhéllsatgarder och reparationer ar nodvandiga for att uppratthélla de planerade
konstruktionernas hallfasthet och funktionella syfte. Darfor ar det viktigt att rikta
underhallsinsatser vid ratt tidpunkter s att underhallskostnader samt trafikantkostnader
halls till ett minimum, det vill sdga undvika att ersiatta komponenter som har kvarvarande
livslangd utan att tumma pa konstruktionens sikerhet eller funktionella formaga.

Rorbro

Den planerade rorbron ar dimensionerad for att uppné en livslangd péa 8o ar. Eventuella
underhéllsétgiarder dr mycket farre jamfort med en plattrambro, till exempel kravs ingen
impregnering eller byten av kantbalkar och heller inget byte av tatskikt under rérbrons
forvantade livslangd. Dock kan det finnas risk for fler reparationer da rorbron ar mer kinslig
for padkorning av exempelvis renhallningsfordon.

Asfalterade ytor

Underhall av asfalterade ytor kan medfora framtida kostnader och bor darfor beaktas, till
exempel da nya slitlager méste anldggas. Asfalt dr ett billigt konstruktionsmaterial som i
regel har en livslangd upp till 25 ar, beroende pé bland annat beldggningstyp, trafikmangd

Sida 57 (72)



samt trafikens tyngd. Med tanke pa att inga tyngre fordon eller storre trafikfloden kommer
att fardas pa den planerade gang- och cykelvigen antas viagen uppna en lang livslangd och
darmed kommer underhéllskostnader hallas nere. Trots att livsldngden bedoms vara lang
kan oviantade skador intraffa och darfor ar det viktigt att rutinmassigt kontrollera att ytornas
framkomlighet och trafiksakerhet uppratthalls.

Oppna diken och slanter

Grasklddda diken och slanter ger enligt Trafikverkets rddsdokument Vigdagvatten en
tillracklig rening av dagvattnet pa grund av hog infiltrationsformaga och darmed besparas
kostnader for anldggning av konventionella drianeringsledningar. For att dikena och
sldnterna ska nyttja sin fulla kapacitet kravs emellertid I16pande underhall i form av
grasklippning, renhallning och sedimentrensning.

Ovriga drift- och underhallskostnader

Ytterligare betydande drift- och underhéllskostnader bedoms vara driftkostnader for
kontinuerlig bortpumpning av dag- och grundvatten vid rérbron samt el- och
underhéllskostnader for den installerade belysningen i rérbron.

5.6.4. Helhetsbedémning

Sammantaget bedoms rorbron sté for de storsta kostnaderna ur ett
livscykelkostnadsperspektiv. Den storsta underhéllskostnaden bedéms vara skétsel av
graskladda diken och sldnter da detta maste ske regelbundet for att infiltrationsférmagan,
och dirmed reningen av dagvattnet, inte ska forsdmras. Den storsta driftskostnaden bedoms
vara driften av pumpstationen vid rérbron.

Over lag kan framtida kostnader minimeras om komponenter viljs ut och utformas for att
minska behovet av reparation och underhall. Denna utgéngspunkt bor tillimpas pa alla
konstruktioner inom projektet, pa s sitt kan stora kostnadsbesparingar goras.

5.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

En indirekt konsekvens av ett genomforande av planerade vigatgirder ar en forbattrad
koppling till omkringliggande cykelstrak i 6ster och vaster och ett resulterande
kommunoverskridande cykelvignat i enlighet med maélsittningar i den regionala
cykelvigsplanen. Da géng- och cykelviigen blir del av ett storre cykelnit kan den ha
betydelse for cykelturismen i Skane, vilket kan fa vidare positiva effekter for majligheten att
driva verksamheter utmed strackan.

Tillgéngligheten till jordbruksmarken forsdmras inte nimnvért av planerade vagatgarder.
Atgirden ger dock tillsammans med andra, liknande &tgirder en kumulativ effekt av
minskad areal jordbruksmark i Skéne.

5.8. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer ett omrade med invasiva arter att berdras, och forsiktighetsmétt
kommer att vidtas for att undvika spridning av invasiva arter.

I norra delen av omradet finns ett biotopskyddat dike som gang- och cykelvigen kommer
anliaggas mycket ndra. Temporira stérningar av diket under byggtiden, exempelvis
grumling, ska i minimeras genom att skyddsatgarder vidtas. Den grumling som dnd& kan
uppsté bedéms vara mycket kortvarig, men en anmélan om vattenverksamhet ska dnda
upprattas.
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En biotopskyddad stenmur och tva biotopskyddade alléer ligger mycket nira arbetsomradet,
och det finns en viss risk att dessa forstors av stora maskiner under byggskedet. For att
undvika detta kommer skyddsétgarder vidtas.

Under byggtiden kommer, ut6ver det vigomrade som kravs for sjdlva gang- och cykelvigen,
dven tillfalliga arbetsomréaden att tas i ansprak for att fa plats med arbetsfordon, upplag med
mera, se ytor med tillfillig nyttjanderitt i plankartor.

Den fridlysta klotullérten har observerats pa grusparkeringens sydostligaste del invid
fotbollsplanen. Grusparkeringen ingar inte i ytorna for tillfallig nyttjanderatt, men om
entreprentren mot formodan kommer anvinda ytan behéver artens vixtplats sparras av och
skyddas.

Arbeten som kommer paverka framkomligheten for vagtrafiken kommer framst bli aktuellt
utmed partier diar gang- och cykelvagen anlaggs intill vag 1248. P& dessa strackor kommer
GCM-stod eller riacke att anldggas i viagren och arbetsomrade kommer krivas pa befintlig
vag. Det kommer inte att vara majligt att passera med ett korfalt i vardera riktningen i dessa
sektioner.

Under arbete med dessa strickor kan endast ett korfalt vara 6ppet for viaxelvis trafik. Trafi-
ken kommer att da forslagsvis att behova regleras med vakt eller med skyttelsignal.

Vid anldggandet av bron under viag 110 kommer att vigen behova stangas av. Bron bedoms
kunna lanseras eller lyftas pa plats under angiven avstangningstid. Under avstidngningen
leds trafiken om péa befintliga vigar igenom Bjuv via S6dra Storgatan.

Under upphandlings- och byggskede stills miljokrav pa entreprenoren gillande exempelvis
hantering av massor och frén byggarbetsplatsen avrinnande vatten, placering och lagring av
material med mera, for att negativ miljopaverkan ska undvikas. Utéver detta styr
lagstiftningen entreprenorens egenkontroll och Trafikverkets miljokontroll i egenskap av
verksamhetsutovare.

Byggbuller och utslapp till luft fran arbetsmaskiner kan temporart uppkomma under vissa
faser av anldggningsarbetena. Naturvardsverkets allminna rdd om buller fran byggplatser
kommer f6ljas, och inga mer betydande oldgenheter till f61jd av byggbuller bedoms bli
foljden av vagplanen. Buller fran schakt och transporter kommer endast att pagé dagtid och
omfattas av riktviarden for buller enligt Naturvardsverkets allmidnna radd om buller fran
byggarbetsplatser, NFS 2004:15. Ingen risk bedoms heller finnas att luftféroreningar fran
byggplatsen ska leda till att miljokvalitetsnormer 6verskrids.
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6 Samlad beddmning

6.1. Sammanstallining av konsekvenser

I korthet bedéms vigplanen ge f6ljande konsekvenser i jimforelse med nollalternativet:
- Ett sammanhéangande och trafiksdkert gang- och cykelstrak mellan Morarp-Bjuv.
- Avseviart okad tillganglighet till landsvagsstrackan och kollektivtrafiken.

- Minskad risk for olyckor for oskyddade trafikanter, mojlighet till 6kat anvindande
av cykel och kollektivtrafik.

- En del trdd kommer att behova fillas, vilket ger negativa konsekvenser for
naturmiljon. Traden bedéms dock inte hysa nagra sarskilda naturvarden.
Konsekvenserna for naturviarden bedéms sammantaget bli sma.

- Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms bli obetydliga, d& inga fornlamningar
péverkas och riksintresset inte berors.

- Planerade atgidrder bedoms medfora obetydliga konsekvenser for landskapsbilden,
eftersom géng- och cykelvigen foljer den befintliga vigen och eftersom befintlig
vegetation kommer att ateretableras i de nya sldanterna kring den planskilda
passagen.

- Péaverkan pé yt- och grundvatten bedoms bli sma. Ett biotopskyddat dike kommer
temporart att paverkas il4g grad. En permanent grundvattensdnkning kommer
behovas men bedoms inte ge ndgon skada pa kringliggande miljo.

6.2. Bedomd maluppfyllelse

6.2.1. De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och ldngsiktigt héllbar transportférsérjning for medborgare och niringslivi hela
landet. Under det 6vergripande maélet har regeringen ocksé satt upp ett funktionsmal och ett
hansynsmaél med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmalet, som beror resans eller transportens tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundliaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmadlet, som handlar om sékerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmaélet for
miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hélsa.

Planerad ging- och cykelvidg bedoms uppfylla de transportpolitiska malen bland annat
genom Okad trafiksdkerhet och trygghet for oskyddade trafikanter samt genom att barn och
unga far 6kad tillganglighet till malpunkter langs strackan.
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6.2.2. De nationella miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat om 16 miljokvalitetsmal som ska utgora en utgdngspunkt for
samhillets miljoarbete (figur 33). Vigplanens paverkan pa de 16 miljokvalitetsmalen
bedoms vara av liten betydelse. Sammantaget bedoms att vagplanen kan i ndgon paverka
mojligheten att nd mal 1, 13 15 och 16, om &n i liten omfattning.

Mal 1 — Begrinsad klimatpaverkan

Ny gang- och cykelvig gor det lattare att véalja héllbara transportmedel, eftersom cyklister
inte tvingas vistas i blandtrafik. Transport via cykel och ging ger inte upphov till utsldpp av
vaxthusgaser, som biltrafik gor. Miljokvalitetsmalet kan saledes paverkas positivt av
dtgirden.

Mal 13 — Ett rikt odlingslandskap

Eftersom cirka 1 hektar jordbruksmark kommer behova tas i permanent ansprak for
anlaggandet av ging- och cykelvigen kommer det uppsté negativa konsekvenser for
miljokvalitetsmaélet.

Mal 15 - God bebyggd miljo
Nir transport via gdng och cykel viljs framfor bil minskar buller och luftféroreningar som
orsakas av biltrafik. Miljokvalitetsmaélet kan saledes paverkas positivt av dtgdrden.

Mal 16 — Ett rikt viaxt- och djurliv

Anldggandet innebar att ett flertal trid kommer att behdva fillas, vilket ger upphov till
negativa konsekvenser for viaxt- och djurlivet. Traden bedoms dock inte hysa nigra sarskilda
naturvirden. Konsekvenserna bedoms sammanfattningsvis bli sma.

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning
4. Giftfri miljé

-
l\“ ‘:.«?.\

2.
5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen dvergodning
8. Levande sj0ar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo
15. God bebyggd miljo

16. Elt rikt vaxt- och djurliv

15.

Figur 33 - Sveriges 16 miljokvalitetsmal.
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6.2.3. Andamal och projektmal

Andamalet med aktuellt projekt #r att forbattra trafiksikerhet och tillginglighet for giende
och cyKlister p4 strickan mellan Mérarp och Bjuv (se avsnitt 1.2.1 Andamdl och
projektmal). Projektets &ndamél bedoms pé basta satt uppfyllas genom foreslagna édtgérder,
eftersom oskyddade trafikanter pi ett sikert satt kommer kunna fardas mellan Mérarp och
Bjuv.

Aven projektmalen beddms kunna uppfyllas. Gang- och cykeltrafikanter kommer att kunna
fardas mellan Morarp och Bjuv pé ett trafiksakert satt. Mélet om att cyklandet ska framjas
till och fran idrottsaktiviteter for barn genom att ansluta en gang- och cykelvig till fotbolls-
planerna i norra Morarp kommer att uppfyllas i och med att en anslutning till nAmnda fot-
bollsplaner anléggs.
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7 Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestam-
melser om hushallning med mark och vattenom-
raden

Vigutbyggnaden omfattas av miljobalkens hansynsregler enligt 2 kap och
hushallningsbestimmelser enligt 3 och 4 kap. I miljobalkens 2 kap redovisas de allménna
hinsynsregler som ar grundlaggande for provningen av tillatlighet, tillstdnd, godkédnnande
och dispens, villkor (forutom erséttning) samt tillsyn. Dessa ska dven ligga till grund for hur
Trafikverket som verksamhetsutovare ska agera for att minimera negativ paverkan och
fraimja en god hushéllning.

I avsnitten nedan redovisas vilka konsekvenser den planerade atgérden har pa aktuella
hinsynsregler, hushallningsbestammelser och miljokvalitetsnormer, samt hur hinsyn till
dessa bestimmelser tas.

7.1.  Allméanna hansynsregler (2 kap miljobalken)

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgérd, ar skyldiga att
visa att de allménna hansynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt miljobalkens 2 kap
iakttas. Kravet pa erforderlig kunskap for att skydda méanniskors hélsa och miljon mot skada
eller oldgenhet (kunskapskravet) anses val uppfyllt for det aktuella projektet genom de
utredningar, undersokningar och samrad som Trafikverket 1atit utféra under projektet och
som finns dokumenterade i denna handling med tillh6rande underlagsrapporter.

Forsiktighetsprincipen stiller krav pa skyddsatgirder, begransningar och forsiktighetsmatt
for att forebygga, hindra eller motverka att skada eller oldgenhet uppstér for ménniskors
hilsa eller miljon. I samma syfte ska basta mojliga teknik anvindas vid yrkesméssig
verksamhet. Kraven i forsiktighetsprincipen anses vara uppfyllda genom att skyddsatgarder
systematiskt upprittas av Trafikverket, for att i storsta maéjliga man hindra att negativ
péaverkan uppstir for manniskors hélsa och miljon.

I kapitlet anges ocksé att vid ianspraktagande av mark- eller vattenomréden ska det viljas
en plats som ar lamplig med héansyn till att indamalet ska kunna uppnas med minsta
intrdng och olagenhet for ménniskors hilsa och miljon. Kravet anses vara uppfyllt genom att
noggranna utredningar gjordes innan slutlig placering valdes. Lis mer om detta i avsnitt 1.4
Tidigare utredningar och beslut samt 4.1 Val av lokalisering.

7.2.  Hushallning med mark och vatten (3 kap miljcbalken)

Miljobalkens hushallningsbestammelser i miljobalken kap 3 anger att mark- och
vattenomréaden ska anvéindas till det som de dr mest limpade for med hénsyn till
beskaffenhet samt lige och foreliggande behov. Anvindning som medfor en frén allmén
synpunkt god hushallning ska ges foretrade. Vidare ar jord- och skogsbruk av nationell
betydelse, men far tas i ansprék enligt om &tgirden tillgodoser visentliga samhillsintressen.

Géng- och cykelvigen forlaggs hela vagen langs med och intill Bjuvsleden, vilket ar lampligt
ur ett hushéllningsperspektiv, men trots detta kommer cirka 1 hektar jordbruksmark att
behova tas i permanent ansprak for anldggande av gdng- och cykelviagen. Ingen annan
placering bedoms vara lamplig for att kunna skapa en gang- och cykelkoppling mellan
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Morarp och Bjuv. Planerade vagatgarder bedoms tillgodose visentliga samhillsintressen.
0,3 hektar jordbruksmark kommer att behova tas i ansprék for tillfallig nyttjanderétt.

Grundvatten péverkas i form av att det kravs en grundvattensinkning vid anlédggande och
drift av den planskilda passagen, men sinkningen bedéms inte ge upphov till ndgra negativa
konsekvenser for grundvattnets kvantitet eller kvalitet.

Végplaneomrédet 6verlappar inte med négra riksintressen.

Mot bakgrund av ovan bedoms att ett genomférande av planerade viagatgarder inte strider
mot de allminna bestdmmelserna i miljobalken kring hushallning med mark och vatten.

7.3. Miljokvalitetsnormer

Enligt miljobalken 5 kap 1 § far regeringen for vissa geografiska omréaden eller for hela
landet meddela foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det
behovs for att varaktigt skydda manniskors hélsa eller miljon eller for att avhjalpa skador pa
eller olagenheter for ménniskors hilsa eller miljon. Miljokvalitetsnormer (MKN) ar juridiskt
bindande som anger krav pa kvaliteten i luft, buller, vatten eller miljon i 6vrigt som ska
efterstravas och uppfyllas till en satt tidpunkt.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagslaget framtagna for fororeningar i
utomhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk
status i vattenforekomster (SFS 2004:660). Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller och
havsmiljo ar generella och kan inte tillimpas pa projektniva. Normerna for fisk- och
musselvatten giller endast vissa utpekade vattenomraden och beror inte detta projekt.

Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluft bedoms inte paverkas negativt av
anlaggandet av gdng- och cykelvagen. Luftféroreningar harstammar ofta frin motordriven
trafik, och anldggandet av gang- och cykelvigen bed6ms inte 6ka midngden motordriven
trafik. Tvartom, ar det mojligt att anldggandet kan minska biltrafiken till forméan for gang
och cykel, vilket mojligtvis skulle minska nivaerna av luftféroreningar langs viagen.

Alla av vattenfoérvaltningen utpekade yt- och grundvattenférekomster omfattas av ett forbud
mot forsamring enligt 5 kap. 4 § miljobalken. Forsamringsforbudet innebér att en
verksamhet eller atgird inte fir paborjas eller Andras om den ger upphov till en sddan 6kad
fororening eller storning att vattenforekomstens status forsamras pa ett otillatet sitt eller att
mojligheten att uppna géllande miljokvalitetsnormer aventyras.

Inom vagomradet finns en vattenférekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer,
namligen grundvattenforekomsten Angelholm-Ljungbyhed (VISS EU_CD: SE622920-
131 761). Planerade atgirder bedoms inte medfora nagon forsamring av kvantitativ eller
kvalitativ status pa kvalitetsfaktornivé eller d&ventyrande av miljokvalitetsnormer for
grundvattenforekomsten. Se avsnitt 5.4.3 Vattenforhallanden och 5.8 Paverkan under
byggnadstiden for mer information.
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8 Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjilva vigen med sldnter och
diken det omréde som kravs for 6vriga vaganordningar sdsom bullerskyddsétgarder,
busshallplatser, med mera. Aven det omride som krivs for drift och underh4ll av
vaganordningar ingér i vigomradet.

Pa plankartorna framgar grans for vigomrade, samt grans mellan nuvarande och
tillkommande vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som anges i
fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga
viagomradet for allmén vag.

8.1.1. Vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att viaghéllaren tar i anspréak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en faststélld viagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghéllaren far rétt att i fastighetsdgarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vagritten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nir vigen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrnget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersdttningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Tillkommande vigomrade med vigriatt omfattar cirka 11 700 m2i anslutning till befintlig
vig. Omradet betecknas V1 pa plankartan.

8.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vigplanen foreslas att Trafikverket under hela byggtiden samt 3 manader efter
slutbesiktning tillfalligt fir nyttjanderatt till markomréden enligt redovisning T1 och T2 pa
fastighetsforteckning och plankarta.

Den tillfalliga nyttjanderatten T1 ar avsedd for arbetsvagar, markarbeten samt massupplag
och utgors av ett omréde i direkt anslutning till féreslaget vagomréde for att under
byggtiden majliggora masstransporter, tillfallig placering av schaktmassor och i 6vrigt
genomforande av arbetena. Omraden med tillfallig nyttjanderatt betecknad T1 i denna
vagplan omfattar cirka 4 000 m2.

Tillfallig nyttjanderitt T2 ar avsedd for etablering av exempelvis bodar.
Omréden med tillfallig nyttjanderatt betecknad T2 i denna vagplan omfattar cirka 3 500 m2.

De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med
fastighetsagare.
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8.3. Konsekvenser fér pagaende markanvandning

Géng- och cykelvigen avses anlidggas sé nira befintlig viag Bjuvsleden som majligt med
hansyn till vigutformning, miljo och sikerhet. Minsta méjliga markintrang pa berorda
fastigheter har efterstréavats.

Jordbruksmark kommer dock behdva tas i ansprak langs med néstan hela Bjuvleden.
Remsan 4r smal, men ldng. Aven vid den planskilda passagen kommer jordbruksmark att
behoéva tas i permanent ansprik. Sammanlagt ror det sig om cirka 1 hektar jordbruksmark.
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9 Fortsatt arbete

Trafikverket har efter samradet sammanstillt och bemétt inkomna yttranden i en
samrédsredogorelse. Planforslaget kungors sedan for granskning innan
faststillelseprovning. Detta dr det avslutande steget i arbetet med att ta fram en viagplan och
den kommande formella hanteringen av planen beskrivs narmare i avsnitt 10
Genomforande och finansiering.

9.1. Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata prévningar i form av dispenser, tillstidnd,
lov eller anmalan for vissa sarskilda dtgiarder. De anmalningar, tillstind och
samradsskyldigheter som identifierats i nuldget beskrivs nedan.

En anmaélan om vattenverksamhet behover upprittas och skickas till lansstyrelsen. Anmailan
ska omfatta den grumling och annan eventuell paverkan som troligtvis kommer att uppsta
for det biotopskyddade diket precis soder om cirkulationsplatsen.

9.2. Omraden som undantas fran forbud enligt miljcbalken

En faststélld viagplan innebir att separat dispens enligt 7 kap miljobalken (1998:808) for
dispenspliktiga atgarder inom biotopskyddsomrade (7 kap 11 § miljobalken) eller inom
strandskyddsomréade (7 kap 15 § miljobalken) inte kravs for byggande av allmén vag enligt
faststilld vagplan.

Ett flertal biotopskyddsobjekt har aterfunnits inom viagplaneomrédet, och de allra flesta
kommer ldmnas orérda. Beskrivning av vigplanens paverkan pa biotopskyddsobjekt gors i
avsnitt 5.4.1.1 PGverkan pa biotopskyddade objekt i detta dokument. Det objekt som
péverkas av viagplanen ar diket som korsar viag 1248 nira cirkulationsplatsen (nummer 17 i
figur 12) eftersom vigen anldggs mycket nara diket. I 4.3 Skyddsdtgdrder och
forsiktighetsmatt beskrivs vilka skyddséatgiarder som ska vidtas for att undvika och
minimera paverkan under byggskede.

Dispens fran biotopskydd for arbeten vid dessa objekt kommer ddrmed att hanteras inom
ramen for vagplan. Samrad om lamplig hdnsyn har skett med Lansstyrelsen inom végplane-
processen.

Skyldigheten att gora anmailan for samrad enligt 12 kapitlet 6§ miljobalken giller inte for de
verksamheter och atgarder som behovs for att bygga vigen och som faststills och ingér i
vagomrade for allmén vig eller omrade for tillfallig nyttjanderitt. Undantag fran forbud re-
dovisas pa plankartan.

9.3. Uppfoljning och kontroll

I arbetet med vigplanen pédgar kontinuerlig bevakning av miljofragor och virden inom
utredningsomrédet. Denna sé kallade miljosidkring sker genom ett titt samarbete mellan
miljokunniga i projektet, projektorer och projektledning genom bland annat anpassning av
placering och utformning av végen i tidiga skeden i forhallande till kinda miljéforhallanden
samt genom inarbetning av skyddsatgarder i projektet.
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Samtliga miljoaspekter inom utredningsomradet listas och beskrivs i en miljochecklista, ett
levande dokument som fylls p4 efterhand som information inkommer (undersékningar,
inventeringar) och beslut tas i projektet. I miljochecklistan nedtecknas dven de
skyddséatgarder och forsiktighetsmétt som planeras i projektet for att undvika och minimera
miljopaverkan. Dessa skyddsatgiarder kommer att arbetas in i kommande
forfragningsunderlaget vid upphandling av entreprendr och senare in i bygghandlingen.

Uppf6ljning av att miljokrav efterlevs i byggskedet kommer att ske inom ramen for
upphandlad entreprendrs egenkontroll, pa byggmdten genom Trafikverkets egna kontroller
(byggplatsuppfoljning) och vid besiktningar. Viktiga moment att uppmarksamma i detta
arbete bedoms bland annat vara f6ljande punkter:

e Hantering av trafik under byggtiden for att minimera stérningar samt sikerstilla
att god sdkerhet uppnés for oskyddade trafikanter.

e Omfattning och innehéll i entreprendrens egna kontrollprogram.

e Sikerstillande av skyddsatgirder for det biotopskyddade diket som korsar vig
1248 néra cirkulationsplatsen.

e Grundvattensiankning kommer, med hjilp av ett kontrollprogram, att
kontrolleras for att sikerstélla att grundvattenpaverkan inte stracker sig utanfor
det prognosticerade omradet. Kontroll ska ske under bade anldggnings- och
driftskede.

e Rutiner och beredskap for omhindertagande av utslapp av miljofarliga &mnen i
samband med olyckor och uppstillning av arbetsmaskiner etc.

e Utformning av masshanteringsplan och kontrollprogram fér markmilj6é under
byggtiden.

e Aterstillning av mark som tas i ansprik med tillfallig nyttjanderitt under
byggtiden.

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda anldggningen har den 6nskade funktionen,
dven fran miljosynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning.

10 Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

10.1.1. Granskning och faststallelse

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststéllelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakigare
som berors kommer da att kontaktas och far mgjlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgingligt for granskning.
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Viagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§ vaglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nair vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksé skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgéar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgéar ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vaghéllaren fér ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i anspréak erhéaller berorda fastighetsigare
ersiattning.

e Vad som utgér allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
Pé plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ir fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvinda
mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare fr inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.1.2. Kommunala planer

Viagplanen 6verensstimmer med bestimmelser i gidllande 6versiktsplaner for Helsingborg
stad och Bjuvs kommun.

En detaljplan berors i Bjuvs kommun genom att mark inom planomradet tas i ansprak for
anliaggande av vag. lanspraktagandet bedoms innebira en mindre avvikelse.
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10.2. Genomfdrande

En slutversion av vagplanen, for faststillelse, planeras vara klar arsskiftet 2023/2024. Nar
vagplanen har faststillts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att handla upp en
entreprenor for utbyggnaden. Innan arbetet paborjas kommer direkt berérda, narboende
och trafikanter att informeras.

Projektet ar planerat att genomféras som en utforandeentreprenad med Trafikverket som
byggherre med start tidigast viren 2024. Forvantad byggtid ar cirka 5 manader. Under
byggnationen av projektet forvantas trafik att vara tillditen, men med nedsatt hastighet och
begrinsad framkomlighet.

Skyddsatgarder for att undvika och minimera skada pa miljé och omgivningar finns
beskrivna i avsnitt 4.3. Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdtt i detta dokument.

10.3. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket och Helsingborgs och Bjuvs kommun och ingér i den
regionala planen. Projektets kostnad uppskattas till cirka 40 miljoner SEK (2022 ars
prisniva). I kostnaden ingar administration, projektering, mark- & fastighetsinlésen samt
mark- & anlaggningsarbeten. Kostnaden dr forknippad med osdkerhet och kan komma att
justeras bade uppat och nedat.
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