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Vad ar vibrationer?

Med vibrationer avses markvibrationer alstrade av tagtrafiken.
Vibrationerna fortplantas via rils och mark till nirliggande
byggnader och kan i vissa fall uppfattas av ménniskor som
befinner sig inomhus i byggnaderna. Under driftskedet finns en
risk for att markvibrationer kan orsaka nedsatt boendekomfort,
sa kallade komfortvibrationer. I byggskedet kan markvibrationer
dven orsaka skador pa byggnader om inga skyddsatgarder vidtas.

Vibrationer fran tagtrafik mits som komfortvigd
vibrationshastighet i millimeter per sekund (mm/s). Vid
jimforelse med riktvirden mits vibrationernas maximalniva.

Kinseltroskeln for vibrationer varierar mellan olika personer, med

ett snittviarde pa ca 0,1-0,3 mm/s.

Riktvarden vibrationer

Trafikverket tillimpar de riktvirden som davarande Banverket
och Naturvardsverket kommit 6verens om. Pa samma sitt

som med buller tillimpas riktvirden for vibrationer med
planeringsfallet vdsentlig ombyggnad norr om betongtunneln.
Fran betongtunneln och séderut tillaimpas riktviarden for

planeringsfall nybyggnad av bana.

Riktvarden foér markvibrationer fran sparburen trafik i planeringsfall vasentlig ombyggnad av bana.

Permanentbostader, fritidsbostader och vardlokaler

Maximalniva*

Utrymmen dar manniskor stadigvarande vistas, framst
utrymmen fér sdmn och vila

0,4 mm/s

*Angivna riktvarde definierade enligt Svensk standard SS 460 48 61, vilket innebar att man avser en
frekvensvagd maximalniva, rms med tidsvagning S (tidsvagning Slow, varaktighet 1 sekund) inom

frekvensomradet 1-80 Hz.

Riktvarden fér markvibrationer fran sparburen trafik i planeringsfall nybyggnad.

Permanentbostader, fritidsbostader och vardlokaler

Maximalniva*

Utrymmen for somn och vila, kl 22-06

0,4 mm/s

* Angivna riktvarde definierade enligt Svensk standard SS 460 48 61, vilket innebar att man avser en
frekvensvagd maximalniva, rms med tidsvagning S (tidsvagning Slow, varaktighet 1 sekund) inom

frekvensomradet 1-80 Hz.

Vibrationer i driftskedet

Mitningar har genomforts for att kontrollera vibrationssituationen

i nuldget. Resultatet visar att samtliga tagpassager under den vecka
som métningarna pagick orsakade vibrationer under riktvirdena

for bade planeringsfall visentlig ombyggnad och planeringsfall
nybyggnad av bana. Utifran métningarna har berdkningar gjorts for
hur det kan bli efter att dubbelsparsutbyggnaden genom Varberg
byggts. Slutsatsen har blivit att fastigheter norr om tunnelmynningen
beriknas fa ett vibrationsldge som &r lika med eller ldgre dn i nuliget,
och ddrmed dven under riktvirdet.

Soder om tunneln i Breared kan det inte uteslutas att det finns risk
for vibrationsnivaer over riktvirdet for planeringsfall nybyggnad
av bana. I Vareborg bedoms riktviardet innehallas. Orsaken ér att
marken i Brearedsomradet innehaller 16sare leror jimf6rt med
marken i Vareborg. De fastigheter som berors i Breared kommer att
foljas upp ytterligare i Trafikverkets fortsatta arbete.

Vibrationer i byggskedet

I byggskedet kommer det vid vissa arbetsmoment uppsta vibrationer
i nirliggande byggnader. Springning, bade ovan och under jord
bedéms vara det mest vibrationskritiska arbetsmomentet. Aven
palning och spontning kan orsaka vibrationer. Det finns ocksa en
risk for att det uppstar vibrationer fran tunga fordon som framfors
pa vigar med ojimn belidggning, frimst om det finns bostadshus i
niaromradet. En riskanalys upprittas infor byggstart dar det kommer
att framga vilka riktvirden som ska innehallas for att inte byggnader
ska paverkas negativt. Matning kan ske vid behov i samband med
vibrationskritiska moment.

Vad ar stomljud?

Med stomljud avses hir vibrationer som uppstar da tag trafikerar
sparen och som sprids till nirliggande byggnader via den omgivande
marken och byggnadsstommen. Inne i rum i byggnader kan viiggar
och bjilklag séttas i svingning och da orsaka ett horbart mullrande
ljud. Stomljud ir endast aktuellt dar jarnvigen gar i tunnel och djupt
i trag. Pa ovriga strickor dir jarnvigen gar i markplan uppstar istéllet
hoga luftljudsnivaer, eller “vanligt tagbuller”, vilket medfér att det

i de flesta fall dominerar totalt 6ver stomljudet. Hur bullerfragor
hanteras i projektet beskrivs pa temaplansch Buller.

Stomljud méts i decibel (dBA). Alla nivaer som anges avser maximal
ljudniva med tidsvigning slow, vilket skrivs L, . [ljudniva] dBA.

Riktvarden stomljud

Det finns inga nationella riktvirden for stomljud. I regeringens
tillatlighetsbeslut fér Varbergstunneln anges att ambitionsnivan ska
vara att reducera stomljud i bostéder till nivaer under L, 35 dBA.
Atgdrder ner tillL, . 30 dBA ska 6verviigas om kostnaderna visar
sig rimliga.
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Stomljud i driftskedet

I nuldget gar Vistkustbanan genom Varberg i markplan, vilket innebér att
det luftburna bullret dominerar 6ver stomljudet. For att ta reda pa

hur stomljudssituationen blir efter att Varbergstunneln byggts har
méitningar och berikningar genomforts. Resultatet visar att det behovs
skyddsatgirder for att reducera stomljudet i hela tunneldelen. Exakt
vilken omfattning av skyddsatgirder som krévs, avgors forst i samband
med projekteringen av bygghandlingen.

Stomljud i byggskedet

I byggskedet kommer det vid vissa arbetsmoment att finnas en risk for
att det kan uppsta stomljud i nirliggande byggnader. Exempel pa sadana
arbetsmoment ir tunneldrivning och spontning. Det ir tekniskt sett
svart att minska stomljudsnivaer i byggskedet. Mojliga skyddsatgéirder

ar tillimpa forsiktighet vid framdrift i inledningen av nya arbetsmoment.
Det innebdr att nya moment inleds med l4gre belastning eller att tester
utfors pa platser med ldngre avstand till bostdder och andra kénsliga
byggnader. Arbeten nira kyrkor eller andra verksamheter dir stillhet och
tystnad har stor betydelse bor samrad ske regelbundet.

Arbetet med tunneldrivningen pagar sammantaget under lang tid, men
for enskilda fastigheter blir storningarna koncentrerade till den kortare
tidsperiod da tunneldrivning sker i direkt nirhet till fastigheten. I vissa
fall kan det bli aktuellt att Trafikverket erbjuder ett alternativt boende
under den mest utsatta tiden.
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Faktorer som paverkar vibrationer i byggnader under byggtiden.

Kélla: Fomenko och Rudegran, 2008. Prognosticering av spréngningsinducerade vibrationer i urban miljé. Examensarbete vid Lulea

Tekniska Universitet.
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Faktorer som paverkar stomljudsnivaerna i byggnader under byggtiden.




