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1 Projektets bakgrund

Vistkustbanan mellan Géteborg och Lund ar en av Sveriges viktigaste jarnvagar
for bade persontrafik och godstrafik pa regional och nationell niva. Banan knyter
ihop Goteborgsregionen med sydvistra Skane. Den ar dven en naturlig forbin-
delse till Képenhamn och vidare ut i Europa via Oresundsbron. Den cirka 30 mil
langa banan ar utpekad som riksintresse for kommunikation. Forutsiattningarna
for regionforstoring genom 6kad arbetspendling och 6kade fritidsresor ar goda.
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Figur 1. Véstkustbanans stréckning mellan

Goéteborg och Lund. Idag &r ca 85 % av banan

utbyggd till dubbeslpar.

Vistkustbanan har sedan 1980-talet successivt byggts ut fran
enkelspar till dubbelspar med avsikten att skapa ett snabbt,
effektivt och miljévanligt transportmedel for bAde mann-
iskor och gods. Malet ar dubbelspar pa hela Vistkustbanan,
eftersom det behovs for att mota transportsystemets behov
av 6kad kapacitet. Ett fullt utbyggt dubbelspar ger mojlighet
till 6kad turtithet, attraktiva taglagen for godstrafiken, kor-
tare restider och 6kad tillforlitlighet i hela transportsystemet.
Idag ar ca 85 % av Vistkustbanan utbyggd till dubbelspar.

1.1 Syfte och projektmal

Syftet med utbyggnaden ar att mo6ta transportsystemets
behov av 6kad kapacitet, fi en forbattrad miljo, en station i
centrum som behéller och utvecklar en levande och attraktiv
stadskirna och en 6kad trafiksikerhet.

1.2 Projektmal

Det finns fyra uppsatta projektmal, dessa ar:

«  Mota transportsystemets behov av 6kad kapacitet.
En upprustning av jarnvigen ger battre majlighet till
arbetspendling och kvalitet for naringslivets transporter.
En mer robust jirnvig ger dven kortare restider samt hog
tillganglighet.

+  Forbattrad miljo

Projektet bidrar till ett 1angsiktigt hallbart transportsystem
séval ekonomiskt, miljomassigt och socialt genom att 6ka
tagtrafikens konkurrenskraft gentemot andra trafikslag och
mojliggora att mer trafik kan flyttas 6ver fran vag till jarnvag.

+  Enstation i centrum behéller och utvecklar en levande
och attraktiv stadskirna.

Ett nytt resecentrum okar tillgdngligheten och starker kol-
lektivtrafiken i regionen och byten mellan olika trafikslag
underlittas. Resenirer far en miljo som ar tillgdnglig och
sdker for alla.

«  Okad trafiksikerhet
Dagens plankorsningar férsvinner och nya planskildheter
anldggs som bidrar till en sdkrare trafikmiljo.



2 Lokalisering

2.1 Tidigare utredningar/alternativ

Jarnvagsutredningen fran 2002 for utbyggnad av Vastkustbanan pé strackan
Varberg-Hamra, inklusive miljokonsekvensbeskrivning beskriver effekter och
konsekvenser av tva olika tunnelalternativ: stadsmiljotunnel (SMTO) och cen-
trumtunnel (CT). Dessa bdda alternativ jamfordes ocksa mot ett nollalternativ
som innebar att ingen ombyggnad genomfors, jarnvagen far ligga kvar som
idag och med ett normalt drift- och underhéll. De béda tunnelalternativen var
relativt likvardiga.

2.2 Motiv till valt alternativ

2003 beslutades att utredningsalternativ SMTO ska ligga till grund for fortsatt
arbete med jarnvagsplan och projektering. Da de bada tunnelalternativen var re-
lativt likvardiga togs stor hansyn till det alternativ som férordades av kommunen,
alltsi alternativ SMTO. Varbergs kommun ansig att stationsliget i SMTO #r mer
centralt och pa sa sitt fir mer konkurrenskraft som transportsitt. Detta alternativ
var ocksa forutsatt i kommunens egen planering sedan lange. Alternativen var i
ovrigt likvardiga vad avser genomforbarhet och kostnader samt risk och siker-
het, men ingen remissinstans férordade alternativ CT. Nollalternativet, dvs ingen
utbyggnad, ansags inte som ett 1angsiktigt hallbart perspektiv framst vad avser
barriireffekter och buller och en begriinsning i 6kad trafik. Aven méjligheterna till
flera angeldgna stadsbyggnadsprojekt i centrala Varberg begrinsas kraftigt.
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Figur 2. Plan med jarnvéagsutredningens studerade tunnelalternativ.



2.3 Beslut for Natura 2000

Beslut av alternativ.  Infor beslutshandlingen yttrade sig Lansstyrelsen i Hallands 14n angdende for-

ar 2003 vantad inverkan pa Natura 2000-omradet Getterons fagelreservat, 2003-04-30.
I bedomningen meddelas att utbyggnad av godsbangarden i valt alternativ inte
kan férvintas att pa ett betydande sitt padverka miljon inom Natura 2000-omra-
det. Dock forutsatts att skyddsatgiarder vidtas for att begransa bullerstérningar
fran bangarden och jirnvigen samt dtgarder for att omhénderta eventuellt
lakvatten fréan intilliggande deponi (Lassabackadeponin).

Tillatlighet ar 2013 2013-03-21 meddelade regeringen tillatlighet for alternativ Stadsmiljotunnel. I
beslutet papekas att skyddsatgéarder for att begransa buller samt hantering av
lakvatten fran deponin och dagvatten fran sparomradet genomférs vid Natura
2000-omradet Getterons fagelreservat.

Natura 2000 ar 2014  Under varen 2014 har diskussion genomforts av Trafikverket och Lansstyrelsen
i Hallands 14n angaende det tidigare beslutet om ej betydande miljépaverkan
avseende Natura 2000-omradet. I diskussionen har bada parter 6vervagt jarn-
vagens, och framforallt bangardens, narhet till Getteron. Utifran detta 6verva-
gande har man varit 6verens om att Trafikverket ska gora en tillstdndsprévning
enligt MB 7 kap 28 a §, for Natura 2000-omradet.

2.4 Pagaende planeringsprocesser

Under &r 2014 - 2016 tar Trafikverket fram handlingar for att faststilla jarn-
vagsplanen samtidigt som Varbergs kommun utarbetar och dndrar detaljplaner,
for att den nya jarnvagen inte ska strida mot dessa. Arbetet pagér parallellt och
sker i samverkan. Férutom jarnvagsplan med en systemhandling samt detalj-
planer kommer en tillstdndsansokan for vattenverksamhet och Natura 2000 att
tas fram for bland annat trag- och tunnelarbetet respektive eventuell paverkan
for fagellivet pa Getteron.
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3 Omfattning av verksamheten

I projektet kommer anlidggningar att byggas och losningar att utféras som kra-
ver tillstand for vattenverksamhet enligt MB 11 kap men dven som klassas som
miljofarlig verksamhet enligt MB 9 kap. Nedan foljer en redovisning, utifrdn
vad som projektet bedomer idag, ar vattenverksamhet och vad som avses som
miljofarlig verksamhet géllande vattenaspekter.

Vattenverksamhet

Vattenverksamheten omfattar hela den mellersta strackan med tunnel och

trig samt i norr skarning vid Lassabacka och i soder sker eventuellt sinkning
av grundvatten vid en vigport for Osterleden. Kulvertering av vattendrag bl. a.
Monarkbicken och Lassabackabicken i norr samt vattendragen i soder kommer
att ske, vilket ar anmalningspliktigt eventuellt kan de hanteras i tillstindsanso-
kan. I s6der finns dven dikningsforetag som kommer att paverkas, se figur 4.
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Miljofarlig verksamhet

Under byggtiden kommer dven ldnsvatten genereras i schakten for jarnvags-
kroppen. Liansvattnet dr ett samlingsnamn, en teknisk term, for allt vatten som
samlas i schakten. Det dr vatten som uppkommer fran sprangningsarbeten och
borrning, regnvatten och grundvatten samt ytvatten fran omkringliggande mark.

Avvattning av bankroppen sker dven inom detaljplanelagt omrade och
dagvatten definieras da som avloppsvatten, vilket gor att det klassas som
miljofarlig verksamhet. Eventuellt kan det bli aktuellt att hantera lakvatten fran
Lassabackadeponin i byggskedet. Detta utredningsarbete pagar.

3.1 Anlaggningen

Jarnviagen mellan Varberg och Hamra, séder om Varbergs titort, planeras byg-
gas ut till dubbelspér, en striacka pé cirka 7,5 km. Anlaggningen, vars strackning
frn Varbergs centrum i sodergaende riktning i dagslidget gér langs med Katte-
gatts kust, kommer istéllet gi via en tunnel under staden.

En ny station, nedsénkt cirka 7 meter under omgivande markniva i ett trig, byggs
150 meter norr om befintlig stationsbyggnad. Traget ar cirka 850 meter langt.

3.1.1 Norra delen - godsbangarden

Godsbangérden som idag ar beldgen vid Varbergs station kommer att flyttas.
Den nya godsbangidrden kommer byggas vister om Getteron i norr och besté av
fyra elektrifierade spar for uppstillning och vixling av godstig. Bangarden kom-
mer vara instdngslad och utformas med en servicevig.
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Forutom sjdlva sparanldggningen planeras skyddsétgarder vid Getteron. For-

slag pé bullerskyddande étgarder for boende samt for figelreservatet kommer
att utredas samt dammar for rening och utjimning vid hantering av lans- och

dagvatten.

Utbredningen av godsbangérden, dess anlaggningar samt skyddsétgirder inne-
bér att hela ytan for tillatligheten kommer att nyttjas. Pa delar av strackningen
kan det bli problematiskt att f4 optimal utformning avseende gestaltning med
tanke pa det begransade utrymmet. En anpassning till terrdngen och landska-
pets karaktar av bullerskyddande &tgarder efterstriavas i projektet. Detta inne-
bar att vallar som moduleras efter terrangen och som om mojligt nyttjar den
avbanade matjorden, dr 6nskvard. Dock kan varianter med skarm bli aktuellt pa
grund av utrymmesbrist.

3.1.2 Tunnel och férskarningar

Efter stationen i centrala Varberg 6vergar traget i en tackt betongtunnel. Be-
tongtunneln 6vergar direfter i en bergtunnel. Hela tunneln kommer samman-
lagt vara ungefar 3,1 km lang. Parallellt med huvudtunneln planeras en service-
tunnel, se figur 6.
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Figur 6. Typsektion fér tunnel med dubbelspar och servicetunnel. ROK stér fér rélséverkant.

Tunneln mynnar i stadsdelen Breared i ett cirka 200 meter langt trag, passerar
soderut i markniva pa en cirka 2,2 km lang stricka och ansluter darefter till
befintligt spar vid Vareborg.

3.1.3 Korsande vagar/gang- och cykelstrak

Forslaget innebar att korsande vigar anldggs som planskildheter och Gettero-
bron i norr kommer att flyttas nagot och byggas om. Ginstledens strackning
paverkas i norra delen vid Getteron och ny dragning utreds.

Genom Breared stricker sig den kommunala vigen Osterleden, som liggs i ett
trdg och passerar under den nya jirnvigsstrickningen. Aven den befintliga gdng-
och cykelvigen liggs parallellt med Osterleden i triget. I Vareborg anliggs

en planskild korsning med en enskild vag och det ar ocks& hiar som jarnvigen
ansluter till befintlig jairnvag.
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4 Planforhallanden och andra
forutsattningar

4.1 Kommunens planering

Den gillande 6versiktsplanen (OP) i Varbergs kommun antogs av kommun-
fullmiiktige den 15 juni 2010 och har ett tidsperspektiv pa 20 r framét. I OP
beskrivs en inriktning for kommunikationer som bl.a. foresprakar en dubbel-
sparsutbyggnad av Vastkustbanan med tunnel under staden. Férutom den kom-
munévergripande Gversiktsplanen berors utbyggnaden av Vastkustbanan dven
av en fordjupad oversiktsplan (FOP) for stadsomradet, dven den antagen den 15
juni 2010. I FOP anges att den storsta forandringen som stadsomradet stir infor
ar jarnvagens nya dragning i tunnel under staden, vilket ger nya forutsattningar

att skapa en titare stad i de omréden som blir tillgéngliga for exploatering.

En jarnvagsplan kan inte faststillas i strid mot en kommunal detaljplan. Var-
bergs kommun arbetar med en ny detaljplan som ar forenlig med jarnvagspla-
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Figur 7. Karta med géllande detaljplaner.
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nens innehall och som omfat-
tar omradena dar jairnviagen
géar ovan mark. Utmed den
stracka dar jarnvigen ligger
i bergtunnel under centrala
Varberg finns 24 géllande
detaljplaner. For strackan
dar det blir tunnel arbetar
kommunen med tillagg i de
befintliga detaljplanerna, se
figur 7.

4.2 Riksintressen

Hela kustomradet berors av
hushéllningsbestammelser
enligt 4 kap MB, riksintresse
for kust- turism och friluftsliv
och riksintresse hogexploate-
rad kust och jirnvagen utgor
i sig sjalv ett riksintresse for
kommunikation. Vidare beror
norra delen av planomradet
riksintresse for kommunika-
tion vdag, hamn och sjofart,
naturvard, kulturmiljovard,
Natura 2000, Getterons
naturreservat och Ramsar-
omrade Getteron. Delar av
planomradet beror dven av
strandskyddade omraden och
biotopskyddsomraden, se
figur 8.



4.3 Omradesbeskrivning

Planomrédet i norr ber6r delar av centrala Varberg genom sin strackning fran
omradet norr om Gettertn till kvarteret Berget vid Engelbrektsgatan i sdder.
Planomrédet foljer i stort sett det omrade som sedan tidigare ar ianspraktaget for
jarnviagsdndamal och omfattar befintlig bangard, sparomraden med bebyggelse
tillhérande jairnvagen sdsom stationsbyggnad, lokstallar, samt mindre omréade for
verksamhetsandamal.

Planomréadet i soder ligger i utkanten av Varbergs titort, hir gar ingen jairnvag
idag. Narmast tunnelmynningen berdérs befintligt naturomrade med blandad 16v-
skog, dng och betesmark. Darefter bestar omradet av befintlig jordbruksmark.
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4.3.1 Kultur- och naturmiljo

Varberg grundades under slutet av 1600-talet och stadskidrnan ar uppbyggd enligt
datidens rutnatsideal. Varbergs fastning och stadskérna ar ett utpekat riksintresse,
se figur 8. Inom detta omrade, i ndrheten av den befintliga jarnvigen, finns ett
antal byggnader som &r kulturhistoriskt vardefulla, dels byggnadsminnen enligt
kulturmiljolagen, dels byggnader med skyddsbestdmmelse enligt detaljplanerna.

I Varbergs stadskirna séder om den befintliga stationen ligger Engelska parken
som anlades under 1800-talet. Parken bestar av flertalet grova l6vtrad, varav
manga ar haltrad. Omradets lavflora dr dessutom av intresse och innehéller
bade séllsynta och hotade arter. Parkens Ostra del ligger inom tillatlighetskor-
ridorens tunneldel.

Natura 2000

Natura 2000-omréadet Getterons naturreservat (SE0510049) ar utpekat enligt
bade fageldirektivet och art- och habitatdirektivet. I borjan av 1990-talet restau-
rerades miljon for att bli s& gynnsam for faglar som majligt. Vattenstandet kan

i delar av omradet styras och konstgjorda 6ar 6kar lingden pa strandlinjen och
minskar predation fran rovdjur. Naturtyper ar ler- och sandbottnar som blot-
tas vid lagvatten, laguner, ler- och strandéngar med glasort och andra annueller
samt salta strandiangar. I Getterons bevarandeplan anges att det fraimsta syftet
ar att bevara strandéangar och de grunda vattenomradena och deras kvaliteter
som rast- och hiackningslokal for vadare och dnder. Inventeringar genomférdes
2013-2014 och d& noterades 30 hickande eller fédosokande arter inom omradet.
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Figur 9. Férutséttningar Getterdn.



Av dessa dr tre rodlistade, hampling VU, sydlig gulirla VU och sangliarka NT.
Yitterligare atta tillhor de arter som minskat kraftigt (-50 %), granséngare, gok,
jarnsparv, kraka, naktergal, sdvsparv och stare.

Vattenomrédena i Natura 2000-omradet utgors av bassingen, dammen och
Farehammarsviken. Farehammarsviken i vaster har alltid salt havsvatten,
medan bassangen, som ar lagunen i den inre delen av omréadet, normalt har
mycket utsétat vatten. Detta beror pa att Himledn mynnar i bassdngen samt att
vatten frn Varbergs avloppsreningsverk leds dit. Under stormar tillférs dven
saltvatten da havsnivan stiger. Dammens vattenniva och salthalt regleras med
damme och pumpar. Under sensommaren och hosten sinks vattennivin, vilket
gor att gyttjebankar blottlaggs och rastande vadare kan hitta mat.

Naturreservat

Getterons naturreservat utgors av samma omrade som Natura 2000-omrédet.
I hela omradet rader tilltradesforbud under hela aret forutom utanfor anligg-
ningar och pa promenadstigar.

Generella biotopskyddet

Mellan Getterdns naturreservat och tilldtlighetskorridoren stracker sig tva
oppna diken i vast-0stlig riktning, de har klassats som méjliga livsmilj6er for
groddjur och star dven under generellt biotopskydd. S6der om dikena finns dven
fyra dammar varav en pekats ut som livsmiljo for groddjur och tre som mdojlig
livsmiljo for groddjur. En av dammarna ligger inom omrédet for Natura 2000.
Oster om Getterdns naturreservat finns tva vattendrag, Lassabackabicken och
Monarkbicken. Vattendragen ar kraftigt pdverkade av mansklig aktivitet, men
de nedersta delarna av Monarkbicken/Lassabackabicken som mynnar ut i Get-
teron har hoga naturvirden.

Inom tillatlighetskorridoren finns fem dammar som ar befintliga eller majliga
livsmiljoer for groddjur. Det finns dven ett knappt tjugotal dammar eller diken
indrheten av korridoren som utgor eller ar en mgjlig livsmiljo for groddjur, se
figur 8. Flertalet av dessa lokaler ar smavatten i jordbrukslandskap och omfattas
darfor av generellt biotopskydd.

Figur 10. Viy éver Getterdn, dar Varbergs avfallsstation syns i bakgrunden.



4.4 Naturresurser, vatten- och markanvandning

4.4.1 Jordartslager och berggrund

I planomrédets norra del till och med att triget 6vergér i betongtunnel bestar
berggrunden av olika sorter av gnejs och delvis gnejs granit. Dir jarnviagen
planeras ga i bergtunnel utgors berggrunden av granit.

Omrédet soder om tunnelmynningen bestar &ven den av olika sorters gnejs.
Jordartslagret i planomradets nordligaste del utgors daremot av glacial lera,
direfter 6vergar marken dels i postglacial finsand, dels berg.

Jordarten i planomradet soder om den nya godsbangarden till och med Var-
bergs nya stationsomréde bestér av fyllnadsmassor. I delen dar jarnvagen gar i
tunnel ar jordarten dels svallsediment, dels berg. S6der om tunnelmynningen
overgdr det till jordarten postglacial finsand, men dven till viss del berg.

4.4.2 Grundvatten

Grundvattenforhéllandena, sett norrifran, langs korridoren utgors fraimst av
omréden med ofta méktiga lager av finkorniga sediment vilket innebar begran-
sade grundvattentillgdngar. Inom dessa omréden dr det dock inte ovanligt att
det under de titare lagren kan finnas vattenforande lager. Grundvattnet har en
naturlig variation i jordlagren pé +1,0 meter utmed den planerade strackningen.
Vid Lassabackadeponin ar vattenkvali-

of A teten paverkad av lakvattenldackage, vil-
#** : ket mirks genom férhéjda ammonium-
y o 0 och kaliumhalter. Nedstroms kvarter
\/ ) 4 . Renen dr grundvattnet fororenat av
J'I" ' oo % .. Klorerade alifater sisom trikloretylen,
.l_ © . Bawao se figur 12.
G J ' -
¥

Berget ar mattligt till rikt vattenférande
beroende pa férekomst av brantsta-
ende och horisontella spricksystem.
Jordlagren ovan berg dr mestadels
tunna och anviands normalt inte for
grundvattenuttag. Inom tilltlighets-
korridoren lutar grundvattenytan mot
havet. Narheten till havet kan oka
risken for att saltvatten tranger in i
brunnar. Omfattande grundvattenmat-
ningar pagar.

4.4.3 Ytvatten

Den nya jarnvagsstrackningen genom
Varberg paverkar fyra vattendrag (lis-
tade frén norr till soder); Lassabacka-
backen, Monarkbacken, Brearedsback-
en och Vringabéacken. Monarkbécken
ar idag recipient till det kommunala
reningsverket. Vattendragens strack-

Drmatore . ning i forhéllande till jarnvagskor-

B'm:::rs e A ridoren framgar av figur 11. S6der om

Vattendrag Varberg ligger ett antal dikningsforetag
[ Delaviinningsomraden 0 1 2 som totalt avvattnar jordbruksmark om
[ minatiighetskorridor © Laniméteriet, Geodatasamverkan cirka 7,5 km?, se figur 11.

Figur 11. Oversiktskarta med befintliga energibrunnar och dikningsféretag.



Enskilda energibrunnar finns beldgna i och i niarheten av linjen, framforallt i

centrala delen av Varberg, se figur 11.

Hogvattenstdnd med aterkomsttider pa 100 och 200 ar for dagens klimat har
for métstation Varberg/Ringhals med statistisk analys bedémts vara mellan

1,44 meter och 1,69 meter respektive 1,49 och 1,79 meter.

Figur 12 visar 6versvimmade ytor vid hogvattenstand vid nuvarande forhal-
landen. Detta innebar arbete under byggtid i vattenomrade, lokalt soder om

Getterobron samt i anslutning till befintlig jarnvég i norr.

4.4.4 Avvattning

Befintlig jirnvig norr om Getterébron avvattnas med bade tackt draneringssys-

tem och Oppna vattendrag och diken. Nar det géller stationsomrédet i centrala

Varberg avvattnas det via befintliga dagvattennit. I sodra delen dar befintlig
banstrackningen gar utmed Apelviken sker avvattningen via 6ppna diken.

4.4.5 Jordbruksmark

Tillatlighetskorridorens utbredning Gver-
lappar delvis med ett antal jordbruksmar-
ker. Tva av dem ar beldgna i planomradets
norra del pa var sida om korridoren. Res-
terande fem omréden som 6verlappar med
korridoren finns i planomradets sodra del,
soder om tunnelmynningen. Jordbruksom-
radena #r klassade enligt Akerklassningen
fran 1970-talet, dar jordbruksmark klas-
sades pa en skala mellan 1 och 10 efter
produktionsférmaga. For omrédena i an-
slutning till tillatlighetskorridoren ar lagsta
klassen 4 och hogsta ar 6.

4.4.6 Fororenad mark

I nirheten av planforslaget finns tva av
Hallands mest prioriterade objekt, sett ur
fororeningssynpunkt. De tvd omradena

ar "Kvarteret Renen” och “"Nordvistra
Varberg”. Det senare ir ett stort omrade
som omfattar flera objekt, daribland det
befintliga jarnvagsomradet och ett gam-
malt deponiomrade, Lassabackatippen.
Framfor allt tva fragor har varit viktiga att
definiera i arbetet med jarnvagsplanen.
Den forsta ar i det norra planomradet

som drianerar mot Getterdns fagelreservat,
vilket kan innebéra att omréadet paverkas
av markfororeningar. Kvarteret Renen” ar
killomrade for trikloretylen med mycket
hoga halter. Stor spridning har konsta-
terats i sdvil jordgrundvatten som berg-
grundvatten.

Figur 12. Hégvattenstand med 100 och 200 éars
aterkomsttider i dagens klimat (HW100 och HW200).
Kartan visar &ven omraden med markféroreningar.
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5 Miljopaverkan

5.1 Forutsedd miljopaverkan

I projektet utfors anldggningar som innebir paverkan for var miljo och hilsa,
speciellt under byggtiden. Vattenverksamhet innebar aktiviter dar en padverkan
och hantering utfors for olika slag av vatten i var miljo. I det aktuella projektet
ska hantering ske bl.a. av grundvatten, eventuellt lakvatten fran deponin vid
Lassabacka, avvattning, hantering av lansvatten bl. a. med risk for féroreningar
fran kvarteret "Renen” och "Nordvistra Varberg”, vilket beskrivs 6versiktligt i
foljande text.

5.1.1 Byggskede
Lansvatten

Under byggskedet uppkommer ldnsvatten som maéste ledas bort fran arbetsplat-
sen. Lansvatten &r en teknisk term for allt vatten som hamnar i schakten. For
projektet utgors lansvatten av grundvatten som tillrinner schakt och bergtun-
nel, dagvatten som uppstar i samband med nederbord direkt i schakt och fran
nirliggande ytor inom arbetsomradet samt byggprocessvatten.

Inom schaktomrédet i den norra delen vid Lassabacka forekommer fororenade
massor, vilket kan ge féroreningar i lansvattnet. Merparten av de férorenade
massorna kommer att schaktas ur och transporteras till avfallsanlidggning. De
massor som inte innehar s hoga fororeningshalter kan anvandas som resurs
vid en sluttdckning av den gamla deponin vid Lassabacka samt till utformning
av bullerskyddsvallar.

I projektet pagar arbete med en riskanalys for vattenpaverkan och vatmarkspa-
verkan avseende Natura 2000-omrédet.

Aven oljerelaterade fororeningar kan stundtals forekomma i linsvattnet, efter-
som maskiner som drivs med oljeprodukter kommer att anviandas i och kring
schakt -och tunnelarbeten. Féroreningarna ar till stérsta delen partikulart
bundna och den grundldggande principen att hantera vattnet ar att med hjélp av
pumpar leda vattnet till sedimenteringsbassinger forsedda med oljeavskiljare
eller motsvarande for behandling innan det avleds till recipient. Vid skyfall kan
schaktet utgora ett fordrojningsmagasin om en langre uppehéllstid kravs.

Utslappspunkten for lansvatten i byggskedet kan utgoras av samma som for
dagvatten i driftskedet. I norra delen kan det bli aktuellt att nyttja Lassabacka-
bicken, vilken idag hanterar avrinningen i omradet och som mynnar i Fah-
rehammarsviken. For lansvatten kan dven hamnbassiangen i Varberg vara ett
alternativ som recipient. Har finns mojlighet att 4ven nyttja siltgardiner for att
minimera spridning av partiklar samt for att klara miljokvalitetsnormen.

Det ar svart att forutsaga vilka &mnen som kommer att patraffas i lansvatt-

net, dirmed dnnu svérare att sitta lampliga riktvarden for varje enskilt &mne.
Genom att sétta utslappskrav for suspenderad substans sitts dven indirekt
utslappskrav for de flesta fororeningar sdsom metaller och PAH dé det till
storsta delen ar partikulart bundna. I projektet kommer ett kontrollprogram for
vattenverksamhet att tas fram, dar 6vriga parametrar kan ingé och som tas fram
i samrad med tillsynsmyndigheten.



Grundvatten

I norra delen av strickan kommer mindre andel grundvatten behéva avledas i
samband med schaktarbeten i deponimassor. Nuvarande avrinning fran dra-
neringen mellan deponin och sparomradet uppgar till cirka 0,5 1/s vara hilften
bedoms utgoras av lakvatten. I samband med bortschaktning av avfallsmassor
laggs en ny separat lakvattenledning. Mangden vatten som behover avledas och
behandlas i samband med schaktningsarbetet bedoms till cirka 11/s.

Grundvatteninlidckage vid anldggande av trag och betongtunnel kommer att
vara mycket lite i de norra delarna for att successivt 6ka och bli mer pataglig i
riktning mot 6vergangen till bergtunnel. Hir kommer en omgivningspaverkan
i form av grundvattensidnkning att ske, se figur 4. Schakten for trédg och be-
tongtunnel sker inom spont, vilket begrénsar inldckaget. I anslutning till traget
forekommer markfororeningar och det tillrinnande grundvattnet vid schakt
bedoms vara fororenat. Vid vissa delstrackor kan fororeningarna tas omhand
genom jordschakt ovanfor grundvattenytan. Vid kvarter Renen planeras att
sianka grundvattentrycket i berget, for att forhindra att férorenat berggrund-
vatten soker sig upp i schakten.

Vid utforande av bergtunnel kommer grundvattensankningar och inldckage att
uppsta, vilket reduceras genom att bergmassan forinjekteras. De enskilda berg-
varmebrunnarna paverkas inte vid en eller ett par meter sinkning av grund-
vattennivan. Daremot vid sdnkta nivéer pa cirka fem meter och mer kommer
driftkostnad per uttagen kWh att 6ka.

Buller och vibrationer under byggtiden

Buller- och vibrationsalstrande aktiviteter som ar forknippade med vattenverk-
samhet kommer att utforas i projektet. Vid tunneldrivning kommer borr- och
spriangningsarbeten att utforas som ger upphov till stérningar, framforallt
ibyggnader i centrala Varberg. Buller utgors har frimst av stomljud, vilket
vanligtvis uppfattas som storande vid cirka 40 dB(A). Enligt Naturvardsverkets
riktlinjer kan ljudnivaer upp till 30 dB(A) accepteras inomhus under nitter.
Risk finns att detta 6verskrids, eftersom bergtidckning ovan tunnel ar relativt
begriansad langs linjen.

Vid spriangning uppkommer vibrationer som paverkar manniskor och bygg-
nader, vilket innebar att 16sningar ar nédviandiga for att undvika obehag res-
pektive skador. Boende i naromradet kommer att informeras kontinuerligt och
byggnader som bedoms ligga inom ett riskomréade for paverkan av sprangnings-
arbeten kommer att besiktas.

Vid tragkonstruktioner utférs spontning for att hindra inlackage av grundvatten
och lakvatten under byggtiden och detta medfor buller och vibrationer. Spont-
ning vid Lassabackadeponin kan bli aktuellt, vilket kan komma utféras genom
att den gravs ner. Detta medfor buller och vibrationer som kan paverka Getter-
ons fagelliv.

5.1.2 Driftskede
Dagvatten

En mojlig losning i driftskedet for att hantera dagvatten ar att pumpa och leda
vatten till fordrojningsmagasin, for uppehélla och rening. Dammarna kan
anldggas med majlighet for avstdngning, sé att vid en farlig godsolycka hin-
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dras féroreningarna att na recipienten. I den norra delen kan vattnet ledas via
Lassabackabicken och befintliga diken till recipienten Fahrehammarsviken.

Det norra omrédet bestar av marskland och dr mycket 1aglint och flera diken
bedoms sté i direktkontakt med havet. Detta motiverar att en dimensionering
gors avdammarna for ett 100-4rs regn. Flodet ska anpassas s att recipienten
inte paverkas negativt, att vattenkvalitetens status och miljokvalitetsnormer kan
uppritthillas samt att jarnvagsanslaggningen sdkerstalls.

Tragvattnet kommera att samlas upp och avledas till hamnbasséngen i en ny
utloppsledning. Behov av utjamning kan bli aktuellt med hinsyn till ledningens
kapacitet.

I den sodra delen kommer jarnvigsanlaggningen att skira av den naturliga
naturmarksavrinningen och en méjlig 16sning ar ett langsgidende dike med syfte
att samla upp och transportera vattnet till respektive genomledning. Dag- och
dranvatten fran jirnviagsanliggningen kan utjamnas i dammar for att darefter
ledas till recipienten Apelviken via Brearedsbédcken och Vréngabicken.

Dikningsforetag kommer att paverkas da naturfléden och dagvatten leds via
dessa. Hanteringen av detta kan ske genom en omprovning av dikningsfore-
tagens tillstdnd. Oavsett om dikningsforetagen ska omprovas eller inte kan en
overenskommelse tecknas for att underlatta hanteringen. Om jarnvigsanlagg-
ningen anldggs inom dikningsforetagets batnadsomrade maste kostnadsfordel-
ningslangden for framtida underhéll riknas om.

Grundvatten

Angdende grundvatten for tunnel sa finns enbart en begriansad magasinerings-
formaga i berg, pa grund av begransade bergvolymer pa nivaer 6ver havets
niva. Detta innebar att tunnel ska tétas for att undvika grundvattensiankning
och darigenom aven inldckage fran havet. Saltvattenintrangning kan riskera
vattenkvaliteten i uttagsbrunnar for konsumtion, bevattning eller uppvarm-
ning/kylning. Pagdende filtprovtagningar samt berdkningar ska utvisa vilka
dtgirder som kravs och foreslas for att minimera inldckande grundvatten och
avsankningar utmed tunnelstrickan. Vid grundvattensdnkningar kan befintlig
vegetation samt vattendrag ovan tunneln paverkas. Vegetationen bedoms dock i
nuldget inte paverkas da stora triad och buskar till stérsta delen nyttjar ytvattnet
och inte ar beroende av grundvattnet i berget.

Tragkonstruktionerna planeras att utforas tita, vilket hindrar grundvatten-
sdnkningar pa utsidan av traget. Ett kontrollprogram kommer att upprattas dir
forslag pd matningar och kontroller redovisas, for att kontrollera de nivier som
faststills for bl.a. grundvattennivéer.

Lakvatten

Vid urschaktning for sparomradet vid Lassabackadeponin kommer lakvatten att
uppsté och projektet arbetar for en titning och dranering mot sparomradet, for

att undvika att fororenat vatten blandas med dagvatten fran bankroppen under

driftskedet. Parallellt med jarnvagsprojektet pagar arbetet med projektering av-
seende sluttickning av deponin. Detta utfors av Varbergs kommun, VIVAB, och
en samordning sker mellan projekten for att uppna basta mojliga resultat.



Buller och vibrationer

Jarnvagar och jarnvagstrafik paverkan pa faglar dr ett annu relativt outforskat
omrade. De fataliga undersokningar som gjorts visar dessutom ofta motstridiga
resultat. D4 fagellivet i anslutning till hela tilldtlighetskorridoren inventerades
2013-2014 studerades dven effekterna av passerande tag pa Gettrons rastande
och hickande faglar. Ett litet antal faglar befann sig i jarnvigens naromrade
vid Getteron. Inga namnvérda storningseffekter till f61jd av de férbipasserande
tdgen kunde noteras. Den upplevda storningen fran valtrafikerade viag 41 samt
fran flygfiltet invid Getterons naturreservat var betydligt storre.

Idag passerar ungefar 119 tag per dygn. For nollalterinativ berdknas tagtithe-

ten vara 200 per dygn 2030 och for den planerade utbyggnaden av dubbelspar
ar prognosen for Varberg 2030, 222 tag per dygn. Av den trafiken i prognosen
beriknas cirka 20 godstég per dygn angora bangarden. Med en trolig hanterings-
tid pa 30 min per tdg kommer bangarden att anviandas cirka 10 timmar per dygn.
Verksambhet foreslas forekomma mellan kl 04 — 24. Det kommer i s fall ske en
okning av trafiktdtheten, men dven ett fordandrat ljud i och med godsbangardens
nya lokalisering.

Mot vister utreds behov av en bullerskyddsvall, for att minska bullerpaverkan
péa fagellivet. I 6ster planeras dven bullerskydd som avskdrmar mot bostader
vilka ligger Gster om vag 41.

5.1.3 Sattningar

De planerade anldggningsarbetena kan generera sittningar och darmed orsaka
skador pa byggnader och anldggningar langs trag- och tunnelstrackan. Satt-
ningar kan te.x. uppstéd i samband med installation av stédkonstruktioner och
grundvattensdnkning. For att fa en 6kad forstaelse av effekterna av detta utreds
byggnadernas grundlaggningsférhallanden. Da tunneln stracker sig under riks-
intresset for kulturmiljo finns manga vardefulla kulturbyggnader vars grund-
laggning utreds i dagslaget.

I kommande skeden utfors dven kontrollprogram for matning och uppféljning
bl.a. av grundvattenniva och sittningar i och runt omradet for trag och tunnel.
Aven en riskanalys som redovisar grinsvirden for rorelser kommer att upprit-
tas i bygghandlingen.

5.1.4 Klimantanpasshing

I projektet har en utredning tagits fram for att bedoma atgirder avseende
framtida havsnivaer. Skyddsatgéarder for trag och tunnel dimensioneras for ett
hogvattenstand ar 2100 med 100 ars dterkomsttid. Valet av aterkomsttid grun-
dar sig pa att anldggningen dimensioneras utifran ett tidsperspektiv som ligger
indrheten av den tekniska livslangden stillt i relation till vad som bedéms som
ekonomiskt rimligt vad géller investeringar i skyddsatgarder.

Hogsta hogvatten med 100 ars aterkomsttid forviantas ligga pa nivan +2,49 ar
2100. De atgirder som foreslas innebar att tunnel och trag skyddas mot 6ver-
svamningar fran havet med en tragvagg eller vall langs med hela tragets strack-
ning pa vastra sidan. Tragmynningen i norr skyddas med en spartroskel. Nivaer
pa atgarder utférs med en bruksniva pa +2,5 meter och en skyddsniva pa +3,5
meter, dvs. anldggningen skyddas mot 6versvimning men kan inte nyttjas vid
den hogre vattennivan. Dessutom kommer atgirder att vidtas som mgjliggor en
pabyggnad av traget.
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5.1.5 Kumulativa effekter

I omradet for Natura 2000 kan angransande aktiviteter och anldggningar till-
sammans bidra med effekter som sammantaget utgor en risk for miljon. Buller-
storningar samt forandringar i vattenfloden och forsamringar av vattenkvalitet
ar de aspekter som hittills har identifierats kunna bidra till sdidana kumulativa
effekter, vilket beskrivs narmare i féljande text.

En 6kad trafikering pé jarnvagen och anliggande av godsbangard kan medfora en
okad bullerstorning for manniskor och faglar. Tillsammans med storningar fran
intilliggande flygplats, fordonstrafiken fran viag 41 och spartrafiken fran Viska-
dalsbanan kan detta ge effekter som paverkar fagelpopulationen och forsamrar
kvaliteten pa deras naromraden. Darfor ar det viktigt att utfora bullerberakningar
som kartlagger omradet utifran de olika bullerkillorna, for att darefter kunna
gora en sammantagen bedomning och konsekvensbeskrivning for fagellivet.

Forandring av lak- och dagvattenhantering fran t.ex. Lassabackadeponin, nar-
liggande exploaterade omrédden samt eventuellt planerade exploateringar sdsom
bostadsbebyggelse norr om reservatet och utbyggd hamnverksamhet séder om
Getterobron, kan tillsammans med 6kade floden fran avvattning av bankroppen
och traget ge effekter pa vattendrag och recipient. Floden kan medf6ra erosion
ibackar och diken och fora ut fororenat sediment till Natura 2000-omréadet.
Viktigt att en samverkan med kommunens planer for sluttdckningen av Lassa-
backadeponin sker och att dimensionering utfors for utjamningsmagasin.



6 Fortsatt arbete och planering
6.1 Tillstandsans6kan med MKB, MB 9 och 11 kap samt 7 kap

Vid en tillstdndsansokan for vattenverksamhet och miljofarlig verksamhet samt
Natura 2000 kommer en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for drendet att
utarbetas. Om utbyggnaden kan medfora en betydande miljopaverkan sa kravs
tillsammans med ansokan en fullstindig MKB enligt 6 kap. 7 § miljobalken. I
foljande punkter redovisas vad en miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla.

Verksamhetsbeskrivning, projektets lokalisering, utformning och omfatt-

ning.
« Alternativ lokalisering
+ Inverkan pa miljo och halsa
Konsekvenser av foreslagen anldaggning.

« Skadef6rebyggande atgarder.

Redovisning av miljokvalitetsnormer och hansynssregler, tgarder for att

undvika overtradelse.
« Samrédsredogorelse.

« Enicke-teknisk sammanfattning

Forslag pa innehallsforteckning avseende MKB for vattenverksamhet och Natura 2000.
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6.2 Samradsprocess

Syftet med samrad vid vattenverksamhet och Natura 2000 provning ar att
allménheten och sakigare ska kunna fa ta del av planerna, fa svar pa fragor och
inkomma med synpunkter. Samradsprocessen utmynnar i en samradsredogo-
relse som behandlar de inkomna synpunkterna.

Lagen om byggande av jarnvag innebar att arbetet foljer en sarskild planerings-
process dar dven Miljobalken stéller krav pa utférande och atgirder.

Planerad utbyggnad innebar bland annat att arbetet inom omrade med hogsta
hogvatten utfors under byggtiden och att grundvattnet paverkas under bygg-
och driftskedet. Enligt Miljobalken 11 kap &r arbete under hogsta hogvatten och
bortledande av grundvatten tillstandspliktigt. I projektet genomfors tillstands-
processen och dess samrad parallellt med den for jarnviagsplanen. Prévning av
vattenverksamhet sker genom ansokan till Mark- och miljédomstolen.

1 Underlag for samrdd till Lins- 5 A
_ ' choretssn — sekvensbeskrivning tas fram,
D’@gﬁ?{ 3 Omifattning Juni 2016 :Ef::nﬂ,mm achmlge-

o Fdrutsedd miljGpdverkan

z Samrdd med Lansstyrelsen,
T direkt bendrda, allmidn-

Tillstandsprovning av Mark-
och miljadomstolen
heten m . Lo 3 kungors i tidning
f 3 utskick fill Linsstyrelsen
W
Samridsredogbirelse tas Huvdfthandiing, even-
: fram, innefattar: tuellt £ nlat
April 2015, yilka som kantaktas LR
2 inkomna synpankler
3 beaktande av synpunkier
W
Lansstyrelsens beslut om o Lﬂ:mt 23
betydande miljd paverkan | . nastyrelien dr tillsynsmyn-
5ept2015 iiae of (BMPY, eventuellt _ Juni 2017 dighet far kontroil,
uttkat samrdd.

Figur 13. Planeringsprocessen fér tillstandsansékan angaende vattenverksamhet.
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