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Vistkustbanan, Varberg-Hamra
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Vad ska byggas?

Trafikverket planerar for en utbyggnad till dubbelspar av Viastkustbanan genom Varberg. Stationen
flyttas till ett lige norr om befintlig stationsbyggnad med plattformar nedsénkta i ett trag. Direkt
soder om plattformarna overgar traget i en tunnel. Tunneln stricker sig under staden och mynnar
i Breared. Jirnvigen fortséitter dirifran i markplan till Hamra dér den ansluter till det befintliga
dubbelsparet. Utbyggnaden innebér att samtliga korsningar mellan jirnvigen och vigar i plan gors
om till planskilda korsningar. Den befintliga enkelspariga jairnvigen lings kusten tas bort.

Vad ar en jarnvagsplan?

En jirnvigsplan tas fram som en del i Trafikverkets process for att kunna bygga Vistkustbanan
genom Varberg. Jirnvigsplanen bestar av ett flertal handlingar, bland annat plan- och profilkartor,
planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkéinnas

av Lansstyrelsen i Hallands l4n. I jarnvigsplanen faststills utformning och slutgiltig striackning

av jarnvigsanliggningen, inklusive utforande av olika skyddsatgérder, samt vilken mark och vilka
fastigheter som berors. Jirnvigsplanen faststills av Planprovningsmyndigheten pa Trafikverket. Nar
planen ir faststilld finns mojlighet att 6verklaga. Ett 6verklagande hanteras av regeringen.
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Vad hander nu?

Samrad rorande jirnvigsplanen pagar fram till slutet av 2015, da alla handlingar kungors och stills ut
for granskning. Jirnvigsplanen berdknas liamnas in {or faststillelse under 2016.

Vad kan jag paverka?

Lokaliseringen av jarnvigen med en tunnel under staden beslutades av regeringen under 2013
(beslut 2013-03-21). Trafikverket vill girna ha synpunkter kring till exempel jirnvigsanlidggningens
utformning och pa de skyddsatgirder som foreslas. Vi vill ocksa ha synpunkter kring tillginglighet
samt mer information om lokala férhallanden.

Oversikt

kilometer /4+040 - 85+130

Varfor behovs Varbergstunneln?

Vistkustbanan mellan Goteborg och Lund ér en av de viktigaste
jirnvigarna i Sverige. Sedan 1980-talet har banan successivt byggts
ut fran enkelspar till dubbelspar med avsikten att skapa ett snabbt,
effektivt och miljovanligt transportmedel f6r bade ménniskor och
gods. Idag ir cirka 85 % av banan utbyggd. I Halland &r det endast
striackan Varberg-Hamra som fortfarande ar enkelsparig.

Utbyggnadens dndamal ar:

Okad kapacitet - tva spar istéllet for ett

Utbyggnaden av jarnvigen till dubbelspar ger battre mojligheter till
arbetspendling och till niaringslivets transporter. Med utbyggnaden
Okar den tekniska standarden, vilket skapar forutsidttning for kortare
restider, titare tagtrafik och fler stopp i Varberg. Férhallandena blir
battre pa hela Vastkustbanan. Ett effektivt jirnvigssystem med hog
tillgdnglighet gynnar bade internationella, nationella och regionala
transporter och resor.
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Okad trafiksakerhet och forbattrad miljs
Trafiksdkerheten 6kar genom att korsningarna i samma plan mellan
vig och jarnvig férsvinner och ersitts av planskilda korsningar.

Transporter av minniskor och gods paverkar i hog grad miljon. En av
vinsterna med en 6kad jarnvigskapacitet dr att det mojliggor for mer
trafik att flyttas over fran vig till jairnvag. Det ger positiva effekter pa

miljon eftersom koldioxidutsldppen minskar.

Station i centrum behaller och utvecklar

en levande och attraktiv stadskarna

Dubbelsparet genom Varberg blir en viktig del i att ge fler ménniskor
mojlighet att pendla till arbete och utbildning. For att uppna malet
med Okat tagresande i regionen ir tillgingligheten av avgérande
betydelse. Darfor dr det viktigt att behalla stationens centrala l4ge.
Da far sa manga méinniskor som mojligt gang- eller cykelavstand till
stationen. For boende ldngre bort finns bra férutséttningar att fa en
effektiv kollektivtrafik med stationen som knutpunkt. Vid stationen
byggs bil-, taxi- och bussangoring, liksom cykel- och bilparkering.

Nytt dubbelspar Det gamla

enkelsparet

.~ Betongtunnel
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Teckenfarklaring (samfliga plankartor)

KM 74+ 100 Ny jarnvag, sparmitt, Kontaktledningsstolpe/utliggare

med Ldngdmdfning o=- Teknikbyggnader
ooy Plattform o ¢ Markering eller avgrdnsning av
skydds@tgarder ach forsiktighetsmatt.
Hojdangivelse i forhallande till nollplanet
Trag . Grdns for jarnvéigsmark

_ Spéiramriide « « = Avgrainsning mellan olika

fyper av markansprik
— stk
J/Jt  Mark som tas i ansprak for

Vdgbana permanent dgande

T T T Bullerskyddsvall Js/Jts Mark som beldggs med servitut
LI o1 o1 Jordslant for jarnvigsandamal

Mark som behover nyttjas
under byggtiden

Tunnel

DI

Det norra planomradet och godsbangarden N(Ska'a1:1000 | Tem =10m

En ny godsbangard placeras vister om Vastkustbanans spar norr om I direkt anslutning till jirnvigen pa den vistra sidan finns en nedlagd
Getter6bron. Den nya godsbangarden ersétter dagens bangard vid den deponi, Lassabackadeponin. Den mark som tas i ansprak i jirnvigsplanen
befintliga stationen och foreslas omfatta fyra elektrifierade spar och bli utgors av bade gammalt deponiomrade, hdllmarker och lagt liggande
cirka 900 meter lang. Det innebir en bibehallen kapacitet jaimf6rt med angsmark. Dir godsbangarden gar in i Lassabackadeponin grévs

dagens godsbangard. Tillsammans med Vastkustbanans tva spar for deponimaterialet ut. Mellan deponiomradet och godsbangarden
linjetrafik och tva férbigangsspar pa vardera sida om Vastkustbanan blir utformas en tit skidrm for att hindra sa kallat lakvatten att tringa in under
det totalt atta spar i bredd. godsbangarden.

Fran korridorens borjan i norr och ner till Getterébron planeras for
bullerskyddsatgirder, bade mot bostdderna i 6ster och mot Getteréns
fagelreservat i vister. Bullerskydden utformas bade som vallar och som
plank.

Pa bigge sidor om godsbangarden planeras for servicevigar. De behovs
for att komma fram till vixlar och teknikhus pa bangarden och i
Vistkustbanans spar. Den befintliga gang- och cykelvigen som gar genom
omradet kommer pa en viss stricka dven att anvindas som servicevag for
fordon till jairnvigen.

Permanent spont/bullerskyddsskarm, monteras efter urgravning av sopor — =

—
-—

Befintligt sparlage Befintligt sparlage Véastkustbanan Overdike deponi — 75
Viskadalsbanan | | — :

Ovre grans for Overtickning deponi
Overtackning deponi (Hanteras inte inom detta projekt)

-20 -10 0

Sektion for mojlig utformning av anldggningen ldngs Lassabackadeponin

(Godsbangarden

km /4+040 - /5+000



Nya Getterobron, sett Osterifran

(Godsbangarden

km /5+000 - 76+000

Varbergstunneln

Vistkustbanan, Varberg-Hamra

A \ a2 N \'
}///// ///(\ \ "4 )\(/m \\
i (- - = N : = N ... _—
s B e -
i = i
i SR |
B e P e st S =
- AL x <
- _-_\ - \- \/ - \\\///74_’\
? [ W™ - \)/\
\ - \ Ve
. m c - "
- \\ \ Gl ‘\\ = a
S p E | V)
A _t.)

i

o8
S
=
kS
| m ' -
@
—r
&
<
6
(4"
>

Nya Getterdbron

.

Getterovdgens fortsdttning dsterut.
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Getterdvagen

For att den nya jairnvigsanldggningen ska
inrymmas under Getterobron maste bron
goras langre och hogre.

Det nya broldget placeras s6der om befintlig
Getterobro. Brons nya placering paverkar
inte anslutningen mot Lassabackarondellen.
Smirre justeringar av infarten till
handelsomradet kan bli aktuella.

Dagvatten leds till utjdimningsmagasin

dir sedimentering sker. Vattnet leds

sedan vidare till Lassabackabécken och
hamnbassingen. Utjaimningsmagasinen ir
avstingningsbara for att férhindra utslapp
vid olyckor. Under byggskedet leds allt
byggvatten till en reningsanliggning vid den
nuvarande bangarden och sedan vidare till
hamnbasséingen.
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Trag och stationsmiljo

I h6jd med Monarkomradet gar jairnvigen ner i
ett trag. Traget blir cirka 900 meter langt, varav
stationsdelen med plattformar utgor cirka 250
meter. Fran tragkanten till plattformarna ar
traget som djupast nio meter. Fran plattformarna
finns trappor och hissar upp till markplan och
den nya stationsbyggnaden.

Pa plattformarna kommer viaderskydd att

finnas. Drygt 20 meter av de sodra delarna av
plattformarna ligger viderskyddat under den nya
stationsbyggnaden.

Baggens griand forldngs 6ver sparen norr om den
nya stationsbyggnaden. En ny gang- och cykelvig
placeras over traget och plattformarna. Mojlighet
att na plattformarna fran bigge passagerna ges.

Pa vistra sidan av traget i markniva finns spar
som har funktion for lokuppstillning och

‘ ".H?M\\\g ﬁnr.mﬂ\\ | S0 viandspar for godstrafiken fran Viskadalsbanan.

-
"3 .
L ae
Jdrnvdgen gar nedsdnkt i trag genom centrala Varberg. Mojlig utformning av stationsdelen med plattformar
Bilden redovisar inte kontaktledningsstolpar eller plattformstak. Bilden redovisar inte kontaktledningsstolpar eller plattformstak. Bullerskyddsatgirder planeras pa delar av den

Ostra tragkanten.

Stationsomradet
km /6+000 - //+000
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Betong- och bergtunnel

Soder om det nya stationsomradet

gar jirnvigen i en cirka 300 meter

lang betongtunnel. Vid Vistra
Vallgatan/Engelbrektsgatan 6vergar
betongtunneln i en bergtunnel, som
blir cirka 2,8 kilometer lang. Tunneln
utformas som en dubbelsparstunnel,
vilket innebér att det blir en tunnel med
tva spar bredvid varandra.

Servicetunnel

En servicetunnel forliggs pa den
vastra sidan om jarnvigstunneln.
Servicetunneln har sin norra mynning i
Jarnviagsparken.

Plattformar och spar under stationsbyggnaden. Befintligt stationsomrade och nedfart till ny servicetunnel
Bilden redovisar inte kontaktledningar.

Betong- och bergtunnel
km //7+000 - /8+000



Varbergstunneln

Jdarnvdgstunneln, med spar och utrymningsbelysning.
Bilden redovisar inte kontaktledningar.

Bergtunneln
km /8+000 - /79+000

. e / Y
R 4 (-31@?@%\\ o T
__:j /—\ << ;| /Z(\\ //@\
7/-\‘&?% K/%, /,/\
= A \/&/\ VPt
T > W7 X\ -

7 & \>/ R v
e // // & s /\/\// A A
_-:E o : . Qi& %XK 74 : /\: 2 2;/\\}"' / . /(\

RN J

/\5«\?" o g
%;/
L
NG Y

N
0

Jarnvagstunnel, servicetunnel och sakerhet

Jarnviagstunneln gar mellan ungefir 6 och 27 meter
under markytan, riknat fran tunneltaket. Invindigt ar
tunneln cirka 13,5 meter bred och 10 meter hog. Mellan
jarnviagstunneln och servicetunneln ir avstandet drygt
10 meter.

Servicetunneln har en viktig funktion for drift och
underhall av jirnvigen, men den fungerar ocksa som en
riddningstunnel om det skulle hinda en olycka. Mellan
jarnviagstunneln och servicetunneln finns tvartunnlar
med maximalt inbordes avstand pa 500 meter. Dessa
kan anvindas for evakuering ut ur jirnvigstunneln och
vidare upp till markplan via servicetunneln.

Tunneln utformas sa att paverkan pa grundvatten
minimeras. Energibrunnar och andra brunnar som

ligger i tunnellinjen, eller i direkt anslutning till tunneln, -

kan komma att behova ersittas med annan energikilla
eller annan kompensation. Vid en mattlig sinkning

av grundvattennivan bedoms energi- eller effektuttag
inte paverkas méitbart men f6r vissa energibrunnar kan
vattennivan sjunka och darmed tillgingligt effektuttag
att minska. Overenskommelse om kompensation for
dessa fall sker i samrad med respektive fastighetségare.

Bergvirmebrunn Bergvidrmebrunn Bergvirmebrunn
som ej pdverkas som kan behdllas som ftas ur bruk

Principsektion over jdrnvdgs- och servicetunnel i berg.
Matten dr generella - undantag forekommer.
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Servicetunnelns mynning i Breared

Bergtunneln
km /79+000 - 80+000
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Servicetunnelns sédra mynning

Servicetunneln mynnar i soder ut i Breareds
rekreationsomrade. Tunnelmynningen
kommer att vara inhdgnad for att forhindra
fallolyckor.

Befintlig vig 6ster om mynningen

kan anvindas som tillfartsvig for
ridddningstjdnstens fordon. En yta for
uppsamling, som kan anvinds vid hindelse

Servicetunnelns g (il Zanr BRI AR Yt PE e B e L B oS av olycka, sdkerstills i mynningens nirhet.
mynning o ' ‘ ' |

- -

Uppsamlingsyta

Tunnelmynningens tdnkta placering. Mynningens uppfart hamnar bortom vdgkroken.



