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Kompletterande beslutsunderlag for tillatlighet rorande Vastkustbanan,
delen Varberg-Hamra

Bakgrund

Jiarnvigen mellan Varbergs station och Hamra, som ligger cirka sex kilometer soder om stationen, ar den sista
kvarvarande enkelsparsstrackan pa Vastkustbanan norr om Hallandsas. Standarden ir lag med stort
underhallsbehov och liag hastighet. Flera plankorsningar finns. Jarnvigen bildar en barridr genom Varberg och
skapar bullerproblem. For att komma tillriitta med denna problematik avser Trafikverket att bygga om jarnvagen.

Davarande Banverket éverlimnade den 19 maj 2006 drendet med eget vttrande till regeringen for tillitlighets-
provning. Regeringen har direfter begirt komplettering innebédrande att Banverket skulle ge berérda remiss-
instanser mojlighet att yttra sig over det underlag som beskrev en dndring av korridorens utformning som gjordes
efter beredningsremissen i november 2003.

Banverket har ocksd ombetts att yttra sig dver synpunkter som kommit in till regeringen fran Joran Apler om
risken for Gversvimning i den planerade tunneln under centrala Varberg.

Da relativt lang tid forflutit sedan jarnviagsutredningen gjordes, har Trafikverket granskat denna med avseende pa
uppgifternas aktualitet. Resultatet av granskningen redovisas sist i detta dokument.

Andrad utformning av korridoren

Banverket har den 1 juni 2007 berett Varbergs kommun, Naturvardsverket och Lansstyrelsen i Hallands lin
tillfille att yttra sig over det underlag som tillkommit efter beredningsremissen den 14 november 2003 och som
lett till en fordndring av korridorens bredd. Kopia av inkomna yttranden bifogas.

Varbergs kommun tillstyrker att regeringen tillater jarnvigsutbyggnaden i den utvidgade korridoren. Kommunen
anser att den jarnvigsstrackning som Banverket valt tillgodoser de intressen som kommunen bevakar.
Utvidgningen av korridoren bedoms vara férenlig med miljobalkens bestimmelser och intentioner.

Naturvdrdsverket har inget att erinra mot den planerade utbvggnaden, men papekar att det i forsta hand ar
linsstyrelsen som bor kontaktas i detaljfragor.

Liansstyrelsen i Hallands lan tillstyrker att regeringen tilldter jarnvigsutbvggnaden enligt forslaget. Lansstyrelsen
anser att den d@ndring av korridorens bredd som gjorts efter beredningsremissen inte motverkar nagot av de
intressen som lansstyrelsen har att bevaka, daribland Getteréns naturreservat och Natura 2000-omradet
Getteron. Lansstyrelsen menar att detta géller under forutsittning att de skyddsatgiarder som anges betraffande
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begransning av bullerpaverkan samt hantering av lakvatten fran deponi och dagvatten fran sparomradet
genomfors.

Trafikverket avser att i planskedet vidare utreda vilka skvddsatgéarder for buller samt hantering av lakvatten fran
deponi och dagvatten som bor genomforas. Ambitionen for buller ir att giallande riktviirden ska innehallas sa
langt detta ir tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Jarnvigskorridoren angriansar Natura 2000-omradet Getterén, men foranleder enligt lansstyrelsens beddmning
inte nagon betydande paverkan pi detta (yttrande 2007-06-26). Vid sadant forhallande kriivs inte tillstind
avseende Natura 2000.

Effekter av en hojning av havsvattennivan

Joran Apler har den 30 januari 2007 limnat synpunkter till regeringen pa risken for 6versviimning av sparschakt
och tunnel till f6ljd av en eventuell hojning av havsvattennivin. Apler skriver: "De nya forskningsresultaten visar
att havsvattennivan med viss sannolikhet kommer att hijas en till tva meter. Detta i kombination med de hiftiga
stormar som ocksa ingar i framtidsscenariot innebir stor risk att sivil sparschakt som tunnel drabbas av sviira
oversvamningar.” Apler anser att detta scenario inte var kdnt ndr Banverket beslot att foresld dubbelsparet forlagt
utmed Vastra Vallgatan. Det 6stra alternativet som Banverket avfirdat torde enligt Apler i alla avseenden vara
mest lampligt.

Banverket har angett i jirnviagsutredningen att hogsta hogvatten i Varberg bedoms till +1.50 (ar 2002).
Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC) angav i bérjan pa 2000-talet att havsytan kan férviintas stiga
15-95 cm fram till 2100 med en trolig hojning pa 50 em. Med hinsyn till landhgjningen skulle hgjningen i Varberg
da bli ca 40 em. Den 16sning som angetts i jarnvigsutredningen klarar ett hogsta hogvatten pa +1.87.

Med anledning de bedomningar av havsvattenniviin som gjorts pa senare tid har divarande Banverket latit utreda
nivafrigan narmare och vilka ytterligare skyddsitgdrder som en hojd nivé kan foranleda. Utredningsrapporten
med bilagor bifogas.

Trafikverket bedomer med stod av rapporten att de senaste ronen betriiffande havsvattennivan inte medfor annat
an att effekten av den forviintade nivahojningen kan klaras av med relativt begransade skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt. Det bor darfor inte bli friga om att Gverge tunnelalternativet pa grund av havsnivéifrigan,

Anldggningen kommer att utformas narmare under jarnvigsplaneskedet med beaktande av rapportens
rekommendationer och forslag till skyddsatgérder. Trafikverket avser ocksd att noggrant folja forskningen om
havsvattennivier och 6versvimningsrisker for att kunna vidta de atgarder som denna kan foranleda.

Uppdatering av jarnvagsutredningen

Den ursprungliga tidplanen for projektet har tyvirr inte kunnat foljas. Skélet till detta ér bristande finansiering.
Senareldggningen har medfort att de uppgifter som jiarnvigsutredningen bygger pa dr minst 8 ir gamla.
Trafikverket har med anledning av detta dversiktligt granskat uppgifter och slutsatser i utredningen.
Granskningen har redovisats i dokumentet PM Uppdatering (bifogas).

Granskningen har som vintat visat att flertalet sifferuppgifter fran jarnvigsutredningens olika inventeringar
sannolikt avviker nagot fran de virden som skulle ha framkommit utredningen gjorts idag. Trafikverket bedomer
dock att avvikelserna inte ar av sidan storlek och betydelse att de foranleder nigra andra beddmningar och
slutsatser @n de som redovisats i jairnvigsutredningen och i dess beslutshandling. Detta galler ocksa for valet av
alternativ, som kritiserats av Foreningen Ostra spéret i Varberg. Granskningen visar siledes att det inte finns
tillridckliga skl till att lagga resurser och tid (manader) pa en lingtgdende 6versyn av utredningen.

Till foljd av att ett avtal triffades redan 1996 med Varbergs kommun om att genomfora ett tunnelprojekt
motsvarande det som nu ér foremal for tillatlighetsprévning, har den fysiska planeringen i Varberg sedan linge
inriktats pa detta.
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Nationella planen

I regeringens nationella trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet anges att statliga
investeringsmedel far forfogas under perioden 2019-2021. I den mén medfinansiirerna staller medel till
forfogande fore 2019 dkar dock majligheterna till en tidigare byggstart.

I samband med att underlag utarbetades fér den nationella planen gjordes samlade effektbedomningar av de olika
projekt som planen skulle avse. Dokumentet Samlad effektbedomning for Varberg-Hamraprojektet bifogas.
Samlad bedomning

I och med denna skrivelse och de handlingar som bifogas enligt forteckningen nedan bedémer Trafikverket att
tillrackligt underlag nu finns for att bedoma att det med hansyn till miljobalkens regler ér tillitet att genomfora
Varberg-Hamraprojektet inklusive de tekniska, skydds-, sikerhets- och skadeférebyggande atgirder m.m. som ar
nodviindiga.

Goran Lofkvist

Bifogas:
Kompletterande remiss om dndrad korridor

Berérda myndigheters vttranden om dndrad korridor (Varbergs kommun, Linsstyrelsen Hallands lan,
Naturvardsverket)

Rapport Oversviimningsproblematik 2009-06-03, med 4 bilagor:

1. Havsvattenstdnd

2. Oversiktskarta VKB genom Varberg

3. Oversvimningsrisk jvg Varbergs centrum
4. Alternativa skyddsatgarder

PM Uppdatering

Dokumentet Samlad effektbedémning 2008-12-15, rev. BV 2009-05-19

Anm.:

14 omgdngar av handlingarna sénds separat.
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Vastkustbanan, delen Varberg—Hamra

Bakgrund

Till grund for vidare handléiggning av drendet avseende utbyggnad av
Vistkustbanan, delen Varberg—Hamra, ligger upprittad jarnvigsutredning (BVRT
2002:02-01) med delrapporter och senare tilliggsrapporter och kalkyler.

I detta PM kommenteras aktualiteten i de tidigare framtagna rapporterna i syfte att
klargéra om och hur beslutsunderlaget har forindrats. I det féljande kommenteras
kort de delomriden/rapporter som bedtms ha betydelse vid férestdende prévning
av projektets tilldtlighet.

Sedan jarnvigsutredningen firdigstilldes 2002 har ett genomférandeavtal tecknats
mellan ddvarande Banverket, Varbergs kommun, Region Halland och Jernhusen
AB om finansiering av projektet. Enligt avtalet, undertecknat av generaldirektér
Minoo Akhtarzand i augusti 2009, ska Trafikverket i enlighet med faststalld
langtidsplan bidra med 2350 Mkr, Varbergs kommun med 300 Mkr, Region
Halland med 200 Mkr och Jernhusen AB med 100 Mkr.

HALLBAR SAMHALLSUTVECKLING

Syftet med delutredningen om héllbar samhéllsutveckling ir att djupare analysera
projektets speciella nyttostruktur vad avser samhéllsekonomi och samhalls-
utveckling utgdende frin:

Arbetsmarknadseffekter
Kompetensférsorjningseffekter
Effekter for rekreation och turism
Miljéeffekter och langsiktig hallbarhet

Rapporten och dess slutsatser ér i allt visentligt fortfarande aktuell. Rapporten ar
framtagen som en delrapport i jarnvigsutredningen som ju hanterade
nollalternativ och tvé tunnelalternativ. Jimf6relser gors 1 huvudsak mot
nollalternativet.

En del grunduppgifter kan uppfattas som nigot inaktuella och skulle givetvis
kunna ersittas med mer aktuella siffror - men slutsatsen skulle 4ndé bli
densamma. En uppdatering bedéms dirfor inte vara nédvindig.
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SAMHALLSEKONOMISK ANALYS

Den samhillsekonomiska analysen har successivt uppdaterats framforallt med
hénsyn till nya bedomningar av investeringskostnaden. Vid varje tillfille har den
senaste och di gdllande kalkylmetodiken anvénts. Den senaste kalkylen grundad
enbart pi trafikala effekter ar frin 2009-05-19 och avser utredningsalternativet
SMTO. Kalkylen visar att om man enbart tar hinsyn till trafikala effekter s3 ar
nettonuvirdet -1600 Mkr.

Virdet av intrangseffekter, exploateringseffekter, miljoeffekter och andra externa
effekter har Trafikverket i samrdd med kommunen, Jernhusen och Region Halland
ytterligare analyserat. Berdkningar och bedémningar har redovisats i separat PM
och anger bland annat

» Exploateringseffekter 289 - 653 Mkr
¢ Reducerat intring (markvdrdesckning) 829 Mkr
*  Nytt resecentrum 218 Mkr

Totala nyttoeffekter av detta slag kan alltsa vara i storleksordningen 1600 Mkr
(utover trafikeringseffekter). Detta innebir att ndr man utvidgar kalkylen till att
dven omfatta dven dessa nyttor blir virdet av kostnader och nyttor ungefar lika
stora.

Négon ytterligare uppdatering av den samhillsekonomiska analysen bedéms inte
vara nédvéandig.

INVESTERINGSKOSTNAD

Investeringskostnaden har vid flera tillfallen berdknats enligt Banverkets
successiva kalkylmetod. Enligt de nya investeringskalkylerna fran 2009 4r
investeringskostnaden 2 950 Mkr, att jamfora med 1 285 Mkr enligt
jarnvagsutredningen 2002. De viktigaste skilen till den hégre
investeringskostnaden ar foljande:

¢ Kalkylen forutsitter utbyggnad med tvi enkelspirstunnlar i stillet fér en
dubbelsparstunnel eftersom en sddan 16sning numera Gvervigs.

o Enligt en pa Europaniva beslutad standard f6r driftskompatibilitet (TSD) ska
fordon med europeiska strémavtagare kunna trafikera denna jarnvig, vilket
6kar kostnaderna for kontaktledning, spar och vixlar.

Hogre standard och fler spar pé foreslagen godsbangérd planeras

Ny vigbro éver jarnviigen (Getterdbron) behdvs som féljd av TSD-kravet ovan.
Ny kalkylmetodik (successiv kalkylering) med betydligt hégre marginal for
osdkerhet i kalkylunderlag.tillampas numera

¢ Kostnaden for nytt resecentrum ir upptagen i kalkylen till sitt fulla véirde,
oavsett huvudman

e Kravet pi klimatanpassningsatgirder har skirpts (higsta higvattennivier)
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» Indexupprikning har skett.

Négon ytterligare uppdatering av investeringskalkylen bedéms for ndrvarande inte
vara nédvindig.

Oversvimningsproblematik/Hydrogeologi

Under de senaste aren har vattenstindsfrigorna ytterligare utretts av savil
Varbergs kommun som Banverket. En siarskild konsultrapport r framtagen 2009-
06-03.

Sirskilda skyddsatgarder for jirnvigsprojektet ir anvisade och ska utformas
nirmare under kommande planskede.

Riskanalys

I riskanalysen har beskrivits skillnaderna mellan tva tunnelalternativ och
nollalternativet. Sammanfattningsvis har féljande slutsatser dragits betriaffande
sakerhet och risk:

» Tunnelalternativen ir gynnsammare in nollalternativet

o  Sirskilda riskreducerande &tgérder kommer att genomféras for att uppna
samma risknivé i tunnel som pé vanligt ytférlagt jairnvagsspar.

e Den dominerande riskfaktorn for jarnvig ir plankorsningar. Sidana finns dock
inte med i négot av utbyggnadsalternativen.

Riskanalysen i tidigare jairnvégsutredning géller fortfarande, eftersom

.....

vidtas sa att risknivin blir samma som for ytspér.

Paverkan pa riksintresse och Natura 2000-omrade

Sarskilt PM avseende dessa frigor upprittades 2005-05-26. Analyser och
slutsatser giller fortfarande,

For att sinka bullernivderna i aktuella omriden foreslds i utredningen atgarder
(landskapsanpassning av 6verskottsmassor) som sinker bullernivierna i den 6stra
utkanten av omridet med ca 5 dBA frin 55 dBA ekvivalentniva f6re utbyggnad till
ca 50 dBA efter utbyggnad, sett till buller frén séviil godsbangirden som linjetrafik.
Den senaste trafikprognosen visar pa en dkning av antalet tg med ca 10% jamfort
med tidigare prognoser. Denna 6kning kommer endast att p&verka bullernivierna i
omridet marginellt (med mindre dn en halv dBA).
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Stadsbyggnad

Slutsatserna i upprattad PM ir fortfarande giltiga. Kommunen har i sin planering
utgitt fran en utbyggnad enligt alternativ SMTO. Bland annat har hogskolan
(Campus Varberg) byggts med SMTO som forutsitining. Planering av ett nytt
firjelage for danmarksfarjan pagar, dven detta med SMTO som forutsittning.

I rapporten beskrevs ocks3 forslag till stadsutformning. Utformningsforslagen ar
mindre aktuella eftersom de har vidareutvecklats. En principiell utbyggnad enligt
rutnitsprincipen giller dock fortfarande.

Behov av uppdatering av delrapporten bed6ms inte foreligga.
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SAMMANFATTANDE KOMMENTAR

Jarnvdgen mellan Varbergs station och Hamra, cirka sex kilometer séderut, ar den sista
kvarvarande enkelsparsstriackan pa Viastkustbanan norr om Hallandsés. Standarden ar 1ag
med stort underhallsbehov och lag hastighet. Flera plankorsningar finns. Jarnvagen bildar en
barridr genom Varberg och skapar bullerproblem. Utbyggnaden syftar till att 6ka kapaciteten
och hastigheten. Jirnvédgen grivs ned och plankorsningar, barridreffekter och buller
forsvinner.

Sambhiillsekonomisk effektivitet: Osékert om dtgédrden bidrar till samhéllsekonomisk
effektivitet. Den samhéllsekonomiska kalkylen av de prissatta effekterna av atgérden ger en
nettonuvirdeskvot pa ca -0,6.

Det finns dock stora icke - trafikala nyttor som kan tas med i en bedomning av detta objekt.
De &r reducerad intrang och exploateringsnyttor. Om dessa effekter tas med blir en alternativ
nettonuvirdeskvot ca 0.

De icke prissatta effekterna ar till 6vervigande del positiva.

Langsiktigt hallbar transportforsorjning: Nér det géller den langsiktiga hallbarheten har
atgidrden bedomts ge ett positivt bidrag, till sival miljomaéssig och kulturell hallbarhet som till
ekonomisk och social héllbarhet.

De mest betydande effekterna: Det storsta bidraget till nyttan utgors av restidsvinster for
tagresendrer. I kalkylen finns inga stora negativa effekter.

I alternativkalkylen &r storsta bidraget de reducerade intrangseffekterna samt
exploateringsnyttorna.

Bedomningens siikerhet:

Kalkylen bygger pa betydande osikerheter. Den objektspecifika kdnslighetsanalysen visar att
nettonuvérdeskvoten fordndras kraftigt nar man tar hansyn till exploateringseffekter och
reducerade intrdngseffekter.

BV har i nuldget ingen klar metodik for hur dessa effekter ska berdknas pa ett relevant sitt.
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BAKGRUND

Nuliige, problem och énskemal

Jamvigen mellan Varbergs station och Hamra, cirka sex kilometer sGderut, r den sista
kvarvarande enkelspérsstrickan pa Vistkustbanan norr om Hallandsas. Standarden &r lag
med stort underhallsbehov och 1ag hastighet. Flera plankorsningar finns. Jirnvagen bildar en
barridr genom Varberg och skapar bullerproblem.

Utbyggnaden syftar till att 6ka kapaciteten och hastigheten. Jarnvigen griavs ned och plan-
korsningar, barridreffekter och buller forsvinner. Ett modernt resecentrum med stationsnira
boende skapas.

Forslag till atgiird
Denna Samlade effektbeddmning avser beslutat alternativ SMTO (Stadsmiljétunnel).
Altemativet innefattar

s Ny nedsankt station/resecentrum i trdg i niira anslutning till nuvarande station

* Drygt fem kilometer nytt dubbelspéar mellan Varberg och Hamra, varav cirka tre
kilometer i tunnel.

EKONOMI OCH PLANERING

Anliggningskostnad inkl. riskbedémning och ev. finansiering

Anldggningskostnaden bedéms uppgé till cirka 2 774 Mkr i prisniva 2008-06

dvs 2 606 Mkr prisniva 2006-medel

I kostnaden finns medtaget hela kostnaden for station dvs dven THM/kommunens del samt
ev. ovrig medfinansiering fran annan part.

Komplexitet och méjlighet till etappindelning
Utbyggnaden dr inte méjlig att etappindela.

Tidshorisont

Samhillsekonomiska bedémningar av utbyggnaden har utférts inom ramen for jamvéags-
utredningen (2003) och i samband med revidering av Framtidsplanen (2007).

Planeringsliige, fysisk och ekonomisk plan

Objektet upptaget i framtidsplanen 2004-2015 under perioden 2010-2015 med en kostnad pa
1245 och NNK pa-0,6
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SAMMANHANG

Andra forutsittningar av betydelse samt relation till andra atgirder

Atgérderna 4r inte beroende av att andra dtgérder i systemet genomfors.
Men vistkustbanans fulla kapacitet hjs mérkbart om projektet genomfors

Alternativa atgirder for att uppna syftet
Atgérden har i jaimvigsutredningen beskrivits och analyserats utifran den s.k. fyrstegs-
principen.
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Kalkylférutsadttningar

Den samhillsekonomiska kalkylen har utforts i Bansek (version 3.1). I 6vrigt giller foljande

kalkylforutséttningar:

Tabell 1: Kalkylforutséitiningar

Diskonteringsar 2010
Byggtid, antal ar (projektspecifik) 4
Byggstartar (kalkylmassigt) 2010
Trafikstartir (kalkylmassigt och projektspecifikt) = 2010+Byggtid 2014
Kalkylperiod fran trafikstart 40 ar
Beddmningsperiod (byggtid + kalkylperiod) 2010-2052
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal r 80"
Prisniva 2006 (Arsmedel)
Prognosér och scenario 2020
Personprognos:

P08132020Basprognos_AP

Godsprognos: G08012020Bas

Arlig resandetillvaxt® T.o.m dr 2020: 1,4 %
Fr. o.m. 4r 2021: 0,7 %

ASEK niva 4

! Grovt sett halva investeringskostnaden utgdrs av kostnader for trig och betongtunnel. Dessa
anldggningsdelar bed6ms ha en teknisk livslangd i detta fall p& 120 ar. Vidare dr tgirden sé centralt
(stadskérnor flyttas sillan) beldgen att den ekonomiska livsldngden bedoms till 80 ar.

* For berdrda taglinjer enligt filen Linjevisa tillviixttal i linjetabell fore och efter 2020 rev.xls.
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Nyckeltal
Tabell 2: Nyckeltal
Nyckeltal Huvud- Kinslig | Objektspecifik | Kinsli |Kinslighetsanalys | Kinslighets
samhiillsekonomisk. analys hets- Kinslighets- ghets- | Hog trafiktillvixt analys
effektivitet® Inv.kostn analys analys analys | (1,5 ggr normal) co?
50 % (Huvud- | Huvudanalys inkl Notl efter ar 2020 virdering
analys) nytta trafiktill (Inv.kostn 3,50 kr/kg’
Inv.kostn exploatering, viixt 50 %) (Inv.kostn
85 % markvirden och efter &r 50 %)
resecentrum® 2020
(Inv.kostn (Inv.kos
50 %) tn
50 %)

Nettonuvirde -1646 <2300 | 5 -1693 -1620 -1631
Nettonuvardeskvot, -0,61 -0,69 0,00 -0,63 -0,60 -0,60
NNK
Nyttokostnadskvot, -0,63 -0,70 0,00 0,64 -0,62 -0,62
NK
Investeringskostnad 2696 3350 2478 2696 2696 2696
minus Restvirde
{diskonterad, inkl.
SF)

Nyckeltal Kostnadseffektivitet®
Restid (kr/timme): Ej relevant

* Nettonuvirde=Nytta-(Investeringskostnader minus Restvirde),

NNK=Nettonuvirde/(Investeringskostnad minus Restvirde), NK=Nettonuvirde/Kostnader

(Kostnader=Investering, Drift, Underhall och Reinvestering).

* Exploateringsnyttorna ir i detta fallet grundade sig enligt TLM:s forslag

1 det hér fallet har resecentrumet lyfis ut ur kostnads delen, enligt antagandet att ett resecentrumsnyttor

ar lika stora som dess kostnader.

Vidare tas bullereffekten bort fran nyttosidan eftersom det blir en dubbelrdkning, dessa nyttor bor inga

I intringseffekten.

3 En hojd viirdering av CO, frin 1,50 kr till 3,50 kr/kg innebir att vagtrafikens externa miljkostnad

ger fordonskilometer tkar; frin 0,46 kr till 0,73 kr for personbil och fran 3,12 kr till 4,74 kr for lastbil.
Kostnadseffektiviteten beriknas som annuitetsberdknad kostnad (gj restvardesjusterad kostnad)

dividerat med effekten for prognosar 1 for Atgérden.
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Sammanstélining

Tabell 3: Sammanstdillning (huvudkalkyl)

Sambhiilisekonomisk effekt for Huvudanalys Effekt prognosir 2020 Nuviirde,

miljoner kr

Reseniirer Restid 226000 | Persontimmar ’ 436,.5 Mhkr
Reskostnad 0,0 | Mkr/ar 0 Mhr
Vigavgift/vigskatt 0,0 | Mkr/ér 0 Mkr
Restidsosikerhet, forseningar 343000 | Persontimmar 204,1 Mkr
Komfort 0,0 | Mkr/dr 0 Mkr

Godskunder Transporttid 241000 | Tontimmar® 28 Mkr
Transportkostnad 1,53 | Mkr/ar 29,1 Mkr
Vigavgift/viigskatt 0,0 | Mkr/ar 0 Mkr
Restidsosakerhet, forseningar 92 000 | Tontimmar 21,3 Mkr
Ovriga effekter godskunder 0,0 | Mkr/dr 0,3 Mkr

Trafikforetag Biljettintdkter 6,09 | Mkr exkl moms 1134 Mkr

‘ Trafikeringskostnad® 2,46 | Mkr exkl moms 35,3 Mkr
Budgeteffekter Drivmedelsskatter, moms, banavgifter, -1,24 | Mkr/ar -24,3Mkr
' tagdrift (sk 1)

Externa kostnader Téagtrafik -0,1 | Mkr/ér -1,5 Mkr
Ovrig trafik 1,47 | Mkr/ér 27.6 Mkr

Ovrigt Buller 2,7 | Mkr/ar 48,9 Mkr
Plankorsningar vig/jirnvig 3,5 | Mkr/ar 63,8 Mkr
Barridr 0,0 | Mkr/&r 0 Mkr

Drift&Underhéll, vig - | Mkt/r 0 Mkr

Drift&Underhall, jve - -76,7 Mkr

Reinvesteringar, jvg - 144,3 Mkr

Investeringskost 50% - - 2696 Mkr

minus restviirde inkl.

SF (disk)

Nettonuviirde - - 1646 Mkr

7 Samtliga tidskomponenter; aktid, anslutningstid, bytestid, turintervall, forseningstid, drenden samt
befintliga/kvarvarande respektive tillkommande/fGrsvinnande trafik

¢ Samtliga

? Trafikeringskostnad bestar av fordonskostnader, omkostnader, overheadkostnader och banavgifter

(tagtrafik)




8(14)
2008-12-15
Varberg, dubbelspér

Nyttoférdelning
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Figur 1: Fordelning av Nyttor och Kostnader for Huvudanalys, diskonterat till ar 2010.

Emissionsfordndringar
Som komplement till ovanstdende kalkylsammanstallning redovisas effekter pd emissioner i
foljande tabell.

Tabell 4: Fordndrade utslappsvolymer av lufifororeningar (ton per dr) och
koldioxid (1000 ton per &) UA-JA.

Firdmedel HC NOx SO2 Partiklar Cco2
Tag 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ovrig spartrafik (*) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Flyg (%) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Buss (%) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Personbil -0,7 -0,8 0,0 0,0 -0,3
Yrkestrafik viag (**) 0,0 -1,2 0,0 0,0 0,1
Totalt all trafik -0,7 -2,0 0,0 0,0 -0,4
(*) Beriiknas inte 1 Bansek.

(*) Avser lastbil.
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Kommentarer till kalkylresultatet

Minskade barridreffekter for vigtrafiken till f6ljd av slopade plankorsningar (minskade for-
drojningar vid bomfillning) ingdr i posten Plankorsningar vig/jarnvig. Ytterligare vinster av
minskade barridreffekter — nya korsningsmdjligheter samt eventuellt effekter for gang- och
cykeltrafik — kommer delvis att belysas. Vidare underskattar denna kalkyl
markvirdesékningen. Alternativ NNK kommer dérfor ocksé beridknas.

EJ PRISSATTA EFFEKTER

Typ av effekt/matt Kvantifierad effekt Kvalitativ beddmning/uppskattad
storleksordning

Buller Nyttan av reducerat antal

bullerstérda har
kvantifierats i kalkylen

Paverkan landsbygd* Ingen
Projektet ar ett rent stadsobjekt

Paverkan titort* Positiv

Genom att stationsidget dr belaget i
centrala Varberg erhalis en god
tillgénglighet for stadens invanare i
kombination med ett nytt resecentrum och
6vrig kollektivtrafik. Utbyggnaden leder till
Skad kapacitet och mojliggér ett utdkat
utbud av tagtrafik.

Paverkan naturomraden* Osiker

En viss positiv effekt uppstar i och med att
den gamla bangarden saneras. Dock
kommer den planlagda exploateringen av
det gamla bangardsomradet i viss man
vara negativ for naturlivet. Vidare
exploatering till f6ljd av projekiet kan ocksa
innebara negativa konsekvenser fér
naturlivet
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Typ av effekt/matt Kvantifierad effekt Kvalitativ bedémning/uppskattad
storleksordning
Exploateringseffekter 653Mkr Positiv
resp; Finns stora exploateringsmdjligheter i
289 Mkr'® anslutning till det nya resecentrumet och

den gamla banvallen.

Barridreffekter

Reducerade barnareffekter
har kvantifierats i kalkylen i
form av minskade
férdréjningar for biltrafiken
vid plankorsningar

Marginell Positiv

Ytterligare positiva barridreffekter kan
uppkemma da nedgrévningen av jérnvégen
ger mojligheter till nya korsningspunkter
tvars jamvagskorridoren. Dessutom
uppkommer positiva effekter for gang- och
cykeltrafiken, vilket inte har kvantifierats.

Arbetsmarknads- och

kompetensforsérjningseffekter

dedke

Positiv
For att uppna en val fungerande
arbetsmarknad ar tiligang

till hégre utbildning och arbetspendling
viktiga fakiorer. Dessa fakiorer kommer att
gynnas av den planerade
jamvagsutbyggnaden, framst vad avser
béttre forutsdtiningar for en samverkande
arbetsmarknad med Géteborg.

Restidsos#kerhetftréngsel

Nyitan av minskade tag-
férseningar har delvis
kvantifierats i kalkylen.

Positiv

Méjlighet att anlagga ytterligare stationer
langs Vastkustbanan

Flexibilitet i tidtabellslaggning

Markvirdesdkning pga av
reducerat intrang

829 Mkr

Positiv
Férmodiigen &r de 829 Mkr en underdrift'’

Detta ar en forsiktig tolkning av
markvéardesdkningen som inte har med
hela stadsmiljényttan.

10

Finns tva olika forslag, det lagre dr Komunens /BV:s forslag, det hogre TLM:s.

Berikningar utifrén

*Vistkustbanan genom Varberg” ppt 20090430 Hammar Locum Metior AB
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Typ av effekt/matt Kvantifierad effekt Kvalitativ bedémning/uppskattad
storleksordning

Resecentrum 218 Mkr Positiv

Detta antagandet bygger Genom att stationsldget ar beldget i

pa att resecentrumets centrala Varberg erhalls en god
kostnader ar lika stora som | tillganglighet for stadens invanare i

dess nyttor. kombination med ett nytt resecentrum och
dvrig kollektivtrafik.

* Hanvisning till genomford jamvigsutredning (se referenser).

Slutsatser om samhillsekonomisk lénsamhet

Upprattarens bedémning av om prissatta och ej prissatta effekter sammantaget tyder pi
samhdllsekonomisk lonsamhet (ja/nej/osdkert): Osikert

Enligt den samhillsekonomiska kalkylen uppvisar utbyggnaden till dubbelspar genom
Varberg ett nettonuvirde pd cirka — 1600 Mkr, vilket ger en nettonuviardeskvot pa cirka -0,6.
Resultatet &r relativt okénsligt med avseende pé alternativa antaganden om tillvaxt och
vérdering av koldioxid.

Denna kalkyl fangar dock inte alls nyttan av de i alternativkalkylen positiva
*intringseffekter” som uppstar for de boende i och med att jarmvigen gar i tunnel,
resecentrumets nytta och exploateringseffekterna

Alternativ NNK har berdknats av dessa effekter, som formodligen dr en forsiktig tolkning av
dessa effekter, framforallt de reducerade intringseffekterna.

Alternativ NNK ir cirka 0"

Utbyggnaden bedoms dock medf6ra andra positiva effekter som inte beaktas i den allménna
atgardsplaneringskalkylen. Enligt analyser inom ramen for jarmvagsutredningen leder utbygg-
naden till positiva arbetsmarknads- och kompetensforsorjningseffekter framst till {61jd av att
ny exploatering mdjliggdrs i anslutning till resecentrum.

FORDELNINGSEFFEKTER

D3 andelen kvinnliga resenérer i kollektivtrafiken normalt 6verstiger 50 % bedéms mer 4n
hilften av berdknade restidsvinster tillfalla kvinnor.

! Viardering galler har sin grund i| de som dr mycket taliga for stémingar ”lntréngseffekter av Hamnbanan och
Vastkustbanan, etappen Varberg — Hamra PM”
WSP 2008 12 15
"2 Denna kvot har med sig antagandet av det hogre monetira virdet (653 Mkr) vid exploateringen,

Samt dven antagandet att resecentrumets nytta &r lika stora som dess kostnader.
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MALUPPFYLLELSEBEDOMNING

Transportpolitiskt mal Beddmning av atgirdens bidrag till maluppfylleise

Delmail: Tillgdnglighet Atgérdema bedéms bidra positivt till uppfylleise av malet Ett tillgéangligt
transportsystem. De stora vinsterna fas genom att bygga ut jamvégen till
dubbelspar med hégre lillaten hastighet. Genom att stationslédget dr beldget i
centrala Varberg erhdlls en god tiligénglighet for stadens invanare i
kombination med elt nytt resecentrum och évrig kollektivirafik. Utbyggnaden
leder till 6kad kapacitet och mdjliggér et utokat utbud av tagtrafik.

Delmal: Transportkvalitet | Atgdrdema bedéms bidra positivt iill uppfylielse av mélet En hég
transportkvalitet. Detta mal dr kopplat till tillgéngligheten enligt ovan. Genom
den hégre tilldtna hastigheten kan restidema reduceras.

Delmal: Siakerhet Atgdrdema bedéms bidra positivt till uppfylleise av malet En séker trafik.
Atgédrdema leder till en Gverflytining av persontransporter fran vég till jamvég,
vilket ger minskade olyckskostnader pa vag. Plankorsningama mellan jdmvig
och vég férsvinner, vilket ger reducerade olycksrisker.

Delmal: Milj6 Atgdrdema bedéms bidra positivt till uppfylleise av méalet av malet En god
miljé. Atgérdema leder till en 6verflyttning av persontransporter fran vég til
jamvdg, vilket bidrar till minskade utsldpp. Nedgrévningen av jémvégen
genom Varberg innebér att jdmvégens bullerstémingar minskar avsevért.

Delmal: Regional utv. Atgédrdema bedéms bidra positivt till uppfylleise av mélet En positiv regional
utveckling. For att uppna en vél fungerande arbetsmarknad é&r tillgang

tilt hégre utbildning och arbetspendling viktiga faktorer. Dessa faktorer
kommer aft gynnas av den planerade jémvégsutbyggnaden, frémst vad avser
béttre férutséftningar for en samverkande arbetsmarknad med Géteborg.

Delmal: Jamstilldhet Svaga grupper som inte har rad aft ha bil kan, med féreslagna atgérder, béttre
utnyttia kollektivirafiken. Ur eft kénsperspektiv torde det ocksa vara positivt
eftersom fler kvinnor 8n méan saknar tillgang till bil. Algdrdema bedéms dérfor
bidra positivt till uppfyllelse av malet Ett jamstélit transportsystem.

Det dvergripande malet* Atgérdema bed6ms bidra till en langsiktigt halibar transportférsérjning frén
miljéméssig, ekonomisk, kulturell och social synpunkt. D& det dr oklart om
nyttomna av atgérderna, dven inbegripet icke kvantifierbara effekter, kan
motivera kostnadema for dessa ar det dven oklart om atgérdema bidrar

positivt till malet Samhéllsekonomisk effektivitet.

* Beddmning av saval samhillsekonomisk effektivitet som langsiktig hallbarhet,
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Malkonflikter

Det finns inga konflikter mellan eller inom de transportpolitiska delmélen.

Hur vil uppfylls projektmalen?

Projektet Varberg-Hamra ir en del av Viéstkustbanans utbyggnad till dubbelspér. Det huvud-
sakliga motivet for utbyggnaden av jarnvigen mellan Géteborg och Malmé 4r att stirka
jarnvégens konkurrenskraft och att bygga ut kapaciteten for framtida transportbehov av bade
gods och ménniskor. Mélet ar att 4stadkomma ett konkurrenskraftigt transportmedel som kan
bidra till en 1angsiktigt hallbar utveckling i regionen. Utbyggnaden bidrar till dessa mél.
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