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Viistkustbanan, delen Varberg-Hamra, kompletterande
remiss infor tillatlighetsprévning

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar att

— godkéinna yttrande daterat den 8 januari 2013 till Trafikverket angdende Vistkust-
banan, delen Varberg-Hamra. Kompletterande remiss infor tillatlighetsprévning.

Beskrivning av firendet

Dévarande Banverket ldmnade 2006 #rendet till Regeringen for tillatlighetsprévning,
Trafikverket har dérefter tagit fram kompletterande material.

Trafikverket har i remiss den 20 december 2012 berett Varbergs kommun {tillfille att
ytira sig dver en rapport om Sversvimningsproblematik och kompletterande material
inom omrddena miljékvalitetsnormer for vatten, dversikisplaner och nya riktlinjer fér
tunnelsékerhet.

Oversvédmningsproblematik

Tratikverket har, med stdd av en sérskild konsultrapport ”Vistkustbanan, delen Varberg-
Hamra — Oversvdmningsproblematik” daterad 3 juni 2009, bedémt att effekten av
forvéintad framtida havsnivahdjning kan klaras med relativt begriinsade skyddsatgérder
och férsiktighetsmatt.

Varbergs kommun har gjort utredningar kring 8versvdmningsrisker i samband med
oversikisplanen 2010, och Lénsstyrelsen har 2012 tagit fram rapporten “Klimatanalys for
stigande hav och &mynningar i Hallands [4n”.

Trafikverkets och kommunens rapporter beddmer hogsta higvattenstdnd till +2,4 m
(RH70) med en &terkomsttid pd 100 &r. Lansstyrelsens rapport anger generellt for
Halland +3,5 m (RH 2000) med en aterkomsttid pa 50 ar. Man har da utgatt fidn for-
héllandena i Halmstad. Studerar man de nivier som giller for Varbergs berfiknar lins-
styrelsen att hégsta hogvattenstdnd kommer att vara lidgre &n den generella nivén for
Halland, for Varbergs stad ca +2,7 m (RH 2000). Bedémd hogsta hégvatten i Trafik-
verkets och kommunens rapporter motsvarar +2,5 m i RH2000. 1 kommunens &ver-
siktsplan anges som generell riktlinje en ldgsta sockelhdjd pad minst +2,5 m, och for sir-
skilt skyddsviirda objekt pa +3,0 m.
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Trafikverkets rapport visar hur den norra tunnelmynningen kan byggas for att klara en
vattenniva pa +2,9 m (RH70). En lidgsta nivad for underkant rils foreslds till +2,5 m
(RH70).

Trafikverket anger att man i det kommande arbetet med jirnvigsplanen kommer att
dimensionera exakta nivéer for sparet. De ftislag till skyddsatgirder som anges i rap-
porten kan anviindas for att héja nivén ytterligare om si bedéms nédvéndiga.

Delrapport Riskanalys

Transportstyrelsens foreskrifter om tekniska specifikationer for driftskompatilitet vad
giller sikerhet 1 jrnvégstunnlar beslutades i november 2011, De motsvarar de krav som
finns i Tekniska specifikationer for drifiskompatilitet (TSD) avseende “Sidkerhet i
jarnvégstunnlar” i det transeuropeiska jarnvigssystemet som bestutades i december 2007.
Kraven i TSD har bedémts av Trafikverket och de atgiéirder som behéver vidtas for att
uppfylla dessa ryms inom den korridor som Trafikverket sokt tillatlighet for,

PM Miljdkvalitetsnormer

Utdver vad som angetts i tidigare framtagen "PM Miljdkvalitetsnormer” har milji-
kvalitetsnormer for vatten (yt- och grundvatten) tillkommit. I projektets ndromrade har
tva vattenforekomster identifierats, Himledn och Nm Hallands kustvatten. Himledn &r
beléigen strax norr om projektomridet och Trafikverket bedomer att den inte kommer att
berdras av projektet. Nm Hallands kustvatten kommer att berdras direkt eller indirekt.
Yitterligare tv vattenforekomster, Brearedsbéicken och Vrdngabicken bertrs av projektet
men #r inte sérskilt upptagna i foreskrifterna.

Det #r framfOrallt i projekiets byggskede som péverkan pd omgivande vatten skulle
kunna ske. Trafikverket kommer i jirnvigsplaneskedet att uppriitta &tgirdsprogram och
kontrollprogram for projektet i samrad med tillsynsmyndighet.

I den firdiga anliggningen forekommer vid normal drift ingen paverkan pé vattenfore-
komster, Diremot kan olyckor pd olika siitt paverka vattenférekomsterna. Inom driftsatt
anldggning finns dérfor krav pa fordon, olycksberedskap och hantering av kemiska pro-
dukter och biéinslen, for att minimera riskerna. Permanenta skyddséatgirder beslutas om i
jarnvigsplaneskedet.

Varbergs kommun éversiktsplan

Dubbelspérsutbyggnaden av Vistkustbanan med tunnel under staden, och ett nytt centralt
beldget resecentrum, som ska bli knutpunkten i det lokala och regionala resandet, #r en
viktig forutséittning for en héllbar utveckling av Varbergs stad och kommun, Det dr for
den fortsatta stadsutvecklingen synnerligen angeléiget att en utbyggnad kan ske utan
ytterligare fordréjning.
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Varbergs kommun bedémer att det underlag och forslag till atgérder vad giller framtida
havsnivéers effekter pd tunnelprojektet #r tillrfickligt i detta skede. Kommunen instdm-
mer i Trafikverkets forslag att Verket i det kommande arbetet med jérnvégsplanen, i
samrad med Linsstyrelsen och Varbergs kommun, kan dimensionera exakta nivier for
spdret, och om sd bedéms nédvindigt hija nivan ytterligare pa de skyddsétgirder som
foreslas i rapporten.

Varbergs kommun har inga synpunkter pd komplettering av riskanalys.

Varbergs kommun beddmer att underlag och forslag till atgirder vad giiller "Pm miljo-
kvalitetsnormer” #r tillriickliga i detta skede. Kommunen instdmmer i Trafikverkets for-
slag att atgérds- och kontrollprogram upprittas i jirnvigsplaneskedet i samrad med till-
synsmyndighet.

Foreslagen utbyggnad dverensstimmer med kommunens versiktsplan antagen 2010.

Varbergs kommun tillstyrker kompletterande remisshandlingar, PM Uppdatering, date-
rad den 19 december 2012 och Rapport Oversvimningsproblematik, daterad den 3 juni
2009.

KOMMUNSTYRELSEN

Kommunstyrelsens ordforande
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Vistkustbanan, delen Varberg-Hamra, Kompletterande

remiss infor tillatlighetsprovning
(Ert diarienummer TRV 2010/23383)

Trafikverket har i kompletterande remiss 2012-12-20 berett Varbergs kommun tillfille
att yttra sig over en rapport om Oversvdmningsproblematiken och kompletterande
material inom omradena miljdkvalitetsnormer for vatten, dversikisplaner och nya
riktlinjer f6r tunnelsékerhet.

Oversvimningsproblematik

Trafikverket har, med stéd av en stirskild konsultrapport *Vistkustbanan, delen
Varberg-Hamra — Oversviimningsproblematik” daterad 2009-06-03, bedtmt att
effekten av forvintad framtida havsnivah&jning kan klaras med relativt begriinsade
skyddsétgérder och forsiktighetsmétt.

Varbergs kommun har gjort utredningar kring Sversvimningsrisker i samband med
dversikisplanen 2010, och L#nsstyrelsen har 2012 tagit fram rapporten “Klimatanalys
for stigande hav och &mynningar i Hallands l4n”.

Trafikverkets och kommunens rapporter bedémer hogsta htgvattenstand till +2,4 m
(RH70) med en aterkomsttid pa 100 &r. Lénsstyrelsens rapport anger generellt for
Halland 43,5 m (RH 2000) med en aterkomsttid pd 50 &r, Studerar man de nivder som
giller for Varbergs beriiknar lénsstyrelsen att higsta htgvattenstind kommer att vara
ldgre dn den generella nivén for Halland, f6r Varbergs stad ca +2,7 m (RH 2000).
Beddmd hogsta hégvatten i Trafikverkets och kommunens rapporter motsvarar +2,5 m
i RH2000. 1 kommunens &versikisplan anges som generell riktlinje en ligsta
sockelhdjd pa minst +2,5 m, och for s#rskilt skyddsvirda objekt pd +3,0 m.

Trafikverkets rapport visar hur den norra tunnelmynningen kan byggas for att klara en
vattenniva pa +2,9 m (RI70). En ldgsta nivd for underkant rils foreslds till +2,5 m
(RH70).

Trafikverket anger att man i det kommande arbetet med jarnvigsplanen kommer att
dimensionera exakta nivéer for sparet. De forslag till skyddsatgérder som anges i
rapporten kan anvéindas for att héja nivan ytterligare om sd beddms nodvindiga.

Varbergs kommun bedomer att det underlag och forslag till &tgdrder vad giller
framtida havsnivéers effekter pd tunnelprojektet #r tillriickligt i detta skede.
Kommunen instdmmer i Trafikverkets forslag att Verket 1 det kommande arbetet med
jarnviigsplanen, i samrdd med Linsstyrelsen och Varbergs kommun, kan dimensionera
exakta nivder for sparet, och om s& bedéms nédviindigt hja nivin ytterligare pa de
skyddsatgiirder som foreslds i rapporten.
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Delrapport Riskanalys

Transportstyrelsens foreskrifter om tekniska specifikationer for drifiskompatilitet vad
giiller siikerhet i jérnvigstunnlar beslutades i november 2011, De motsvarar de krav
som finns i Tekniska specifikationer for drifiskompatilitet (TSD) avseende “Sikerhet i
jrnvigstunnlar” i det transeuropeiska jérnviigssystemet som beslutades i december
2007. Kraven i TSD har bedtmts av Trafikverket och de atgéirder som behver vidtas
for att uppfylla dessa ryms inom den korridor som Trafikverket sokt tillatlighet for.

Varbergs kommun har inga synpunkter pé detta.
PM Miljokvalitetsnormer

Utver vad som angetts 1 tidigare framtagen “PM Miljskvalitetsnormer™ har
miljokvalitetsnormer for vatten (yt- och grundvatten) ftillkommit. I projektets
niromride har tvA vattenforekomster identifierats, Himledn och Nm Hallands
kustvatten, Himledn & beldgen strax norr om projektomrddet och Trafikverket
bedomer att den inte kommer att berdras av projektet. Nm Hallands kustvatten
kommer att berfras direkt eller indirekt. Ytterligare {vd vattenforekomster,
Brearedsbicken och Vrdngabéicken bertrs av projektet men #r inte sérskilt upptagna i
foreskrifterna,

Det ér framforallt i projektets byggskede som péverkan pd omgivande vatten skulle
kunna ske. Trafikverket kommer i jArnviigsplaneskedet att upprétta atgirdsprogram
och kontrollprogram for projektet i samrad med tillsynsmyndighet,

I den firdiga anldggningen forekommer vid normal drift ingen péverkan pa
vattenforekomster, Diremot kan olyckor pé olika sétt paverka vattenférekomsterna.
Inom driftsatt anliggning finns dérfor krav pé fordon, olycksberedskap och hantering
av kemiska produkter och brinslen, for att minimera riskerna. Permanenta
skyddsétgérder beslutas om i jrnvigsplaneskedet.

Varbergs kommun beddmer att underlag och forslag till atgérder fr fillrfickliga i detta
skede. Kommunen instimmer i Trafikverkets forslag att atgérds- och kontrollprogram
uppriittas 1 jarnvigsplaneskedet 1 samrdd med tillsynsmyndighet.

Varbergs kommun tversikisplan

Dubbelspérsutbyggnaden av Véstkustbanan med tunnel under staden, och ett nytt
centralt beldget resecentrum, som ska bli knutpunkten i det lokala och regionala
resandet, dr en viktig forutsittning for en hallbar utveckling av Varbergs stad och
kommun. Det #r for den fortsatia stadsutvecklingen synnerligen angeliiget att en
utbyggnad kan ske utan ytterligare fordrgjning.

Foreslagen utbyggnad &verensstimmer med kommunens Gversikisplan antagen av
kommunfullmaktige i juni 2010.
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Slutsatser

Varbergs kommun tillstyrker kompletterande remisshandlingar, PM Uppdatering,
daterad 2012-12-19 och Rapport Oversvimningsproblematik, daterad 2009-06-03.

VARBERGS KOMMUN

Tptged Wariorn

Kofmmunstyrelsens ordférande
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Avdelningen for risk- och sérbarhetsreducerande arbete
Enheten for skydd av samhéllsviktig verksamhet

Cecilia Alfredsson Trafikverket
010-240 50 82
cecilia.alfredsson@msb.se ‘ 781 89 Borldnge

Vastkustbanan, delen Varberg-Hamra.
Kompletterande remiss infor
tilldtlighetsprovning

MSB har tagit del av remisshandlingarna Rapport Vastkustbanan, delen
Varberg-Hamra — 6versvamningsproblematik (2009-06-03) samt PM
Uppdatering (2012-12-19).

Riddningsverket har tidigare yttrat sig i drendet infor tillatlighetsprévningen,
dir bland annat synpunkter om tunnelsikerhet framférdes. (dnr. 250-1005-
2000, datum 2004-02-17). MSB forutsitter att de av Riddningsverket tidigare
framforda synpunkterna tas i beaktande.

MSB avgransar sitt yttrande i denna remiss till delen om
oversvamningsproblematik. MSB avstér fran att yttra sig angéende
miljokvalitetsnormer.

MSB anser att det dr mycket viktigt att tunnelns mynningar och stationer
konstrueras si att vatten inte kan tranga in och fylla tunneln vid extremt vader
i kombination med forh6jd havsniva. Konstruktionen bor dven dimensioneras
for att klara hogsta férvantad havsnivdhgjning for framtidens klimat.

Diskussionen om framtidens havsnivéer har i rapporten begransats till de
kommande 100 &ren. Det ar ocks& den tidsperiod som studerats mest ingéende
i den tillgingliga vetenskapliga litteraturen. For fysisk planering och annan
18ngsiktig planering ar det dock viktigt att beakta en betydligt langre
tidshorizont och dven viga in framtida mojligheter att anpassa sig till nya
forutsattningar. Havets nivd kommer med stor sannolikhet att fortsitta att
stiga under lang tid darefter.!

Vid fortsatt analys av dimensioneringen av exakta nivaer och skyddsatgarder
for sparet bor 4ven den nya nationella hGjddatabasen samt det nationella
héjdsystemet RH2000 anviandas. Den nya nationella h6jdmodellen har
analyserats med Varberg som studieomrade i rapporten Ny nationell
héjdmodell vid havsnivéhGjningar — Analyser av 6versvamningsrisk och
beddémning av erosionskanslighet i strandzonent,

MSB Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap

Postadress:

Besoksadress: Telefon: 0771-240 240 Orgnr.

651 81 Karlstad Stockholm: Fleminggatan 14 Fax: 010-240 56 00 202100-5984

Karlstad: Norra Klaragatan 18
Sand6: Sandovagen 7 registrator@msb.se
Revinge: Revingeby www.msb.se
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Datum Diarienr
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I detta drende har enhetschef Mette Lindahl Olsson beslutat. Cecilia Alfredsson
har varit féredragande.

Mette Lindahl Olsson 2 u;zo} Wﬂd
“

Cecilia Alfredsson

i Framtidens havsnivier i ett hundradrsperspektiv — kunskapssammanstillnin
2012. Sten Bergstréom. SMHI Klimatologi Nr 5, 2012.

ii Ny nationell h6jdmodell vid havsnivihdjningar — Analyser av 6versvimningsrisk
och bedémning av erosionskénslighet i strandzonen. MSB. Publikationsnummer

MSB 361.




YTTRANDE 1(3)

- 2013-01-17 400-8858-12

LANSSTYRFELSEN
HALLANDS LAN
Trafikverket

jenny.wahlin@trafikverket.se

Yttrande dver kompletterande remiss infor tillatlighetsprdvning for
Viastkustbanan, delen Varberg-Hamra, Varbergs kommun

Lansstyrelsen i Hallands 14n har i en kompletterande remiss infér
tillatlighetsprovningen for Vistkustbanan, delen Varberg-Hamra, beretts
tillfille att limna synpunkter pa rapporten Veéstkustbanan, delen Varberg-
Hamra, 6versvdmningsproblematik, Ramball 2009-06-03 samt tillhérande PM
med uppdatering av underlaget, dat. 2012-12-19.

Miljokvalitetsnormer {MKN)
Lénsstyrelsen samtycker i att MKN for Himleén inte kommer att beréras av
projektet,

Det &r utifrdn det presenterade materialet inte méjligt att bedoma vilken
paverkan projektets genomfrande indirekt har pd MKN i Nm Hallands
kustvatten. Detta dd det saknas utforligare beskrivning av projektets
genomforande avseende flédesvolymer och vatten som behdver evakueras frin
tunnelkonstruktionen i byggskedet respektive firdigstillandeskedet, frimst i
tunnels stdra del. I underlagen anges att man avser att kapaciteten for detta
vatten och dess avledning samt koncentrationer av niringsimnen kommer att
undersokas i jarnvigsplaneskedet varefter atgiirder kommer att planeras.
Lénsstyrelsen anser att det mot bakgrund av tidigare och liknande projekt redan i
nuléget bor kunna goras en dversiktlig bedémning av flédesvolymer pa min-
max-niva.

Den planerade stdra tunnelmynningen med ink&rningsstricka beror direkt eller
indirekt ett flertal dikningsforetag (Trdslovs df nr 1-2 &r 1946, Brearedsmossen
torrlaggningsforetag ar 1937 och Sodra Apelvikens df 1959). Dessa
dikningsforetag kan antas behdva ta emot tunnelns drineringsvatten i
byggskedet/tunneldrivningen och kontinuertigt i framtiden varvid deras
hydrologiska forutséttningar foréindras pa ett betydande sitt. Dikningsforetagen
behover dirfor omprovas och kontakt etableras av Trafikverket med respektive
styrelse/berfrda markégare sa fort som mojligt.

Diken som tar emot stérre vattenvolymer med annan frekvens och amplitud #n
de #r dimensionerade for, dr mer erosionsbeniigna samt kriiver mer underhall.
Bada faktorerna riskerar att 6ka transporten av dvergddande dmnen till havet och
negativt pdverka MKN 1 Nm Hallands kustvatten. Tunnelbygget riskerar dirfor
_.att medftra att MKN i Nm Hallands kustvatten inte f6js.

Postadress Bestksadress E-post Telefon
301 86 HALMSTAD Slottsgatan 2 halland(@lansstyrelsen.se  035-13 2000
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Mot bakgrund av ovanstdende anser Lénsstyrelsen i Halland l#n att
Trafikverket i ett tidigt skede bor planera for kompensationsatgirder inom
omradet for den sddra tunnelmynningen. Detta f5r att motverka de negativa
miljdeffekterna av forandrade flodesforhallanden 1 berdrda
diken/dikningsforetag samt féréindrade forhillanden f6r odling i omradet,
Sédana dtgirder bor utgbras av hydromorfologiska dtgarder,
utjimningsmagasin/vétmarker och anpassning/briiddning/avplaning av
dikesprofiler. Atgirder med avsikt att aterstéilla hydrologin i omradet
medverkar generellt ocksa till att Ska den biologiska méangfalden i vattenmiljén
och i ndromradet,

Oversvimningsproblematik

WSP Samhillsbyggnad har i utredningen Klimatanalys for stigande hav och
amynningar i Hallands ldan (2012), versiktligt studerat den stigande
havsnivéns péverkan pd l4nets kust och Amynningar p4 uppdrag av
Lénsstyrelsen i Hallands 1én. Sammanfattningsvis anger utredningen en
generell niva pa +3,5 meter (RH2000) fram till &r 2100 for linet som helhet.
Denna niva utgdr den hégsta beriknade nivan £6r Hallands l4n och beriknas
frdmst kunna uppkomma i anslutning till Nissans mynning i centrala Halmstad.
Berdkningarna i utredningen bygger pa historiskt uppmiitta nivier léings
Hallandskusten dér vinduppstuvningseffekten #r den enskilt stérsta
komponenten, samt en hijjning av havsnivan med 1 meter till f5ljd av ett
fordandrat klimat fram till &r 2100.

Studeras de specifika nivéerna fr Varberg som anges i utredningen bedéms
nivén for higsta hogvatten vara liigre i Varberg #n i Halmstad, dvs. +1,7 m
(RH2000) i Varberg jamfdrt med +2,37 m (RH2000) som uppmiittes i
Halmstad i samband med stormen Gudrun &r 2005. Enligt utredningen som
WSP tagit fram berfknas dérfor 42,7 m (RH2000) vara den aktuella nivan for
Varberg ar 2100 med en permanent héjning 1 meter inrdknad.

[ remissen anges en lagsta niva {6r underkant pa rils till + 2,5 m (RH70).
Vidare bedoms den norra tunnelmynningen kunna utformas for att klara en
vattenniva p& +2,9 m (RH70), dvs. ca +3,0 m i RH2000.

Lénsstyrelsen anser det angeléget att Trafikverket kan visa pa att nivaer dver
+3,0 m (RH2000) skulle kunna tryggas genom atgiéirder med anledning av att
havet med stor sannoriikhet kommer att fortsitta stiga dven efter &r 2100.
Majligheten till ev. utskning av foreslagna skydd bor redovisas.

Vidare konstaterar Linsstyrelsen att de &tgéirder som foreslas i utredningen,
t.ex. permanenta vallar och héjning av markvindn inte ryms inom den anstkta
korridoren. D3 dessa dtgéirder &r en forutsitining for att kunna trygga angwna
“nivéer &t maikatkomsten for dessa offirdden en central friga,” )
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Eventuell paverkan pé andra delar av staden med anledning av vidtagna
atgérder for att skydda jidrnviigen bor studeras i det fortsatta arbetet. Kan
vidtagna dtgiirder, t.ex. hiijning av marknivén samt invallningar, medfora att
andra delar av staden som annars inte skulle drabbas av 6versvimning
dversvimmas?

Dag- och grundvatten

Lansstyrelsen anser att frdgan om hantering av dagvatten #r av central
betydelse for projektet da atgérder for hantering av dag- och grundvatten kan
péverka ett stort omrade som stréicker sig langt utanfor foreslaget sparomrade.
Konsekvenser av kulverteringar, omledningar och installation av backventiler
m.m, méste ddrfor studeras inom et stérre omrade da vidtagna atgéirder kan ge
upphov till dagvattendversvimningar pa andra platser i staden. Enligt
utredningen dr dagvattenledningarnas mynning 1 havet 1igt beligna. Effekterna
av hart belastade dagvattenledningar i kombination med héga nivéer i havet
maste studeras ytterligare.

Enligt utredningen ska grundvatten som samlas pé 6stra sidan av spéret
pumpas till den vistra sidan dé det nuvarande grundvattenfldet riskerar att
hindras av stationsomradets konstruktion. Lansstyrelsen stiller sig med
anledning av denna anordning fragande till om det finns motiv till att hija
rdlsens niva ytterligare.

Ovriga synpunkter
Lansstyrelsen instdimmer i Myndigheten f6r samhéllsskydd och beredskaps
(MSB) yttrande.

I handliggningen av detta #rende har deltagit linsarkitekt Cecilia Engstrom
beslutande, klimatanpassningssamordnare Anna Modigh féredragande samt
limnolog/samordnare for Vattenforvaltningen Jonas Svensson.
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Cecilia Engstrﬁf%l Anna Modigh /

Kopia
Kommunstyrelsen Varbergs kommun, 432 80 Varberg
Mpyndigheten f6r samhéllskydd och beredskap, 651 81 Karlstad
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LANSSTYRELSEN
HALLANDS LAN
Trafikverket

jenny.wahlin(@trafikverket.se

Foértydliganden av tidigare yttrande 6ver kompletterande remiss
infor tillatlighetsprovning for Vastkustbanan

Linsstyrelsen i Hallands 1in har i yttrande daterat 2013-01-17 lamnat
synpunkter pa Trafikverkets kompletterande remiss infor
tillatlighetsprovningen for Vistkustbanan.

Linsstyrelsen ser med hinsyn till underlaget som presenterats i remissen inget
hinder for en utbyggnad av jirnvégen enligt foreslagen korridor. Lénsstyrelsen
vill med defta fortydligande klargdra att de synpunkter som framfordes i
yttrandet avser frigor som Lénsstyrelsen anser ska behandlas 1 en kommande

jdrnvégsplan,
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Kopia

Kommunstyrelsen Varbergs kommun, 432 80 Varberg
Myndigheten for samhéllskydd och beredskap, 651 81 Karlstad

Postadress Bestksadress E-post Telefon
30! 86 HALMSTAD Slottsgatan 2 balland{@lansstyrelsen.se  035- 132000




Odenstedt Lindhe Malin, IVva

Fran: Arne Richardsson [arne.richardsson@yahoo.se]
Skickat: den 27 januari 2013 19:12

Till: Odenstedt Lindhe Malin, IVva

Amne: Vastkiustbanan.

Uppfdljningsflagga: Folj upp

Flagga: Slutfort

Hej Malin.

Jag har upptackt remissen for Vastkustbanan nagra veckor for sent. Men det hindrar inte mig att framféra
min asikt "take it or live it".

Utredningsunderlaget innehaller manga olika uppgifter i ett flertal sammanhang. Men allt som redovisas i
underlaget till tillatlighetsprévningen kan man knappast ta till sig som 100%:ig sanning. Om man intar
en helt annan inriktning i beslutsprocessen, da kan allt bli mycket lattare och dessutom sakrare.  Om man
valjer ett alternativ, till dubbelspar via tunnel, blir allt lattare, sarskilt for trafikverket, som har ett stort
ansvar i denna fraga.

Nu till pudelns karna, Varberg behdéver ingen tunnel.  Lagg dubbelsparet ovan mark, dar finns flera
alernativ, som inte behdver avhandlas idag.

Vid det alternativa vagvalet, faller ett flertal osékra punkter bort, nar tunnelalternativet avfores fran
dubbelsparsprojektet.

Med Vénliga Halsningar ,

Arne Richardsson Eskilsgatan 13 , 432 45 Varberg.

P.S.

Jag ar kanske part i malet eftersom jag ar medlem i lokalavdelningen for SPI i Varberg. SPI har haft / och
har "nej till tunneln™ som valfraga.

D.S.



Odenstedt Lindhe Malin, IVva

Fran: Arne Richardsson [arne.richardsson@yahoo.se]
Skickat: den 4 februari 2013 18:38

Till: Odenstedt Lindhe Malin, IVva

Amne: Dubbelsparet i Varberg.

Malin

Har kommer mera.

Jag har ett 6nskemal, avseende kommande beslut, av utformningen for dubbelsparets passage av Varberg.
Onskemalet ar att ett avgorande beslut inre tas fore valet 2014.  Den kommande valutgangen kan

forandra stallningstagandet, om hur dubbelsparets formanligaste alternativ ser ut.

Arne Richardsson Eskilsgatan 13, 432 45 Varberg.

P.S.
For varje ar som gar minskar risken att tunnellésningen blir verklighet, med forsoket att draga dubbelsparet
via en tunnel under Varbergs stad.

Ett konkurrerande projekt ar det kommande hdghastighetstag ( ¢:a 300-400 km/tim ) pa ett
spar som startar fran Oslo som passerar Varberg pa vag mot Kopenhamn, Norra Tyskland mot ett lampligt
mal t.ex. Bryssel och/eller Paris. Detta hdghastighetsprojekt kommer sanorlikt att bli verklighet nagra ar
fore dubbelsparets tankta verklighet. Ett gynnsamt arbetssétt kan bli ett samarbete mellan ovan
namnda projekt, for att tillvarataga samordningsvinster, som gynnar fler parter.

D.S.



