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Tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken av utbyggnad av
Vastkustbanan, delen Varberg—Hamra i Hallands lan

1 bilaga

Regeringens beslut

Regeringen tilliter att Vistkustbanan byggs ut frin enkelspér till dubbel-
spar pa delen Varberg-Hamra i Varbergs kommun. Utbyggnaden ska ske
inom den korridor som benimns alternativ SMTO och som redovisas pd
karta daterad den 1 februari 2013 i bilaga 6 till handlingen Tillatlighets-
provning av ombyggnad av Vistkustbanan, delen Varberg—Hamra,
daterad den 25 februari 2013, se bilaga.

Tilldtligheten forfaller den 31 mars 2018 f6r den del av jirnvigsprojektet
som inte omfattas av faststilld jirnvigsplan enligt lagen (1995:1649) om
byggande av jirnvig.

Arendet

Banverket, numera Trafikverket, har med eget yttrande till regeringen
overlimnat en jirnvigsutredning med miljokonsekvensbeskrivning for
tillitlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken av en utbyggnad av
Vistkustbanan pd delen Varberg—Hamra i Varbergs kommun. Trafik-
verket har foreslagit att regeringen tilliter utbyggnad inom en korridor
som benimns alternativ SMTO, stadsmiljotunnel.

Trafikverket har anfort bla. foljande. Befintlig jirnvig genom Varberg
bestdr av enkelspir med relativt 1dg standard, vilket begrinsar kapaciteten
och flexibiliteten i jirnvigssystemet. Det aktuella projektet ingdr som en
del i utbyggnaden av Vistkustbanan till ett snabbt, effektivt och miljo-
vinligt transportsitt. Utbyggnaden ir en viktig forutsittning for att for-
bittra jairnvigens konkurrenskraft och gora det mojligt for en dverforing
till jirnvig fran trafikslag med storre miljopaverkan. Dirigenom bidrar
utbyggnaden till en 18ngsiktigt hillbar utveckling i regionen.
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I jirnvigsutredningen har, utdver ett nollalternativ, tvd alternativa korri-
dorer studerats, stadsmiljotunnel (SMTO) och centrumtunnel (CT).
Foljande ir gemensamt for bida utbyggnadsalternativen. Utbyggnaden
innebir att Vistkustbanan byggs ut frin enkelspér tll dubbelspar och att
jirnvigen far en ny strickning genom Varberg om ca 7-8 km. Under
Varbergs centrum foreslds att jirnvigen byggs i en ca 3 km ling tunnel.

[ jirnvigsprojektet ingdr ocksd att i respektive alternativ bygga en ny
station for persontrafik nedsinkt under omgivande markniva med nir-
beliget resecentrum samt en ny godsbangdrd vid Getteron. I norr
kommer utbyggnaden att ansluta till det befintliga dubbelsparet vid
Lassabacka strax norr om Getterdbron. I soder kommer utbyggnaden att
ansluta till befintligt dubbelspér strax soder om Hamra. De huvudsakliga
skillnaderna mellan alternativen ir liget for stationerna samt att alternat-
iv CT har en nigot dstligare och kortare strickning in alternativ SMTO.
Den nya stationen i alternativ SMTO ir beligen ca 200 meter norr om
befintlig stationsbyggnad. I alternativ CT redovisas liget for en ny
station ca 350 meter nordost om befintlig station. Vad giller funktion,
teknisk genomférbarhet, kostnader och risker ir alternativen relativt
likvirdiga. Ett av skilen till att Trafikverket forordar alternativ SMTO ir
att det har ett ndgot mer centralt stationslige, vilket ir en viktig para-
meter for att i en konkurrenskraftig jirnvig med hog tillginglighet for
resenirerna. Det ir ocks detta alternativ som under ling tid inarbetats 1
kommunens planering.

Trafikverket har efter utstillningen av jirnvigsutredningen utvidgat
korridoren for alternativ SMTO med utrymme for ett mellanpslag for
tunneln och en utrymningstunnel vid stationen. Korridoren har ocksa
breddats nigot dsterut vid stationen for att ge tillrickligt utrymme for
jirnvigsomradet. Efter Trafikverkets beredningsremiss har en utokad
godsbangird med en ny utformning arbetats fram for att underlitta
vixling och klargéring av tig. Bangdrdens sodra del har utvidgats visterut
mot naturomridet Getterdn med som mest ca 50 meter. Den nordligaste
delen av korridoren har minskats pa sdvil vistra som ostra sidan till en
bredd som bedomts tillricklig. Underlaget har dven kompletterats med
utredningar om bl.a. omriden av riksintresse, Natura 2000-omradet
Getterons figelreservat, miljokvalitetsnormer, tunnelsikerhet och 6ver-
svimningsproblematik. Vidare har jirnvigsutredningen uppdaterats och
olika uppgifter tillférts senast den 28 februari 2013.

Miljokonsekvenser

Av handlingarna i drendet framkommer bl.a. f6ljande.

Strax vister om jirnvigen i dess norra del, oavsett alternativ, finns
Natura 2000-omridet Getterons figelreservat (SE0510049), dvs. om-
ridet har av regeringen forklarats som ett sirskilt skyddsomrade enligt
Europaparlamentets och ridets direktiv 2009/147/EG om bevarande av
vilda figlar, det s.k. figeldirektivet. Omradet har ocksd forklarats som
sirskilt bevarandeomride enligt radets direktiv 92/43/EEG om bevar-



ande av livsmiljoer samt vilda djur och vixter, det s.k. art- och habitat-
direktivet. Utmirkande fér omrddet ir det rika figellivet, de salta havs-
strandingarna samt ler- och sandbottnarna. Getteron ar dven upptagen
pa regeringens lista dver vitmarker av internationell betydelse inom
ramen for Ramsarkonventionen och ir ett naturreservat. Avstindet
mellan Natura 2000-omridets grins och den nya godsbangarden blir ca
200-300 meter. I syfte att férbittra naturmiljon och begrinsa paverkan av
buller kommer omridet mellan jirnvigen och Natura 2000-omridet att
fyllas upp och terringmodelleras samt planteras med trid. Omridet som
tas 1 ansprik for bangdrden utgors delvis av en tidigare deponi. Om-
hindertagande av dagvatten frin det nya bangirdsomradet ska anordnas
pa sddant sitt att riskerna f6r miljon inom Getterons kinsliga natur-
omride minimeras. Getterdns figelreservat ingdr i det betydligt storre
omridet Klosterfjorden—Getterdn som av Naturvdrdsverket angetts vara
av riksintresse fér naturvirden. Alla utbyggnadsalternativ gar genom
Varberg — slott och omkringliggande stadsbildningar som av Riks-
antikvarieimbetet angetts vara av riksintresse for kulturmiljovirden. Den
aktuella kustzonen ir i sin helhet, med hinsyn till natur- och kultur-
virdena av riksintresse enligt 4 kap. miljobalken. Trafikverket har
bedomt att utbyggnaden kan genomforas utan konflikt med dessa riks-
intressen. Utbyggnaden kommer indirekt eller direkt att berora vatten-
forekomsten Norra mellersta (Nm) Hallands kustvatten som omfattas
av kvalitetskrav att uppnd god kemisk status till 2015 och god ekologisk
status 2021. Nm Hallands kustvatten omfattas dven av kompletterande
krav for skyddade omraden. I omridet finns ytterligare tvd vattenfore-
komster som kan komma att beroras av vatten frin tunneldrivningen,
Brearedsbicken och Vringabicken. Brearedsbicken rinner ihop med
Vringabicken ut i Apelviken som ir en del av Nm Hallands kustvatten.
Trafikverket kommer i jirnvigsplaneskedet att uppritta dtgirdsprogram
och kontrollprogram for projektet i samrad med tillsynsmyndigheten.

I kommande ansdkan om tillstind for vattenverksamhet kommer for-
siktighetsitgirder och skyddsdtgirder att anges utifrin de krav och for-
utsittningar som kommer fram i jirnvigsplaneskedet. I driftskedet av
utbyggnaden kommer vid normal drift ingen paverkan att forekomma.
Riskreducerande atgirder mot paverkan p3 vattenkvaliteten vid olyckor
kommer att tas fram fér bdde bygg- och driftskedet.

De miljoeffekter och konsekvenser som har studerats skiljer sig inte
niamnvirt 4t mellan alternativen SMTO och CT avseende piverkan pd
samhillsstruktur, landskapsbild, naturmiljo, rekreation och friluftsliv
samt naturresurser. Det finns vissa skillnader mellan alternativen av-
seende paverkan pd stadsstruktur, kulturmiljé samrt hilsa och sikerhet.
De storsta konsekvenserna av utbyggnaden oavsett alternativ, ar dess
paverkan pd stadsstrukturen. Genom att ligga jirnvigen i tunnel under
centrala Varberg blir det mjligt att skapa en god kontakt mellan staden
och havet och den barriir som nuvarande strickning utgér forsvinner.
Lokalt forbittras trafiksikerheten genom att alla plankorsningar mellan
vig och jirnvig férsvinner. Under byggtiden kommer det att bli miljo-
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effekter genom paverkan frin verksamheter under respektive ovan jord.
Under jord kommer det att pigd borrning, springning, neddrivning av
sponter och transporter med fordon som ger upphov till vibrationer i
marken. Detta kan i sin tur ge upphov till storningar i form av bl.a. buller
i form av stomljud och temporir sinkning av grundvattenytan. Ovan
jord kommer det att férekomma storningar bl.a. frin transporter, buller
frin eventuella krossverk och tillfilliga intring for arbetsvigar och upp-
lag. Konsekvenserna kan leda till tillfilliga storningar eller permanenta
skador. Trafikverket har anfort att ljudnivierna tor schakt-, spontnings-
och borrningsarbeten ir svdra att reducera och dirfor bor begrinsas till
dagtid. D4 det finns bebyggelse i stort sett rakt ovanfor lings den for-
ordade korridorens tunnel kommer det att krivas restriktioner betriff-
ande springningsarbetena. Trafikverket har dtagit sig att tillimpa Natur-
virdsverkets allminna rdd om buller frin byggplatser (NFS 2004:15)
under byggtiden. Jirnvigsprojektet kommer att innebéra omfattande
forflyttningar av jord- och bergmassor som 1 forsta hand avses att an-
vindas inom projektet i tillfilliga eller permanenta upplag. Trafikverket
har 4tagit sig att i samrdd med linsstyrelsen och Varbergs kommun upp-
ritta en plan for hantering av éverskottsmassor. For bada utbyggnads-
alternativen mynnar bergtunneln i sluttningen ner mot jordbruks-
omridet vid Breared. Omkring den kommer det att bli ett begrinsat
intring i naturvirdsobjektet Breared, ett stadsnira slitter- och betes-
landskap med virdefull flora. Bergtunneln kommer att avslutas med ett
betongtrig som delvis dr dverdickat. Ytan pa 6verdickningen kommer
att iterstillas till en karaktir och niv som liknar omgivande mark.
Brearedsbicken kommer att ledas i1 en dykarledning under traget.
Dykarledningen kommer att utgéra ett vandringshinder for fisk. Trafik-
verket har bedémt att detta inte medfor ndgra allvarliga konsekvenser
eftersom den havsvandrande 6ringen i vattendraget inte vandrar si langt
upp 1 Breared.

Antalet bostider som utsitts for luftburet tdgbuller kommer att minska
visentligt efter utbyggnaden av en tunnel oavsett alternativ och stor-
ningarna i de bida alternativen ir likvirdiga. For att uppfylla riktvirdena
for buller som riksdagen beslutat kommer bullerskirmar eller bullervallar
att anliggas vid Lassabacka samt vid den planerade bebyggelsen i
Breared. Ytterligare dtgirder kommer att 6vervigas sd langt det ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt for att klara de faststillda rike-
virdena. I utbyggnadsalternativet SMTO finns det ett stort antal bostid-
er och ca 10 verksamhetslokaler som kan komma att utsittas for stom-
ljudsnivier hogre in 30 dBA. I alternativ CT ligger tunneln 1 vissa delar
under parkmark, varfér firre hus riskerar att utsittas f6r stomljud dn i
alternativ SMTO. Trafikverkets ambition ir att reducera stomljudet till
nivier under 35 dBA. Atgirder ner till 30 dBA kan bli genomférda om
kostnaderna visar sig rimliga. I alternativ SMTO kommer fler personer
att befinna sig i filtstyrkorna 0,1-0,4 uT jimfort med alternativ CT, om
inte sirskilda dtgirder vidtas. Trafikverket bedomer att kostnader for att
dtgirda elektromagnetiska filt ir mattliga och kan genomféras efter



idrifttagande. Mingden fororenade massor uppskattas vara lika i de bada
alternativen. Miljostatusen i det berérda omradet kommer att férbittras
nir sanering av férorenad mark sker i samband med den planerade ut-
byggnaden. En separat riskanalys har genomforts for projektet for att
klarligga hur risksituationen i Varberg forindras efter utbyggnad av en
jirnvigstunnel under Varbergs centrum. Skillnader mellan ett utférande
med ett respektive tva tunnelrér har ocksa belysts och skillnader mellan
tunnelalternativen jimfért med nollalternativet. I en samlad bedomning
har tunnelalternativen likvirdig eller hogre sikerhetsnivd 4n nollalternat-
ivet for fyra av de fem studerade riskkategorierna. Trafikverket har redo-
visat att kraven i Transportstyrelsens foreskrifter om tekniska specifik-
ationer for driftskompatibilitet vad giller sikerhet 1 jirnvigstunnlar har
bedomts och de dtgirder som behover vidtas for att uppfylla dessa ryms
inom den aktuella korridoren. Effekten av den forvintade havsniva-
héjningen kan klaras med relativt begrinsade skyddsatgirder och for-
siktighetsmatt. Trafikverket riknar med en livslingd pa 120 &r for kon-
struktioner som anliggs och 1 kommande planskede kommer exakta
nivier for spiret att dimensioneras i samrad med linsstyrelsen och
Varbergs kommun. Utredningar och bedomningar av erforderliga dt-
girder kommer att ske under projekteringen och med hinsyn till 6ver-
svimningsproblematiken samt den senaste kunskapen inom omréadet.

Linsstyrelsen i Hallands lin har den 19 februari 2002 godkint miljs-
konsekvensbeskrivningen.

Yttranden

Trafikverket har himtat in yttranden frin berérda myndigheter och
organisationer. Nigra av dessa har ocks3 fatt tillfille att yttra sig over de
kompletteringar som Trafikverket har limnat in. Samtliga remiss-
instanser har tillstyrke att tillitlighet ges, inte haft nigra invindningar
mot att regeringen tilliter en utbyggnad i férordad korridor eller avstatt
frin att yttra sig. Nigra remissinstanser har tillstyrkt under vissa forut-
sittningar eller foreslagit villkor.

Arbetsmiljoverket har anfort att arbetsmiljon ska beaktas 1 tidigt skede sd
att utformning och utférande kan ske enligt arbetsmiljolagstiftningens
regler. Det ir viktigt att tunnlar och broar redan 1 ett tidigt skede ut-
formas med hinsyn till riddning och utrymning vid en olycka eller
tillbud och att samrid sker med den lokala riddningstjinsten. Boverket
yttrade sig 1 drendet i samband med det utokade samradet 2001. D3 fram-
holls bland annat att det generellt dr angelidget med centralt beligna
stationer och resecentra. Fiskeriverket, numera Havs- och vatten-
myndigheten, har anfort att det finns ett flertal vattendrag som ir virde-
fulla ur allmin fiskesynpunkt, di de bl.a. innehéller lek- och uppvixt-
omraden for havsvandrande laxfisk. Det ir enligt myndigheten angeliget
att jirnvigsutbyggnaden kan ske pd sdant sitt att produktionen av
havsoring och andra fiskarter inte pdverkas negativt 1 berdrda vattendrag.
Vid arbeten som t.ex. schaktning i férorenade markomriden ir det



mycket viktigt att de sker pa sddant sitt att fororeningar inte kommer i
omlopp och sprids till vattenmiljon. Jordbruksverket har utgdtt frin att
eventuella skador pa kvarvarande jordbruksmark, framfér allt kring
skirningen mot det sddra tunnelpéslaget, kommer att forebyggas eller pa
annat sitt regleras. Naturvdrdsverket har anfort foljande. Nir det giller
val av tunnelalternativ bedéms dessa vara likvirdiga avseende miljo-
paverkan. Verket betonar vikten av att godsbangdrden utformas si att
den medger utdkad hantering av gods och éverforing av gods mellan
sjofarts- och jarnvigstransport. I ett férsta yttrande ansdg Naturvérds-
verket att regeringens beslut i tillitlighetsfrigan skulle foregds av en
Natura 2000-prévning. Myndighetens tillstyrkan var dirtill férenad med
ett flertal villkor. Naturvirdsverket har i ett senare yttrande 6ver de
kompletteringar som Trafikverket gjort efter beredningsremissen inte
haft nigot att erinra mot den planerade utbyggnaden. Riksantikvarie-
dmbetet har anfort att den foreslagna strickningen SMTO forefaller vara
den som sammantaget bist tillgodoser kulturmiljons intressen. I sam-
band med jirnvigsplaneskedet bor detaljutforandet pé delar av strickan
utformas s att minsta mojliga ingrepp i fornlimningar och forn-
limningsomriden sker. Riddningsverket, numera Myndigheten for
sambillsskydd och beredskap, har tillstyrkt det férordade alternativet
SMTO och yrkat att det foreskrivs villkor om att Trafikverket ska redo-
visa hur visentliga sikerhetskrav pa tdg och tigoperatorer ska genom-
foras. Om nigot visentligt krav inte kan genomféras som planerat ska
Trafikverket redovisa alternativa dtgirder s att sjilvutrymning blir méj-
lig. Myndigheten har i ett senare yttrande ansett att det dr mycket viktigt
att tunnelns mynningar och stationer konstrueras s att vatten inte kan
tringa in och fylla tunneln vid extremt vider 1 kombination med forhojd
havsnivi. Konstruktionen bor dven dimensioneras for att klara hogsta
forvintad havsnivihojning fér framtidens klimat. For fysisk planering
och annan lingsiktig planering ir det viktigt att beakta en lingre tids-
horisont 4in de kommande 100 dren eftersom havet med stor sannolikhet
kommer att fortsitta stiga lng tid direfter. Statens geotekniska institut
har tillstyrke att regeringen tilldter jirnvigsutbyggnaden 1 den valda
strickningen under vissa férutsittningar. Det ir ett komplicerat projekt
som fordrar avancerade tekniska l6sningar och innebir miljomassiga
risker. Verksamheten kan i sig leda till miljomassig paverkan och dess-
utom medfora att redan befintliga miljostérande dmnen 1 omgivningen
sprids till nya miljder. Skador kan effektivt undvikas genom grund-
vattenskyddande och schaktstddjande dtgirder. Det dr viktigt att
kontrollprogram utarbetas med syfte att dokumentera naturliga for-
hillanden och variationer samt effekter av utbyggnaden sa att avvikelser
kan uppmirksammas tidigt och odnskade avvikelser vid behov kan ét-
girdas. For att undvika skador under bygg- och permanentskedet krivs i
kommande planeringsskeden férdjupade utredningar av grundvatten-
nivier, befintliga anliggningars grundliggning och risker for spridning av
markfororeningar. Sveriges geologiska undersokning har tillstyrkt en jarn-
vigsetablering enligt endera av framlagda forslag. En masshushallnings-
plan for kvalitetsklassat material bor tas fram. Inga grundvattenmagasin



av betydelse kommer att paverkas. Grundvattensinkning kan medfora
simre verkningsgrad i energibrunnar och kan leda till problem med sitt-
ningar i byggnader. Om tillrickliga dtgirder vidtas for att sikerstilla och
forebygga hydrogeologiska férindringar kommer sannolikt inga, ur
hydrogeologisk synpunkt, negativa effekter att kunna konstateras.
Férsvarsmakten, Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut samt
Statens strdlskyddsinstitut, numera Strdlsikerhetsmyndigheten har inte haft
nigra synpunkter. Socialstyrelsen har avstdtt frén att yttra sig. Lins-
styrelsen 1 Hallands lin har i ett forsta yttrande framfort att den 4r beredd
att skyndsamt genomfora en Natura 2000-prévning. Linsstyrelsen har
dven betonat vikten av att dubbelsparsutbyggnaden snarast kan slutféras
med tanke pd att Vistkusten ir ett tillvixtomrdde med expanderande
niringsliv och stark befolkningstillvixt. I senare yttranden har linsstyr-
elsen beddémt att utvidgningen av jirnvigskorridorens bredd i f6rhll-
ande till vad som angetts i jirnvigsutredningen inte motverkar nigot
riksintresse, inkriktar pd Getterdns naturreservat, ger nigon betydande
paverkan pd Natura 2000-omradet Getteron eller motverkar nigot milj6-
kvalitetsmal. Detta giller under forutsittning att de skyddsdtgirder som
anges betriffande begrinsning av bullerpaverkan samt hantering av lak-
vatten frdn deponin och dagvatten frin spiromradet genomfors. Frigor
om miljokvalitetsnormer for vatten, 6versvimningsproblematik samt
hanteringen av dag- och grundvatten anser linsstyrelsen inte utgor
hinder fér en utbyggnad av jirnvigen inom foreslagen korridor. Dessa
frigor anser linsstyrelsen ska behandlas i kommande jirnvigsplan. Lins-
styrelsen har dven instimt i yttrandet frin Myndigheten f6r samhills-
skydd och beredskap. Region Halland har torordat det valda tunnelliget.
Varbergs kommun har tillstyrke att regeringen tilldter jirnvigsutbygg-
naden i den valda strickningen samt framhallit vikten av att dterstdende
utredningsarbete bedrivs skyndsamt. Alternativ SMTO overensstimmer
med den strickning som kommunen angett i gillande dversiktsplan, OP
2000, och i av fullmiktige antagna planmal f6r Vistra Centrum.
Kommunen har dven yttrat sig dver Trafikverkets kompletteringar 1
irendet och i samband med detta tillstyrkt att regeringen tilldter jarn-
vigsutbyggnaden i den utvidgade korridoren. Foreslagen utbyggnad
overensstimmer dven med kommunens nya oversiktsplan antagen av
kommunfullmiktige i juni 2010. Kommunen har instimt i Trafikverkets
forslag att verket 1 det kommande arbetet med jirnvigsplanen, i samrad
med linsstyrelsen och Varbergs kommun, kan dimensionera exakta
nivder for spiret. Kommunen har dven instimt 1 Trafikverkets forslag att
dtgirds- och kontrollprogram angiende vattenforekomster upprittas i
jirnvigsplaneskedet 1 samrdd med tillsynsmyndighet. Hallandstrafiken
har anfért att det férordade alternativet kommer att ge de bista forut-
sittningarna for att jirnvigstrafiken och kollektivtrafiken generellt sett
ska utvecklas pd ett positivt sitt.

Ytterligare skrivelser har kommit in frin intresseorganisationer, foretag

och enskilda.



Skalen for regeringens beslut

Vistkustbanan ir en viktig jarnvig mellan Goteborg och Lund vidare
mot Malmo for bade person- och godstrafik. Banan ir av internationell
betydelse och ingdr 1 EU:s transeuropeiska transportnit (TEN-T) dir
den ir en del av den Nordiska triangeln. Vistkustbanan ingdr dven 1 det
utpekade strategiska godsnitet. Den befintliga jirnvigen pa delen
Varberg-Hamra har enkelspdr med relativt lig standard vilket begrinsar
kapaciteten och flexibiliteten i jirnvigssystemet. Jirnvigen ir i dag en
barriir genom Varberg och medfor problem med omgivningsbuller. En
utbyggnad till dubbelspar pd denna del skulle innebira en forbittring
som ir angeligen ur ett transportpolitiskt perspektiv fér godstrafiken
samt for att kunna erbjuda en attraktiv och tillginglig kollektivtrafik pd
lingre sikt. Delen Varberg—Hamra inklusive resecentrum ingdr 1 den
nationella trafikslagsévergripande planen for utveckling av transport-
systemet for perioden 2010-2021, som faststilldes av regeringen den

29 mars 2010.

I anslutning till den férordade korridorens norra del finns Natura 2000-
omridet Getterdns figelreservat. Trafikverket har dtagit sig att i komm-
ande planskede nirmare utreda vilka skyddsdtgirder som bér genom-
foras. Linsstyrelsen har bedémt att utbyggnaden med limpliga skydds-
dtgirder kan ske utan att de sirskilda skyddsintressena 1 Natura 2000-
omradet paverkas pd ett betydande sitt vid en utbyggnad enligt det for-
ordade alternativet. Regeringen forutsitter att skyddsdtgirder betriff-
ande begrinsning av buller samt hantering av lakvatten frén deponin och
dagvatten frin spdromradet genomfors.

Getterodns figelreservat ingdr i det betydligt stérre omridet
Klosterfjorden-Getterdn som angetts vara av riksintresse fér natur-
virden enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Aven omridet Varberg — slott och
omkringliggande stadsbildningar som angetts vara av riksintresse for
kulturmiljovarden enligt 3 kap. 6 § miljobalken berors. Kustomridet 1
Halland ir i sin helhet av riksintresse enligt 4 kap. miljobalken. Med
beaktande av vad Riksantikvarieimbetet och linsstyrelsen har anfort
beddmer regeringen att utbyggnaden av jirnvigen bor kunna ske utan att
virdena i riksintresseomrddena pétagligt skadas. Regeringen finner inte
heller i dvrigt att hinder foreligger mot den planerade utbyggnaden enligt
hushéllningsbestimmelserna i 3 och 4 kap. miljobalken.

Miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken giller bl.a. kvaliteten pa
utomhusluft och fisk- och musselvatten. Trafikverket kommer i jirn-
vigsplaneskedet att uppritta dtgirds- och kontrollprogram for berorda
vattenforekomster. Regeringen bedomer att utbyggnaden, med limpliga
skyddsdtgirder och forsiktighetsmétt, bor kunna genomféras utan att
berorda miljokvalitetsnormer dverskrids.



De omfattande arbetena sivil under som ovan jord som anlidggandet av
en tunnel genom centrala Varberg innebir, kommer att medfora pé-
frestningar och stérningar fér omgivningen bl.a. i form av buller samt
piverkan pa grundvatten och andra vattenforhéllanden. Trafikverket har
ftagit sig att tillimpa Naturvirdsverkets allménna rdd om buller frin
byggplatser (NFS 2004:15) under byggtiden. Statens geotekniska institut
har anfort att utbyggnaden ir ett komplicerat projekt som fordrar
avancerade tekniska l6sningar och innebir miljomassiga risker. Reger-
ingen poingterar vikten av att Trafikverket i det fortsatta arbetet upp-
rittar kontrollprogram, gor de férdjupade utredningar och atgarder som
krivs i kommande skeden for att skydda grundvatten och befintliga
anliggningars grundliggningar samt minimerar risker for spridning av
markfoéroreningar.

Trafikverket bor ha en hog ambitionsniva nir verket vidtar skydds-
itgirder mot buller frn jirnvigstrafiken. Mot bakgrund av att ett stort
antal minniskor kommer att bo ovanfér tunneln i det férordade utbygg-
nadsalternativet bor dtgirder si lingt mojligt dven vidtas for att minska
storningar frin stomljud.

Myndigheten foér samhillsskydd och beredskap har foreslagit att villkor
foreskrivs om bl.a. sikerhetskrav pa tdg och tdgoperatorer samt att
Trafikverket ska redovisa alternativa dtgirder sd att sjilvutrymning blir
mojlig. Trafikverket har redovisat att kraven i Transportstyrelsens fore-
skrifter om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet vad giller
sikerhet i jarnvigstunnlar har bedémts och att de tgirder som behover
vidtas for att uppfylla dessa ryms inom den aktuella korridoren. Vidare
har verket anfort att utformningsfragor kommer att hanteras i jirnvigs-
planeskedet. Regeringen anser att en utbyggnad av en tunnel miste ske
med hogt stillda krav pd sikerheten. Regeringen konstaterar att de siker-
hetsfrigor som rér den nirmare utformningen av tunneln kommer att
hanteras i1 det fortsatta arbetet.

Enligt vad Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap har anfort dr
det mycket viktigt att tunnelns mynningar och stationer konstrueras sa
att vatten inte kan tringa in och fylla tunneln vid extremt vider i kom-
bination med férhojd havsnivi och att ha en betydligt lingre tidshorisont
in de kommande 100 4ren vid fysisk planering d4 havet kan antas fort-
sitta stiga under ling tid. Regeringen poingterar betydelsen av att &ver-
svimningsproblematiken sirskilt uppmirksammas 1 kommande plan-
skede och forutsitter att samrad sker dven med Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap férutom med Linsstyrelsen i Hallands lin
och Varbergs kommun.

Vid den samlade bedémningen som ska goras vid ulldtlighetsprovning
enligt 17 kap. miljobalken finner regeringen att en utbyggnad av
Vistkustbanan p4 delen Varberg—Hamra frin enkelspér till dubbelspar i
forordad korridor bor tilldtas.
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De villkor som kan behévas fér verksamheten kan foreskrivas vid den
fortsatta provningen enligt miljobalken och lagen om byggande av
jirnvig. Den detaljerade utformningen av jirnvigen inom tilliten
korridor provas enligt lagen om byggande av jirnvig samt plan- och
bygglagen (2010:900).

P3 regeringens vignar

%fﬂf/ %/14/4_

Ingrid Hellman
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