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Vad ska byggas?

Trafikverket planerar f6r en utbyggnad till dubbelspar av Viastkustbanan genom Varberg. Stationen
flyttas till ett lige norr om befintlig stationsbyggnad med plattformar nedsinkta i ett trag. Direkt
soder om plattformarna 6vergar traget i en tunnel. Tunneln stricker sig under staden och mynnar
i Breared. Jirnvigen fortsitter dirifran i markplan till Hamra dir den ansluter till det befintliga
dubbelsparet. Utbyggnaden innebdr att samtliga korsningar mellan jirnvigen och vigar byggs som
planskilda korsningar. Den befintliga enkelspariga jarnvigen lings kusten tas bort.

Vad ar en jarnvagsplan?

En jarnvigsplan tas fram som en del i Trafikverkets process for att kunna bygga Vastkustbanan
genom Varberg. Jirnvigsplanen bestar av ett flertal handlingar, bland annat plan- och profilkartor,
planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning. Miljokonsekvensbeskrivningen ir nu godkind
av Lansstyrelsen i Hallands l4n. I jirnvigsplanen faststills utformning och slutgiltig striackning av
jarnviagsanliggningen, inklusive utférande av olika skyddsatgarder, samt vilken mark som berors.
Jarnvigsplanen faststills av Planprovningsmyndigheten pa Trafikverket. Nir planen ar faststilld
finns mojlighet att 6verklaga. Ett 6verklagande hanteras av regeringen.
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Vad hander nu och hur kan jag paverka?

Mellan den 4 april och den 28 april 2016 pagar granskning av jarnvigsplanen fér Varbergstunneln.

Det innebir att det nu dr mojligt att ta del av Trafikverkets forslag pa hur anldggningen kan utformas

och byggas. Under arbetet med att ta fram jarnvigsplanen har Trafikverket haft samrad och dialog
med allméanhet och berorda fastighetsigare, myndigheter och kommuner som paverkat processen.
Utifran de forutsiattningar som finns har synpunkter arbetats in i jirnvigsplanen.

Aven under granskningsperioden finns méjlighet att limna in synpunkter pa utformningen av
planen. Jirnvigsplanen berdknas lamnas in for faststéllelse under 2016.

Oversikt

kilometer /4+040 - 85+130

Varftor behovs Varbergstunneln?

Vistkustbanan mellan Goteborg och Lund ir en av de viktigaste
jairnvigarna i Sverige. Sedan 1980-talet har banan successivt byggts
ut fran enkelspar till dubbelspar med avsikten att skapa ett snabbt,
effektivt och miljovinligt transportmedel f6r bade ménniskor

och gods. Efter att tunneln genom Hallandsas blev klar dr 88% av
Vistkustbanan utbyggd till dubbelspar. I Halland &r det endast
striackan Varberg-Hamra som fortfarande ar enkelsparig.

Utbyggnadens dndamal ar:

Okad kapacitet - tva spar istéllet for ett

Utbyggnaden av jarnvigen till dubbelspar ger battre mojligheter till
arbetspendling och till niringslivets transporter. Med utbyggnaden
Okar den tekniska standarden, vilket skapar forutsittning fér kortare
restider, titare tagtrafik och fler stopp i Varberg. Férhallandena blir
battre pa hela Vastkustbanan. Ett effektivt jirnvigssystem med hog
tillgdnglighet gynnar bade internationella, nationella och regionala
transporter och resor.

D

Okad trafiksakerhet och forbattrad miljo

Trafiksdkerheten 6kar genom att korsningarna i samma plan mellan
vig och jarnvig férsvinner och ersitts av planskilda korsningar.

Transporter av minniskor och gods paverkar i h6g grad miljon. En av
vinsterna med en 6kad jarnvigskapacitet dr att det mojliggor for mer
trafik att flyttas over fran vig till jirnvag. Det ger positiva effekter pa

miljon eftersom koldioxidutsldppen minskar.

Station i centrum behaller och utvecklar

en levande och attraktiv stadskarna

Dubbelsparet genom Varberg blir en viktig del i att ge fler ménniskor
mojlighet att pendla till arbete och utbildning. For att uppna malet
med Okat tagresande i regionen ir tillgingligheten av avgérande
betydelse. Darfor dr det viktigt att behalla stationens centrala l4ge.
Da far sa manga méinniskor som mojligt gang- eller cykelavstand till
stationen. For boende ldngre bort finns bra férutséttningar att fa en
effektiv kollektivtrafik med stationen som knutpunkt. Vid stationen
byggs bil-, taxi- och bussangoring, liksom cykel- och bilparkering.
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Oversiktsprofilen visar hela strickningen av Vistkustbanan som byggs om. De lodrita strecken markerar . |
kilometertal, och bygger pa att Vistkustbanan méts med nollpunkt i Goteborg. Projektet borjar alltsa 74 kilometer 85+000"

kilometer fran Goteborg och markeras pa 6versiktsprofilen med 74+000. Den lodrita linjen till héger och "o T km 82+000
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Vid stationsomradet gar jairnvigen in i en betongtunnel innan den kommit sa langt ner under marknivan att

den ticks av berg.

SC‘)der omtunneln- -

Lings med jarnvigen kommer ett antal planskilda korsningar att byggas. Det innebér att vigar for bil-,
gang- eller cykeltrafik antingen gar 6ver eller under jarnvigen.
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Det norra planomradet och godsbangarden ( |
— : En ny godsbangard placeras vister om Vastkustbanans spar norr om I direkt anslutning till jirnvigen pa den vistra sidan finns en nedlagd
Getter6bron. Den nya godsbangarden ersétter dagens bangard vid den deponi, Lassabackadeponin. Den mark som tas i ansprak i jirnvigsplanen
= befintliga stationen och foreslas omfatta fyra elektrifierade spar och bli utgors av bade gammalt deponiomrade, hdllmarker och lagt liggande
cirka 900 meter lang. Det innebir en bibehallen kapacitet jaimf6rt med angsmark. Dir godsbangarden gar in i Lassabackadeponin grévs
dagens godsbangard. Tillsammans med Vastkustbanans tva spar f6r deponimaterialet ut. Mellan deponiomradet och godsbangarden
linjetrafik och tva férbigangsspar pa vardera sida om Vastkustbanan blir utformas en téit skidrm for att hindra sa kallat lakvatten att tringa in under
= det totalt atta spar i bredd. godsbangarden.
== = . 0o 1o 1. - o . - ) Fran korridorens boérjan i norr och ner till Getterobron planeras for
=== = Pa bada sidor om godsbangarden planeras for servicevigar. De behovs 0, . o . .. .
e = . 1 : o o : bullerskyddsatgirder, bade mot bostdderna i 6ster och mot Getteréns
. = for att komma fram till vixlar och teknikhus pa bangarden och i o . o
’ | =" . o . . o fagelreservat i vister. Bullerskydden utformas bade som vallar och som
| Vistkustbanans spar. Den befintliga gang- och cykelvigen som gar genom Jehrmar
omradet kommer pa en viss striacka dven att anvindas som servicevig for '
—y fordon till jairnvigen.
|fllI
Nytt markbehov med aganderatt Tillfalligt markansprak och
Befintlig jarnvagsmark for jarnvagsanlaggningen markansprak med servitutsratt
Permanent spont/bullerskyddsskarm e
— — — 7 Overtickning deponi
- (Hanteras inte inom detta projekt)
Befintlig markniva

it
e

(Godsbangarden

km /4+040 - 75+000

Urgravning “_ ”

deponimassor

Fordrojningsmagasin
jarnvagsdranering

Underjordiska stag

rd

Tolkad underkant
deponimassor

@ Sektion for mojlig utformning av anldggningen Idngs Lassabackadeponin
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Getterdvagen

For att den nya jarnviagsanliggningen ska
inrymmas under Getterobron maste bron
goras langre och hogre.

Det nya broldget placeras s6der om befintlig
Getter6bro. Brons nya placering paverkar
inte anslutningen mot Lassabackarondellen.
Smirre justeringar av infarten till
handelsomradet kan bli aktuella.

Dagvattenhantering

Dagvatten leds till utjaimningsmagasin dér
sedimentering sker. Vattnet leds sedan vidare
till Lassabackabicken och hamnbassingen.
Utjdmningsmagasinen ir avstingningsbara for
att forhindra utslapp vid olyckor.

s

_ 7 I
Korsning med nya Getterébron, sedd norrifran Godsbangadrden, vy norrut fran Getterobrons Ostra fdste

(Godsbangarden

km /5+000 - 7/6+000
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=Y s Trdg och stationsmiljs

e clans. St - I h6jd med Monarkomradet gar jairnvigen ner i

| s ett trag. Traget blir cirka 900 meter langt, varav
stationsdelen med plattformar utgor cirka 250
meter. Fran tragkanten till plattformarna ar
traget som djupast nio meter. Fran plattformarna
finns trappor och hissar upp till markplan och
den nya stationsbyggnaden.

Pa plattformarna kommer viaderskydd att

finnas. Drygt 20 meter av de sodra delarna av
plattformarna ligger viderskyddat under den nya
stationsbyggnaden.

Baggens griand forldngs 6ver sparen norr om den
nya stationsbyggnaden. En ny gang- och cykelvig
placeras Over traget och plattformarna. Mojlighet
att na plattformarna fran bada passagerna ges.

Pa vistra sidan av traget i markniva finns spar
som har funktion for lokuppstillning och
viandspar for godstrafiken fran Viskadalsbanan.

®

Jdrnvdgen gar nedsdnkt i trag genom centrala Varberg. Mojlig utformning av stationsdelen med plattformar.
Bilden redovisar inte kontaktledningsstolpar eller plattformstak. Bullerskyddsatgirder planeras pa delar av den

A

Ostra tragkanten.

Stationsomradet

km /6+000 - /7+000 5
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Betong- och bergtunnel

Soder om det nya stationsomradet

gar jirnvigen i en cirka 300 meter

lang betongtunnel. Vid Vistra
Vallgatan/Engelbrektsgatan 6vergar
betongtunneln i en bergtunnel, som
blir cirka 2,8 kilometer lang. Tunneln
utformas som en dubbelsparstunnel,
vilket innebér att det blir en tunnel med
tva spar bredvid varandra.

Service- och raddningstunnel

En service- och riddningstunnel
forlaggs pa den vistra sidan om
jarnvigstunneln. Service- och
riddningstunneln har sin norra mynning
i Jarnvigsparken.

O

Plattformar och spar under stationsbyggnaden. Befintligt stationsomrade och nedfart till ny service- och rdddningstunnel
Bilden redovisar inte kontaktledningar.

Betong- och bergtunnel

km //+000 - /8+000
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Jarnvagstunnel och
service- och raddningstunnel

Jarnviagstunneln gar mellan ungefar 5 och 30 meter
under markytan, riknat fran tunneltaket. Invindigt ar

tunneln cirka 13,5 meter bred och 10 meter h6g. Mellan _ o _ Befintlig markniva
X o t 1 h o _ h ..dd o t 1 oo 10.0 — i— e o ——
jarnvigstunneln och service- och raddningstunneln ar |
avstandet drygt 10 meter. _ | Gréins for servitutsratt Jord
o o o — i Uppsku'r"rud beﬁgnivn L
Tunneln utformas sa att paverkan pa grundvatten 0.0 , Gréins fér Bganderditt
minimeras. Energibrunnar och andra brunnar som Jirnvgstumel ' Berg
ligger i tunnellinjen, eller i direkt anslutning till t}lnneln, ) Service- och
kan komma att behova ersidttas med annan energikilla ) =T ________riddningstunnel
eller annan kompensation. Vid en mattlig sinkning | - —
av grundvattennivan bedoms energi- eller effektuttag ey N
inte paverkas méitbart men f6r vissa energibrunnar kan 200
vattennivan sjunka och diarmed tillgingligt effektuttag | S
att minska. Overenskommelse om kompensation {or
dessa fall sker i samrad med respektive fastighetségare. i
-30.0 [ £ [N S
Bergvarmebrunn Bergvadrmebrunn Bergvarmebrunn
4 som ej pdverkas 4som kan behGUas |{som tas ur bruk
Jdarnvdgstunneln, med spar och utrymningsbelysning. Principsektion over jdrnvdgstunnel och service- och rdddningstunnel i berg.
Bilden redovisar inte kontaktledningar. Matten dr generella - undantag forekommer.

Bergtunneln

km /8+000 - 79+000
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Tunnelsakerhet

Service- och rdddningstunneln har en
viktig funktion for drift och underhall samt
fungerar som utrymningsvig i hindelse

Stralkastare mot nédutgan £
HE av olycka. Mellan jirnvigstunneln och

Nodutgang med fyra N Mobilanternkabal TJ/ service- och radd.nm.gstunnelnoﬁnnso
utatgaende dorrar | | o |V -kamera tvirtunnlar med inbordes avstand pa ca 300
i i meter. Dessa kan anvindas for evakuering
N6dutgangsskyit ut ur jirnviagstunneln och vidare upp till

markplan via service- och riddningtunneln.

Nodtelefon
I

“Handledare

- Nodbelysning

/

Hardgjord gangyta langs sparen

Illustration av service- och rdddningstunnel och jarnvdgstunnel, Schematisk skiss over tunnelutrymning.
Exempelbild fran Vistlidnken i Géteborg. Exempelbild fran Sédertunneln i Helsingborg.

Bergtunneln

km /9+000 - 80+000
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Jarnviagstunnelns och service- och riddningstunnelns mynningar Mellan tunnelmynningarna och Osterleden férlaggs jirnvigen O - 2 meter
samlokaliseras i Breared. Mynningarna utformas med korta betongtunnlar  6ver befintlig markniva. Jirnvigen ligger som hogst vid km 80+500. Pa 6mse
for att anpassas till miljon i Breareds rekreationsomrade. Efter sidor placeras bullerskydd i form av vallar.

betongtunneln gar jarnvigen i ett drygt 200 meter langt trag upp till

markniva. Hela mynningen hégnas in for att féorhindra fallolyckor ner i Osterleden och en ging- och cykelvig passerar under den nya jirnvigen.
traget. Detta syftar ocksa till att forhindra obehoriga att ta sig in i tunneln.
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Tunnelmynningar

Bullerskyddsvallar

Tunnelmynningar

Mynningen i jarnvdgstunnelns sodra dnde, med uppsamlingsyta och Fotomontage med jc’irc’igsanlc’iggningen sedd fran sydvdist.
teknikbyggnad. Omradet kommer att inhdgnas. Fotot taget fran Droppstensgatans vdindplats.

SOder om tunneln
km 80+000 - 81+000 9
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Séder om Osterleden

Soder om Osterleden gir jirnvigen

0 till 1 meter 6ver befintlig markyta.
Detta medfor att omhéindertagande av
jarnvigsanldggningens dagvatten och
Vrangabickens passage under jarnvigen
underlittas.

placeras utjimningsmagasin for
jarnvigsanliggningens avvattning. I
magasinen sker sedimentering innan
vattnet leds vidare till Vrangabécken.

@ Utefter jirnvigen sdder om Osterleden

Jiarnvigen paverkar befintliga
dikningsforetag. Dessa kan dérfor behova
omprovas for att anpassas till den nya
jarnvagen.

Bullerskyddsvallar placeras lings jirnvigen
dir den gar forbi bostéider.

Bana ovan mark mellan Osterleden och Vareborg. Vy norrut. Schematiska principskisser 6ver mojlig utformning av bullerskyddsatgdrder i omradet.

SOder om tunneln

km 81+000 - §2+000 " O
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Exempelutformning pa planskild korsning med vdgport.

SOder om tunneln

km 82+000 - 85+130

]

Exempelbild pa biotopskyddad stenmur i omradet.
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Vareborg

Den enskilda vigen vid Vareborg, som
korsar befintlig jirnvig idag, ersitts med en
ny planskild korsning.

Soder om tunnelmynningen finns flera
stenmurar, tridrader och smavatten som
paverkas av den nya jairnvigen. Vissa av
dessa kommer att behodva ersittas genom
att de aterskapas pa ett annat stille.

Bullerskydd utformas som
bullerskyddsvallar och skidrmar.




