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Datum Ert datum V&r beteckning % BANVERKET
2003-09-17 BRV 02-430/SA20

Generaldirektoren
SE-781 85 BORLANGE
Besdksadress:

Jussi Bjorlings vag 2

Telefon 0243-44 50 00
Telefax 0243-44 50 09
www.banverket.se

Vistkustbanan, delen Varberg-Hamra
Jarnvagsutredning

Beslut om val av alternativ Kopia till:

Banverket har i samrad med Varbergs kommun, Linsstyrelsen i Hallands diariet
lin med flera genomfort en jirnvagsutredning for utbyggnad av
jarnvigen genom Varberg.

Banverket beslutar att utredningsalternativ SMTO skall ligga till
grund for fortsatt arbete med jarnvigsplan och projektering. Aktuell
utredningskorridor framgir av bifogad karta (flik 2).

Motiven for Banverkets stidllningstagande redovisas i bifogat underlag
for beslut.

Under forutsiittning att regeringen ger tillatlighet for en utbyggnad inom
angiven korridor kommer en jarnvégsplan att upprittas for att detaljerat
fastligga jarnvigsanliggningens lige och utformning. I detta arbete utgés
fran faststillda rikt- och gransvirden for miljon.

Inom ramen for arbetet med jirnvigsplanen kommer ytterligare studier
att utforas inom bland annat f6ljande omraden: stomljud och vibrationer,
grundvatten och férorenade massor, arkeologi, riskanalys och
tunnelutformning, transportvigar och upplag samt skyddsvirda omréden.

Handlaggare:

Per Rosquist

Tel. 031-103239

Mobil 0706-293239
per.rosquist@banverket.se
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UNDERLAG FOR BESLUT

INNEHALLSFORTECKNING

Tidigare utredningar och besut
Sammanfattning av j&rnvagsutredningen
Samr ad, utstallelse och remiss

Motiv till Banverkets stallningstagande

Slutsats

Bilagor

Bilaga 1. Anlaggningskostnader

Bilaga 2. Samhéllsekonomi

Bilaga 3. Transportpoalitiska mal och milj6balkens hansynsregler

Bilaga 4. L &nsstyr elsens godkdnnande av MK B

Bilaga 5. PM o6ver vid samrad och utstéllelseinkomna yttranden

Bilaga 6. L ansstyrelsens yttrande éver samrad och utstallelse
samt Natura 2000-omr adet

Bilaga 7. Kungor else av samrad och utstallelse

Sida1 (14)

Flik 4
Flik 5
Flik 6
Flik 7
Flik 8
Flik 9

Flik 10

t:\51\51036101\rapport\besl ut\besl ut0702.doc



Vastkustbanan, delen Varberg —
Hamra
Jarnvagsutredning

UNDERLAG FOR BESLUT

Tidigare utredningar och besut

Utredningsarbetet fér hur utbyggnaden av
Vastkustbanan till dubbelspar genom Var-
berg ska utformas har pagétt under lang tid.
Den forsta utredningen fardigstélides redan
1988. Flera utredningar med olika alternativ
genomfordes darefter, bland annat en banut-
redning 1992.

Ar 1996 var Banverket och kommunen 6ver-
ens om att tillrackligt underlag for beslut
forelag och undertecknade darfor ett princip-
avtal om genomférande av det sk tunnelal-
ternativet. Under 1998 genomfoérdes en for-
projektering av detta alternativ som bl ainne-
fattande en miljokonsekvensbeskrivning av
det valda dternativet.

Med hansyn till miljobalkens ikrafttrédande 1
januari 1999 bedutade Banverket att i sam-
rad med Lansstyrelsen och kommunen upp-
rétta en ny forstudie helt enligt den nya lag-
stiftningen. | denna behandlades utéver noll-
aternativet, tre principiella utbyggnadsalter-
nativ: 1 befintlig strackning, i tunnel under
staden och Gster om staden .

Saval Varbergs kommun som Lansstyrelsen i
Hallands 1an forordade starkt en utbyggnad i
tunnel under staden. Motivet till detta var
framfor allt aternativets miljomassiga forde-
lar kombinerat med mgjlighet till ett centralt
stationdage med hog tillganglighet. Bade
kommunen och lansstyrelsen ansdg att dessa
fordelar mer an va uppvéger de relativt hoga
anl&ggningskostnaderna.

En utbyggnad i befintlig stréckning bedomde
Varbergs kommun som omgjlig med hansyn
till negativa miljoeffekter, framfor alt vad
avser barriareffekter, stadsbild och buller.

Sida2 (14)

Aven flera angelagna stadsbyggnadsprojekt
forsvaras.

En utbyggnad oster om staden ansags inte
uppfylla andamaet med utbyggnaden vad
avser 6kad konkurrenskraft och hog tillgang-
lighet.

Under hela utredningsperioden har manga
fordag pa andra |6sningar inlamnats av fore-
ningar och enskilda. Samtliga har granskats
av Banverket, kommunen och Léansstyrelsen
och i samtliga fall forkastats eftersom de inte
befunnits tillrackligt konkurrenskraftiga eller
inte uppfyllt syftet med utbyggnaden. Hela
tiden har Banverket, kommunen och Lanssty-
relsen varit enigai dessa stéllningstaganden.

Efter genomférd forstudie beslutade Banver-
ket med hansyn till redovisade positiva effek-
ter vad avser samhdllsutveckling, trafik och
milj0 samt med stoéd av inkomna yttranden
fran Varbergs kommun, Lénsstyrelsen,
Hallandstrafiken m fl att upprétta en jarn-
vagsutredning for Tunnel under staden och
nollalternativet. Motiven till detta stalinings-
tagande redovisas utforligt i forstudiens be-
sluthandling (2001-01-31). | enlighet med
forarbetena till miljobalken har kommunens
stéllningstagande vagt tungt i beslutet.
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Sammanfattning av jarnvags-
utredningen

Bakgrund och syfte

Foreliggande jarnvégsutredning behandlar
utbyggnaden av Vastkustbanan till dubbel-
spar padelen Varberg—Hamra.

Utbyggnaden av jarnvéagen pa denna del in-
gar som en del i utbyggnaden av hela Vast-
kustbanan mellan Goteborg och Mamo till
ett snabbt, effektivt och miljovanligt trans-
portmedel i regionen. | denna utbyggnad ar
malet att astadkomma ett konkurrenskraftigt
transportmedel som kan bidra till en lang-
siktigt hallbar utveckling i regionen.

Syftet med jarnvagsutredningen &r att utgora
underlag for beslut om utbyggnadsalternativ
och att ligga till grund for regeringens tillat-
lighetsprovning. Utredningen beskriver och
jamfor foreslagna alternativ vad avser ut-
formning, lokalisering och forvantad miljo-
paverkan. | utredningen belyses &ven ut-
byggnadsalternativens effekter och konse-
kvenser vad avser markanvandning och sam-
hallsstruktur, trafik och ekonomi samt miljo,
halsa och resurshushallning.

Studerade alter nativ

| denna jarnvagsutredning beskrivs effekter
och konsekvenser av tva olika utbyggnads-
alternativ: Stadsmiljotunnel  (SMTO) och
Centrumtunnel (CT), se karta 1. Ur funk-
tionssynpunkt & alternativen relativt lik-
vardiga. Tunneldelen gar huvudsakligen i
relativt tétt och bra berg under centrala Var-
berg. Norr om Getterébron byggs en ny
godsbangard som utformas lika i de bada
alternativen.

| jérnvégsutredningen beskrivs aven Noll-
aternativet. | detta projekt innebédr det att
denna del av Véstkustbanan kvarligger i be-
fintligt 1dge som enkelspdr med nuvarande
plankorsningar.

Alternativ SMTO
| detta alternativ byggs en ca 3,1 km lang
tunnel under staden. En ny station, nedsankt

Sida4 (14)

ca 9,5 m under omgivande markniva, byggs
ca 200 m norr om befintlig stationsbyggnad.
Efter stationen gar jarnvégen in i tunnel som
efter ca 3 km kommer ut vid Brearedsomr&
det varefter sparet andluter till utbyggt dub-
belspar.

Alternativ CT

Detta alternativ har en nagot Ostligare stréck-
ning med en ny station ca 350 m nordost om
befintlig station nedsankt pa samma satt som
alternativ SMTO. Strackningen &r ngot kor-
tare & SMTO och tunnellangden ca 2,9 km.
| Gvrigt & alternativen likvardiga.

Trafikering och ekonomi

Utbyggnaden av dubbelspar genom Varberg
ar en av deletappernai en total utbyggnad av
Véastkustbanan till ett modernt och kapaci-
tetsstarkt jarnvéagsna for regionala, inter-
regionala och internationella jarnvagstrans-
porter. Genom utbyggnaden mdjliggors en
utbkad och mer konkurrenskraftig jarnvags-
trafik an i dag, vilket leder till ett okat per-
sonresande och stérre godsvolymer pa jarn-
vag. De viktigaste konsekvenserna av detta
a att forutsdttningarna for ett langsiktigt
hallbart samhéle och en positiv samhélls-
utveckling okar vasentligt.

Foreslagen utbyggnad genom Varberg &
relativt sett en kostnadskrévande deletapp.
Investeringskostnaden &r hdg, ca 1,3-1,4 mil-
jarder kr (se bilaga 1 Anl&ggningskostnader).
Banverket bedomer dock att de positiva ef-
fekter som uppstar for miljon och samhélls-
utvecklingen mer 8n va motiverar utbyggna-
den. De viktigaste och dérmed storsta effek-
terna uppstar for miljon och den langsiktiga
hallbarheten. For narvarande finns inte nagra
metoder att vardera dessa effekter i pengar.
De effekter som géar att kvantifiera och var-
dera samhdllsekonomiskt har berdknats till
mellan 1200 och 2000 Mkr, varav 800-1
000 Mkr & traditionella trafikekonomiska
effekter och 400-1 000 Mkr sk samhdls-
utvecklingseffekter i form av Okad syssel-
sdttning och exploatering i Varberg och dess
omland. Intervallet beror av alternativa sce-
narier avseende trafik och exploatering.
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De foreslagna tunnelalternativen &r i stort sett
likvérdiga vad avser trafikering och ekonomi.

Nollalternativet innebdr att hela Vastkust-
banan inte blir dubbelsparig utan att cirka 6
km ligger kvar som enkelspar. Detta innebar
begréansningar i tagmotesmajligheterna vilket
kan leda till storningar och sémre kvalitet i
tagtrafiken. En kvarstdende svag lank i sy-
stemet gor ocksa att fordelarna med ut-
byggnaden pa oOvriga delar inte tas tillvara
fullt ut.

Milj 6konsekvensbeskrivning

Omraden vardefulla ur miljosynpunkt

Langs kusten 16per tva omraden (kustomra
det i Halland respektive kustomradena och
skargardsomradena fran Brofjorden till Sim-
pevarp) som utgor riksintresse enligt 4 kap
miljobalken och avser natur- och kultur-
varden.

| andutning till bebyggelsen i Varberg finns
tva omraden som av lansstyrelsen utpekats
som vérdefulla med avseende pa ”landska-
pets identitet och havskontakt”. Det ena, Get-
teron-Tangaberg, ligger norr om  be-
byggelsen och bestér av ett val markerat och
Oppet landskapsrum med narhet till havet och
staden. N&s-Traslov, sdder om bebyggelsen,
karaktériseras av ett pafallande stort och Op-
pet landskapsrum i anslutning till Varbergs
stad och havet vid Apelviken.

| omrédet kring och vid Getterdn finns ett
antal omraden av stort véarde for naturvarden.
Getteron utgor bade Natura 2000-omréde,
CW-/Ramsaromrade och naturreservat. Get-
teron ingar aven som en del i riksintresse for
naturmiljo  (Klosterfjorden—Getteron).  Ut-
markande for Getteron & det rika fagellivet,
de sdlta havsstrandangarna samt ler- och
sandbottnar som  utgér  sarskilt  be-
varandevarda livsmiljoer ur ett europeiskt
perspektiv. Omradet rymmer dven vatmarker
och geovetenskapliga/marinbiologiska vér-
den. Natura 2000- omrédet tangerasi dag av
jarnvagen langst i norr. Natura 2000- omra
dets Gstra begransning sammanfaller med den
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Ostra delen av Getterdns naturreservat. Pa
denna del forandras g jarnvagens lage. Lang-
re soderut ligger nuvarande jarnvag cirka 200
— 350 meter fran reservatsgransen. Pa denna
del byggs den nya bangarden véster om be-
fintlig j&rnvég dvs marginellt ndrmare reser-
vatsgransen, men fortfarande utan att direkt
paverka omradet. | syfte att begrénsa tagbull-
ret ytterligare kommer mellanliggande omra
de att fyllas upp och planteras med trad vilket
forandrar landskapsbilden till det béttre. Re-
servatet blir ocksa marginellt mer skyddat.
Forutsdttningarna for saval friluftslivet som
fagellivet i Natura 2000-omradet forbéttras
da bullernivaerna sanks.

Getteron ingar &ven i ett omrade som utgor
riksintresse for friluftslivet (Getteron-Arnés-
Balgdfjorden) och & av stort ornitologiskt
varde med naturrum, servering och dvernatt-
ningsmojligheter. | dvrigt  finns  fri-
luftslivsobjekt vid Breared, Hasthagabergen—
Subbe och Gamla och nya Paskberget. Dessa
objekt utgor rekreationsomraden samt park-
och skogsmiljo.

Inom utredningsomradet for utbyggnad av
jarnvagen finns kulturhistoriska miljoer och
objekt. Varbergs dlott och omkringliggande
stadshildningar utgor riksintresse for kul-
turmiljovarden. Héri ingar &ven omrédet vid
Getakéarr med kyrkoruin samt Apelviken som
karaktariseras av vélbevarad park- och be-
byggelsemiljo. | ovrigt finns flera kultur-
miljdobjekt inom utredningsomradet.

Samlad bostadsbebyggelse finns inom utred-
ningsomradet fran Getteron i norr till Breared
i s0der. Samlad fritidsbebyggelse finns vid
Apelviken. Det & framst bullersituationen
och nuvarande jarnvags barridrverkan som
paverkar boendemiljon negativt. Antaet per-
soner som utsétts for buller dver maximal
ljudnivd 75 dB(A) frén nuvarande jarnvag
bedoms i nulaget uppga till cal 300 perso-
ner.

Miljokonsekvenser

De storsta konsekvenserna vid en utbyggnad
av jarnvégen & paverkan pa stadsstrukturen.
Genom utbyggnaden med tunnel under Var-
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berg ges mgjlighet att skapa en god kontakt
mellan staden och havet genom att nuvarande
barriér forsvinner. Dessutom frigors centralt
belagen mark for nybyggnation.

Utbyggnaden av jéarnvagen bidrar till en
langsiktigt hallbar utveckling.

De negativa miljoeffekter som uppstar vid en
utbyggnad ar framfor allt risk for storningar
vid byggandet av tunneln. Dessa beddms
dock som normala vid ett byggnadsprojekt
av denna typ och storlek. Fler personer kan
ocksa bli berérda av stomljud och elektro-
magnetiska falt.

| nollalternativet blir miljosituationen fortsatt
anstrangd med nuvarande enkel spar som bar-
rigr i staden. Plankorsningarna fortsétter att
utgora en sakerhetsrisk och manga boende
far fortsatta bullerstérningar fran tagtrafiken.

Nedan sammanfattas miljokonsekvenserna
for de studerade aternativen vid en utbygg-
nad av jarnvagen.

Markanvandning och samhéllsstruktur

Foreslagen utbyggnad av nytt dubbelspar i
tunnel under staden paverkar markanvand-
ning och stadsstruktur mycket patagligt och
pa ett i huvudsak positivt sétt. Utbyggnaden
Oppnar majligheten att skapa en god kontakt
mellan staden och havet samtidigt som det
centralt belagna gamla bangardsomradet fri-
gors for nyexploatering. Forutséttningarna
for en attraktiv bebyggelse- och verksam-
hetsutveckling forbéttras. Jarnvagen som
barriér i staden forsvinner.

Konsekvenserna for stadsstrukturen har be-
domts som mer positiva i alternativ SMTO
an i alternativ CT. Den framsta anledningen
ar att resecentrum lokaliseras i ett redan eta-
blerat och tydligt strék i direkt andutning till
nuvarande station och dér frigjorda exploa
teringsytor. Alternativ SMTO & ocksa det
utbyggnadsalternativ. som kommunen har
forutsatt i sin kommunala planering.

| nollaternativet kvarstdr nuvarande mark-
anvandning och samhallsstruktur till forfang
for stadens utveckling.
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Stads- och landskapsbild

Effekterna & i huvudsak positiva och i stort
sett identiska i de tva alternativen utom vad
betraffar lokaliseringen av resecentrum, som
bedoms mer positiv for aternativ SMTO. |
bada alternativen byggs en ny godsbangard
norr om Getterébron delvis pa den gamla
deponin utanfor Getterons naturreservat och
Natura 2000-omrade. | bada alternativen p&
verkas landskapsbilden vid det sodra paslaget
men effekterna kommer att begransas genom
skyddande vegetation. Ytterligare soderut
kommer jarnvéagen i stort sett i markniva att
omges med vegetationskladda vallar som
bullerskédrmar. Den negativa effekten av den
nya jarnvagen beddms som liten med hansyn
till den mer omfattande nyexploatering som
kommunen planerar vid Breared. Landskaps-
bilden paverkas dessutom i mer positiv rikt-
ning av att den nuvarande jarnvagen tas bort
och skarningen i Hasthagabergen fyllsigen.

| nollalternativet kvarstar nuvarande stads-
och landskapshild med jérnvagen som barriar
i staden.

Naturmiljo

Foreslagen ny godsbangard ligger cirka 300
m utanfor Getterdns naturreservat och gor
altsa inget intrang i reservatet. | soder pa
verkas naturvérden positivt genom att den
gamla jarnvagen forsvinner. Den nya jarn-
vagsstrackningen paverkar naturmiljon i viss
man lokalt kring den sodra tunnelmynningen.
Alternativ SMTO och CT & likvardiga ur
naturmiljosynpunk.

| nollaternativet paverkas naturmiljén som i
dag.

Kulturmiljo

| bada dternativen kommer lokstallar vid
befintlig godsbangard med ett visst kultur-
historiskt vérde att rivas i syfte att ge plats
for nyexploatering. Bergforhdllandena vid
det norra tunnelpaslaget i aternativ CT med-
for att nagra hus med visst kulturhistoriskt
varde i kvarteret Malmen kommer att behdva
rivas. Alternativ. CT bedoms paverka och
gora intrang i fornlamningsomradet kring
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Getakarrs kyrkoruin. Bada alternativen kan
komma att berdra den férmodade medeltida
hamnbassidngen under mark samt i Ovrigt
vissa fornldmningar soder om Breared.

| Nollalternativet paverkas g kulturmiljon.

Rekreation och friluftdiv

Den foreslagna bangarden bedéms inte p&
verka fagellivet namnvart. Visst ckat buller
kan uppsta men dock i begransad omfattning.
| de centrala delarna dar jarnvagen 1&ggs i
tunnel paverkas rekreation och friluftdiv
positivt eftersom jarnvagen som barridr for-
svinner. Soder om tunneln ersétts befintlig
barridr med en annan som dock kan ségas bli
mindre eftersom jarnvégen kan korsas i nagra
nya planskildheter.

| Nollalternativet ligger befintlig jéarnvég
kvar som barridr och begransar rekreations-
véardet och friluftdivet.

Fororenad mark och hydrogeol ogi

Genomforda miljotekniska undersokningar
inom utredningsomradet visar pa férore-
ningar av bl a bly, zink, kreosot och olja till
foljd av tidigare verksamheter inom nuvar-
ande banomrade. Fororeningarna finns i di-
ken och utlagda fyllnadsmassor men aven
grundvattnet visar pa forhojda halter av
tungmetaller.

Méangden férorenade massor uppskattas vara
likai de b&da alternativen SMTO och CT. Av
totalt ca 145000 m?® & ca 7000 m3 starkt
fororenade och maste transporteras till cen-
tral destrueringsanldggning, Ca 20000 m?
foredas anvandas i utbyggnadens norra del.
Ovriga fororenade massor deponeras i be-
fintlig deponi vid Getterdbron varvid sar-
skilda skyddsatgarder vidtas.

Inom utredningsomradet lutar grundvatten-
ytan mot havet. Nérheten till havet okar ris-
ken for att saltvatten trénger in i brunnar.
Alternativen SMTO respektive CT &r ur hyd-
rogeologisk synpunkt relativt lika. Genom att
aternativ CT ligger langre fran havet & dock
risken for saltvattenintrangning négot mindre
i detta alternativ.
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For att minska konsekvenserna av jarnvags-
utbyggnaden maste befintlig grundvattenniva
bibehdllas norr om tunneln for att skydda
befintliga anléggningar och byggnader samt
for att undvika spridning av fororeningar i
mark. Pa sédva tunneldelen begrénsas
grundvattensankningen till 2m (3,54 m i
den sbdra delen) vilket ar tillrackligt for att
forhindra oonskade konsekvenser i form av
paverkan pa grundlaggning av byggnader.
Soder om tunnelmynningen fores as tgarder
som hindrar grundvattensankning i omgiv-
ande jord och berg.

| Nollalternativet sker ingen sanering och
borttransport av fororenade massor, som allt-
sa ligger kvar och kan orsaka skada pa mark
och vatten.

Halsa och sakerhet

Olycksrisker

Foreslagen utbyggnad medfér ett okat res-
ande med tag pa bekostnad av bilresandet.
Aven godstransporter flyttas 6ver fran lastbil
till jarnvag. Detta paverkar trafiksakerheten i
positiv riktning eftersom jarnvég & ett be-
tydligt sékrare trafikslag an bil. Lokalt pa
verkas trafiksdkerheten genom att alla plan-
korsningar mellan vag och jarnvag foérsvinner
och ersétts med planskildheter.

Betréffande olyckor med farligt gods pa
jarnvag kan konstateras att sannolikheten for
olycka & mycket 1&g savd pa nuvarande
jarnvdg som efter utbyggnad i tunnel. | den
sarskilda riskanalys som framtagits inom
ramen for denna utredning framgar vidare att
risksituationen for de boende i Varberg
kommer att forbéttras eftersom férre manni-
skor bor i direkt narhet av jarnvégen efter ut-
byggnad i tunnel. Betraffande risksituationen
for de ombordvarande i tagen okar risken for
olycka med dodlig utgang eftersom konse-
kvensen vid en olycka kan bli vérre i en tun-
nel @ uppe pa ett spar pa marken. Risken
kan reduceras till samma niva som pa mark-
spar genom vidtagande av ett antal skydds-
atgarder som utrymningsvagar, okad saker-
hetsutbildning och undvikande av stopp i
tunnel.
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Skillnader i risk mellan foreslagna aternativ
ligger inom felmarginalen.

| riskanalysen har skillnaderna mellan en
dubbelsparstunnel och tva enkel sparstunnlar
studerats. Aven om sannolikheten for all-
varlig olycka & oférandrat 1ag, kan konse-
kvenserna vid olycka i en dubbelsparstunnel
bli allvarligare om det samtidigt kommer ett
motande tag.

Ett utforande med tva enkel sparstunnlar med-
for alltsa marginellt mindre risk for alvarlig
olycka till en merkostnad av ca 50 Mkr. Be-
sut om ett eller tva tunnelrér fattas senare,
efter ytterligare samrad med Réadd-
ningsverket i samband med den kommande
jarnvégsplanen.

| Nollalternativet kvarstar den otillfredsstal-
lande risksituationen med plankorsningar och
fortsatt risk for gdende pa sparomradet.

Buller

Genom att jarnvégen byggs i tunnel beddms
bullersituationen vad avser luftburet buller att
bli vasentligt forbéttrad. Bullerstrningarna i
de bada aternativen &r likvardiga. For att
uppfylla faststéllda riktvérden for jarn-
vagsbuller anldggs en bullerskdrm vid Las-
sabacka samt bullervallar vid den planerade
bebyggelsen i Breared. Efter skyddsdtgérder
beddms 9 respektive 11 bostadshus ha bul-
lernivaer utomhus mellan 55 och 60 dB(A),
ekvivaent ljudniva. Ytterligare atgarder
kommer att 6vervégas.

Vid utbyggnad av jarnvag i tunnel elimineras
luftburet buller effektivt medan risken for
stomljud okar. Riktvéarden for stomljud sak-
nas men effektiva atgarder for att reducera
stomljudet till acceptabla nivaer finns och
erfarenheterna & goda. Banverkets ambition
&r att reducera stomljudet till nivaer under 35
dB(A) men atgarder for att reducera nivaerna
ytterligare ner till 30 dB(A) kan bli genom-
forda déar det & tekniskt mojligt och ekono-
miskt rimligt.

Alternativ CT har en stréckning som i vissa
delar gar under parkmark, vilket medfor att
farre antal hus riskerar att utséttas for stom-
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ljud &n i aternativ SMTO. Genom vibra-
tionsdampande atgéarder gar det dock att lik-
stédlla aternativen vad géler stomljuds-
paverkan.

| Nollalternativet far manga boende en fort-
satt otillfredsstéllande bullersituation.

Vibrationer
Bedoms inte medfdra nagon paverkan.

Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt finns runt alla elekt-
riska ledare dér det gar elektrisk strom. Fal-
ten ar kraftiga langs jarnvagar da ett tag pas-
serar. Nér taget inte & i narheten &r faltstyr-
kan mycket |&g och normalt lagre an fran
vanliga hushallsapparater. Riktvarden saknas
och nagon entydig forskning om samband
mellan fatstyrka och ohdsa finns inte. Soci-
astyrelsen har rekommenderat en for-
siktighetsprincip som innebér att man inte
onddigtvis ska utsdtta sig for kraftiga mag-
netfalt.

Banverket har |4t Sahlgrenska Universi-
tetsgukhuset upprétta en miljomedicinsk
utredning dar man bl a anger att det finns
statistiska samband mellan dygnsmedel-
exponering i hemmet for magnetfalt over 0,4
mT och 6kad risk for leukemi hos barn.

| alternativ SMTO kommer fler personer att
befinna sig inom faltstyrkorna 0,1-0,4 nT
jamfort med alternativ CT. Anledningen till
detta & att strackningen i aternativ SMTO
har storre nérhet till bostadsbebyggel se.

| enlighet med férsiktighetsprincipen kan det bli
aktudlt att vidta tgérder for ait begransa elektro-
magnetiska fdt fran jamvagen. Kostnaderna for
dessadgérder & i dettasammanhang rdlaivt métt-
ligaoch kan genomféras efter idrifttagande. Bedut
om eventuella dgarder kommer dt tasi et senare
skede.

| Nollaternativet & situationen med eek-

tromagnetiska falt oférandrat som idag och i
stort sett lika med utbyggnadsalternativen.
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Paverkan under byggtiden

Under byggtiden uppkommer miljoeffekter
genom paverkan fran verksamheter under
respektive ovan jord. Under jord sker borr-
ning, sprangning, neddrivning av sponter och
transporter med fordon som ger upphov till
vibrationer i marken. Detta kan ge upphov
till stérningar i form av buller (stomljud) och
temporér sdnkning av grundvattenytan. Ovan
jord forekommer storningar fran transporter,
buller fran eventuella krossverk och tillfalliga
intrang for arbetsvagar, upplag m m. Konse-
kvenserna kan leda till tillfalliga storningar
eller permanenta skador.

Ljudnivéerna for schakt-, spontnings- och
borrningsarbeten & svéra att reducera. Darfor
bor dessa arbeten begréansas till dagtid. Léngs
storre delen av tunnelstréckningen finns be-
byggelse i stort sett rakt ovanfor tunneln,
vilket kréver restriktioner betraffande sprang-
ningsarbetena.

Projektet kommer att innebdra omfattande
forflyttningar av jord- och bergmassor. Mas-
sorna kommer i forsta hand att anvandas
inom projektet men storre delen av dessa
kommer att placeras i tillfélliga eller perma-
nenta upplag.

| Nollalternativet sker ingen utbyggnad var-
for paverkan under byggtiden inte intraffar.

Samrad, utstallelse och remiss

Tidigt samrad

Tidigt samrad enligt miljobalken och Lagen
om byggande av jarnvag har skett i den fors-
tudie som foregatt jarnvagsutredningen. Sam-
radet innefattande utstéllning pa stads
biblioteket under oktober manad har hallits
med almanheten och organisationer under
hosten 2000. Lansstyrelsen, Varbergs kom-
mun samt Hallandstrafiken har deltagit i ar-
betet med att ta fram forstudien. Det tidiga
samradet beskrivs mer i forstudiens besluts-
handling 2001-01-31.

Lansstyrelsen har bedlutat enligt 48 miljo-
balken att atgarden kan antas medfora betyd-
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ande miljopaverkan, BMP. Detta medfor
bland annat att ett utdkat samrad enligt mil-
jobalken 6 kap 58 skall genomforas med 6v-
riga statliga myndigheter, Varbergs kommun,
den allménhet och de organisationer som kan
antas bli berérda

Utokat samrad

Utokat samrad med statliga myndigheter
genomfordes under sommaren 2001 genom
at tidigare genomford férstudie i samman-
fattning skickades ut till:

Naturvardsverket,
Kammarkollegiet,
Boverket,
Raddningsverket,
Riksantikvarieambetet,
Jordbruksverket
Végverket,
Statens
(SGU)
Statens geotekniska institut (SGI).
Socialstyrelsen

geologiska  undersokningar

| bilaga 5 flik 8 bildggs inkomna skrivelser
med Banverkets kommentarer.

Naturvardsverket, Boverket och Riksantik-
variedmbetet ger i sina skrivelser allméanna
rad infor det fortsatta utredningsarbetet.

Raddningsverket har i sitt svar ifragasatt om
inte ett alternativ Oster om staden ocksa bor-
deingdi jarnvégsutredningen.

BV kommentar: Detta alternativ har behand-
lats i forstudien och efter omfattande samréad
avforts fran vidare utredning (se Banverkets
beslut 2001-01-31).

Kommarkollegiet, Jordbruksverket, SGU och
Vagverket har inga direkta kommentarer el-
ler synpunkter med anledning av det utsénda
materialet.

Socialstyrelsen svarar att de yttrar sig i sam-
band med tillalighetsprovningen. De re-
kommenderar en kontakt med landstinget i
Halland som i sin tur hanvisar till Milj6-
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medicin, Sahlgrenska Universitetssjukhuset
(vilka utfért den miljédmedicinska beddm-
ningen)

SGI har inga kommentarer med anledning av
Oversant material och meddelar att man av-
vaktar jarnvagsutredningen.

Ett separat mote avholls 2001-10-17 med
Svenska Naturskyddsforeningen. Vid moétet
framforde SNF att sarskilda atgarder borde
vidtagas for att forhindra lakvattenintrang-
ning fran deponin vid den nya bangarden i
norr.

Jarnvagsutredningens arbete har kontinuerligt
foljts och styrts av en arbetsgrupp med repre-
sentanter fran Banverket, Varbergs kommun,
lansstyrelsen, Jernhusen och Hallandstrafi-
ken. Den 6vergripande styrningen av projek-
tet har skett i samrad med en referensgrupp
med representanter fran ndmnda parter.

Med hansyn till de hydrogeologiska riskerna
i ett tunnelprojekt som detta har en speciell
referensgrupp inom berg- och hydrogeol ogi
uppréttats med deltagande av bland annat
Chalmers Tekniska Hogskola och SGI.

Inom ramen fér jarnvagsutredningen och
dess MKB har ocksa uppréttats en separat
riskanalys i samrad med Raddningstjansten i
Varbergs kommun. Aven Raddningsverket
har inbjudits att deltagai detta samréd.

| samradet kring framtagen MKB har sarskilt
Miljoskyddskontoret i Varberg samt Lénssty-
relsen deltagit.

Betréffande samhéllseffekterna och deras
behandling har separat samrad ocksa skett
med Internationella Hogskolan i Jonkoping,
som anser att beréknade samhallseffekter &r
oantastliga och snarare i underkant.

Som en del i det utdkade samradet arrangera-
des en informationsutstélining av Banverket
pa biblioteket i Varberg under perioden
2001-10-01 till 2001-10-22. Utstallningen
har varit bemannad med projektkunniga per-
soner vid 5 tillféallen, med 10-15 besokare per
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tillfalle. Allmanheten har blivit informerad
om utstallningen genom annons i Hallands
Nyheter 2001-09-29 och -10-10, affisch pa
Varbergs jarnvégsstation under tiden 2001-
10-01 — 10-22 samt med affisch pa Stads-
huset. Den allmanhet som anser sig berdrda
bedomer Banverket har fatt goda majligheter
till ett utokat och kvalificerat samréd. All-
manheten i Varberg har ocksa dnda sedan
1986 mer eller mindre kontinuerligt foljt och
paverkat utredningsarbetet, vilket beskrivits
narmarei forstudien

Samrédsmaterialet har ocksa varit utlagt pa
Banverkets hemsida www.banverket.se/pro-
jekt/, vilket framgatt av uppsatta affischer
och utstéllningsskédrmar. Del av utstal-
ningsmaterialet har sammanstéllts i en enkel
informationsfolder, vilket bestkare har er-
bjudits att ta med hem for vidare funderingar
och diskussioner.

Utstallelse

Utstéllelse av fardigstalld jarnvagsutredning
har forevarit i form av en skarmutstallning pa
biblioteket i Varberg som varit bemannad vid
vissa tillfdlen. Utstaliningen har kungjorts i
lokalpressen. Jarnvégsutredning for Vast-
kustbanan, delen Varberg-Hamra (BRV
2002:02-01) har varit utstélld pa Biblioteket i
Varberg under tiden 2002-04-03 — 05-16.
Utstdllningen har varit bemannad vid 4 till-
falen, kvéllarna 10/4, 18/4 och 24/4 samt pa
dagen lordagen den 13/4. En fargbroschyr
med en kort samman-fattande information
har ocksa framtagits och delats ut vid ut-
stéallningen. Pa Banverkets hemsida har ytter-
ligare material funnitstillgangligt.

| samband med utstédlelsen har inkom 19
skriftliga synpunkter vilka ssmmanfattas och
kommenterasi bilaga 5. | en stor del av dessa
skrivningar framhalls det tidigare foérkastade
aternativet med en utbyggnad tster om sta-
den langs motorvagen. Detta aternativ anses
g konkurrenskraftigt och uppfyller inte hel-
ler syftet med utbyggnaden (se férstudiens
beslut 2001-01-31)
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Remiss

For att infor beslutet om val av dternativ fa
ett sa bra, och hos regionala organ och myn-
digheter och aktorer, vélforankrat underlag
som magjligt har den fardiga jarnvagsutred-
ningen och dess miljokonsekvensbeskriv-
ning, samtidigt med utstéllelsen skickats pa
remiss till:

Varbergs kommun

Lansstyrelsen i Hallands |an
Jernhusen

Tagoperatbrerna
Hallandstrafiken

SGl

Réaddningsverket
Naturskyddsféreningen i Varberg
Vagverket region vast

Inkomna remissyttranden sammanfattas och
kommenteras i bilaga 5. (Véagverket har g
yttrat sig).

Av de remissinstanser som svarat forordas
dternativ. SMTO av Varbergs kommun,
Lansstyrelsen, Jernhusen, Tagoperatdrerna
och Hallandstrafiken. Ovriga tre anger inget
forord. Ingen remissinstans forordar alterna-
tiv CT.

Varbergs kommun, som under manga ar
arbetat tillsammans med Banverket med en
tunnellosning enligt alternativ. SMTO  for-
ordar ocksa kraftigt detta alternativ. Kom-
munen har forutsatt denna I6sning i all sin
planering och framhdller ocksa i sitt bedut
vikten av att tidplanen i utredningen halls.
Kommunens forord av SMTO fé&r betraktas
som kraftigt markerat och motiveras framfor
alt av det mer centrala stationsldget samt att
stationslaget pa ett béttre sitt kan integreras i
stadsfunktionen i Varberg. Miljo- och radd-
ningsnamnden framfor i Sitt yttrande till
kommunfullmaktige att riktvarden for luft-
ljud, stomljud, vibrationer och elektro-
magnetiska falt bor foreskrivas i kommande
detaljplaner.

L ansstyrelsen anser att bada tunnelalternati-
ven har stora fordelar i forhalande till nollal-
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ternativet, t ex minskad barridreffekt, tkad
trafiksakerhet och sankta bullernivaer. Lans-
styrelsen férordar aternativ SMTO som man
ser som den naturliga [&sningen pa jarnvags-
strackningen genom Varberg. Lénsstyrelsen
bedomer att en utbyggnad av bangarden in-
vid Getteron inte kan forvantas pa ett bety-
dande sétt paverka miljén inom Natura 2000-
omradet. Lansstyrelsen forutsétter vidare att
stomljud 6ver 30 dB(A) kan undvikas och
papekar att vissa frégor bor studeras sarskilt i
fortsdttningen sasom:

Acceptabla nivaer for stomljud och elek-
tromagnetiska falt

En eler tvatunnelror

Hantering av férorenade markomraden
Hantering av schakt- och stenmassor
Paverkan pa arkeol ogiskt intressanta om-
raden

Banverket kommer att fdlja faststéllda
gransvéarden och arbetar for att uppna andra
angivna riktvarden. Olika dtgarder kommer i
enlighet med faststalld policy att vagas mot
dess kostnadseffektivitet.

Jernhusen forordar alternativ SMTO med
hénsyn till béttre koppling till VVarbergs cent-
rum

Branchfdreningen tagoperatorerna Fore-
sprékar SMTO pa grund av det ndgot mer
centrala stationsl aget

Hallandstrafiken férordar aternativ SMTO
med hansyn till det mer centrala stations-

|aget.

SGI bedémer aternativen som likvardiga ur
geoteknisk synpunkt

Réaddningsverket godkanner riskanalysen
men anser fortfarande att en strackning utan-
for staden borde utredas ytterligare, vilket
alternativ Banverket redan i forstudien for-
kastat. Raddningsverket anser att utrym-
ningsvagar pa ett avstand av 150 — 300 m &
lampligt. Langre avstand & tankbart om sér-
skilda atgarder vidtages. Detta kommer att
diskuterasi jarnvagsplanen.
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Natur skyddsféreningen & orolig for lak-
vatten vid den nya bangarden vid Gettero-
bron. Detta kommer att studeras sarskilt i
jarnvégsplanen.

Motiv till Banverkets stallnings-
tagande

Alternativ och samradsférord

| foreliggande jarnvagsutredning och MKB
har tva aternativa tunnellosningar studerats
och jamforts. Det ena aternativet (SMTO)
har under lang tid forordats av Varbergs
kommun och inarbetats i kommunens plane-
ring. Detta alternativ har ocksa ett nagot mer
centralt stationsléage, en parameter som &
mycket viktig for att fa en konkurrenskraftig
jarnvéag med hog tillganglighet.

Det andra alternativet (CT) har ett nagot
mindre centralt stationsldge med hansyn till
nuvarande centrum och jarnvagsstation.
Alternativen & relativt likvardiga vad avser
teknisk genomforbarhet, kostnader och ris
ker.

Banverket delar kommunens uppfattning att
avgorande for val av alternativ & stationens
placering och pa vilket sétt det nya stations-
laget kan inpassas i stadens planering. Kom-
munens forord & darfér relativt avgdrande
for val av aternativ eftersom Gvriga paramet-
rar & relativt likvardiga

| utredningen har ocksa ett sa kallat nollal-
ternativ studerats. | detta fall har noll-
aternativet inte beddmts som realistiskt ef-
tersom utbyggnaden av Véstkustbanan ge-
nom Varberg & en etapp av utbyggnaden av
hela Vastkustbanan mellan Goteborg och
Varberg till dubbelspér i syfte att uppna hog-
re kapacitet och kortare restider for att uppna
en  konkurrenskraftig  jarnvag.  Vast-
kustbanans utbyggnad ingdr i en nationell
malinriktad plan for uppbyggnad av ett kon-
kurrenskraftigt jarnvagssystem for hela Sve-
rige. Nollaternativet &r inte lampligt om de
nationella transportpolitiska maen skall upp-
fyllas. En utbyggnad bér dérfor komma till
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stand av bade miljopolitiska och trans-
portpolitiska skal.

Genomfdr bar het och kostnader

En stor del av jarnvagsutredningen har &gnats
at att studera den tekniska genomforbarheten.
Sarskild uppméarksamhet har &gnats fragor
om bergkvalitet och hydrogeologi. En refe-
rensgrupp for de geotekniska fragorna har
foljt arbetet. Professor Gunnar Gustafson,
Chalmers Tekniska Hogskola, har lamnat
skriftliga synpunkter, dar han bland annat
delar utredningens slutsats att bergschakt och
tunneldrivning kan utféras med uppfyllande
av de jarnvagstekniska och miljomassiga
krav som stélls pa projektet.

Berget & av god kvalitet och effekter pa
grundvattnet bedoms rimliga eller kunna
hanteras inom rimliga kostnader. All tunnel-
drivning kommer att ske under kontinuerlig
kontroll av grundvattennivaerna. Tétnings-
atgarder kommer att genomforasi erforderlig
omfattning. Kontrollprogram for grund-
vattensankningar och fororeningar i mark
och vatten kommer att uppréttas.

Banverket beddomer att tunnelutbyggnaden
kan ske utan orimliga effekter under bygg-
nadstiden. Vilka entreprenadvillkor som skall
krdvas kommer att utarbetas i samrad med
Varbergs kommun och dess miljéforvaltning.

Arbetet med att begransa miljoeffekterna av
projektet kommer att ske med utgangspunkt
fran faststallda rikt- och gransvérden for mil-
jon.

Anlaggningskostnaderna har  berdknats s
noggrant som mgjligt innan fullstandig pro-
jektering genomforts. Studerade utrednings-
alternativ &r likvardiga ur kostnadssynpunkt.
Banverket anser att foreslagen jarnvagsut-
byggnad i tunnel under Varberg & samhdls-
ekonomiskt motiverad nar sava trafikerings-
effekter som effekter pa miljon och sam-
hallsutvecklingen beaktas.
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Risk och siker het

En separat riskanalys & uppréttad inom ra
men for jarnvégsutredningen. | denna konsta-
teras att risknivaerna ar extremt laga i bada
utbyggnadsalternativen. Sakerheten i ett utfo-
rande med tva tunnelror & nagot hogre efter-
som risken for tagkollision i tunnel ar elimi-
nerad. Samma riskniva kan dock uppnas éven
vid ett utférande med dubbel sparstunnel om
vissa sdkerhetshGjande atgarder vidtages.
Banverket avser att vidtaga rimliga saker-
hetshojande atgarder. Kortare avstand mellan
utrymningsvagar 8n 500 m kan Gvervéagas om
kostnaderna & rimliga.

Raddningsverket anser att riskanalysen &r
fortréfflig och dess slutsatser korrekta.

Banverket anser att risknivan & rimlig for en
utbyggnad av tagtunnel under Varberg. Be-
slut om ett eller tva tunnelror foredas efter
ytterligare studier och samrdd i jarn-
vagsplanen.

Nollaternativet foresas inte eftersom detta
innebdr fortsatt oftillfredsstéllande risksitua-
tion med janvagen som barriér och kvar-
varande plankorsningar.

Riksintressen och Natura 2000
Jarnvagsutbyggnaden kan ske utan konflikt
med riksintressen och Natura 2000-omraden.
Utbyggnaden innebér snarare en positiv p&
verkan pa naturmiljon, kulturmiljon och ger
Okade majligheter till rekreation och frilufts-
liv.

Nationella miljomal och hansynsregler

Overgripande miljomal
Alternativen SMTO och CT kan till stor del

sagas vara lika och uppfyller i princip samt-
liga uppstalldamal.

Ett miljokvalitetsmd dar alternativen skiljer
sig ndgot & & "Saker strAmiljo” dar ater-
nativ CT innebér farre antal personer expo-
nerade Over en viss niva an i aternativ
SMTO.
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For mélet "God bebyggd milj¢” har alterna-
tiv SMTO béttre tillganglighet till resecent-
rum och en tydligare struktur an alternativ
CT.

Betréffande malet " Grundvatten av god kva-
litet” kan foljande anges. Den lokala grund-
vattenavsankningen i samband med bergtun-
neldelen far nagot storre utbredning i alterna-
tiv CT jamfort med alternativ SMTO. Stérre
avstand till havet och storre avrin-
ningsomréde vaster om banstréckningen
minskar risken for saltvattenintrangning i
alternativ CT.

Alternativ. SMTO har en stationsplacering
som beddms som nagot mer central vilket
medfor att detta alternativ har nagot béttre
forutsdttningar for ett Okat resande och déar-
igenom kan sdgas béttre uppfylla de Over-
gripande transport- och miljomalen.

Miljo, halsa och hushallning med natur-
resurser

Skillnaderna mellan de studerade alternativen
ar generellt sett relativt sma med avseende pa
de flesta bevarandeintressena. Vad géller
stadsstruktur bedéms alternativ SMTO inne-
béra storre fordelar &n i aternativ CT genom
bl a storre tillganglighet till resecentrum och
att detta centrum blir en naturlig malpunkt i
ett etablerat strék av staden. Stora delar av
kvarteret Malmen maste rivasi alternativ CT.

Kulturmiljon kommer att paverkas mer i al-
ternativ. CT da intranget i fornlamnings-
omradet vid Getakarr blir storre an i alterna-
tiv SMTO samt att nagra byggnader med
visst kulturhistoriskt varde maste rivas.

Antalet personer som kan komma att utséttas
for stomljud 6ver 30 dB(A) blir fler i alter-
nativ SMTO &n i aternativ CT. | aternativ
CT kan farre antal personer komma att ut-
sittas for elektromagnetiska falt fran jarn-
végen jamfort med alternativ SMTO. Béda
dessa effekter & en naturlig foljd av strack-
ningarnas nérhet till bostadsbebyggel sen.
Sarskilda atgarder kan vidtas for att reducera
stomljudet och faltstyrkan.
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Alternativ CT kommer att medféra ett storre
Overskott av bergmassor (ca 90 000 m? fast
volym) jamfort med alternativ SMTO, men i
gengald uppstar ett stérre dverskott av jord-
massor (ca 150 000 n¥) i aternativ SMTO. |
det fortsatta arbetet bor mojlighet till for-
sdljning av 6verskottsmassor undersokas.

Beddmning av projektet utifran transport-
politiska ma och miljcbakens hansynsregler
framgar av bilaga 3.

Slutsats

Nollalternativet, dvs ingen utbyggnad, &r
inget langsiktigt hallbart alternativ eftersom
nuvarande jarnvag med oOkad trafik ger en
ohdlbar miljosituation vad avser framst bar-
ridreffekt och buller. Nuvarande enkelspar
ger ocksa icke Onskvarda begransningar for
den framtida uttkade tagtrafiken. Aven moj-
ligheterna till flera angelégna stadsbygg-
nadsprojekt i centrala Varberg begransas
kraftigt.

En utbyggnad enligt alternativ SMTO moti-
veras av aktuell jarnvégsutredning samman-
fattningsvis av foljande skal:

SMTO forordas av Varbergs kommun,
Lanstyrelsen och Hallandstrafiken. Ingen
remissinstans forordar alternativ CT.
Varbergs kommun anser att stationsl &get
i SMTO & mer centralt. Detta aternativ
ar ocksa forutsatt i kommunens egen pla-
nering sedan lange.

Alternativen & likvardiga vad avser ge-
nomfoérbarhet och kostnader samt risk
och sékerhet.
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Vastkustbanan, delen Varberg-Hamra Bilaga 1
Jarnvagsutredning

BESLUTSHANDLING

Anléggningskostnader

| jarnvagsutredningen uppskattades investeringskostnaden for de béda alternativen SMTO
och CT i ett utférande med ett eller tvatunnelror. Kostnader for mark- och fastighetskop
samt for ett skisserat resecentrum &r uppskattade sarskilt. Dessutom har en sarskild risk-
kostnad for de olika aternativen angivits.

Kostnaderna framgar i tabell nedan.

| sammanstallningen anges trolig kostnad for de delar av utbyggnaden som ar direkt
relaterade till jarnvagsprojektet. Dettainnebar att jarnvagsanl aggning, miljoatgarder,
korsande vagar, aterstallning m m for en fungerande jarnvag och stad ingér i kalkylen.
Osékerheten i kostnadsberékningen bedémstill ca 20 %.

Betraffande station/resecentrum & omfattning och utférande inte bestamt. Detta klarl&ggs
forst i samband med programarbetet, vilket paborjas senarei var (2002). De kostnader som
tagits upp i kalkylen motsvarar kostnaderna for en standardanlaggning, vilket innebar att

t ex plattformar, plattformstak, hissar, rulltrappor, vanthall samt ytor fér bussterminal och
angoring/parkering ingar. Kommersiella ytor, t ex kontorslokaler, vid sidan av rese-
centrumfunktionen ingdr inte. Kostnaden for resecentrum fordelas mellan Banverket,
Hallandstrafiken och Varbergs kommun.

Kostnaderna for forvantade exploateringar i anslutning till jarnvagsutbyggnaden finns inte
med i kalkylen.

Kostnadssammanstallning SMTO SMTO CT CT
(Mkr) 1tunnelrdr | 2tunnelrdr | 1tunnelrdr | 2 tunnelror
Anlaggningskostnad 1165 1265 1125 1155
Mark- och fastighetskop 15 15 95 95
Summa 1180 1280 1220 1250
Resecentrum” 30 30 30 30
Summa 1210 1310 1250 1280
Riskkostnad tkad omfattning 75 80 70 70
Summa 1285 1390 1320 1350

Y Kostnad for enplans stationsbyggnad/bussterminal, vindskydd samt erforderliga ytor fér
stationsomrade inkl bussterminal (plattformar, hissar o dyl ingar i anlaggningskostnader)

T:\51\51036101\Rapport\beslut\Bilagal.doc



Vastkustbanan, delen Varberg-Hamra Bilaga 2
Jarnvagsutredning

BESLUTSHANDLING

Samhallsekonomi

| jarnvagsutredningen har en samhéllsekonomisk kalkyl genomfoérts for objektet (se
tabell nedan)

| tabellen finns forst redovisat ett kalkylresultat med Banverkets ordinarie kalkylmodell
exklusive regionala effekter och miljoeffekter. Till detta har sedan |agts uppskattade
varden pa arbetsmarknads- och utbildningseffekter.

Det samhall sekonomiska vardet av anldggningskostnaden anges oberoende av
alternativ eftersom skillnaden & marginell.

Effekterna har beréknats for tre olika nivaer:

Niva 1 motsvarar Banverkets basprognos med 2,1 miljoner resendrer pa V astkustbanan
kombinerat med en |&gre niva pa arbetsmarknads- och kompetensforsorjningseffekter.

Niva 2 representerar en hogre niva pa resandet, 2,8 miljoner resenérer, och lagre niva pa
arbetsmarknads- och kompetensforsorjningseffekter.

Niva 3 representerar en hdgre niva pa resandet, 2,8 miljoner resenarer, och en hog niva
pa arbetsmarknads- och kompetensforsorjningseffekter. Motsvarande fullt utbyggd

V astkustbana kombinerat med en centrumtunnel under Géteborg och full exploatering i
Varberg.

| Banverkets ordinarie kalkylmodell & den samhéallsekonomiska investeringskostnaden
hogre an summan av de samhéllsekonomiska intékter som kvantifierasi modellen. Om
dessutom de kvantifierade véardena av arbetsmarknads- och utbildningseffekter 1&ggsin
blir int&kterna storre an kostnaderna, dvs objektet blir samhéllsekonomiskt |6nsamt. |
den totala bedémningen ska ocksa miljoeffekterna vagasin, vilket 6kar motiven till
utbyggnad. En kvantifiering av miljoeffekterna fullt ut & med dagens metoder inte
magjlig.

Resultatet visar ocksa att den samhéllsekonomiska l6nsamheten &r starkt beroende av
hur den framtida situationen kommer att se ut. Om V astkustbanan byggs ut och Varberg
exploateras kommer projektet vara klart |6nsamt. Om déremot utbyggnaden av

V astkustbanan avstannar och ingen exploatering kommer till stand i Varberg ar
projektet oldnsamt.

Kostnadssammanstallning SMTO SMTO/CT SMTO/CT
(Mkr) Niva 1 Niva 2 Niva 3
Samhaéllsekonomisk anlaggningskostnad 1680 1680 1680
Summa nyttor enligt BV-kalkyl 760 1070 1070
Nettonuvéardeskvot enligt BV-kalkyl -0,6 -0,4 -0,4
Summa kompletterande effekter 430 430 960
Summa nytta 1190 1500 2030
Nettonuvéarde -490 -180 +350
Nettonuvardeskvot -0,3 -0,1 +0,2
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Vastkustbanan, delen Varberg-Hamra Bilaga 3
Jarnvéagsutredning Sida 1(4)

BESLUTSHANDLING

Transportpolitiska mal och Miljobalkens hansynsregler

Transportpolitik

Det dvergripande malet for trafikpolitiken &r att erbjuda medborgarna och naringslivet i
landets olika delar en tillfredsstéllande, séker och miljovanlig trafikférsorjning till 1&gsta
mojliga samhéallsekonomiska kostnader. Nedan kommenteras de olika
utbyggnadsalternativens paverkan pa de sex delmalen.

Ett tillgangligt transportsystem: De stora vinsterna fas genom att bygga ut jarnvagen till
dubbelspar med hogre till&ten hastighet. Genom att stationslaget & beldget i centrala
Varberg erhdlls en god tillganglighet for stadens invanare i kombination med ett nytt
resecentrum och ovrig kollektivtrafik. Utbyggnaden leder till 6kad kapacitet och medger
tétare avgangar.

En hog transportkvalitet: Detta mal forutsatts vara kopplat till tillgangligheten enligt
ovan. Genom den hogre tillatna hastigheten kan restiderna darmed minskas.

En saker trafik: Mgjligheterna att forbéttra sakerheten okar vid en utbyggnad till
dubbel spar. Utbyggnadsalternativen har ocksa stora fordelar kopplade till att utbyggnaden
medfor att plankorsningar forsvinner.

En god miljo: Intréngen blir stérre vid de tva utbyggnadsalternativen an vid Nollalterna-
tivet. Aven om utbyggnaden kommer att ske med stor hansyn till omgivningens véarden
kommer viss paverkan att uppstai form av stomljudsbuller, €l ektromagnetiska falt,
paverkan pa landskapshild och stadsstruktur. Samtidigt kommer stora forbéattringar av
miljon att ske eftersom tunneln medfér nya attraktiva ytor for bostéader och verksamheter.
Dessutom kommer kontakten mellan staden och havet att vasentligt 6ka genom att
nuvarande jarnvéags barridreffekt forsvinner. Den totala miljon kommer att forbéttras
genom att en del av transporterna 6vergdr fran vagtransporter till jarnvagstransporter.

En positiv regional utveckling: For att uppna en va fungerande arbetsmarknad &r tillgang
till hdgre utbildning och arbetspendling viktiga faktorer. Dessa faktorer kommer att gynnas
av den planerade jarnvagsutbyggnaden, framst vad avser béttre forutséttningar for en
samverkande arbetsmarknad med Géteborg.

Ett jamstallt transportsystem: Malet har for avsikt att sakerstélla att transportsystemet
utformas sa att det svarar mot bade kvinnors och mans transportbehov. Kvinnor och mén
ska ges samma mojligheter att paverka transportsystemets tillkomst, utformning och
forvaltning med mera. Jamstalldhet inom transportomradet bor avse planeringsprocessen,
resmonster och resbehov samt attityder och véarderingar till transportsystemet.

Generellt sett bidrar utbyggnaden av projektet (och kollektivtrafiken) till ett jamstallt
transportsystem genom att transportkvaliteten okar framfor allt for kvinnor. Skélet till detta
ar att kvinnor idag & mer hanvisade till kollektiva transporter eftersom méan i hogre
omfattning forfogar 6ver bilen i ett forhéllande. Atgérder for att uppnd ytterligare
forbéttringar avseende jamstalldhetsmalet &r att oka sékerheten och tryggheten, till

exempel i samband med stationsomraden, omstigningspunkter med mera. Detta kan ske
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Vastkustbanan, delen Varberg-Hamra Bilaga 3
Jarnvéagsutredning Sida 2(4)

BESLUTSHANDLING

genom en va planerad utformning som omfattar saval belysning som den yttre och inre
miljon totalt. Dessa frégor kommer att hanteras under det fortsatta arbetet.

Hansynsregler
Nedan bedoms projektet utifrén Hansynsreglernai MB 2 kap.

Bevisborderegeln 2kap 1 §

Bevisborderegeln innebar att det & verksamhetsutbvaren som ska bevisa att de
forpliktelser som foljer av 2 kap kommer att iakttagas.

Kunskapskravet 2 kap 2 8§

Den som avser att vidta en atgard ska skaffa sig den kunskap som behdvs med hansyn till
atgardens art och omfattning for att skydda ménniskors hélsa och miljon mot skada eller
olégenhet.

Beddmning: Planeringsprocessen vid byggande av jarnvag omfattar i det aktuellafallet en
utford forstudie som efterfoljs av denna jarnvégsutredning och en kommande jarnvégsplan.
| forstudien gors allmanna miljobeddmningar och i saval jarnvagsutredningen som
jarnvégsplanen uppréttas en sarskild MKB som ska kvalitetsgodkannas av |ansstyrel sen.
Genom samréd pa platsen inforskaffas kunskap om lokala forhdllanden. Byggprojektet
kommer att miljésdkras genom en miljoplan. Miljorevisioner kommer att goras under
byggfasen. Bade Banverket som bestéllare, Banverkets konsulter och entreprendrer
kommer att ha personal med kunskap inom aktuella miljoomraden. Banverket bedomer att
kunskapskravet kommer att kunna uppfyllas.

Forsiktighetsprincipen 2 kap 3 §

Forsiktighetsprincipen innebér att redan risken for olagenheter medfér en skyldighet att
vidta dtgarder som behdvs for att negativa effekter pa halsa och miljé minimeras. Basta
mojliga teknik ska anvandas.

Bedbmning: Utbyggnaden av V astkustbanan sker framfor allt for att effekternai huvudsak
ar positiva for miljon. De negativa effekterna kommer sarskilt att studerasi jarnvégs-
planen. Fordlag till dtgarder kommer att redovisas framfor allt i jarnvagsplanens miljo-
konsekvensbeskrivning. Endast kand teknik kommer att utnyttjas och gangse skydds-
atgarder kommer att vidtagas.

Lokaliseringsprincipen 2 kap 4 8§
L okaliseringsprincipen innebér att man ska véja en sidan plats att andamalet kan uppnas
med minsta intrang och ol dgenhet.

Bedomning: Andamalet med jarnvégsutbyggnaden uppnas i mer eller mindre hog grad
beroende pa alternativ. Mauppfyllelsen kommer darfor att vagas mot de effekter som
uppstar genom intrang och olagenheter.
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Vastkustbanan, delen Varberg-Hamra Bilaga 3
Jarnvagsutredning Sida 3(4)

BESLUTSHANDLING

Hushal Iningsprincipen och kretsloppsprincipen 2 kap 4, 5 §

Principen innebér att man ska hushalla med révaror och energi samt utnyttja méjligheterna
till dteranvandning och atervinning. | forsta hand ska fornyel sebara energikal lor anvandas.

Bedbmning: Utbyggnaden av jarnvagen sker i syfte att effektiviserajarnvagen och dérmed
kunna erbjuda ett konkurrenskraftigt transportmedel som i hogre grad hushallar med
ravaror och energi. Mgjligheter till energiproduktion med fornyel sebara energikallor
kommer alltid att foreligga.

Produktvalsprincipen 2 kap 6 §

Produktval sprincipen innebér att man ska undvika att anvanda kemiska produkter och
bi otekniska organismer som kan befaras medfdra risker fér manniskors hélsa eller miljon.

Bedomning: Vid upphandling av entreprentr kommer att stéllas krav pa att endast
godkanda produkter och varor anvands. Produktval sprincipen bor kunna uppfyllas om
miljokrav stélls vid upphandling av entreprendrer.

Skélighetsregeln 2 kap 7 8§

Skdlighetsregeln innebér att alla hansynsregler skatilldampas efter en avvagning mellan
nytta och kostnad. Kraven som stélls ska vara miljémassigt motiverade, tekniskt méjliga
att genomfoéra och ekonomiskt rimliga.

Bedbmning: Skaligheten i foreslagen utbyggnad provasi jarnvagsutredningen bl ai en
samhaéll sekonomisk bedémning dér samtliga fér- och nackdelar med
utbyggnadsalternativen kommer att anges.

Skadeansvaret 2 kap 8 §

Har verksamhetsutGvaren vidtagit en dtgard som medfort skada eller olégenhet for miljon
ansvarar for att denna avhjéps i den omfattning det kan anses vara skdligt.

Nationella miljokvalitetsmal

En 6versiktlig bedomning av hur den studerade vagutbyggnaden forhdller sig till de
nationella miljokvalitetsmalen har gjorts pa grundval av utredningsmateriaet. Endast de
miljokvalitetsma som bedomts vara relevanta kommenteras, se avsnitt 1.2 Syfte och mal.
Tillfalliga stérningar under byggtiden som inte ger permanenta skador har inte beaktats vid
jamforel sen.

Frisk luft, Skyddande ozonskikt, Begransad klimatpaverkan och Bara naturlig
forsurning: Luftkvaliteten paverkas inte direkt av ombyggnaden men dkat resande med
tag leder indirekt till béttre luftkvalitet bade i staden och pa landsbygden genom att
biltrafiken minskar. Projektet bidrar sdledestill att uppfylla dessa miljomal.

Grundvatten av god kvalitet: Med foreslagna dtgéarder beraknas avsankningen av grund-
vattenytan bli mellan 0 och 0,70 m. Enligt den hydrogeol ogiska utredningen bedéms
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Vastkustbanan, delen Varberg-Hamra Bilaga 3
Jarnvagsutredning Sida 4(4)

BESLUTSHANDLING

oonskade konsekvenser uppkomma vid en avsankning av mer an 2 m. Delmdlet, att
anvandningen av vatten och mark inte far medftra sddana andringar av grundvattennivaer
som ger negativa konsekvenser for vattenforsorjningen eller djur och véxtliv i angréansande
ekosystem, ar darmed uppfyllt for utbyggnadsalternativen.

Risk finns att grundvattnet kan férorenas vid en olycka med fororenande &mnen eller vid
anvandning av svarnedbrytbara bekampningsmedel. Vid det gamla upplaget vid Getteron
lakas fororeningar ut. Riskerna &r ungefar lika storafor bade Nollaternativet och
utbyggnadsalternativen men majligheterna att ta hand om féroreningarna vid en olycka ér
béttre for utbyggnadsalternativen. Projektet strider saledes inte mot miljomalet avseende pa
fororeningar och grundvattennivaer om foreslagna atgarder vidtas.

Levande sjoar och vattendrag: Den biologiska mangfalden minskar i Brearedsbacken om
den havsvandrande dringen férekommer i h6jd med det vandringshinder som en dykar-
ledning under betongtréget kommer att utgora. Detta kan paverka fritidsfisket. Projektet
kan saledes strida mot miljomalet.

Hav i balans samt levande kust och skargard: Projektet paverkar inte skargardsmiljon
eller miljomalet.

Levande skogar: Kontakten mellan naturomradet Hasthagabergen—Subbe som delas av
den nuvarande jarnvégen starks, da banvallen forsvinner och landskapsatgarder vidtas.
Likasa paverkas kulturmiljon kring Apelvikens kurortshotell positivt da jarnvagen tas bort.
Projektet bidrar sdledestill att uppfylla miljomalet.

Ett rikt odlingslandskap: Utbyggnaden bedoms inte paverka produktiv jordoruksmark.
Omrédet for den gamla banvallen dtergér till jordbruket samtidigt som ny mark tasi
ansprk. Berorda fornlamningar kommer att studerasi det fortsatta arbetet. Biotop-
skyddade element i form av bl a stenmurar kommer att tas bort (enligt delméalet bor
smabiotoper 6ka) men konsekvenserna for den biologiska mangfalden & smé och kan
kompenseras genom atgarder. Projektet strider nagot mot miljomalet avseende sméa-
biotoper i jordbruksmark, men konsekvenserna & sma och kan kompenseras genom
atgarder.

God bebyggd miljo: Utbyggnadsalternativen frigor nyaytor i Varbergs innerstad som
kommer att anvandas for att skapa en modern stadsbebyggelse enligt miljomalets
intentioner. K ontakten mellan stadsbebyggel sen pa den 6stra sidan om jarnvéagen och havet
och gronomradena pa den vastra sidan kommer att terskapas. Projektet bidrar siledes till
att uppfylla miljomalet.

Saker strélmiljo: Elektromagnetisk stralning okar i bostader direkt 6ver tunneln. Hoga
nivéer kommer att upptrada vid tagpassage men byggnadernas egna installationer och
utrustningar kan ge upphov till hogre nivaer én de som tagtrafiken genererar. Efter
idrifttagande av tunneln kommer métningar att utforas och beslut om eventuella atgarder
att tas. Eftersom regeringens delmal innebér att kunskaps get ska foljas och dtgarder
vidtasi takt med att eventuellarisker identifierats, far projektet anses bidratill att uppfylla
miljomalet.

T:\51\51036101\Rapport\beslut\Bilaga3.doc
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Miljokonsekvensbeskrivning till jirnvigsutredning for Vistkustbanan delen
Varberg - Hamra, Hallands lin o '

BESLUT

: Léinsstyrelséﬁ godkénner enligt 2 kap. 1a § andra och tredje styckena lagen

(1995:1649) om byggande av jirmvig milj Gkonsekvensbeskrivningen for rubricerat
Jarnvagsobjekt. '

REDOG()RELSE FOR ARENDET OCH LANSSTYRELSENS BEDOMNINGAR

Lansstyrelsen har 2000-04-28; dnr 121-2131-00, y’t’tﬁt sig over en forstudie &ver
rubricerat jarnvigsobjekt. Linsstyrelsen har i ett sirskilt bestut 2000-02-04 (dor
121-928-00) gjort bedémningen att projektet kan antas medfora betydande miljopa-
verkan. :

Banverket inkom 2002-01-07 med en milj dkonsekvensbeskrivning for objektet med
begéran om Linsstyrelsens godkénnande enligt 6 kap. 9 § miljcbalken samt 2 kap.
la§ lagen om byggande av jirmvig. Lansstyrelsen har under hand be gart komplette-
ringar, och en slutlig version av MKB:n inkom 2002-02-15.

Lansstyrelsen har granskaf nﬁljékonsekvensbesh‘ivningen och anser att den upp-

fyller kraven i 6 kap. miljcbalken.

grendet har fSrutom undertecknade deltagit t.f. linsarkitekt Margareta Svensson,
hitr. 1ansantikvarie Marianne Foghammar samt avdelningsdirektsrerna Ame Berg-

. gXist, AIf Nilsson och Ingrid Oom.

-
s Y 2
Bruno Toftgdrd"V
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