Inkomna skrivelser med anledning av detta finns
fortecknade och kommenterade i framtagen MKB.

8.2 Samrad under forstudien

Samrad med Varbergs kommun, ldnsstyrelsen och
berérd allmidnhet har genomforts enligt miljo-
balken.

Arbetet har kontinuerligt foljts och styrts av en
arbetsgrupp med representanter fran Banverket,
Varbergs kommun, linsstyrelsen, S] Fastigheter,
Hallandstrafiken och Vigverket.

Den 6vergripande styrningen av projektet har
skett i samrad med en referensgrupp med repre-
sentanter frdn samma parter.

Separata overldggningar har ocksd genomforts
med Foéreningen Ostra Sparet, Sigvard Sirnmark,
Birger Ekerstedt m fl som inkommit med egna
forslag pa utbyggnadsalternativ.

Offentligt samradsmote genomfordes i Folkets
Hus i Varberg 1999-10-28 pa kvallstid. Inbjudan
hade skett via annons i lokalpress och ca 150 per-
soner narvarade. Vid motet informerades om
projektets upplidggning och innehall samt be-
skrevs mojliga alternativ vad avser lokalisering,
utformning och férvantad miljopaverkan. Dess-
utom redovisade kommunen och Hallandstrafiken
sin syn pa vikten av en utbyggnad. Vid samradet
fanns separat skarmutstéllning i firg med be-
skrivning, kartor och fotomontage. Separat folder
i flerfargstryck utdelades.

8.3 Utokat samrad

Lansstyrelsen har beslutat enligt 4 § miljobalken
att atgarden kan antas medfora betydande miljo-
paverkan. Detta medfor bland annat att ett utokat
samrdd ska genomféras med 6vriga statliga myn-
digheter, kommunen, den allmdnhet och de orga-
nisationer som kan antas bli berérda. Samradet
ska avse foreslagen atgirds lokalisering, omfatt-

ning, utformning och miljopaverkan samt innehall

och utformning av miljokonsekvensbeskrivningen.
Banverket har tillskrivit 6vriga statliga myndig-
heter om utdkat samrad. Inga synpunkter som
foranleder sdrskilda atgarder i utredningsskedet
har inkommit. Riddningsverket har ifragasatt om

inte ett alternativ 6ster om staden ocksa ska inga i
jarnvagsutredningen. Detta alternativ har emel-
lertid behandlats i tidigare utredningar och for-
studien och dé avforts fran vidare hantering

(BV beslutshandling 2001-01-31).

Jarnvigsutredningen har kontinuerligt f6ljts och
styrts av en arbetsgrupp med representanter fran
Banverket, Varbergs kommun, lansstyrelsen, SJ
Fastigheter, Hallandstrafiken och Vagverket. Den
overgripande styrningen av projektet har skett i
samrdd med en referensgrupp med representan-
ter fran samma parter.

Med hansyn till de hydrogeologiska riskerna
har en speciell referensgrupp inom hydrogeologi
med representanter frain Chalmers upprattats, dar
utokat samrad har skett. Inom ramen for jarn-
vagsutredningen och MKB har ocksa upprittats
en separat riskanalys. Samrad har da ocksa skett
med Riaddningstjansten i Varbergs kommun.

Miljoskyddskontoret i Varberg har deltagit i
samradet om MKB.

Betraffande samhallseffekterna och deras be-
handling har separat samrad ocksa skett med
Internationella Hogskolan i Jonkoping.

Det utokade samrddet med den allmdnhet som
kan antas bli berord har i detta skede initierats
genom upprittande av en skirmutstillning pa
biblioteket i Varberg, bemannad vid vissa tillfil-
len. Annonsering om denna har skett i lokalpres-
sen. En fargbroschyr med sammanfattande infor-
mation har ocksa funnits tillginglig. P Banverkets
hemsida har ytterligare material funnits tillging-
ligt. Den allmanhet som anser sig berérda bedo-
mer Banverket dirigenom har fatt goda mojlig-
heter till ett utokat och kvalificerat samrad.

Allmanheten i Varberg har under manga ar foljt
och paverkat utredningsarbetet (se ovan avsnitt
8.1, 8.2 och tidigare forstudie).
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Gestaltningsprogram

Fragor kring arkitektur och formgivning
i samhallet har under senare ar upp-
marksammats alltmer av regering och
riksdag. En padrivande faktor for detta
ar regeringens proposition "Framtids-
former — Handlingsprogram for arkitek-
tur, formgivning och design” som lades
fram i mars 1998. Statliga myndigheter
med samhéllsplanerande och byggande
uppgifter har ett stort ansvar for den
offentliga miljon, inte minst i fragan om
trafikanlaggningars paverkan pa stads-
och landskapsmiljon.

Banverket har pa uppdrag av reger-
ingen upprattat ett kvalitetsprogram for
hur arkitektoniska och gestaltnings-
massiga kvaliteter kan framjas och tas
till vara. En véalutformad jarnvagsmiljo
har en sammanhéllen gestaltning som
ar bade vacker och respektfull mot
jarnvagen som symbol, funktion och
fysiskt landskapselement.

| detta kapitel presenteras ett antal
gestaltningsmél som ska beaktas for
att jarnvagsanlaggningen utformas val.

9.1 Generella utformningsmal

Banverket har, pa regeringens uppdrag, tagit fram
ett kvalitetsprogram for jarnvdgsutformning som
redogor for hur arkitektoniska och gestaltnings-
massiga kvaliteter kan frimjas och tas till vara i
Banverkets byggande och forvaltande.

Med utgangspunkt i de sju generella mal Ban-
verket redogor for i kvalitetsprogrammet har spe-
cifika mal for har aktuell stricka arbetats fram.

I det foljande avsnittet ges mer konkreta riktlinjer
och tillampningsprinciper for att nd malen.

Vissa mal och utformningsprinciper 4r gene-
rella medan andra ir plats- eller objektsanknutna.

1 Helheten - att betrakta och behandla
jarnvdagen som en helhet
Delen Varberg—Hamra med jarnvéigstunnel under
Varberg och dess anslutningar mot befintlig jarn-
vag utgor och ska utformas som en del av Vast-
kustbanan. Jarnvigsomradet maste ges ett enhet-
ligt utseende, med likartad normalsektion och en
konsekvent anvindning av teknisk utrustning. Pa
sd vis far Vastkustbanan en harmonisk kontinuitet.

2 Omgivningen - att forma jarnvagen i
samspel med stad och land
Jarnvigen bor ges en linje i plan och profil som
medfor basta mojliga anpassning till Varbergs
stadsbebyggelse och till landskapet kring staden.
Jarnvagsomrdadet, och da sarskilt tunnelmynning-
arna med trag och resecentrum bor forankras i
sin ndromgivning genom att ta stod i bebyggelse-
strukturer, hojdpartier, skogsbryn och andra min-
dre landskapsstrukturer.

Nodvandiga vallar, skarningar och upplag av
overskottsmassor bor placeras och utformas med
stor hdnsyn till omgivningens topografi och
karaktdr sd att inga avskarmande hinder eller sar
uppstar i det exponerade landskapet. Samtliga
markytor ska tas omhand och forses med vixtlig-
het for att fa ett bearbetat utseende.
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3 Symbolen - jarnvagens viktiga roll och
karaktér, ska bygga vidare pa dess
tradition, kulturhistoria och betydelse
for manniskorna

Resecentrum med jarnvigsstation ska lokaliseras

och utformas sa att jairnviagens funktion som for-

bindelse och kontaktskapande roll tydliggors och
dess barriarverkan minimeras. Jarnvigens nytta
som effektivt, smidigt och langsiktigt hallbart
transportsitt ska tydligt framgd av utformningen.

Den befintliga jarnvagens historiska utveckling
och betydelse ska tydliggoras och dess kulturhis-
toriska karaktirsdrag (t ex nuvarande stations-
byggnad och jarnviagspark) tas tillvara som resur-
ser i utvecklingen av den fysiska miljon.

4 Omsorgen - om manniskan och miljon
ska vara utgangspunkt och avspeglas i
utformningen av jarnvagen

Stationsomradet och dess narmiljo ska utfor-
mas s att omradet ar tillgdngligt for alla méanni-
skor och fungerar val for resendrer vid t ex omstig-
ning mellan olika fairdmedel.

Jarnvagen och dess narmiljo ska utformas sa
att betydelsefulla naturmiljer och viktiga miljo-
samband inte stors eller splittras och sa att pas-
sage over/under jirnvigen for minniskor och djur
gynnas. Kringboende ska skyddas fran onodiga
storningar i form av buller pa ett estetiskt tilltal-
ande sitt.

5 Upplevelsen - av jarnvagen som utifran
betraktare eller som resenéarsupplev-
else ska paverka utformningen

Utformningen av jarnvigen med resecentrum ska

ge resendren en behaglig upplevelse och tydlig-

gora resandet och dess delmoment. Kvalitén pa
utforande och material ar viktig for hur jarnvags-
miljon upplevs.

Utformningen av jarnvagens omgivning ska
forbattra utsikten for passagerarna pa tiget men
aven for manniskorna i det kringliggande landska-
pet.

For delen Varberg—Hamra ar det viktigt att
skapa en sa intressant och arkitektoniskt val-
utformad jarnvagsmiljé som mojligt. Detta for att
kompensera att ndgra av Vastkustbanans vackraste

vyer (utmed havet sdder om Varbergs fastning)
forloras med den nya strackningen i tunneln.

6 Langsiktighet — en hallbar och bestan-
dig jarnvag med kvalitetslosningar

De synliga tunnelmynningarna inklusive traget for

stationen och resecentrum intill detta ska utfor-

mas sa att de utgor ett mervarde for Varberg och

gynnar dess langsiktiga utveckling.

7 Detaljer - omsorg i utformningen av
dessa och alla jarnvigens ingaende
element

Stor omsorg ska dgnas it utformningen av samt-

liga anlaggningsdelar ned till minsta detalj i trag

och tunnelmynningar, broar, bullerskydd, murar,

stationsmiljoer m m.

9.2 Specifika utformnings-
principer

Allmant
For att jarnvagens ndarmiljo i detta stadsndra och
kansliga landskap ska upplevas som "firdig” och
utformad med omsorg ska ytorna kring spar-
omridet om mojligt klas med vaxttjord och sds
eller planteras. Makadamslinter utfors endast pa
bank i direkt anslutning till sjalva banan och da
max 2 m under rdlsens ¢verkant. Alla ytor i an-
slutning till vattendrag som passeras ska klas med
matjord, sis och/eller planteras.

Bullerskydd utgor en del av jarnvigen och bor

ha ett likartat utseende langs hela strackan. Det
bor ta sin utgangspunkt i angransande terrdng-
formationer och i material, formsprak och skala
hos angriansande bebyggelse. Lings strackan er-
fordras bl a bullerskydd mot bostadsbebyggelse
pa delstrackorna pa den Ostra sidan av jarnvagen
norr om traget (kombination bullervall och bul-
lerskdarmar) och mot planerad bostadsbebyggelse
pa omse sidor om det sodra tunnelpaslaget
(bullervallar).
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Formgivning och materialval

Utrustning som belysning, stingsel, skyltar,
kontaktledningsstolpar m m bor ingd i “samma
familj” som anvinds pa ovriga delar av Vistkust-
banan. Vissa undantag forefaller dock rimliga i
den unika miljén i den nedsinkta stationen.

Omradet runt Getteron och ny bangard i
norr

Vid ny bangard i norr foreslas en uppfyllning av
ett aldre deponiomrade. Detta bor planteras med
avskdrmande vegetation som visuellt skydd for
omgivningarna runt naturcentrum och Getteréns
fagelreservat. Deponiomradet bor utformas enligt
forslag beskrivet i avsnitt 433 for att samtidigt ge
ett visst bullerskydd mot naturreservatet.

Det ar viktigt att ge deponin ett naturligt och vl
anpassat utseende i landskapet. For detta bor en
vegetation skapas som stimmer val med omgiv-
ningen dvs vindtaliga sndr pa vastsidan och lite

9.2:1 Exempel som visar hur viktigt det dr att bullervallar
planteras for att fd ett naturligt utseende.

frodigare l6vvegetation p4 lisidan. Ovriga ytor
grasbesas.

P4 den 6stra sidan av Vistkustbanan i héjd med
ny bangard foreslas en ca 3 m hog bullervall som
bullerskydd for bebyggelsen i Lassabackaomra-
det. Denna bor byggas upp sa att planteringar ar
mojliga sd att vallen smalter val in i det 6ppna
landskapet. Pa Viskadalbanans ostra sida och pa
Vastkustbanans ostra sida vid Industrivagen fore-
slds 2—3 m hoga bullerskdrmar. Dessa ska utfor-
mas pd ett enhetligt sitt och med en karaktir som
tar upp sardrag i bakomliggande bebyggelse t ex
som de befintliga skairmarna utmed gamla E6 vid
Varbergs norra infart. De nya skarmarna kommer
att i nagra punkter direkt ansluta till dessa varfor
samordningen dr viktig.

I tatortsndra natur och bebyggelse bor befintlig
viardefull vegetation sparas sd ndra sparet som
mojligt for att skapa naturliga ¢vergdngar mellan
nya och befintliga miljoer.

9.2:3 Befintlig bullerskdrm utmed gamla E6 vid norra infarten
till Varberg drvil anpassad till bakomliggande bebyggelse.

9.2:3 Principiell normalsektion for Viistkustbanan, som visar vilka delar av jarnvigsomrddet som bor grongoras.
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Stationsomrade och trag

Stationsomradet foreslas sankas neri det ca

9,5 m djupa traget vid den norra tunnelmynning-
en. Tragets sidor kommer att dominera intrycket
av stationsmiljon, men ocksa bli synligt fran
kringliggande gator. Det dr darfor av storsta vikt
att tragsidorna liksom stationsmiljon i ovrigt ges
en attraktiv och harmonisk utformning. P4 ill 9.2:4
och 9.2:8 visas en idé som bygger pd att skapa ett
liggande "raster” framfor den erforderliga berg-
skarningen och betongstodmuren. Se dven sektion
43:3 och 43:11 pi sid 51 respektive 55.

Det horisontella rastret hjalper till att "ta ner
hojden” pa tragets sidor och kan utgdra stod for
blommande klattervixter. Bakom rastret kan mur-
grona planteras som i det gynnsamma viaxtlaget
pa sikt helt kan kl4 in tragsidorna. I detta ut-
rymme kan ocksa ljudabsorbenter i form av po-
rosa skivor placeras, for att forbattra ljudmiljon
pa stationen. Likasa kan belysning placeras har
for att skapa mycket speciella och intressanta ljus-
effekter nattetid.

Pa den ostra tragsidan vid alternativ CT, som till
storsta delen bestar av berg, kan en foradling av
bergssidan genom s k diamantsagning vara moj-
lig, se ill 9.2:7 och 9.2:8.

Plattformar och vaderskydd bor utformas med

material av hog kvalitet och omsorg om detalj-
utformning. Perrongtak avglas ger litthet och ljus.
Trainslag i mobler och detaljer bidrar till en om-
bonad karaktar. Tekniska installationer som be-
lysning och bryggor for kontaktledningar maste fa
en medveten och diskret utformning.

Angoring, information och andra basfunktioner
i anslutning till stationsmiljon ska utformas sa att
de ar tydliga och tillgangliga for alla, oavsett even-
tuella funktionshinder som t ex rorelsehinder,
syn- eller horselnedsattning. Det dr ocksa viktigt
att dessa ytor far en god standard sa att reseupp-
levelsen blir positiv och stationsmiljon blir en
tillgang for staden. For detta kravs vackra och
bestindiga markbelidggningar, vilplanerad vixt-
lighet, vacker markutrustning och en medveten
ljussattning.

Forutsattningarna for utformningen av rese-
centrum ar nagot olika i de bidda alternativen,
vilket belysts i avsnitt 43:1, 4.3:2 och 6.2:1. I det
senare redovisas ocksa de stadsbyggnadsstudier
som gjorts fér bade alternativ CT och SMTO, fér
att pa basta satt fa resecentrum att passa in i Var-
bergs stadsstruktur. Dessa studier ger, tillsam-
mans med mera detaljerade 3D-studier, en god
vigledning om hur respektive resecentrum kan
gestaltas.

9.2:4 Fotomontage i vy soderut frdn den vistra plattformen nere i triget mot studerat resecentrum for alternativ SMTO.
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9.2:5 Exempel pd brant lutande "grion mur”. Thames Barrier
Park, London. (Ur Byggekunst nr 7, 2001.)

9.2:6 Murgriona trivs i Varbergs varma Rustklimat. 9.2:7 Exempel pd diamantsdgad bergskdrning. E6 genom
Gdrda, Giteborg.

9.2:8 Fotomontage i vy sdderut frin den vistra plattformen nere i triget mot studerat resecentrum for alternativ CT.
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Vid alternativ SMTO blir resecentrum en sym-
bolisk malpunkt bade vid fird pa den norra infar-
ten (Birger Svenssons vig) och pd Vistra Vallgatan,
och foreslas darfor fa en relativt hog men samtid-
igt latt stationsbyggnad. Se ill 9.2:10.
Vid alternativ CT far resecentrum ett mera un-
danskymt lage i staden. Stationsbyggnaden fore-
slas darfor fa ett diskret och mera utbrett utseende
for att smalta in i Varbergs nordvistra stadsfront.
Seill 9.2:11. Den gamla stensatta infartsvigen
norrifrdn till Varberg kan restaureras som an- 9.2:9 Den gamla stensatta infartsviigen norrifran till Varberg
goringsgata till stationen. kan tjiina som inspiration for utformningen av den foreslagna

angoringsgatan norrifrin vid alternativ CT.

9.2:10 Resecentrum foreslds vid alternativ SMTO utformat som en relativt hog men samtidigt litt byggnad. Dérmed blir stationshygg-
naden en symbolisk mdlpunkt och utgor samtidigt en forenande link mellan den gamla stadskérnan och den planerade bebyggelsen i
hamnen. Viistra Vallgatan forbi den befintliga stationen (till vinster) far kad betydelse som ett viktigt gatustrik.

9.2:11 Resecentrum foreslds vid alternativ CT utformat som en Litt och relativt diskret byggnad som bdde smilter in i Varbergs nord-
vistra stadsfront och hjélper till att hela och forstirka den. Det higa liget pa angdringsgatan gor att en stor del av triget exponeras.
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Tunneldelen

Sjilva tunneln under Varberg ersitter en av de
vackraste partierna pa dagens Vistkustbana. Det
ar darfor av storsta vikt att tunnels detaljutform-
ning, tekniska installationer osv utfors pa ett este-
tiskt satt. En viss ljussattning av nagra bergssidor
inne i tunneln kan 6vervigas for att gora tunnel-
resan mer intressant.

Tunnelpaslag i séder

Tunnelpaslaget i soder maste utformas med
storsta omsorg da det blir exponerat i omgiv-
ningen. Foreslagen utdragen betongtunnel bor
jordtickas och planteras for att minimera ingrep-
pet i landskapet. Samordning med foreslagen GC-
bro och eventuellt framtida stationslige erfordras.

Vid utformning av bergskarningar i anslutning
till det sodra tunnelpdslaget bor naturliga slag
och lutningar i berget efterstravas. Dar slagen gér
i motsatt riktning mot 6nskad utfallande riktning
satts skarningen med tit som.

Vattendrag som korsar jarnvagen ska ledas ge-
nom en sd kort trumma som majligt och ges en
naturlik utformning om omgravning eller annan
bearbetning av dess narmiljo kravs.

I sldttlandskapet soder om tunnelmynningen
foreslas bullervallar med en hojd av ca 5—7 m
over omgivningen. Dessa maste utformas med
omsorg da de blir val synliga i det 6ppna land-
skapet. Se nedanstaende principsektion. P4 den
vastra sidan utgor vallen en del i det parkomrade
(buffertzon mot Vastkustbanan) som planeras runt
den framtida bebyggelsen i Breared. Vallen fore-
slas darfor mot bebyggelsen fa relativt branta

men varierade slanter for bl a pulkadkning. Kraftig
plantering ar 6nskviard mot jarnvagen, s att val-
len utifran upplevs som en naturlig skogsrida. Pa
den ostra sidan foreslds baksidan i en bruknings-
bar lutning 1:10 for att kunna ingd i omgivande
dkermark. Lag brynvegetation foreslds pa kronet.

9.2:12 Brearedsbicken bir sd langt majligt dras forbi det
sodra tunnelpdslaget sd att ett naturligt utseende, liknande
dagens, kan erhdllas.

9.2:13 Principsektion sedd frin sider genom de studerade bullervallarna vid Breared. Den vstra sidan (till vinster) foreslds planterad

for att bli parkmark, medan den dstra sidan foreslds bli "forhijd dkermark”.
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Oppet slittlandskap séder om Breared
Foreslagen jarnvagslinje gar pa en lag bank (ca
0,5 m hog ) 6ver omgivande dkrar. Nagra sir-
skilda atgirder med hénsyn till estetiska aspekter
bedoms inte vara nodvandiga i jarnvagens nar-
omrade. Jarnvagen skar i nagra fall snett igenom
granser i jordbrukslandskapet dvs vegetations-
ridder/stenmurar etc. I dessa fall bor man vardera
om "lagning” av ridan ska ske sa att karaktaren i
kringliggande landskap bibehalls.

Upplaggning av overskottsmassor bor i forsta
hand goras i anslutning till nagot kuperad ter-
rang. I det 6ppna slittlandskapet stiller mass-
upplag stora krav pa inpassning och bor har ter-
rangmodelleras med mycket flacka slanter for att
passa in i det i det omgivande landskapet. Den
kommande jirnvigsplanen bor klarlagga lampliga
platser for upplagen.

9.2:14 Befintligjirnvag sider om Varberg ligger diskret i
landskapet.

I slattlandskapet bor ny vegetation vara mycket
sparsam och till sin placering sd langt mojligt
ansluta till befintliga landskapsstrukturer. Artvalet
bor anknyta till omradets naturliga vegetation.

I vissa lagen kan sjdlvetablering vara att foredra
framfor planering/sadd.

Aterstillande av befintlig jarnvig

For att fa ett gott resultat ur gestaltningssynpunkt
kan foljande preciseringar av beskrivningen i av-
snitt 4.4 goras. Rivning och dterstillning av den
befintliga jairnvagen ska goras sd att omradet far
ett utseende och en funktion som ansluter val till
omgivande terrang, vegetation och funktion. Upp-
fyllning pa avsnitt dar befintlig jarnvig gatt i skar-
ning ska ske med massor som inte ger stora satt-
ningar pa sikt och samtidigt ar sa vattenhallande
att de ger mojlighet att etablera en vegetation som
ger naturliga 6vergangar mot omgivande ytor.

9.2:15 Ny Viistkustbana, som hir norr om Varberg, kriver
bredare spdarbank och djupare diken.

9.2:16 Exempel pd vegetationsridd i landskapet séder om Breared, som kan behova "lagas” dd jarnvigen bryter igenom jordbruks-

landskapets grinser.
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Fortsatt handlaggning

Kapitlet behandlar hur det fortsatta
arbetet kommer att bedrivas. Vidare
speglas rutinerna och kraven kring den
tillatlighetsprovning som jarnvagsutred-
ningen ska genomga. Denna provning
gors av regeringen och utgor ett kvitto
pa att jarnvagsutbyggnaden inte star i
strid med de miliélagar som regleras
av miljobalken.

| kapitlet beskrivs ockséa det fortsatta
miliarbetet under projekteringsskedet,
byggskedet och driftskedet.

Innan sjalva bygget startas kravs
ytterligare tillstand enligt miljobalken.
Dessa kan avse tillstand for taktverk-
samhet, vattenverksamhet m fl. | kapit-
let anges Banverkets motivering for att
fa dessa tillstand.

10.1 Planeringsprocessen

Forstudien som blev klar i februari 2000 var det
forsta formella skedet enligt miljobalken och La-
gen om byggande av jarnvig.

Linsstyrelsen har behandlat forstudien och
tagit beslut om att projektet kan antas ha betyd-
ande miljopaverkan. Forstudien har dérefter
skickats pa remiss till berérda kommuner och
myndigheter samt vissa miljoorganisationer.

Efter remisstidens utgang har Banverket sam-
manstallt och kommenterat inkomna synpunkter
och tagit beslut om att en jarnvigsutredning ska
genomforas och vilka alternativ som ska behand-
las.

Eftersom projektet antas medfora en betydande
miljopaverkan har Banverket haft ett utokat sam-
rad i enlighet med miljobalken. Den framtagna
miljokonsekvensbeskrivningen ska godkannas av
lansstyrelsen. Bade jarnvagsutredningen och MKB
ska sedan kungoras och stillas ut i enlighet med
miljébalken.

Efter utstillelsen kommer jarnvigsutredningen
att fardigstallas. Innan Banverket fattar beslut om
vilket alternativ som ska behandlas i den kom-
mande jirnvagsplanen skickas jarnvagsutred-
ningen pa remiss.

Med hinsyn till objektets storlek och miljopa-
verkan maste regeringen tillatlighetspréva objek-
tet. (Se nedan under 10.2 Tillatlighetsprévning.)
Efter regeringens prévning upprattas en jarn-
viagsplan for objektet. Denna faststills av Ban-
verket, men kan overklagas av berorda sakigare
till regeringen.

Efter att beslutet vunnit laga kraft kan Banverket
paborja utbyggnaden. Utbyggnadstiden ér bero-
ende av vilket alternativ som viljs, men kan sigas
vara tva till tre ar.

Principiell och tankbar tidplan framgar av ill
10:1 pd nasta sida.
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10.2 Tillatlighetsprovning

Enligt miljobalken maste regeringen prova
tillatligheten av
* nya jarnvagar avsedda for fjarrtrafik

+ anldggandet av nytt spar pa en stracka av
minst fem kilometer for befintliga jarnvigar

for fjarrtrafik.

Regeringens provning ska enligt Lagen om
byggande av jirnvig ske pa grundval av upprattad
jarnvagsutredning. Regeringens provning av till-

latligheten ska ske innan lokaliseringen blivit allt-
for last och stora kostnader lagts ner i projekte-
ring. Regeringens tillatlighetsbeslut omfattar till-

latligheten av jarnvigsanliggningen inom ett visst
omrdde, korridor, utan att den narmare strack-
ningen preciserats. Regeringen kan aven bestim-

ma sarskilda villkor for att tillgodose allmidnna

intressen. Genom regeringens beslut blir fragan
om tillatligheten i det aktuella fallet avgjord. Den
efterféljande jarnvagsplanen ska saledes endast

avse strackning inom det omrade som regerings-
beslutet avser.

Den formella beredningen av drendet vid
tillatlighetsprovning aligger Banverket oavsett vem
som ska bygga jarnvagen. Banverket ska dérefter
med eget yttrande ¢verlamna fragan till reger-

ingen for provning. I praktiken hanteras bered-
ningen av Banverkets huvudkontor.

Beredningsprocessen gér till enligt foljande:

Forst skickas jarnvagsutredningen pa remiss till
ett stort antal centrala verk och organisationer
samt till berérda kommuner, lansstyrelser och
landsting. Syftet med detta forfarande ér att ge

10:1 Schematisk bild jver planeringsprocessen. regeringen en sa bred belysning av drendet som
mojligt. Remisstiden for centrala verk och organi-
sationer ar tvd manader och for kommuner, lins-
styrelser och landsting tre médnader. Genom detta
forfarande ges kommuner, lansstyrelser och
landsting mojlighet att ta del av synpunkterna
fran de centrala verken och organisationerna
innan de avger sina yttranden.

Nar remissen ar genomford dverlimnar Ban-
verket drendet till regeringen.
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10.3 Fortsatt miljoarbete

Allmént

For att sikerstalla att ett jarnvagsobjekt inte far
andra konsekvenser for miljon dn vad som beskri-
vits i denna MKB och for att sikra genomforande
av och effektivitet hos de skyddsatgarder som be-
slutats maste MKB-innehdllet foras vidare i det
fortsatta arbetet.

I detta skede, utredningsskedet, laggs vikten
framforallt pa att redovisa alternativskiljande
miljokonsekvenser. I kommande planeringsskeden
kommer miljopaverkan samt atgarder att precise-
ras i takt med att detaljeringsgraden i projektet
okar. I arbetsplaneskedet gors kompletterande
utredningar och risken for skador och principer
for atgarder preciseras. I bygghandlingen utfor-
mas atgarderna i detalj.

Under byggtiden ska entreprenéren vidta de
atgarder som angetts i MKB och bygghandling.
Entreprenoren upprittar en miljoplan diar man
beskriver hur arbetet kommer att planeras och
bedrivas for att storningar och skador pa miljon
ska undvikas eller minimeras. Entreprenérens
genomforande av arbetet och dtgarderna kontrol-
leras av Banverket pa samma sitt som 6vriga
moment i byggnadsarbetena.

Den faktiska miljopaverkan fore, under och
efter byggtiden kontrolleras genom miljéupp-
foljning. Uppfoljning kravs av miljobalken och
syftar till att sikerstalla att miljopaverkan inte blir
storre an vad som angivits i tillstind och beslut.
Uppfoljningen ger ocksa viktig kunskap till kom-
mande projekt. Uppfoljningen styrs och kontrol-
leras genom ett program for miljouppfoljning.
Beslut om ett sddant program inarbetas i arbets-
planens beskrivning medan programmet utfor-
mas i detalj under bygghandlingsskedet. Vid
arbetet med programmet ska samrad ske med
Lansstyrelsen i Hallands lan och Varbergs kom-
muns miljo- och hilsoskyddskontor. Det dr lamp-
ligt att en speciell miljégrupp bildas for program-
mets genomforande. I miljogruppen bor repre-
sentanter fran lansstyrelsen och kommunen
liksom sakkunniga vara representerade. Uppfolj-
ningen kan delas in i tva delar: tiden fore och
efter byggtiden samt sjilva byggtiden.

Under byggtiden kontrolleras miljopaverkan
fran byggnadsarbetena genom ett kontrollpro-

gram. I detta skede kontrolleras t ex grumling i
vattendrag, sinkning av grundvattennivaer och
buller fran byggnadsarbetena. Om miljopaverkan
ar storre dn den tillatna vidtas lampliga dtgarder
for att minska miljopaverkan.

Efter byggtiden krivs en uppfoljning av projek-
tets miljopaverkan under driftskedet och av stor-
ningar och skador som harrér fran byggnads-
arbetena. Om miljopéaverkan skulle vara storre dn
den acceptabla vidtas lampliga atgarder for att
minska miljopaverkan, t ex ytterligare reduktion
av buller och vibrationer fran drift av jarnvigen.

[ vissa fall ar det svart att vidta atgirder i efter-
hand, t ex vid skador pa naturmiljéon. Man far da
inrikta sig pa att undvika liknande konsekvenser i
kommande projekt. Denna del av uppfoljningen
kan pagd under méanga ar sedan jarnvigen tagits i
bruk eftersom det kan ta lang tid innan vissa kon-
sekvenser kan sidkerstillas, t ex skador pa oring-
bestanden eller permanenta grundvattensank-
ningar.

For att man i uppfoljningen ska kunna jimfora
miljotillstiandet fore och efter projektets genom-
forande krivs en noggrann dokumentation av
miljotillstandet fore byggstart.

Fortsatt utredningsarbete

Foljande utredningar och fragor bor studeras
noggrannare i jarnvagsplan respektive bygghand-
ling. En noggrannare beskrivning aterfinns under
respektive avsnitt.

+ Stomljud (avsnitt 6.3 Hélsa — Buller)

+ Inventering av biotopskyddade element samt
utredning av atgarder for att bevara eller
flytta dessa (avsnitt 6.2 Miljo — Naturmiljo)

+ Grundforstarkningar av sattnings- eller
vibrationskansliga hus och anldggningar.

+ Infiltrationssystem for att motverka grund-
vattenlackage till bergtunneln.

* Arkeologisk undersokning.

+ Lokalisering och identifiering av sprickzoner
i berget som hog grad kan bidra till inldck-
age av vatten i tunneln samt atgarder for att
tita dessa.

* Ytterligare undersokningar med avseende pa
fororeningar i mark.

* Riskanalys dar bl a utformning av sikerhets-
hojande atgirder studeras i detalj.
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10.4 Efterfoljande tillstand

Foljande viktigare provningar kan bli aktuella in-
for projektets genomforande.

Miljobalken

+ Dispens fran biotopskydd, MB kap 7§ 11.

+ Tillstand for vattenverksamhet, MB 11 kap 9 §.

+ Eventuellt tillstand for bergtakt, MB 12 kap
1 § och anmilan for samrdd angaende upp-
lag av massor m m, MB 12 kap 6 8.

+ Tillstind och/eller anmalningsplikt for bygg-
ande i fororenade omraden, MB 10 kap 12 8.

Lag om kulturminnen m m
+ Beslut om arkeologisk utredning, forunder-
sokning och slutundersékning m m, 10—14 8.

Plan- och bygglagen
+ Eventuell dndring av 6versiktsplan samt dnd-
ring eller upprattande av detaljplaner.
+ Bygglov och/eller marklov for anordningar
under byggskedet.

10.4.1 Miljobalken

Dispens fran biotopskydd, MB kap 7 § 11
Utbyggnaden kommer sannolikt att berora flera
biotopskyddade element i jordbrukslandskapet
kring Breared, t ex odlingsrosen, stenmurar och
dkerholmar. En inventering ska goras i ett senare
planeringsskede.

Motiv for tillstdnd

Dispens fran biotopskyddet bor kunna ges av
flera skal. Ianspriktagande av enstaka biotop eller
del av biotop kommer inte att utarma jordbruks-
landskapet i detta avseende dd omradet ar rikt pa
biotoper. Vidare kan, om sa bedoms lampligt,
kompenserande atgarder vidtas. Sddana atgarder
kan t ex vara flyttning av stenmurar, nya sma-
vatten, overvintringsplatser for grod- och kraldjur,
nyanldggning av dkerholmar fér smavilt och lik-
nande.

Eventuellt tillstand och/eller anmalnings-
plikt for miljofarlig verksamhet, MB 9 kap
Krossning av bergmaterial frdn tunneln kommer
att ge upphov till bl a héga bullernivaer och
damm och kraver anmalan. Upplag som kan ge
upphov till fororenande utslapp kriver tillstand,

t ex upplag for byggmaterial under byggtiden.
Under byggskedet kommer det dven att vid bygg-
arbetsplatserna hanteras t ex avloppsvatten fran
arbetsbodar vilket kraver anmalan/tillstand.

Motiv till tillstand

Tillstdnd som 4r av permanent karaktir, t ex upp-

lag, bor kunna ges da tillstindet kan forenas med

krav som innebir att skada pa inte uppkommer pa
naturmiljon.

Tillstand som ar av temporar karaktir, t ex
krossverksamhet eller avloppsanliggning kan
forenas med krav pa atgirder, t ex bullerdamp-
ning, atgarder for att reducera dammspridning,
rening av avloppsvatten eller anslutning till kom-
munalt reningsverk.

Tillstdnd for vattenverksamhet,

MB 11 kap 9 §

Tillstand for vattenverksamhet ar aktuellt for bort-
ledande av grundvatten vid byggnation och drift
av tunneln samt for eventuella anldggningar for
aterinfiltration av grundvatten. Tillstand kravs
ocksa for omledning av Brearedsbicken vid sodra
paslaget.

Motiv for tillstdnd

Tillstind bor kunna ges da tillstindet kan forenas
med krav som innebar att skada inte uppkommer
pd natur- och kulturmiljon samt stadsbebyggel-
sen.

Eventuellt tillstand for bergtikt, MB 12 kap
1-5 § och anmiélan for samrad angdende
upplag av massor m m, MB 12 kap 6 §
Tillstind for bergtikt kravs inte for atgarder som
kréaver tillstand for vattenverksamhet enligt MB
11 kap. Ddremot kravs tillstand for bergtakt for
eventuella atgirder som inte omfattas av tillstandet.
Vid byggnation av tunneln uppstar stora ming-
der overskottsmassor av jord och berg. De massor
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som inte kan anvandas inom projektet (t ex till
bullervallar och landskapsmodellering) kommer
att liggas i upplag for framtida anvindning, At-
gird som inte provas enligt andra bestimmelser
och som kan komma att vasentligt fordndra natur-
miljon ska enligt MB 12 kap 6 § anmiilas till den
myndighet som utovar tillsyn enligt bestimmel-
serna i MB 26 kap eller bestimmelser som med-
delats med stod av detta kapitel. Storre upplag kan
omfattas av dessa bestimmelser.

Tillstdnd och/eller anmilningsplikt miljofar-
lig verksamhet, MB 9 kap, 6 och 8 §§
Berorende pa storleken av det fororenade omra-
det ska saneringsverksamheten anmalas enligt
MB 9 kap 6 § eller tillstaind sokas enligt 8 §. Sane-
ring av férorenad mark behandlas dven i Forord-
ning 1998:899 om miljofarlig verksamhet och
hilsoskydd 27-28 §§ samt i bilaga till denna for-
ordning. Ansvarsfragor utreds i MB 10 kap.

Motiv for tillstdnd

Tillstaind av permanent karaktar, t ex upplag, bor

kunna ges da tillstandet kan férenas med krav som

innebir att skada inte uppkommer pa naturmiljon.
Tillstind av temporir karaktir kan forenas med

krav pa t ex rening av avloppsvatten, anslutning

till kommunalt reningsverk eller liknande.

10.4.2 Lag om kulturminnen m m

Beslut om arkeologisk utredning, for-
undersokning och slutundersokning m m,
10-14 §

Inom ramen for MKB-arbetet for delen Varberg—
Hamra (december 1998) genomfordes en arkeo-
logisk utredning for utredningsomradet. Utred-
ningen konstaterade att flera tidigare okanda,
dolda fornlamningar under mark kommer att be-
roras. Fornlamningarnas utbredning, omfattning
och virde dr dnnu okant och de sex omraden som
kommer att beroras behover darfor studeras vida-
re i arkeologisk forundersokning och slutunder-
sokning. Lansstyrelsen beslutar om fortsatta
undersokningar.

10.4.3 Plan- och bygglagen
I OP 2000 finns den planerade tunnelstrickning-
en for alternativ SMTO redovisad. Om alternativ
CT viljs maste oversiktsplanen justeras. Aven be-
rorda detaljplaner maste justeras i bada alternati-
ven.

Bygglov kommer att kravas for tunneln.

Bygglov eller marklov kan behévas for upplag,
uppstéllning av tillfilliga bodar, tillfalliga skyltar,
uppstallning av krossverk m m. Tillstind ldmnas
av kommunens byggnadsnamnd eller av tjanste-
man efter delegation och kan férenas med villkor
om sa erfordras.
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Ordlista

A

Alternativ

Alternativ ar en mojlig 16sning pa Vastkustbanans
problem. I denna utredning redovisas tva tunnel-
alternativ, ett nollalternativ (for referens) samt
tidigare studerade alternativ.

Akvifer

Grundvattenmagasin.

B
Bankningsplan

Naturliga skikt i en bergart som kan variera vad
avser lutning, utseende och omfattning.

Betongtrag

Konstruktion i betong som anvands vid byggande
av anldggningar under grundvattenytan. I och
med att betongkonstruktionen dr vattentit kan
grundvattennivan bibehéllas oférdndrad pa "ut-
sidan” traget.

Biotop
Mindre mark- eller vattenomrade.

Biotopskydd
Skydd av biotop enligt miljobalken.

BMP

Betydande miljopaverkan. Linsstyrelsen ska enligt
lag, pa grundval av en forstudie, besluta om pro-
jektet innebir betydande miljopéaverkan.

Barriareffekt
Den fysiska och upplevelsemissiga paverkan av
kontakten mellan omraden som uppstar till foljd
av en atgard.

C
Charnockit
Granitisk bergart.

CW-omrade
Omrade som finns upptaget pa lista dver interna-
tionellt viktiga vatmarker.
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D

dBA

Mattenhet for matning av buller. Kan avse anting-
en absolut niva hanforligt till maximalvirden da
tag passerar eller ett vigt genomsnitt 6ver dygnet,
s k ekvivalentvarde. Riktvarden finns i Banverkets
bullerpolicy.

E

Effekt

Paverkan av en atgirds genomforande. Effekter ar
t ex forandrade trafikfloden, fysiska intrang, for-
indrad bullersituation m m.

Exploatera
Ta i bruk, bebygga mark.

Exploateringsgrad
Andelen med bebyggelse exploaterad yta av en
tomt, fastighet, omrade etc.

F

Fondbyggnad

Byggnad som ligger som avslutning pa en gata,
plats eller siktlinje tvars platsens huvudriktning,
Den ligger i fonden, som en kuliss.

Forstudie
Se rapportens inledning, sid 4.

Fortagningar
Indragna och utskjutande partieri t ex en mur.

G
Gestaltning
Jfr Gestalta = forma, dana.

Gradient
Lutning,.

Geologi
Vetenskapen om jordens uppbyggnad.

H
Hydraulisk konduktivitet
Se permeabilitet.

Hydrogeologi

Vetenskapen om geologiska forutsattningar for
grundvattnets bildning, féorekomst, stromning och
sammansattning.

Hansynsregler
Regler i miljobalken som har till avsikt att bidra
till en hallbar utveckling.

I
Injektering
Metod att tita vattenforande sprickor i berg.

J

Jarnvagslagen
Se Lag om byggande av jarnvig.

Jarnvagsplan
Se rapportens inledning, sid 4.

Jarnvagsutredning
Se rapportens inledning, sid 4.

K

KM

Kénslig Markanvandning. Omrade dar mark-
kvaliteten inte begransar val av markanvindning
och grundvattnet skyddas, dvs all markanvand-
ning ar tillaten.

Konsekvens

Paverkan av de effekter som uppstar genom en
tgards genomforande. Exempel pa konsekvenser ar
forandrade intryck av landskap, hilsopdverkan m m.

Konsolidering
Volymminskning till foljd av vattenutpressning.

Kulturminneslagen
Se Lag om kulturminnen m m.

L
Laga skifte

Laga skifte och storskifte var jordbruksreformer som
genomfordes under 1800-talet med syfte att erhalla
ett effektivare jordbruk. Agandet av marken fordela-
des om och bystrukturer lostes upp i och med att

gardar flyttades ut till respektive nya markomraden.

128 Vastkustbanan, delen Varberg-Hamra e Jarnvagsutredning inkl MKB



Lag om byggande av jarnvag

SFS 1995:1649. Den lagstiftning som reglerar
planering och byggande av anldggningar for jarn-
vagsnatet.

Lag om kulturminnen m m
SFS 1988:950. Huvudsaklig lag for kulturmiljo,
kulturminnen och fornldmningar.

M
Makadam
Krossat berg.

Markekosystem

Omrade inom vilket viaxter och djur lever i balans.

Markmiljo
Vaxt- och djurlivi ett normalt markekosystem.

Meander
Vattendrag med stark krokning.

Mellanpéaslag
Se Paslag.

Mesolitisk tid

Mellersta stenadldern.

Miljobalken (MB)

Samlande miljolagstiftning som tradde i kraft

1 januari 1999. Den ersatte da ett antal tidigare
miljolagar.

Miljokvalitetsnorm
Av regeringen uppstallda normer for att siker-
stalla kvaliteten pa bl a utomhusluft.

MKB
Vedertagen forkortning av miljokonsekvens-
beskrivning.

MKM

Mindre Kénslig Markanvandning. Omrade dar
markkvaliteten begransar val av markanvandning
och grundvattnet inte skyddas. Marken kan an-
vandas for lokalisering av kontor, industri, vigar
etc.

Morfologi
Uppbyggnadsstruktur.

Margel
Kalkrik jordart.

N

Normalsektion
Genomskidrning som hir visar banvallens upp-
byggnad och matt samt dess anslutning till om-
givande mark.

Neolitisk tid

Yngre stenaldern.

Nettonuvarde
Alla intikter minus alla kostnader omriknade till
samma tidpunkt.

Nollalternativ

Ett teoretiskt jamforelsealternativ vid en viss tid-
punkt dar ingen utbyggnad sker. Endast [6pande
drift och underhallsatgirder ingar i nollalterna-
tivet samt de planerade forandringar som anda
skulle gjorts inom den valda tidsperioden.

O

Ornitologi
Vetenskapen om faglarna.

P
PAH

Polycykliska aromatiska kolvaten.

pH
Hir matt pa vattnets surhet. Lagt pH innebar surt
vatten.

Permeabilitet
Jord- eller bergarts formaga att slippa igenom
vatten.

Plankorsning
Korsning mellan vag och jarnvag i samma plan.

Planskild korsning

Korsning mellan vag och jarnvig genom bro,
underfart etc.
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Paslag

Plats dar en tunnel gar in i berget.

R
Rangering
Satta samman, koppla ihop godstag.

Riktvarde — fororenad mark
Den halt av foérorening 6ver vilken risk for oonsk-
ade hilso- och/eller miljoeffekter kan uppsta.

Riskanalys
Metod att bedoma sannolikheten for att en negativ
hindelse (olycka) intraffar och dess konsekvenser.

r.0.k.
Rilsoverkant.

S

Samrad

Informationsutbyte mellan parter som kan ha
intresse av projektet, daribland myndigheter,
organisationer och allmanhet.

Skjuvhallfasthet

Jordens hallfasthet med avseende pa friktions-
krafter. Skjuvhallfastheten anges i enheten kPa
(kiloPascal).

Skarning
I detta fall, jirnvagen ligger nedsidnkt under om-
givande, ursprunglig markniva.

Slag
Naturlig skiktning i en bergart.

Space Syntax-analys

En metod att mita attraktiviteten hos olika rum
(gator, platser etc) i en stadsstruktur. Beroende pa
hur gator 4r kopplade i stadens system av for-
bindelseliankar ar det littare eller svarare/mer
eller mindre attraktivt, att som gaende nyttja en
gata. Teorierna om Space Syntax utgar fran eng-
elsmannen Bill Hilliers forskning.

Sparprofil
Jarnvagens lutning och hojdlage i lingsled.

Stadsbyggnad
Byggenskap i stad med hénsyn till stadsplan och
stadsbild.

Stadsstruktur
Stadens sammansittning/uppbyggnad.

Storskifte
Se Laga skifte.

Sokschakt

En metod anvand inom arkeologin for att finna
annu inte kidnda fornlimningar under mark.
Metoden innebir att flera schaktgropar gravs ut-
efter en aktuell linje, i detta fall planerad jarn-
vagsstrackning, pa platser dar arkeologerna miss-
tanker att limningar skulle kunna patraffas.

T
Tillatlighetsprovning

Obligatorisk provning for storre projekt som gors
av regeringen. Tillatlighetsprovningen ska vara ett
matt pd att verksamheten inte strider mot gillande
miljolagar.

TEN

Trans European Network. Ett av EU-kommissionen
utarbetat program for att bygga ut huvudtrans-
portleder av internationell betydelse och som ska
bidra till att skapa ekonomisk konkurrenskraft.

Topografi
Terrangforhallanden pa en plats eller i ett om-
rade.

Trag
Se Betongtrag,.

Tunnelpéaslag
Se Paslag.

U
Utokat samréad

Samradsform som enligt lag maste ske vid projekt
som bedomts medfora betydande miljopaverkan.

o

A

Aterinfiltration
Konstgjord grundvattenbildning.
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Bilageforteckning

Bilaga 1  Buller. Luftljud. Alternativ SMTO,
norra delen.

Bilaga 2 Buller. Luftljud. Alternativ SMTO,
sodra delen.

Bilaga 3  Buller. Luftljud. Alternativ CT,
norra delen.

Bilaga 4  Buller. Luftljud. Alternativ CT,
sodra delen.

Bilaga 5  Buller. Luftljud — maximalniva.
Bangard.

Bilaga 6  Buller. Luftljud — ekvivalentniva.
Bangard.

Bilaga 7  Plan. Alternativ SMTO, norra delen.
Bilaga 8  Plan. Alternativ SMTO, sodra delen.
Bilaga9  Profil. Alternativ SMTO.

Bilaga 10  Plan. Alternativ CT, norra delen.
Bilaga 11  Plan. Alternativ CT, sddra delen..

Bilaga 12 Profil. Alternativ CT.
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Buller - bangard - maximalniva

Bilaga 5

RITNING: Bang.mx

JUDNIVA 1.5 m bver mark

VASTKUSTBANAN VARBERG-HAMRA
A
Bang.mx
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INDUSTRIBULLER ENLIGT NORDISKA BERAKNINGSMODELLEN
MILIOSTYRELSEN Nr 5 1993
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Buller - bangard - ekvivalentniva

Bilaga 6
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