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Sammanfattning

Denna rapport har tagits fram som en underlags-
rapport i syfte att belysa stadsbyggnadsfragorna i
samband med jirnvigsutredningen for strickan
Varberg—Hamra pd Vastkustbanan (2002). I den-
na studeras tva korridorer med mojliga tunnel-
strackningar.

Att bygga om jarnvagen och lagga den i en
tunnel under Varberg innebir en stor férindring
for staden. Fordndringarna omfattar ett nytt lige
for jarnvigsstationen pa Vastkustbanan med nytt
resecentrum vars lage ar olika i de bada studerade
alternativen. I bada fallen innebir det en forskjut-
ning av stationsfunktionen langre fran Varbergs
kommersiella centrum, vilket i grunden inte ar
onskvart. Fordelarna med jarnvagsprojektet over-
stiger dock vida nackdelarna, framfor allt for att
centrala markomraden frigérs med mojlighet for
exploatering i mycket attraktiva ligen. Mojlighet-
erna dr sirskilt goda, eftersom detta i tiden sam-
manfaller med att de inre delarna av Varbergs
hamn ocksa kan goras tillgangliga efter flytt av
farjelaget for Danmarksfirjan.

For att som en grundforutsattning klargora
Varbergs innerstads struktur och som ett led i att
kunna lasa stadens "grammatik” har en stads-
strukturanalys genomforts. I detta sammanhang
har Varbergs innerstad definierats som det om-
rade som avgriansas av havet i vister, Ringvigen i
soder, gamla E6 i dster och Birger Svenssons vag i
norr. Analysen urskiljer tydliga enheter i staden
som har betydelse for fortsatt exploatering och
som fungerar som underlag till bedémningen av
konsekvenser.

Tyngdpunkten i rapporten ligger pa idéskisser
till utbyggnadsplaner for vastra centrumomradet i
tva varianter beroende pa utbyggnadsalternativ av
jarnvagen. Planerna kompletteras av volymstudier
i en digital 3D-modell samt fotomontage pa hur
de nya miljoerna kan gestalta sig sett fran mar-
ken. Planerna har som framsta syfte att belysa
utbyggnadspotentialen i vastra centrumomradet
nar jarnvagen forlaggs i tunnel, och planerna ska
ses som just idéskisser. Utbyggnaden av aktuella
omraden dr en mycket lang process vilken kom-
mer att ske etappvis och med manga olika aktorer

inblandade. Idéskisserna har detaljerats relativt
mycket for att kunna framstalla realistiska foto-
montage och for att kunna konkretisera tunnel-
alternativens konsekvenser for stadens utveckling,

De studerade alternativen innebir med hinsyn
till jarnvagsstrackningarna nagot olika stations-
placering. Resecentrum i alternativ SMTO &r mer
oppet placerat i ett nord—sydligt strdk medan
resecentrum i alternativ CT ligger dolt bakom be-
byggelse pa hojden Tattarkullen. Norrifrdn ar
resecentrum vil exponerat i bada alternativen.

[ alternativ SMTO ir tillgingligheten till resecen-
trum storre med direkt anslutning till ett sam-
manhingande och etablerat strak for bade folk
och fordon i nord—sydlig riktning. Alternativ
SMTO har ocks4 storre ytor fér nyexploatering
intill resecentrum.

Konsekvenserna for stadsstrukturen ar avhan-
gigt av den fortsatta stadsplaneringen i Varberg.
Utifran de upprittade idéskisserna har en bedéom-
ning av konsekvenserna i de bada alternativen
skett, varvid foljande kan anges:

Resecentrumet i alternativ SMTO blir en natur-
lig malpunkt och en exponerad fond i ett vil av-
gransat och etablerat strak i staden. Det nya rese-
centrumet blir en naturlig kulturell och funktio-
nell efterfoljare till det gamla stationshuset. I
alternativ CT finns inte ett lika klart definierat
strdk fram till resecentrum.

Infarten till resecentrumet i alternativ SMTO
blir enklare och stimmer helt med kommunens
planering att nyttja Ostra Hamnvigen som
huvudinfart norrifran. Det mer Ostliga laget i al-
ternativ CT medfor inte samma tydlighet i trafik-
forsorjningen och nagot oklarare angoring.

Resecentrumets integration i stadsstrukturen
har studerats i en s k Space Syntax-analys. Denna
indikerar att SMTO har bittre férutsittningar att
skapa ett attraktivt strak fram till resecentrum. Inte
minst giller det for det planerade diagonalstriket
for fastningen/hogskolan.

Forutsittningarna for att ett attraktivt och liv-
fullt strak ska utvecklas fram mot resecentrum
beddms som gynnsammare i alternativ SMTO,
eftersom straket har en dndamalsenlig bredd,
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varierande sammansittning med attraktiva hus-
fasader och omfattande parkinslag samt stora ytor
for nyetableringar. Strakets attraktivitet talar ocksd
for en storre efterfragan pa lokaler i sjilva rese-
centrumet, som dirmed kan ges en storre volym
och bli en tydlig symbol i stadsbilden.

Avslutningsvis talar den storre attraktiviteten i
SMTO for méjlighet till en tidigare exploatering
pd de frigjorda ytorna dn i alternativ CT. Pa sikt
kan dock storre ytor exploateras vid alternativ CT.

Sammanfattningsvis bedoms konsekvenserna
for stadsstrukturen som mer positiva i alternativ
SMTO in i alternativ CT framfor allt beroende pa
att resecentrum lokaliseras i ett redan etablerat
och tydligt strdk i direkt anslutning till nuvarande
station och framtida exploateringsytor.
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Inledning

Denna underlagsrapport till jirnvigsutredningen
Varberg—Hamra har upprittats i tva syften. For
det forsta ska redovisningen askadliggora de stora
stadsbyggnadsmassiga mojligheter det innebar for
Varbergs stad att jirnvigen forliggs i en tunnel,
istallet for att som idag skara av staden fran vatt-
net. Stora markomraden frigors for utveckling av
innerstaden med mycket goda mojligheter att
knyta ihop funktioner och samtidigt erhalla en
mycket god kontakt med havet och de kvaliteter
det innebar. Att jairnvag med bangirdsomrade
forsvinner fran centrala delar av staden samtidigt
som det dr foreberett for firjeverksamheten att
flytta ut till den yttre hamnen, innebér den storsta
omvalvning staden har genomgatt sedan jarn-
vigen anlades pa 1800-talet. Potentialerna for-
knippade med detta ir minga och rapporten ar
ett sitt att fordjupa studierna i detta avseende.

Det andra syftet dr att utgora ett delunderlag
till den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som
tas fram till projektet. Jirnvigsutredningen omfat-
tar tvd tunnelalternativ med olika strickning och
olika lagen for planerat resecentrum. De olika
ligena innebair skilda forutsattningar for stads-
utvecklingen och medfor saledes olika konsekven-
ser for stadens funktion och for dess ménniskor.
Forutom tunnelalternativen ingar nollalternativet i
utredningen som jimforelsegrund.

For att ticka syftena innehaller rapporten en
inledande del om stadens uppbyggnad, kapitel 2.
Kapitlet ska ge en littfattlig bild 6ver Varbergs
strukturella uppbyggnad — strukturer och kvalite-
ter som spelar en viktig roll nar stadsbyggnads-
fragor diskuteras senare i rapporten. Kapitlet be-
skriver nuldget i stadsbyggnadshidnseende med
tyngdpunkt pa visuella och formmassiga aspekter.

Kapitel 3 redovisar principer och potentialer for
utbyggnaden av staden i och med de fristillda
markomradena. Genom denna och tidigare stu-
dier har ett antal 6nskvirda principer for en god
stadsbyggnad kommit fram, vilka beskrivs och
illustreras kortfattat.

Kapitel 4 visar hur staden skulle kunna utvecklas
kring de tva olika ldgena for resecentrum. De skilda
forutsittningarna har givit upphov till tva olika
planforslag med styrkor respektive svagheter. For-
slagen illustreras férutom med planer och sektio-
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ner ocksd med bilder av digital 3D-modell i fagel-
perspektiv samt fotomontage i foton i markplan.

I kapitel 5 diskuteras konsekvenserna av att
bygga tunneln enligt de bada alternativen och den
péverkan som dirmed sker pd stadens funktion
och mojligheterna att genomfora en god stads-
utveckling.

Kapitel 6 sammanfattar studiens slutsatser.

1.1 Utredningsalternativen

De tva alternativen som ingdr i jarnvagsutred-
ningen Varberg—Hamra beskrivs utforligt i utred-
ningens huvudrapport med integrerad MKB. Har
foljer en kort beskrivning av de bada alternativen
samt nollalternativet som anvinds som jamfor-
elsegrund, se karta 1:2. I detta skede, jarnvags-
utredningsskedet, studeras tva korridorer inom
vilka jarnvagen skulle kunna dras. Angivna lang-
der ar darfor ungefirliga eftersom jarnvagens

linjeforing studeras mer ingdende forst i efterfolj-
ande jarnvagsplansskede.

Bada ombyggnadsforslagen omfattar nuvaran-
de jarnvag fran ca 1 km norr om Getterovégen till
Hamra, sydost om Varberg. Under sjilva stads-
bebyggelsen gar bada alternativen i tunnel dér
alternativ CT ligger dster om alternativ SMTO och
ar dirmed nagot genare. Konstruktionen utgors i
bada fallen norrifran av ett kilometerlangt vatten-
tatt betongtrag som sanker sig ca 10 m ned i mar-
ken. Darefter tar en 250 m ldng betongtunnel vid
innan tunneln 6vergar i bergtunnel. I soder ser
tunneln i bada alternativen dagens ljus vid slutt-
ningen soder om sjukhuset.

Strickan ir ca 8,9 km i alternativ SMTO varav
tunnel 3,1 km, respektive ca 8,4 km i alternativ CT
varav tunnel 2,9 km. Befintlig jirnvig har en
lingd av ca 9,9 km inom det omrade utredningen
omfattar.

1:1 I dag dtskiljs Varbergs stad fran havet av bangdrds- och hamnomrdide.
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VARBERD

1:2 De tvd utredningsalternativen.
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De bdda strickningarna innebir olika ligen for
resecentrum som planeras ligga i 6vergangen
mellan trdg och tunnel. For alternativ CT innebar
det ett lige norr om kvarteret Tattarkullen och for
alternativ SMTO vister om detsamma.

Nollalternativet innebir att projektet med jirn-
vagstunnel inte blir av, utan befintligt spar utnytt-
jas i framtiden dven for tillkommande trafikering.
I enlighet med Banverkets bullerpolicy kan bul-
lerskyddsatgarder komma att genomforas om
tunnelbygget inte utfors.



Stadens uppbyggnad

2.1 Historia

Vid analys av en stads uppbyggnad och struktur
spelar stadens framvixt, dvs historia en stor roll.
I Varbergs fall ar detta sarskilt patagligt. Alla delar
av centrala Varberg som exploaterats for stadens
bebyggelse fran medeltiden till sent 1800-tal ut-
gor riksintresse for kulturmiljéovarden. Omradena
visas i karta 2:1.

Staden Varbergs historia borjar i platsen kring
Getakarrs kyrkoruin vid Gamla Kyrkbacken nord-
vist om polishuset. Redan pd 1000- och 1100-
talet vixte har en stad fram i skydd av Getterén
och klippan dar sedermera Varbergs fastning
uppfordes. Kyrkan, vars ruin idag ar de enda
limningarna av staden ovan jord, uppfordes runt
1300. Kring sekelskiftet 1400 minskade aktiviteten
i Getakirr och en ny stad, Ny Varberg, vixte upp
drygt tre kilometer norr om Getakarr. I dag ligger
dir Lindhovs kungsladugard fran 1600-talet.

Varbergs slott och fastning byggdes under en
lang tidsperiod. Den aldsta delen ar fran 1290-
talet da Halland fortfarande tillhorde Danmark.
Slottsanliggningen hirrér fran 1500-talet medan
de kraftiga bastionerna i huvudsak uppfordes
1590-1620, ritade av Hans van Stenwinkel. Ytter-
ligare bebyggelse inom fastningen ar forlagg-
nings- och stallbyggnader fran 1600-talet och
fangelsedelar fran 1800-talets mitt.

Under 1600-talet utgjorde Platsarna stads-
omride — den markanta héjden omedelbart dster
om fistningen. Den 200x300 m stora kullen eld-
hirjades dock av en svar stadsbrand 1666 som
odelade all bebyggelse. Hojden stod direfter obe-
byggd, endast nyttjad som betesmark, fram till
1880-talet da den bebyggdes med homogen
trahusbebyggelse.

Efter stadsbranden 1666 byggdes staden upp
inom en rutnatsplan avgransad av Vallgatorna.
Planen avslutas med svagt radierande gator i norr
och soder. Norra stadshalvan eldhirjades svart
1767 och 1768 och trahusbebyggelse i en vining
uppfordes. I de nordostra delarna av rutnits-
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staden finns fortfarande i dag vilbevarade hant-
verks- och handelsgardar fran denna tid.

Sodra stadshalvan undkom inte heller den
brander utan 6delades totalt 1863. Efter detta
uppfordes saval smaskalig trihusbebyggelse som
stilmedveten, medeltidsromantisk tegelarkitektur
under stadsarkitekt Jacob Heilborns ledning, bl a
radhus 1865.

Under sent 1800-tal utvidgades staden norrut i
samband med att jirnvigen anlades. Denna
stadsdel byggdes ocksa efter ett strikt rutnat med
flera alléforsedda gator, kallad Esplanadstaden.

I de ldglanta partierna innanfér fastningen och
nedanfor Platsarna uppfordes under 1800- och
1900-talet Varbergs bad- och kurort. Har finns ett
varmbadhus, ett kallbadhus uppfért pa palar i
vattnet samt omradets huvudgestalt Societets-
huset, allt omgivet av lummig gronska.

Det tidiga 1900-talets villa- och tradgardsstads-
ideal avsatte sedan spar kring rutnitsstaden med
friliggande hus pa storre tomter. Speciellt villa-
staden sdder om stadskdrnan har stora kvaliteter.

2:2 Getakdrrs kyrkoruin.

2:4 Kallbadhuset frin 1902 i bad- och kurortsmiljén.

6 Vastkustbanan, delen Varberg-Hamra e Stadsbyggnad
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2.2 Topografi

Pa kartan 2:5 framgar topografin i Varbergs inner-
stad beskriven med nivikurvor med en meters
ekvidistans. Kurvorna ar erhéallna genom interpo-
lering av avvigda hojder i gatunitet angivna pa
primarkarta.

Forutom att Platsarnas markanta topografi
framgar tydligt kan man se att laget for Varbergs
medeltida stadskdrna, Getakarr, ligger i en liten
sanka mellan tva utskjutande bergklackar. Pa
medeltiden kan man anta att strandlinjen gick
ungefar dir dagens tvameterskurva gar (den lagsta
i kartan). Under senare tid har omfattande utfyll-
nader gjorts i hamnen. Vid Getakdrr har vissa
lamningar patraffats under mark och hir finns
troligen ocksa rester av en hamnbassang.

Man ser ocksa att rutnitsplanen ar forlagd till
den del av innerstaden som ir relativt plan — mar-
ken sluttar svagt at vaster. De radierande Norr-
gatan och Sodergatan kan ocksa fa sin forklaring i
topografin.

Esplanadstadens rutnit som byggdes ut under
det sena 1800-talet har ocksd ett stod i topografin.
Symmetriaxeln Eskilsgatan ligger i botten av en
sanka mellan nagot hogre partier norr respektive
soder om stadsdelen.

2.3 Bebyggelse

Enbart bebyggelse ar markerad pd karta 2:7. Den
avspeglar vil den historiska utvecklingen. Rutnits-
staden framgar allra tydligast med kringbyggda
och hogexploaterade kvarter. Esplanadstaden norr
dirom dr ocksa utbyggt i ett rutnit, men uppvisar
en helt annan bebyggelse. Har finns flera institu-
tionella byggnader som ligger mitt i kvarteren
omgivna av gronska. At oster loses strukturen upp
med bostadshus i stérre och mindre enheter.

Platsarna som dteruppbyggdes pa kort tid upp-
visar bebyggelsekroppar av liknande storlek i
plan. Nedanfor Platsarna pa norra sidan ses de
storre kurortsbyggnaderna omgivna av stora fri-
ytor, Societetshuset, kallbadhuset och varmbad-
huset, se illustration 2:6.

Forutom storre industribyggnader uppforda
under 1900-talet, omgardas Varbergs innerstad av
villabebyggelse pd relativt stora tomter ocksa de
uppforda under 1900-talet.

2:5 Nivdkurvor med 1 m ekvidistans.

2:6 Varmbadhuset frin senare hilften av 1800-talet.
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2.4 Monsterelement

Varberg uppvisar olika enheter om man studerar
stadens stads- eller kvartersmonster. Pa karta 2:11
ar gatumitt utritad for varje gata i innerstaden. Det
ar framforallt rutnitsstaden som utmirker sig
med sin fasthet och regelbundenhet. Omkringlig-
gande gator utgor mer av ett organiskt monster
som delvis har sin forklaring i topografin, se karta
2:5.

Pa karta 2:10 4r endast bebyggelsefasader ut-
ritade dar fasaden ligger i liv med gatan, dvs inte
indragen pa tomtmark. Ater igen ar rutnatsstaden
markant, se illustration 2:8 och 2:10. I den senare
syns ocksa skillnaden mellan rutnitsstaden kring
torget och Esplanadstaden Oster om jarnvagssta-
tionen vilken till mycket mindre andel innehéller
kringbyggda kvarter. Har finns istéllet flera soli-
tara institutionella byggnader, se avsnitt 2.5.

2:9 Rutniitsstadens monster framtriider markant ur omgivningen.

2:8 Rutniitsstadens starka symmetri.
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2:10 Bebyggelsefasader som ligger i liv med gatan. 2:11 Varbergs planménster — en linje for varje gata.

2:12 Rutniitsstaden anlades 1666 pd den planaste ytan inom Varbergs innerstad.

10 Vastkustbanan, delen Varberg-Hamra e Stadsbyggnad



2.5 Linjara element och punkt-
element

Det mest tydliga linjira stadsbyggnadselementet i
Varberg ér jarnvagen som allt sedan den anlades
pa 1880-talet har praglat stadens utbyggnad. Den
nord-sydliga utdragningen av centrum har i
grunden sin forklaring i Varbergs lige vid havet
och att kommunikationsleder i ndgon form alltid
funnits norrut savil som soder ut. Sa ar ocksa
fallet med jarnvagen.

En linjestruktur, som pa sina hall ar mycket
tydlig i Varbergs centrala delar, ar "innerstads-
kanten”. Den ar markerad i illustration 2:13.
Markerade byggnadsfasader utgor en tydlig grians
med "murverkan” pa grund av den starka kon-
trasten till motsatta sidan respektive gata. I de
flesta fall utgoérs den motsatta sidan av gronska
eller obebyggda kvarter, som lings Ostra, Vistra
och Norra Vallgatorna.

Anmairkningsvirt dr att uppdelningen mellan
rutnatsstaden och Esplanadstaden inte ar lika
tydlig som i flera andra kartor. Exempelvis upp-
visar Vastra Vallgatan en kontinuerlig bebyggelse-
kant mellan rutnitsstaden och Esplanadstaden.

I de ostra delarna har dock rutnitsstaden en tyd-
lig norrgrans. Det hela hinger ihop med Espla-
nadstadens varierande karaktar. I vaster ar flera
kvarter helt kringbyggda, men successivt 6vergar
bebyggelsen i friliggande solitira byggnader,
vilka ocksd dr markerade i illustration 2:13, och
sedermera lingre at oster i bostadsbebyggelse.

[ vaster dr dock stadsplanen nagot “sarig” i och
med att kvarteret Pipebruket innehéller tva
bensinstationer.

De solitira byggnaderna, punktelementen,
markerade med raster pa karta 2:13 ar lokalise-
rade runt rutnitsstaden. Endast tva byggnader
inom rutndtsstaden, kyrkan och sparbanken, har
limnats sadana kringytor att de uppfattas som
solitdra byggnadskroppar. Flera av de solitira
elementen kan fungera som landmairken i den
betydelsen att man anvdnder dem for allmanori-
entering nar man ror sig i stadslandskapet. Sa-
dana solitdrer ar fastningen och kyrkan, se illus-
tration 2:14. Varberg saknar dock riktigt hoga
landmirken som syns vida omkring, dven om
fastningen syns pa langt hall nar man ror sig i
kustlandskapet.

2:13 Innerstadens kant samt solitéira byggnader.

2:14 Kyrkan vid torget fungerar som ett landmdrke att orientera
sig efter.
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2.6 Sammanstallning

Genom analysen ovan utkristalliseras ett antal
enheter i staden som har en egen och i de flesta
fall stark identitet, och de spelar en speciell roll i
upplevelsen av Varbergs innerstad. Dessa enheter
finns listade nedan och utritade pa karta 2:16.
Indelningen hinger intimt samman med stadens
historiska framvixt vilket tyder pa att staden ge-
nerellt ar vdlbevarad.

Forutom enheternas avgransning visar karta
2:16 ocksa huvudsakliga kopplingar mellan de
olika enheterna. Kopplingarna redovisas med rott
och med tva olika digniteter, dar de tjocka strecken
ar overordnade kopplingsstrak. Varbergs lage vid
kusten dterspeglas har. Kopplingsmonstret har en
overordnad nord—sydlig struktur som foljer kusten,
jarnvidgen och de storre historiska genomfarts-
vdgarna.

Sicksackmonstren i karta 2:16 markerar de
kraftiga barriirerna jairnviagen och gamla E6:an.

Fastningen (1)

Fastningsberget med slottet och de kraftiga
bastionerna symboliserar mer dn nagot annat
staden Varberg. Uppford frin slutet av 1200-talet
och framat har den alltjamt bildat en osviklig en-
het i staden. Fastningen fungerar i manga hinse-
enden som ett landmdrke att orientera sig efter
saval pa land som till sjoss.

Platsarna (2)

Omradet platsarna ligger likt fastningen hogt pa
ett berg med branta sidor. Den bildar darfér en
distinkt enhet. Aven bebyggelsemissigt 4r Plats-
arna vil sammanhallet eftersom det ar uppbyggt
under 1884-1885. Dessforinnan hade hojden

nyttjats som betsmark efter att stadsbranden 1666

odelagt tidigare bebyggelse.

Kurortsomradet (3)

Pa det plana omradet nedanfor fistningen och
Platsarna ligger Societetshuset med sin park. Till
miljon hor ocksd varmbadhus vid Strandgatan,
samt kallbadhus pa palar ut i havet. Bebyggelsen
ar uppford fran 1850 och fram o6ver sekelskiftet.

Omradet dr lummigt till sin karaktar och de starka

byggnadsvolymerna far gott om utrymme att
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stoltsera, framfor allt Societetshuset som ligger
vinklat i fonden av en axel utmed Kyrkogatan/
Soédra Hamnvigen, se illustration 2:14.

Hamnmiljon (4)

Vilbevarade rester fran Varbergs sméskaliga
hamn med magasin och tullhus bildar en liten
enhet innan den storskaliga moderna hamnverk-
samheten tar 6ver at nordost.

Den industriella hamnen (5)

Hamnbassingen utanfor Varberg omges helt av
modern industriell hamnverksamhet med bl a
farjelage for person- och transporttrafik till Grena.
Hela omradet ir slutet, bullrigt och industriellt till
sin karaktar och till stora delar inhagnat.

Rutnatsstaden (6)

Staden kring torget med radhuset och kyrkan
uppfordes efter stadsbranden 1666 enligt en
rutnatsplan som avgrinsas av de fyra Vallgatorna
— Vistra, Norra, Ostra och Sédra. Tvd symmet-
riskt, svagt radierande gator, Norrgatan och So-
dergatan, accentuerar bebyggelsens gruppering
kring torget. Dit leder tre huvudgator i historisk
mening. Norra respektive Sodra Vigen leds in via
Kungsgatan och Traslovsvigen leds via Torggatan
som ar symmetriaxel i planen, se illustration 2:8
pa sidan 9. Ostra Linggatan dster om torget ir en
av Varbergs langsta gator. I norr dvergar den till
Goteborgsvigen och har saledes ocksa utgjort
genomfartsgata. Pa flygfoton, illustrationerna 2:9
och 2:12, framgar rutnitsstadens avvikande ka-
raktir med stor tydlighet.

2:15 Societetshuset i fonden av Kyrkogatan/Hamnuviigen.



(D Fastningen

(@ Platsarna

(3 Kurortsomradet

@ Hamnmiljon

®) Den industriella hamnen
® Rutnatsstaden

(@ Esplanadstaden
Forstad

@ Avskiljaren

2:16 Varbergs innerstads indelning i enheter har olika karaktir. Rida streck visar huvudsakliga kopplingsstrik mellan enheterna.
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Esplanadstaden (7)

Under det sena 1800-talet utvidgades Varberg
norrut fran rutnitsstaden kring torget. Esplanad-
staden vaxte fram med kvarter symmetriskt kring
den alléforsedda Eskilsgatan. Se illustration 2:17.
Gatans fokus och huvudriktning gar at vister dar
jarnvigsstationen, uppford i samma skede, dr
fondbyggnad. Gatan kan darfor karaktariseras
som en tydlig “malgata”. Kvarteren i esplanad-
staden ligger i en liten sanka som sluttar jamt at
vister. Aven Drottninggatan och Ostra Linggatan
ar forsedda med dubbla tridrader, markerade
med tjocka linjer i illustration 2:17. Till skillnad
fran rutnitsstaden ir kvarteren i Esplanadstaden
inte kategoriskt bebyggda ut i gatuliv utan har
aterfinns flera solitira byggnader av institutionell
karaktdr som ligger indragna i kvarteren med
omgivande gronska. Nagra luftiga kvarter med
kraftig gronska och storvuxna trad skiljer tydligt
pd rutnitsstaden och Esplanadstaden. Langs Vis-
tra Vallgatan upplever man dock inte denna upp-
delning. At 6ster 6vergar innehallen i de rektangu-
lara kvarteren successivt i bostadsandamal.

Forstad (8)

I ett halvméaneformat monster kring rutnats- och
Esplanadstaden ligger villabebyggelse av olika
dlder som en slags "forstad” eller tradgardsstad.
Bebyggelsemonstret med smahus pa villatomter
framgar tydligt pd bebyggelseplanen (karta 2:7).
Gatumonstret i dessa delar ar oregelbundet dar
hansyn har tagits till topografin se karta 2:5.

Avskiljaren (9)

Mellan innerstaden och Societets- och hamn-
miljderna gir en nord-sydlig "avskiljare”. Anda
sedan jirnvigen anlades pa 1880-talet har kon-
takten mellan 6st och vist begransats. Med mo-
dern tagtrafikering har barridren vuxit starkare
med sidkerhetsanordningar och 6kade bomfill-
ningstider. Det nord—sydliga bandet har darfor i
hog grad paverkat saval stadsutveckling som livet
i staden. Till sin karaktir dr avskiljaren relativt
glest exploaterad av naturliga skil. Ett antal soli-
tara bebyggelsegrupper figurerar, till stor del om-
givna av gronska. Dessa ar vardcentralen Soder-
tull med serviceldgenheter, kvarteret Traidgarden
och Jarnvagsstationen norr dirom. Fler sidana
byggnader aterfinns norrut, sdsom lokstallarna,
men karaktiren blir mindre tydlig och 6vergar i
industriomrade. I de centrala delarna uppfattas
avskiljaren som ett gront och 6ppet strak.

2:17 Esplanadstaden — symmetriskt kring Eskilsgatan, ddr jarnvigsstationen i véster utgér mdl. De dubbla linjerna utmed vissa gator

markerar alléer.
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Stadsbyggnadsprinciper

Varbergs stad star nu infor de storsta férindring-
arna i stadens moderna historia. Mycket stora
ytor kan inom en relativt kort tidsperiod bli till-
gangliga for exploatering. Det handlar dels om att
stations- och bangirdsomréde frigors i och med
planerna pa att forlagga jairnvagen i tunnel under
staden, dels om att firjeverksamheten inom en
tiodrsperiod planeras att flyttas ut till yttre ham-
nen samt att ytterligare verksamheter i inre ham-
nen kan komma att flytta. Sammanlagt motsvarar
detta en exploaterbar yta som &r att jaimfora med
Varbergs hela innerstad fran Sodergatan i soder
till Engelbrektsgatan i norr.

Potentialen i stadsbyggnadstermer ér stor och
ett antal atravarda kvaliteter kan utnyttjas genom
en vil genomférd stadsplanering. Varbergs kom-
mun har i "Vistra centrumomradet: Overgripande
planmal” (1998) stallt upp ett antal malsattningar
for utvecklingen i nu studerat omrade. Dessa (A
till E i den foljande texten) samt ytterligare en
upplevd potential (F) ar listade i detta kapitel.
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3:1 Principen om vattenkontakt.

3:2 Principen om centrums utbredning i anslutning till parkerna.
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3.1 Vattenkontakt

Principen (A) innebir att knyta Varbergs inner-
stad mot havet. Kontakten mellan "gamla” staden
och havet ska stirkas. Detta kan goras genom att
Magasinsgatan och Engelbrektsgatan leds ned till
kajen. Strukturen av kvarter och bebyggelse i vis-
tra centrumomradet ska ge uppfattningen att nu-
varande stadskdrna utvecklas vasterut i en ny ka-
raktar. Tillkommande bebyggelse ska rymma
blandade funktioner sdsom bostider, tjanste-
foretag, handel, hantverk samt restaurang- och
caféverksamhet. Bebyggelsens skala anpassas till
laget vid stadskdrnan och kulturmiljon (Varbergs
kommun 1998). Se illustration 3:1.

3.2 Centrums utbredning

Principen (B) innebar att ldta centrumfunktioner
breda ut sig mot resecentrum. Resecentrum blir
en attraktions- och malpunkt som det kommer att
ske rorelser till och fran av saval gaende som cyk-
lande, bilister och busstrafikanter. Ett sadant liv-
ligt strdk kan utnyttjas och kantas av centrum-
funktioner. P4 sa sitt dras centrumfunktionernas
utbredning ut fran att idag vara koncentrerade
kring kvarteren kring Torggatan/Torget och galle-
rian Tradgirden. Detta strak ir samtidigt ett gront
strak med de attraktivaste av stadens parker, se
illustration 3:2.

Sambandet stadskarna—resecentrum ska ocksa
utgora ett tydligt gdng- och cykelstrdk (Varbergs
kommun 1998). Se illustration 3:3.

3.3 Resecentrum-hogskolan/
fastningen

Principen (C) innebir att tydliggora ett samband
mellan resecentrum och hogskolan/fastningen.
Sambandet mellan ett blivande resecentrum och
fastningen ar viktig och ska betonas i utform-
ningen av stadsstrukturen i vastra centrum-
omradet. En sddan lank blir en diagonal och kny-
ter ocksa an hogskolan som kommer att byggas i
kvarteret nirmast hamnmagasinen. Sambandet
resecentrum—hogskolan/fastningen ska i huvud-
sak utgoras av ett starkt ging- och cykelstrak (Var-
bergs kommun 1998). Se illustration 3:3.



3.4 Esplanad

Principen (D) innebir att lata Ostra Hamnvigen
bli huvudgata for nord—sydlig trafik. Genom vis-
tra centrumomridet kan Ostra Hamnvigen till-
latas vara huvudgata och utformas lite bredare
och med tridplantering — en gata av esplanad-
karaktar. Detta innebdr att Vistra Vallgatan i
huvudsak kan befrias fran genomgaende trafik
och ett lugnare trafikrum kan skapas. Ostra
Hamnviégen planeras via Prastgatan knytas till
huvudgatan Rosenfredsgatan soderut pa frigjord
mark, nu nyttjad for jarnvagen. (Varbergs kom-
mun 1998)

3:3 Sambanden mellan fastningen, stadskdrnan och ett nytt
resecentrum Rommer att utgora tre viktiga strdk i Varberg. For
utvecklingen av dessa samband har vissa principer (bokstiver-
na i figuren) och mdlsdttningar stallts upp av Varbergs kommun.
Dessa behandlas utforligare i texten hér intill.

3:4 Flygbild som tydligt llustrerar hur sambanden mellan de viktiga malpunkterna fistningen, stadskérnan och stationen kan forbittras

om jarnvigsomrddet forsvinner som barridr.
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3.5 Parker

Principen (E) innebar att stairka sambanden mel-
lan parkerna i vistra centrumomradet. Societets-
parken, Engelska parken och Jarnvagsparken kan
knytas hardare till varandra och bilda ett sam-
manhingande parkstrdk (Varbergs kommun
1998). Straket har ocksa mojlighet att utvecklas
norrut forbi nuvarande station. Jirnvagsparken
kan utvecklas till ett starkt parkrum med tydliga
bebyggelsegranser pa dmse sidor. Ett sadant, i
huvudsak gront, rum kan rymma flera betydelse-
fulla solitarer (friliggande byggnader starka till
funktion och uttryck) som komplement till befint-
liga Societetshuset, gallerian Tridgarden och nu-
varande jarnvégsstation. Se illustration 3:2. Sam-
bandet stadskdrnan — societets- och fastnings-
omrdadet ska utgoras av ett tydligt ging- och
cykelstrak (Varbergs kommun 1998). Se illustra-
tion 3:3.

3.6 Ost-vistligt gronstrak

Principen (F) innebar att uppratta ett samband
mellan Getakarrs kyrkoruin och havet. Ett ost—
vastligt parkstrak i hojd med Getakirrs kyrkoruin
kan bygga pa redan grona ytor kring kyrkoruinen
och dras vidare ned till vattnet. Ett sidant strak
starker det kulturhistoriska sambandet mellan
den gamla stadsbildningen kring kyrkoruinen och
havet och erbjuder samtidigt Varbergsbor fran de
norra stadsdelarna en attraktiv knytning mot
miljoerna kring kajen. Straket kan ocksa bli en
tydlig avgransning av stadsbebyggelsen norrut
vilket annars kan te sig oredigt nar vastra cen-
trumomradet byggs ut i etapper under lang tid.

3:5 Engelska parken och Jarnvigsparken utgor stommen i det starka parkrum som kan utvecklas mellan stadskdrnan och de nya

uthyggnadsomrddena i véster.
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Planforslag for
tva tunnelalternativ

4.1 Forutsattningar for ny
stadsbyggnad

De bada lagena for resecentrum i alternativen
SMTO och CT skiljer sig bara 170 m 4t, men Ar till
karaktiren vitt skilda och erbjuder helt olika fér-
utsittningar for utformning av resecentrum, dess
funktion i stadsstrukturen samt mojligheterna till
kringexploatering. Dessa forutsittningar ar en
direkt effekt av det ena eller det andra alternativet.
Effekterna far olika konsekvenser for stadens liv
och funktion, ytterligare beskrivna senare i rap-
porten. Flera illustrationer i kapitel 5 Effekter och
konsekvenser, dar tunnelmynningarna i de bada
alternativen ar inlagda, askidliggor aspekterna
nedan.

Synlighet. Sett fran innerstadens perspektiv ligger
resecentrum mera dolt i alternativ CT dn i alter-
nativ SMTO. Resecentrum i alternativ SMTO lig-
ger ute i den 6ppna nord—sydliga straket dar da-
gens bangardsomrade finns och som bendmns
“avskiljaren” i kapitel 2 Stadens uppbyggnad.
Resecentrum i alternativ CT ligger dolt bakom
bebyggelse pa hojden Tattarkullen. Vid infart mot
vastra centrumomradet norrifran lings Birger
Svenssons vag ar dock resecentrum val synligt i
bada alternativen.

Tillganglighet/integration. Det nord—sydliga straket
niamnt ovan erbjuder i alternativ SMTO inte bara
oppenhet utan dr ocksa ett livligare strak dir ror-
elser sker av manniskor och alla slags fordon.
Alternativ CT ligger pa en plats dit i dag smégator
och dtervandsgrander leder.

Disponibla friytor. Friytor for exploatering i rese-
centrums direkta narhet 4r betydligt storre i alter-
nativ SMTO 4n i alternativ CT. Det senare Ar i
princip kringbyggt pa tva av fyra sidor. Med trag-
konstruktionen pa en tredje sida aterstar en sida
for exploatering och har bor primart bussfunk-
tionen rymmas.
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4.2 Planforslag

Tvd planforslag har upprittats utifran forutsatt-
ningarna ovan — ett for alternativ CT och ett for
alternativ SMTO. Forslagen liksom befintliga for-
hillanden framgér av utvikbara plankartor som
bilagor. Pa foljande sidor beskrivs planforslagen
illustrerade med savil 3D-modeller som foto-
montage. Ytterligare bildmaterial finns under rub-
riken Visualiseringar.

Gemensamma stadsbyggnadsprinciper
Med stadsbyggnadsanalysen och Varbergs mal
for Vistra Centrumomradet som utgangspunkter
for gestaltningsarbetet ar det nagra generella
inarbetade idéer som bor beskrivas sirskilt.
Inledningsvis forklaras de foreslagna stadsbygg-
nadselement som ar gemensamma for de tva
alternativen CT och SMTO. Dirpa foljer en kort
redovisning for de unika egenskaperna i respek-
tive alternativ. Ursprunget till idéerna star att
finna i kapitel 3 Stadsbyggnadsprinciper.
Utvidgningen av Varbergs innerstad sker natur-
ligast genom att lata den ortogonala kvarters-
strukturen fortsitta 6ver den allt eftersom till-

gangliga marken visterut. Nagra av gatorna for-
lings dnda ned till vattnet, dar en bred kajprome-
nad etableras. Visuellt linkas staden till vattnet pa
fler platser 4n vid de stora gatorna.

Bebyggelsestrukturen glesas ut i plan ju nar-
mare vattnet man kommer samtidigt som byggna-
derna blir ndgot hogre — allt for att medge ut-
blickar mot vister fran sd manga platser som moj-
ligt. Via smala grander och sma passager ges ett
stort antal utblickar mot havet.

Det omrade som i kapitel 2 Stadens uppbygg-
nad bendmns avskiljaren far i den nya staden en
liknande form — 6ppen och gron till karaktaren.
Nytt ar att det stadsrum som tidigare delade sta-
den fungerar som ett sammanlidnkande parti mel-
lan stadens nuvarande innerstad och de nya
stadsdelarna. Har mots det gamla och nya Var-
berg. Detta symboliskt starka rum har forutsatt-
ningarna att bli en aktiv del av Varberg tack vare
dess goda integrering med resten av staden.

Utmed sidorna i straket skapas breda trottoarer
kantade av butiker och andra former av publika
lokaler. Mitt i straket kan liksom tidigare enstaka
solitira byggnader placeras.

4:1 Flygbild tagen jver centrala Varberg mot norduvist, pd befintliga forhdllandena.
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Ny bild Arcitec

4:2 Fotomontage med 3D-modell av alternativ SMTO inmonterad i flygbild tagen dver centrala Varberg mot norduiist.

4:3 Fotomontage med 3D-modell av alternativ CT inmonterad i flygbild tagen Gver centrala Varberg mot nordvist.
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Att bibehalla detta stadsrum 6ppet i form av en
park askadliggor den kulturhistoriskt intressanta
kopplingen till det som har kommit att paverka
Varberg sedan 1880-talet — jirnvigen. Aven i
framtiden kommer Varbergs innerstad att karakta-
riseras av jarnvagen, trots att den gari en tunnel
under staden.

Den kajpromenad som foreslds har flera funk-
tioner. Den &r dels en viktig del i stadens gang-
trafikndt samtidigt som den ar tillrackligt rymlig for
att erbjuda platser for vila och betraktelser. Utmed
kajpromenaden, vind mot eftermiddagssolen,
blandas restauranger, batklubben, butiker,
utstillningshallar eller andra besoksorienterade
verksamheter med bostader. Langst i norr okar
matten s att angdring med lite storre fartyg ar
mojlig under en kortare tid. Kajpromenaden blir ett
vardefullt tillskott till de offentliga platserna i Var-
berg. Platsen och situationen dr attraktiv for manga.

Kajpromenaden blir en fortsittning pa det strak
som borjar sdder om staden och stricker sig ut-
med Kattegatt forbi fistningen pa dmse sidor och
avslutas pa hamnplan.

Det fjarde temat som ar gemensamt for de tva
alternativen ar det diagonala gang- och cykelstrdk
som stracker sig mellan fistningen/hogskolan och
resecentrum. Diagonalen som binder samman
dessa tva viktiga méalpunkter, skir genom det
givna rutnatet. Detta formar en sekvens av stads-
rum som skir genom nagra byggnadsvolymer
och kvarter och skapar ett flertal sma och intres-
santa platser. Det ar dels den avvikande formen i
stadsbygden som bidrar till att skapa en spanning
i bade platser och byggnader men ockséa de olika
funktioner som kan tinkas kanta straket. P4 sin
vig mellan hogskolan och resecentrum korsar
striket Ostra Hamnvigen och i alternativ CT dven
Vistra Vallgatan.

4:4 Flygbild tagen dver Varbergs fistning mot nordost, pa befintliga forhdllanden.
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4:5 Fotomontage med 3D-modell av alternativ SMTO inmonterad i flygbild tagen Gver Varbergs fistning mot nordost.

4:6 Fotomontage med 3D-modell av alternativ CT inmonterad i flygbild tagen Gver Varbergs fistning mot nordost.
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Det femte elementet som ir gemensamt for
bada forslagen ar det gronstrak som etableras
mellan Getakirrs kyrkoruin och hamnen. Utmed
detta kan man relativt skyddat rora sig mellan
havet och de norra och 6stra stadsdelarna. I vas-
ter ansluter det till kajpromenaden dir man latt
tar sig vidare bade norrut och soderut.

P4 sikt ska Ostra Hamnvigen utgéra huvudgata
for fordonstrafik i nord—sydlig riktning genom

centrum. Tanken &r att forma detta blandtrafikrum
som en esplanad med en strikt form med en trad-

rad pa omse sidor av gatan. Utmed esplanadens
sidor byggs tata kvarter i sa stor utstrackning som
mojligt for att skapa ett rum med stringens. Gatu-
bredden medger cykelbanor i vardera riktningen
samt rymliga gangbanor nidrmast fasaderna.
Gemensamt for den foreslagna bebyggelsen ar
att anvandningen i respektive kvarter generellt ar

blandad. Bottenviningarna ska i mojligaste man
inrymma kommersiella lokaler eller kontor och
vaningarna ovanfor, bostader. Utmed de strak
som skapas ar andelen verksamheter i husen
hogre jamfort med andelen bostader. I de mer
skyddade lagena och ut mot vattnet 4r det dar-
emot overvigande bostider.

Sammanfattningsvis presenteras en stadsplan
dar befintlig och ny bebyggelse samverkar till en
helhet som ska tillvarata de kvaliteter och krav
som rimligtvis kan stéllas pd en modern stads-
bygd. Det framtida Varberg praglas av en rumslig
kontinuitet diar kvartersmonstret har paverkat den
i dag obebyggda marken. Byggnaderna formas
friare, vilket gor att karaktiren pd de nya stads-
delarna bade priglas av det gamla Varberg och en
aktuell samtid.

4:7 Flygbild tagen norrifrin mot centrala Varberg, pd befintliga forhdllanden.
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4:8 Fotomontage med 3D-modell av alternativ SMTO inmonterad i flygbild tagen norrifran mot centrala Varberg. I mitten av bilden syns
det foreslagna resecentrumet intill Véstra Vallgatan.

bild fran jarnvagsutredningen (vilken ?)

4:9 Fotomontage med 3D-modell av alternativ CT inmonterad i flygbild tagen norrifrdn mot centrala Varberg. Till vinster i bilden syns
det foreslagna resecentrumet vid Getakirrs kyrkoruin.
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Den tydliga uppdelningen mellan offentliga och
halvoffentliga rum/platser skapar en distinktion i
den rumsliga hierarkin och bidrar till upplevelsen
av trygghet. Gaturummen &r tydliga och girdarna
ar skyddade utan att vara helt slutna.

Resecentrum infogas i den overgripande struk-
turen — rutndtsstaden — och blir pa sa satt en na-
turlig del av staden och dess gestalt. Kring sjilva
resecentrum samlas de funktioner som kravs:
regionbussterminal, cykelparkering, bilparkering,
angoringsytor, lokalbusshallplatser. Inuti byggna-
den inryms de servicefunktioner som hor till ett
modernt resecentrum. En logistiskt kompakt 16s-
ning som gor det bekvamt for anvandaren.

Regionbussterminalen ar dimensionerad for
nio dockningsplatser med en reserv av tva upp-
stallningsplatser i vintlage. I anslutning till rese-
centrumet finns héllplatser fér lokalbussar, taxi-
angoring, cykelparkering samt angoring for pri-
vatbilister.

I de olika alternativen ar forutsattningarna att
renodla och utnyttja de beskrivna stadsbyggnads-

idéerna olika goda. Hir foljer en kort alternativ-
unik beskrivning av férslagen med tillhorande
illustrationer.

Alternativ SMTO

Resecentrum ligger vister om kv Tattarkullen och
avslutar parkstraket utmed Vistra Vallgatan i
nordlig riktning. P4 sa vis uppnas en visuell tyd-
lighet och god orienterbarhet fran det huvudsak-
liga straket som lankar centrum med resecentrum.
Framfor huvudentrén ligger ett rymligt torg som
medger en flexibilitet 6ver tiden med avseende pa
anvandningen.

Byggnadskomplexet utgdrs primart av tva
smala huskroppar i fem vaningar vars riktning
sammanfaller med sparens. Utstrackningen i
nord—sydlig riktning samt foreslagen byggnads-
hojd ger ett tydligt gavelmotiv mot stadens cen-
trala delar samt mot infarten norrifran. Expone-
ringen mot ett par punkter framgdr av illustration
4:11 och 4:12.

1
a 10

P

4:10 Plan dver studerad utformning av sambanden mellan olika trafikslag vid alternativ SMTO. (Obs! Norr ir dt higer pd planen.)
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4:11 Fotomontage i vy norrifrdn pd Birger Svenssons vig mot studerat resecentrum for alternativ SMTO.

4:12 Fotomontage i vy sdderifrén pa Viistra Vallgatans dstra gangbana mot studerat resecentrum for alternativ SMTO.
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4:13 Lingdsektion genom studerat resecentrum for alternativ SMTO.

4:14 Fotomontage i vy soderut frin den véstra plattformen nere i triget mot studerat resecentrum fir alternativ SMTO.
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4:16 Idéskiss till stadsutformning i alternativ SMTO, sett frin nordost. A
4:17 Idéskiss till stadsutformning i alternativ SMTO, sett frin soder. W
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4:18 Idéskiss till stadsutformning av alternativ SMTO, sett frin sydviist. A
4:19 Idéskiss till stadsutformning av alternativ SMTO, med resecentrum i bildens mitt, sett frin soder. ¥
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Alternativ CT

Resecentrum ligger norr om kv Tattarkullen och
utgdrs av tva byggnader kopplade till varandra.
Huvudbyggnaden, kvadratisk i plan, inrymmer de
primdra servicefunktionerna och utgors av tva
sammanbyggda fyrvaningsvolymer som ligger
rakt ovanfor plattformarna. Den andra, en vinkel-
stalld envaningsbyggnad i glas, utgor region-
bussterminal.

Resecentrum lankas till stadens 6vriga mal-
funktioner i huvudsak via tva strak. Det ena stra-
ket gar utmed Vistra Vallgatan. Det andra straket
gar utmed Norra vagen och Kungsgatan dar pro-
menaden snirklar sig framat mot stadens cen-
trum.

I tva av kvarteren rivs existerande byggnader
och ersitts med nya. I ena fallet ar det fyra hus
som maste rivas pa grund av tunnelbyggnationen
och i det andra ar det tva bensinstationer som
onskas omlokaliseras. Utmed bdda straken fore-
bereds bottenvaningarna for att kunna inrymma
butiker och andra publika lokaler.

Resecentrumet kommer att exponeras vil mot
angoringsvigen till stationen norrifran. Se illus-
tration 4:21. Fran Vistra Vallgatan och det 6vriga
gatundtet kring centrum kommer resecentrum
daremot inte att synas. Det dr forst nir man pd
Vistra Vallgatan har passerat kv Tattarekullen som
man fir en god 6verblick mot stationen. Se illus-
tration 4:22.
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4:20 Plan éver studerad utformning av sambanden mellan olika trafikslag vid alternativ CT. (Obs! Norr dr dt higer pd planen.)
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4:21 Fotomontage i vy norrifrdn pd den nya angéringsvigen mot studerat resecentrum for alternativ CT.

4:22 Fotomontage i vy viisterifrdn dver det nya "stationstorget” mot studerat resecentrum for alternativ CT.
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4:24 Fotomontage i en vy soderut frin den vistra plattformen nere i triget mot studerat resescentrum for alternativ CT.
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4:23 Liingdsektion genom studerat resecentrum for alternativ CT.
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4:25 Tre sektioner genom den nedsinkta stationen och resecentrum for alternativ CT. Ordningen dr norrifran mot sider.
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4:26 Idéskiss till stadsutformning i alternativ CT, sett frdn nordost. A
4:27 Idéskiss till stadsutformning alternativ CT, sett frin sider. ¥
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4:28 Datormodell av alternativ CT, sett frin sydviist. A

4:29 Datormodell av alternativ CT, med resecentrum i bildens mitt, sett frin sydvdst. ¥
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Etappindelning

Att forutse i vilken ordning bebyggelsen uppfors
ar vildigt svart. Efterfragan pé olika bostider och
former av lokaler samt tillgang till mark fordndras
med tiden. En rimlig utveckling ir att den forsta
bebyggelsen som uppfors ar hogskolan (2002—
2005) foljt av resecentrum (2007-2010). I nasta
fas bebyggs de kvarter som ligger utmed park-
straket i anslutning till Vastra Vallgatan. Senare
kompletteras staden successivt med kvarter utmed
esplanaden norrut. Pa nedanstiaende illustrationer
sidor visas en tinkt etappindelning for respektive
forslag.

I Befintlig bebyggelse
N Tidigare etapper
Senare etapper

.5 14 v

T
Ay
o
[ hlz
&
(’

4:30 Mdjlig etappindelning vid uthyggnad av alternativ SMTO. 4:31 Majlig etappindelning vid uthyggnad av alternativ CT.
Observera att befintliga byggnader dr helsvarta. Observera att befintliga byggnader r helsvarta.
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Beroende pa vilken av tunnelldsningarna man
beslutar att bygga paverkas formen och funktio-
nen av staden pa en rad punkter. Det 4r vid sidan
av tragkonstruktionens placering och utformning
framst lokaliseringen av ett nytt resecentrum som
péaverkar hur staden fungerar och upplevs. De tva
lagena som presenteras i karta 1:2 ar i denna del-
studie fastlagda trots att jairnvigsprocessen fort-
farande befinner sig i jairnvagsutredningsskede
och exakt lige inom studerade korridorer kan
forandras nagot. For att gora skissartade stads-
planestudier fruktsamma har dock ligena lasts i
det som varit de mest troliga lagena. Det gor
ocksa att det 4r tydligare att beskriva konsekven-
serna for forslagen.

I kapitel 4 Planforslag for tva tunnelalternativ
listas tre aspekter som kan ses som effekter om
det ena eller andra alternativet viljs. De utgor
samtidigt forutsattningar for planférslagen diarav
textens placering i rapporten. Pa foljande sidor 4r
konsekvenserna ur dessa effekter framdragna och
indelade i fyra underrubriker. Inledningsvis pre-
senteras tre kartor hamtade ur kapitel 2 Stadens
uppbyggnad. Har ar de kompletterade med bla
och grona filt som representerar trag och tunnel i
respektive forslag — blatt for alternativ SMTO och
gront for alternativ CT.

5.1 Stadsbyggnadsprinciper

Utvidgning av centrum

I enlighet med den princip som beskrivs som B
i kapitel 3 Stadsbyggnadsprinciper far man i alter-
nativ SMTO utmed Vistra Vallgatan/Jdrnvigs-
parken ett tydligt, enkelt och avgrinsat strak dar
centrumfunktioner kan utvecklas. Pa Vistra Vall-
gatan finns utrymme for bredare trottoarer pa den
ostra sidan med plats for bl a uteserveringar i
visterlage. Gangstraket kan bli sirskilt brett mitt-
emot nuvarande jirnvigsstation dir kvarteren
ligger nagot indragna.
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Det ir langs detta strak som tillkommande be-
byggelse pa stationsomradet kan bidra till 6nskad
stadsutveckling. Gangstrak pa 6mse sidor om
Jarnvagsparken bidrar till att ett livfullt stads- och
parkrum har forutsittningar att utvecklas.

Motsvarande strak mellan stadskarnan och
resecentrum har inte samma potential i alternativ
CT. Vistra Vallgatan kan fortfarande bli en del av
straket, men blir inte lika tydligt eller sjalvklart.
Istillet blir Kungsgatan/Norra Vigen den genaste
forbindelsen mellan torget och resecentrum.
Potentialen att pd motsvarande sitt inrymma
centrumfunktioner lings gatan ar betydligt min-
dre. Befintliga byggnader har en annan karaktar
och fa luckor kan rymma tillkommande bebyg-
gelse. Strakets kontinuitet blir dirmed simre. En-
dast kvarteret Pipebruket och kvarteret Malmen
har mojlighet att exploateras. Det forra efter pla-
nerad flytt av bensinstationerna, det senare efter-
som dalig bergtickning gor att hus maste rivas
nar tunneln ska byggas.

Vid alternativ CT bedoms inte intresset for ex-
ploatering for centrumfunktioner inom nuvarande
jarnvagsomrdde vara lika stort, eftersom kopp-
lingen till resecentrumet saknas. Avstandet mellan
resecentrumet och ny exploatering pa fristalld
jarnvagsmark medfor en utdragen och splittrad
centrumfunktion. Risken ir att detta blir negativt
for Varbergs utveckling.

Sammantaget vad giller mojligheterna att koppla
ett nytt resecentrum med stadens karna bedoms
alternativ SMTO foérdelaktigare 4n alternativ CT.

Principen om ett diagonalstrak

Det 6nskvirda sambandet mellan resecentrum och
hogskolan/fastningen beskrivet under C i kapitel 3
Stadsbyggnadsprinciper innebir ett kortare avstand
i alternativ SMTO 4n i alternativ CT. Férutom att
sjilva strickan att firdas blir kortare i alternativ
SMTO ir chanserna storre att striket fortare kan bli
helt genom att det kantas av bebyggelse tidigare.
Resecentrum knyts narmare hogskolan och fast-
ningen dn om ytterligare ett avbrott i det slutna
rummet kring axeln, i form av Vastra Vallgatan,
ligger emellan som vid alternativ CT. Fler gator att
korsa innebir ocksd barridreffekter. Alternativ
SMTO bedéms dirfor ndgot fordelaktigare 4n alter-
nativ CT.
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Innerstadens norra entré

Den norra innerstadskanten kan i det lite langre
perspektivet bli tydlig med skissad 16sning av al-
ternativ CT. Vid infart langs Birger Svenssons vag
mot staden norrifran foljer man den historiska
infarten Norra Vigen och mots av en markerad
stadsfront nar bebyggelse vaster om resecentrum
byggts. Samtidigt 6ppnas platsen upp kring
Getakarrs kyrkoruin — Varbergs medeltida stads-
omrade. Denna del av staden, som idag ligger i
skymundan, kan hamna i ett intressantare sam-
manhang. Till alternativ CT:s nackdel hor att rese-
centrum visar upp en baksida mot norr dar buss-
rangering sker.

For alternativ SMTO blir motsvarande méte
med innerstaden fran den norra infarten till sta-
den mojligen inte lika tydlig som i CT. Resecent-
rum kommer dnda att ligga i fonden vid infart
langs Birger Svenssons vig, som har ett krén och
sluttar at sdder ca 200 m norr om laget for rese-
centrum. Lutningsforhallanden framgar av karta
5:1.

I bada alternativen blir det 6ppna traget ett
starkt inslag i entrémiljon.

Pa langre sikt ar kommunens avsikt att ordna
infart till centrum via Ostra Hamnvigen istillet
for Birger Svenssons vig. Vid infart laings denna
ligger resecentrum mer skymt i bada alterantiven.

Resecentrum som stadsbyggnadselement
Pa grund av det generellt mer publika liget av
resecentrum i alternativ SMTO blir det troligen
attraktivare att hyra ut lokaler i byggnaden for
andra dndamal dn primart reseanknutna. Rese-
centrum far da en storre volym och kan bli en
tydlig symbol i stadsbilden. Den har da formaga
att uttrycka den betydelsefulla funktion ett rese-
centrum dr.

5.2 Tillganglighet

Strakens karaktérer

Det finns en stark tydlighet i det nord—sydliga
parkrummet kring nuvarande station som bildas
mellan dagens innerstadskant vid Vistra Vallgatan
och kanten pa tillkommande bebyggelse pd sta-
tionsomradet, som i forslaget till alternativ SMTO.



I detta strik har man hela tiden kontakt med park- _:' ' fr
rummets sjilvklara fondbyggnad, resecentrum. o £
Oppenheten i detta strak kan l4sas i kartorna 5:2 .l
och 53. _ — (G

Striket fran stadskirnan till resecentrum i al- ;‘\" | "'
ternativ CT har en helt annan karaktir. Den gen- i /nl
aste forflyttningen sker utefter Kungsgatan/Norra _ e :
Vigen dar gaturummet varierar till topografi, '_,:' L
bredd och innehall. Istallet for att ha ett tydligt 3 [ f
fokus sker rorelsen mer mellan olika delrum och 'L _-:_,.3.__ f
vindlar sig fram, upp och ner, och med sidofor- , | ‘ I*. i -}
flyttning. Slutligen nalkas man den plats som om- | |
ges av resecentrums funktioner. Ett strak med = . o / %
dessa kvaliteter behover inte vara negativt i sig, ' =
men straket far inte den betydelse och hoga status
som pa manga sitt ar en tillgdng och en mojlighet
i stadsutvecklingen.

Sammantaget vad giller strakens karaktirer ! 2 :
beddms alternativ SMTO vara fordelaktigare 4n T, .
alternativ CT. [N \

5:1 LR

5:1-5:3 Ndgra av de tidigare presenterade kartorna med symboler som markerar sidra dnden av perrongerna i de tvd alternativen —
blé for alternativ SMTO och gron for alternativ CT.
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Resecentrums koppling till huvudvagnatet
Infarten norrifran till de véstra delarna av cen-
trum sker i dag via Birger Svenssons vig fran en
nyligen byggd rondell i korsningen gamla E6/
Getterovagen. Efter att jairnvigstunneln ar byggd
avser kommunen nyttja Ostra Hamnvigen som
huvudgatan i omradet. Infart fran gamla E6 kan
da ske antingen via Birger Svenssons vig eller
direkt via Ostra Hamnvigen fran Getteroévigen.
Resecentrum har nagot bittre koppling till huvud-
vignitet i alternativ SMTO 4n i alternativ CT.

Mojligheterna att ordna god tillgdnglighet ar
storre i alternativ SMTO eftersom resecentrum
ligger i ett kvarter omgirdat av gator. Platsen ar
mer flexibel och ger mojligheter till smidigare och
mer renodlade 16sningar for lokalbussar, taxi-
uppstallning, angéringsparkering for av- och pa-
stigning fran personbil m m.

5.3 Exploateringsmajligheter

Tidig exploatering

Vid alternativ SMTO kommer byggnation i de for
staden intressanta exploateringsomradena,
stationsomradet och hamnen, troligen att komma
igang tidigare an om alternativ CT byggs. Bebyg-
gelsen kommer ocksa att bli mer samlad. Dispo-
nibla friytor kring de bada forslagen framgér av
karta 5:4 och 5:5.

I alternativ CT kommer storre delen av bebyg-
gelsen i kvarteret Malmen sydost om resecentrum
att rivas och ny bebyggelse troligen tillkomma dér
i forsta hand. Darmed finns risk att intresset for
exploatering kring nuvarande station minskar och
den 6nskvirda utvecklingen att hogskoleomradet
byggs ihop med staden senarelaggs.

]
Uiy Framtida exploaterings-

Il mojlighet
At SMTO

Teckenforklaring

Eiﬂ'ﬂ l:l Bostader/verksamheter

Verksamheter

[T77
” fﬁ l:l Parkering

e\
g ,"! i,

5:4 Mojlig framtida exploatering av hamnomradet vid alternativ SMTO.

42 Vistkustbanan, delen Varberg-Hamra e Stadsbyggnad



Alternativt blir kvarteret Malmen inte ndgon
attraktiv exploateringsplats och d& uppstar ett
stort sir i stadsbebyggelsen. Alternativ SMTO
bedoms darfor fordelaktigare an alternativ CT.

Overdickning av traget

I det langa perspektivet kan det finnas ett intresse
att investera i en 6verdackning av traget for att
minska tragets visuella inverkan pa stadsmiljon
samt for att fa tillgang till exploaterbar mark. Vid
alternativ CT anvands en mycket liten yta av nu-
varande stationsomrade for traget vilket lamnar

storre yta over till exploatering. For alternativ CT
innebdr detta ett minskat ekonomiskt intresse att i
framtiden bygga over traget eftersom det ar tvek-
samt om den bebyggbara yta som i s fall kan
tillkomma behovs. Traget kommer dd troligen att
forbli oppet inom overskddlig framtid vilket kan
vara negativt for stadsbilden. Det positiva i alter-
nativ CT ar att marken pé stationsomradet blir
billigare att exploatera.

Framtida exploatering
mojlighet

Framtida exploaterings-
méjlighet
At CT

Teckenférklaring
= B
- ]
|

Bostéder/verksamheter
Verksamheter

Parkering
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Befintligt

5:6 Axialkarta éver Varbergs innerstad, befintlig struRtur.

5:7 Axialkarta éver Varbergs innerstad, alternativ SMTO.
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5.4 Integration - Space Syntax-
analys

Space Syntax-analys 4r en metod for att analysera
sambanden inom en fysisk struktur — en uppsatt-
ning rum i form av gator och platser och dess
inbordes forhallanden. Hur rum i en stadsstruktur
ar organiserade paverkar hur vi som giende an-
vander staden. Teorierna bakom Space Syntax
kommer fran engelsmannen Bill Hillier vid Bartlet
University College i London. Han och andra hav-
dar att det ir sjilva planmonstret som bestimmer
vilka vagar minniskor valjer att rora sig utefter.
Butiker och andra publika lokaler blir dirfér mer
eller mindre framgangsrika beroende pa deras
plats i stadsplanen, inte tvirt om.

Till stéd for sin forskning kan Hillier och andra
visa upp en hog korrelation mellan de beriknade
vardena hos olika rorelsestrak i en stad och den
verkliga situationen som madtts genom att rakna
manniskor. Genom att analysera strakens kopp-
lingar till varandra kan berdkningar ge viarden for
stadsdelars integration till ett storre stadssystem
men dven enskilda straks betydelse i narmiljon.

5:8 Axialkarta Gver Varbergs innerstad, alternativ CT.



Aven andra s k matt har ingitt i forskningen kring
Space Syntax.

Antal kopplingar

Metoden har applicerats pd Varbergs innerstad
och det forsta steget i analysen ar de tre kartorna
5:6, 5:7 och 5:8 — en karta vardera for befintligt
gatundt samt for de bada alternativen CT och
SMTO. Dir har varje linje man kan réra sig utefter
ritats ut som en axel. Fargskalan anger hur manga
kopplingar varje linje har till andra axlar. Detta ar
grunden i analysen och hirigenom kan man
rakna ut om en axel ligger djupt eller grunt i sys-
temet, dvs om man generellt maste byta axel
manga eller fa ganger for att na andra axlar i sys-
temet.

Redan i kartorna 5:6 och 5:7 ser man en skill-
nad i fargernas férdelning som tydligt urskiljer de
omriden som i kapitlet Stadens uppbyggnad
kategoriserats som "férstadsomraden”. De ligger
lite i ytterkanten av systemet och har en sval firg-
stallning. Resecentrums lage i alternativ CT ligger i
denna ytterkant av innerstaden och inte lika nara
axlar med varmare firgton som i alternativ SMTO.

Integration
I kartorna 5:9 och 5:10 redovisar de bada alter-
nativen efter att en berikning av axlarnas integra-
tion till hela stadssystemet har gjorts. Pa kartan
visas de strak som har hogst integrationsvirden
dir de med feta linjer ar har de allra hogsta. Sett
fran dessa linjer 4r alla andra ingdende axlar i
systemet ndra. Utefter dessa strak ror sig ofta
manniskor, sarskilt om man ska langt i systemet.
De lidnkar pa sa sitt ihop stadens delar och man
kan finna likheter med markerade roda strak i
karta 2:16 under Stadens uppbyggnad.

Kartbilderna fér de bada alternativen uppvisar
mycket stor likhet och de forhallandevis sma
variationerna i stadsplanen for de tva forslagen
gor ingen storre skillnad vad giller virdet pa inga-
ende axlar. D4 dr det mer intressant att analysera
resecentrums lage i forhéllande till dessa axlar
samt de strak som man onskar fi livliga i respek-
tive alternativ.

Liget for resecentrum i alternativ SMTO 4r
gynnsammare an for alternativ CT om man vill
skapa en lattillganglig och livlig inramning av

resecentrum. Det kvarter i rutnitsstrukturen dir

5:9-5:10 Integrationskartor dir de mest integrerade gatorna dr markerade. De allra hogst integrerade har tjockare linjer.
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byggnaden i alternativ SMTO ligger &r p4 tre sidor
omgirdad av val integrerade gator, se karta 5:9. Av
ca 250 ingdende axlar i Syntax-analysen tillhor
axlarna kring resecentrum de fem bist integre-
rade. Pa den fjirde, norra sidan av resecentrum ir
den ost—vastgdende lanken den 25:e bist integre-
rade.

I alternativ CT ligger resecentrum forvisso fort-
farande i anslutning till den valintegrerade Vistra
Vallgatan, men i 6vrigt ligger omgivande axlar
langre ned i listan av valintegrerade strak.

I bada alternativen ir det diagonala straket fran
fastningen mot resecentrum det sjunde bést inte-
grerade.

Betraffande mojligheterna att etablera ett liv-
fullt och attraktivt strdk mellan stadskirnan kring
kyrkan och torget mot resecentrum har enligt
Space Syntax-analysen bést forutsattningar i alter-
nativ SMTO. Hir &r planen att géra Vistra Vall-
gatan till ett sidant strak. Vid alternativ CT finns
mojligheten att rora sig utefter saval Vastra Vall-
gatan som Kungsgatan/Norra Vigen. Syntax-ana-
lysen visar att den senare ar simre integrerad,
framfor allt delen utmed Norra Vigen vilket bety-
der att ménniskor i storre utstrickning skulle vilja
Vistra Vallgatan iven i alternativ CT. Detta okar
det faktiska gangavstandet mellan torget och
resecentrum. Nya publika etableringar langs
Kungsgatan har saledes samre forutsittningar att
lyckas.

Man kan ocksa berdakna olika axlars lokala be-
tydelse, vilken vikt de har for sin absolut nirmaste
omgivning. Det sker genom att berakna ett s k
kontrollvarde vilket betecknar vilken kontroll en
enskild axel utévar 6ver den nirmaste omgiv-
ningen. Man kan beskriva det som att manniskor
som bor nira en kontrollerande linje maste an-
vanda denna for att komma ut i det Gvriga syste-
met.

I bada alternativen visar sig Vistra Vallgatan
vara en av innerstadens absolut mest kontroller-
ande axlar. Kungsgatan dr den 13:e mest kontrol-
lerande axeln av de drygt 250 ingdende axlarna.
Aven i den lokala betydelsen ir alltsd Kungsgatan
mindre viktig 4n Vastra Vallgatan.
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