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Vastkustbanan, Varberg — Hamra
Utbyggnad till dubbelspar
Jarnvagsutredning

Samhallsekonomiska effekter av utbyggnad av
jarnvagen i Varberg

I denna bilaga redovisas samhéllsekonomiska kalkyler for aktuella utbyggnadsalterna-
tiv.

I kapitel 1 redovisas en kalkyl med de kvantifierade parametrar som normalt ingér i
Banverkets samhéllsekonomiska kalkyler. Detta kalkylresultat dr darfor fullt jamforbart
med andra kalkyler som finns for andra jarnvédgsobjekt i Sverige.

I kapitel 2 har dven kvantifierade vérden pa vissa viktiga arbetsmarknadseffekter med-
tagits, namligen de positiva effekter som uppstar till f6ljd av 6kad tillgang till hogre
utbildning och en utdkad och mer balanserad arbetsmarknad. Hur dessa effekter berék-
nats och vilka teorier som ligger bakom utvecklas under bilaga 1 i denna rapport.

1. Samhallsekonomisk kalkyl enligt Banverkets kalkyl-
modell

Den samhéllsekonomiska kalkylen utgér en del av det beslutsunderlag som behovs for
att prioritera mellan olika jirnvédgsinvesteringar. I detta fall har berdkningar gjorts for de
tva olika utredningsalternativen

1. Alt SMTO
2. AltCT

Kalkylen dr i samtliga fall berdknad i forhdllande till jimforelsealternativets kostnader
och nyttoeffekter. Jimforelsealternativet innebér ingen utbyggnad utan jarnvagen kvar
som idag. I jamforelsealternativet ingar dock kostnader for viss bullersanering som
bedoms vara nddvéndig att genomfora d&ven om ingen utbyggnad genomfors. Dessutom
innehéller jamforelsealternativet reinvesteringar, framforallt bestdende av sparbyten, pa
de strackningar som har dalig kvalitet 1 dagsldget samt underhall av banan.

Kalkylen har gjorts for tva nivder. Den f6rsta nivan motsvarar Banverkets basprognos
med 2.1 miljoner resenérer pa Viastkustbanan. Hog niva representerar en hogre niva pé

resandet, 2.8 miljoner resenérer, och en fullt utbyggd vastkustbana.

Bedomning av effekter som traditionellt ej ingar i Banverkets kalkyl redovisas i kap 2.
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Tabell 1 Samhallsekonomisk kalkyl
Alternativ Alternativ Alternativ Alternativ
SMTO SMTO CT CT
Lég trafikering | Hog trafikering | Lag trafikering | Hog trafikering
Samhillsekonomisk Anliggningskostnad 1680 1680 1680 1680
Effekter for infrastrukturhallaren 100 100 100 100
Reinvesteringskostnader 60 60 60 60
Drift och underhéll 40 40 40 40
Effekter for trafikoperatorerna 150 210 150 210
Tag driftkostnader, persontrafik 60 70 60 70
Foriandrade omkostnader -10 -20 -10 -20
Biljettintékter 100 160 100 160
Effekter for kunden (resenérer och godskunder) 360 610 370 620
Restidsuppoffring 180 300 190 310
Transporttid, gods 20 20 20 20
Tagdriftskostnader, gods 30 30 30 30
Forseningstid, persontrafik 110 220 110 220
Forseningstid, godstrafik 30 40 30 40
Miljo och siikerhet 130 130 130 130
Plankorsningar 90 90 90 90
Externa, effekter 10 10 10 10
Buller 30 30 30 30
Summa nyttor 750 1060 760 1070
Nettonuvirde -930 -620 -920 -610
Nettonuvirdeskvot -0.6 -0.4 -0.6 -0.4

1.1 Samhillsekonomisk anliggningskostnad
Den nominella anldggningskostnaden for de olika alternativen &r enligt foljande:

1 200 Mkr
1 200 Mkr

1) Alt SMTO
2) AltCT

For att berdkna den samhéllsekonomiska kostnaden multipliceras investeringskostna-

derna med skattefaktorn 1,53. Detta for att ta hdnsyn till moms 23% samt 30% som kan
ses som en kostnad for samhéllet for att ta ut skatt. Den samhéllsekonomiska
nettoinvesteringskostnaden for de olika alternativen blir dé:

1) Alt SMTO
2) AltCT

1 840 Mkr
1 840 Mkr
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I kalkylsammanstéllningen redovisas den samhillsekonomiska anldggningskostnaden
till 1 680 Mkr. Detta beror dels pa att 50 mkr ingar i JA for bulleratgérder, och dels pa
att investeringens byggtid har sats till tre ar, vilket gor att investeringskostnaden
diskonteras.

1.2 Effekter for infrastrukturhallaren

Kalkylperioden stricker sig over 60 ar och reinvesteringar och underhéll dr nédvandiga
atgérder oavsett val av alternativ men effekterna skiljer sig at mellan alternativen. I jam-
forelsealternativet ligger reinvesteringsétgarder tidigt 1 kalkylperioden for de sparbyten
som maste ske p g a délig kvalitet i dagsldget. Da utredningsalternativen i samtliga fall
innebdr nybyggnad kommer reinvesteringarna av naturliga skél senare i perioden. Detta
ger ett positivt netto for alternativen med netto 60 Mkr.

Underhaéllskostnaderna &r beroende av sparlangd. Da utredningsalternativen innehaller
mer spdrlangd (dubbelspar 1 UA, enkelspér 1 JA) dn jamforelsealternativet ger samtliga
alternativ nagot hogre underhallskostnader men det ror sig om cirka 5 Mkr vilket &r
forsumbart i ett helhetsperspektiv. Att det &ndé redovisas ett positivt netto beror pa att
ett antal plankorsningar forsvinner. Plankorsningarnas bomanlédgningar ar kostsamma ur
ett drift och underhéllsperspektiv.

1.3 Effekter for trafikoperatorerna

Forandringen av infrastrukturen paverkar trafikoperatorens kostnader och intékter.
Effekterna skiljer sig ndgot mellan alternativen.

Tagdriftskostnaderna innehaller kostnader for el/dieselforbrukning, underhall, stddning,
kapital- och personalkostnader. Kostnaderna ér saledes dels tidsberoende och dels
avstandsberoende. D& utredningsalternativen innebér sdvil minskade restider som en
viss avstandsforkortning minskar tagdriftskostnaderna i forhallande till JA.

Okat resande innebir dock 8kade omkostnader for bl a biljettforsiljning, reklam mm,
vilket ger 6kade omkostnader i samtliga utredningsalternativ pa 10 - 20 Mkr.

Da minskade restider ger fler resendrer sé okar biljettintidkterna i alternativen med 100-
160 Mkr.

1.4 Effekter for kunden

Resenirernas och godskundernas vérderingar fingas i form av restidsuppoffringstid och
forseningstid. Utgangspunkten for tidsviarderingen ar att kortare restid kan omsittas i
ndgon annan, mer givande aktivitet.

Kalkylen har gjorts for tva nivder. Den forsta nivan motsvarar Banverkets basprognos
med 2.1 miljoner resenérer pa Vistkustbanan. Hog niva representerar en hdgre niva pa
resandet, 2.8 miljoner resenérer, och en fullt utbyggd véstkustbana.
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Béda alternativen ger minskade restider for passerande resendrer och minskad risk for
forseningar. Restidsvinsten har uppskattats till 2,5-3,5 minuter beroende pé tagtyp. I
samtliga alternativ har minskad forseningstid uppskattats till 1 minut. Restidsvinsterna
for resendrerna totalt sett varderas till 180-300 Mkr.

For gods dr motsvarande transporttidsvinst och forseningstid 3 respektive 2 minuter 1
samtliga alternativ.

Godskunderna far minskade tagdriftskostnader 1 bada alternativ dé transporttiden
minskar. [ alternativen reduceras dven korstrickan vilket bidrar till &nnu lagre
kostnader.

Nettoresultatet for person- och godskunder blir f6r SMTO, 360-610 Mkr och for CT
370-620 Mkr.

1.5 Miljo och sikerhet

Samtliga utredningsalternativ innebér planskilda korsningar vilket gor att sdkerheten
okar 1 forhallande till jamforelsealternativet. Detta ger 40 Mkr. Planskildheter innebar
ocksa att bilresenérerna slipper sté att vanta vid bomféllning vilket ger tidsvinster och
minskat slitage pa bilar for drygt 50 Mkr.

I jamforelsealternativet ingér viss bullersanering 1 forhallande till dagsldget. Dock kvar-
star viss bullerstorning for nagra fastigheter. I alternativen elimineras dessa
bullerstorningar vilket ger 30 Mkr.

Externa effekter for tagtrafik respektive 6vrig trafik utgérs av miljé-och sikerhetsvinster
pa cirka 10 Mkr.

1.6 Nettonuviardeskvot

Totalt sett ger den samhéllsekonomiska kalkylen enligt banverkets grundmodell negativ
nettonuvirdeskvot for badda alternativen. Resultatet blir en nettonuvardeskvot pad —0.5
for 14g trafikméngd och —0.3 for hog trafikméngd.

Utover de effekter som tagits upp i denna samhillsekonomiska kalkyl kan finnas
arbetsmarknads- och kompetensforsorjningseffekter som fordndrar den samhéllsekono-
miska 16nsamheten for alternativen. Dessa effekter beskrivs separat i avsnitt 2, nedan.



Samhallsekonomisk analys

5 (5)

2. Kompletterande kalkyl av samhaillsekonomiska effekter

I det komplicerade samspelet for regional funktion och utveckling &r sérskilt tva viktiga
faktorer inte beaktade 1 Banverkets samhéllsekonomisk kalkyl: tillgang till hdgre utbild-
ning for kompetensforsorjning och arbetspendling f6r en mer balanserad arbetsmarknad.
Hur dessa effekter rdknats ut och vilka antaganden som ligger bakom redovisas i Bilaga
1.

Effekterna har berdknats for tre olika nivéer:

Den forsta nivin motsvarar Banverkets basprognos med 2.1 miljoner resenérer pa
Vistkustbanan kombinerat med en ldgre niva péd arbetsmarknads- och
kompetensforsorjningseffekter.

Niva tva representerar en hdgre nivd pd resandet, 2.8 miljoner resendrer, och ligre niva
pa arbetsmarknads- och kompetensforsorjningseffekter.

Niva tre representerar en hogre niva pa resandet, 2.8 miljoner resenérer, och en hog niva
pa arbetsmarknads- och kompetensforsorjningseffekter. Motsvarande fullt utbyggd
viastkustbana kombinerat med en centrumtunnel under Goteborg och full exploatering i
Varberg.

Tabell 2 Kompletterande samhallsekonomiska effekter

SMTO/CT SMTO/CT SMTO/CT
Nival Niva 2 Niva 3

Arbetsmarknadseffekter befintliga 120 120 540
Arbetsmarknadseffekter i det nya 210 210 240
exploateringsomradet

Kompetensforsorjnings effekter 90 90 170
Effekter for rekreation och turism 10 10 10
Summa kompletterande effekter 430 430 960
Sambhillsekonomisk anldggningskostnad 1680 1680 1680
Summa nyttor fran BV-kalkyl 760 1070 1070
Netto -920 -610 -610
Nettonuvirdeskvot -0.6 -0.4 -0.4
Justerad summa nytta 1190 1500 2030
Justerat netto -490 -180 +350
Justerad nettonuvirdeskvot -0.3 -0.1 +0.2

1) Alla redovisade effekter skall betraktas som mittpunkter i relativt vida osakerhetsintervall

Sammantaget innebir ovanstdende resultat att de kompletterande samhéllsekonomiska
effekterna stér for en betydande del av den totala kalkylen.

Resultatet visar ocksé att den samhillsekonomiska 16nsamheten &r starkt beroende av
hur den framtida situationen kommer att se ut. Om véstkustbanan byggs ut och Varberg
exploateras kommer projektet vara I16nsamt. Om déremot utbyggnaden av véstkustbanan
avstannar och ingen exploatering kommer till stdnd i Varberg &r projektet olonsamt.








