Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra

Planbeskrivning
Kapitel 4 - Byggmetoder och genomférande

4. Byggmetoder och genomforande

| det har kapitlet beskrivs vilka byggnadstekniska férutsattningar som finns och forslag
pa hur utbyggnaden av Vastkustbanan genom Varberg kan genomféras. Aven mass-
hantering och hur trafiken ska fungera under byggtiden beskrivs. En viktig forutsattning
ar att den befintliga jarnvagstrafiken samt den lokala trafiken inklusive gang- och cykel-

trafik ska fungera aven under byggtiden.

Val av arbetsmetoder under byggskedet avgor
i hog grad miljopaverkan och konsekvenser
for berorda. Malet ar ocksé att tagtrafiken och
annan kollektivtrafik ska kunna uppratthallas
med sd sma storningar som majligt under
byggskedet. Utbyggnaden sker till stora delar

i stadsmiljo och kommer att paverka omraden
diar manga manniskor dagligen vistas och ror
sig. Byggande i denna miljo gor det darfor
extra viktigt att anpassa byggmetoder och
planering sd att intrang och stoérningar for
omgivningen minimeras. Den totala byggtiden,
inklusive dterstallning och rivning av befintlig
jarnvag, ar planerad till sju ar mellan 2019 och
2025.

4.1 Genomfdrande av byggnation

I detta avsnitt beskrivs 6versiktligt en majlig
16sning for utbyggnaden. Utgadngspunkten har
varit rimliga metoder utifrdn i dag kdnd teknik.
Andra 16sningar kan bli aktuella.

4.1.1 Etappindelning

For att nuvarande jarnvagstrafik ska fungera
under hela byggskedet kravs byggande i flera
etapper, se Tabell 4.1 och Figur 4.1. Arbetena

i den forberedande etappen utgors framforallt
av ledningsomliaggningar och byggande av den
nya Getterébron.

For etappindelningen i [Tabell 4.1 ligger fokus
pa de norra och centrala delarna av jarnvags-

strackningen dar de stora jarnvagsomlagg-
ningarna gors. Mark- och spararbeten pagar
aven soder om bergtunneln liksom anldggande
av de nya planskildheterna vid Osterleden och
Vareborg. Dessa arbeten ar inte tidskritiska
och ar oberoende av etappindelningar. De har
darfor inte beskrivits i tabellen.
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Tabell 4.1 Méjlig etapputbyggnad.

Etapp Beskrivning

Forberedande | Pabdrjande av ny Getterébro, samt ledningsomlaggningar langs hela strackan, framférallt i de norra delarna. Vissa
ledningsomlaggningar vid nya Getterébron maste utféras innan grundlaggningsarbetena for bron pabdrjas.

1 Byggandet av Getterdbron avslutas och gamla bron rivs. Anldggande av en ny godsbangard pabdrjas i norr,
tillsammans med att bergtunnlarna borjar drivas bade fran norr och séder. Gangbro 6ver befintliga spar byggs. | norr
pabdrjas ocksa schakt for en mindre del av betongtunneln. Nytt signalstéllverk borjar byggas.

2 Nytt stéllverk klart, pabdrjad omlaggning av tillfélliga spar. Godstrafiken flyttas till den nya godsbangarden. Stérre
trafikpaverkande arbeten i jarnvagsanlaggningen foljt av enkelsparsdrift. Fortsatt bergtunneldrivning.

3 Mindre trafikpaverkande arbeten i jarnvagsanlaggningen och tillfalliga spar laggs samt en tillfallig station uppférs
strax vaster om befintlig station. Fortsatt bergtunneldrivning.

4 Tillfalliga spar och tillfallig station &r i drift och ett stérre arbetsomrade for betongtrag och betongtunnel frigors.
Byggandet av trag och betongtunnel pabdérjas. Fortsatt bergtunneldrivning.

Nya spar laggs i trag, betong- och bergtunnel, testkdrningar. Byggandet av trag och betongtunnel avslutas.

Anslutning till Vastkustbanan och Viskadalsbanan.

Den fardiga sparanlaggningen dppnas for trafik. Inledningsvis med enkelsparsdrift. Tillfallig station tas bort.

o |Nlo|u

Aterstalining och rivning av befintliga spar.

Etapperna ir styrda av olika beroenden enligt
foljande:

1. Tréaget, betongtunneln och den nya
stationen ska byggas dar tagtrafiken gar
idag. Trafiken méste darfor flytta till tillfal-
liga spar under byggtiden.

2. Den tillfalliga stationen planeras dar
dagens godsbangérd ligger. Detta medfor
att den nya godsbangarden i norr méste
vara fardigbyggd innan den tillfélliga
stationen kan etableras.

3. For att tagen ska na den tillfalliga
stationen och for att den nya godsban-
garden ska kunna anslutas méste en ny
Getterobro byggas och den gamla rivs.

4.1.2 Tidsrestriktioner

Utbyggnaden av Vastkustbanan kommer
period- och platsvis att medfora betydande
miljopéverkan.

Miljoprovningen, som pagar parallellt med
jarnvagsplanen, kan innebira att det kom-
mer att stéllas krav under byggtiden som kan
medfora tidsrestriktioner.

oty
112
mmmm  Arbetsomrade
Tillfalliga véagar och byggvégar
= Trafikerade spar
----- Nya godsbangérdsspar

Figur 4.2  Férsta etappen fér utbyggnad av ny godsbangard norr om Getterébron.

I den norra delen norr om Getterévigen finns
det risk for paverkan pa fagellivet i Natura
2000-omradet. Det ar dock fa perioder under
aret som kan anses som mindre kinsliga. I
valet mellan en sammanhéllen byggtid och

en forlangd byggtid med tidsrestriktioner for
vissa arbetsmoment bedéms det ur miljosyn-
punkt béttre med en totalt sett kortare byggtid.

I de tatortsnara delarna av projektet har det
heller inte bedémts nédvandigt med tids-
restriktioner f6r byggnationen. Restriktioner
kan dock bli aktuella for delar av dygnet med
hinsyn till boendemiljoer.

I de s6dra delarna av utbyggnadsomréadet kan
det komma att stéillas tidsbegransande krav
pé byggnationen framférallt med hénsyn till
byggnation i narhet av vattenmiljoer, dessa
tidsrestriktioner paverkar inte etappindel-
ningen.

4.2 Arbetsmetoder

Nedan ges en kort beskrivning av mojliga
arbetsmetoder fran norr till soder.
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Figur 4.3  Vly mot séder visande norra delen av utbyggnadsomradet med tillfallig omldggning av gang- och cykelvdg

pé véstra sidan av Véastkustbanan.

4.2.1 Ny godsbangard med pagaende
trafik pa narliggande spar

Byggande av den nya godsbangérden norr

om Getterdbron kommer att ske i anslutning
till trafikerade spér. Se [Figur 4.2. Periodvis
kommer detta att medfora hastighetsbegrins-
ningar for tdgen pa Vastkustbanan men dven
kortare tider med helt avstingt spar.

Utbyggnaden av den norra delen av godsban-
garden kommer att paverka den befintliga
cykelviagen (Ginstleden/Kattegattleden)
langs Vastkustbanan norr om Varberg. Un-
der byggskedet kommer cykelvigen att fa en

tillfallig dragning i utkanten av arbetsomradet.

Se [Figur 4.3,

Placeringen av den nya godsbangérden
innebar schaktarbeten i bade jord och berg
men ocksa genom avfall i Lassabackade-
ponin. Vid schakt i berg kommer det troligen
att krdavas spriangning. En permanent tit
spont ska installeras mot Lassabackadeponin
tillsammans med avskdrande dréanering sa
att lakvattenintrangning till jairnvagsanlagg-
ningen férhindras. Se [Figur 4.4. For att kunna
installera sponten och den avskiarande dréne-
ringen kravs tillfalliga markansprak pa ett
stort omrédet inom deponin.

Schaktarbeten for godsbangarden kommer att
paverka yt- och grundvatten samt lakvatten
fran Lassabackadeponin.

A Sektion km 75+300
Benﬁ nfllgt Befintligt
sparlage sparlage

Urgrévning deponimassor

4.2.2 Getterobron

For att den nya jirnvagsanldaggningen ska
inrymmas under Getterobron maste vigbron
goras langre och hogre. En ny bro planeras
soder om den befintliga bron.

For att sikerstilla att den nya godsban-
garden kan kopplas samman med den tillfal-
liga personbangarden tas mark tillfalligt i
ansprak for att kunna anldgga en tillfallig
bro for Getterovagen. Under byggtiden tas
mark ocksa tillfalligt i ansprék for att kunna
anordna tillfalliga viganslutningar till bron.

P4 grund av den maktiga 16sa leran i omradet
maste den nya bron pélas ned till berget, cirka
20-25 meter under markytan. Da den befint-
liga och den nya bron kommer att ligga nira
varandra finns risk for att palningen kan skada
den befintliga brons grundldggning. Sponter
kommer att behovas for schakter till brostod.
Aven de anslutande vigbankarna for Getters-
vagen maste forstirkas med palar, majligtvis i
kombination med lattfyllning.

4.2.3 Ombyggnad av Vastkustbanan
norr om Getterobron

Nir den nya godsbangarden och en ny bro for
Getterovagen ar byggd kan Vastkustbanans
trafik tillfalligt ledas om via godsbangarden.
De nuvarande spéren for Vastkustbanan
langs godsbangarden blir da tillgéngliga for
ombyggnad. Sparen forses med ny banunder-

Permanent spont/bullerskyddsskarm, monteras efter urgrévning av sopor

Tillfallig spont

Viskadalsbanan \‘léstkustbanﬁn

P -

Tolkad bergniva

Berg

Befintlig markniva _____------
~""Tolkad underkant

deponimassor
Underjordiska stag

Ve

Drénering deponi

Jord

Figur 4.4  Vly mot séder visande sédra delen av den planerade godsbangérden. Sektionen visar omradet dér det
kommer att krdvas utschaktning av deponimassor ur Lassabackadeponin.
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Arbetsomrade
Tillfalliga vagar och byggvagar
Trafikerade spar

- O

:
Lassabackadeponin

Figur 4.5  Byggskede nér ny godsbangard i norr ar klar, befintliga spar byggs om och nya férbigangsspar byggs.

byggnad och hojs till en niva som klarar trafik
vid en eventuell framtida havsnivahojning till
+2,5 meter 6ver dagens havsniva. I samband
med denna ombyggnad anlaggs ocksa ett nytt
forbigangsspar oster om Véstkustbanan samt
en ny anslutning for Viskadalsbanan. Téagtra-
fiken pé Viskadalsbanan maste under ett antal

manader vara helt avstingd. Se [Figur 4.5.

4.2.4 Spar mellan Getterobron och trag
i norr

De nya spiren i omradet mellan Getterébron
och tréget forlaggs inom befintligt spdrom-
rade. For att kunna bibehélla tagtrafiken
under byggtiden maste byggnationen ske i
flera etapper. I forsta etappen byggs de nya
spéren pa vastra delen av sparomradet. Se
Dessa spar anvinds i kommande
etapper for att knyta ihop den nya godsban-
garden med den tillfilliga personbangarden
under byggskedet. Nar trafiken lagts om till
de nya spéren i vaster kan den Gstra delen av
sparomrédet byggas om. Inkopplingen av de
Ostra sparen sker inte forran trag och tunnel
ar fardigbyggda.

Arbetsomrade
Tillfalliga vagar och byggvagar

Trafikerade spér

Utbyggnaden kommer delvis att ske i
l6smarksjordar med fyllning och lera. Arbeten
som urgravningar och forstarkning med
kalkcementpelare kan darfor behova utforas i
omradet.

4.2.5 Trag norr om stationsomradet

Nir den tillfalliga personbangarden ar klar
kan béade gods- och persontrafik ledas om pé&
tillfalliga spar vaster om utbyggnadsomrédet.
Se Figur 4.7 och Figur 4.8. Hela omrédet for
trdg och betongtunnel frigors da for byggna-
tion.

Traget som ska leda jarnvagen fran markytan
ner till tunneln méste goras tatt for att hindra
att grundvatten tranger in i jarnvagsomradet.
Under byggtiden kommer dock grundvattnet
tillfalligt sdnkas for att kunna bygga trdg och
betongtunnel. Schakterna méste lanshéllas
och grundvatten sidnkas via diken och pumpar.

Storre delen av traget kommer att vara grund-
lagt pa berg.

= Om-/utbyggnad av Vastkustbanan och tillflliga spar

Tillfallig spont runt trag

Figur 4.6  Utbyggnad av férsta etappen av sparen mellan den nya godsbangérden norr om Getterébron och den
tillfélliga personbangarden.
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Arbetsomrade
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Omraden for etableringa och tillfalliga upplag {19
Byggnader som rivs

Tillfalliga plattformar

Lila linjer visar tilfalliga spar
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L

bangarden. Norra delen

Figur 4.7  Byggnation av tillfélliga spar mellan den nya godsbangérd norr om Getterébron och den tillfélliga person-

Figur 4.8

Den generella schakttekniken for att bygga 5.

traget antas f6lja schema:

1. Tata stalsponter vibreras ned genom
jordlager till bergets Gveryta varefter
de forankras och titas.

2. Jord- och bergschakt utférs innanfor 6.

sponterna tillsammans med en konti-
nuerlig avsdnkning av grundvatten i
omgivande jord och berg. Férekommande
fyllning och jord ar lattschaktad och bergs-
schakten utfors via sprangning.

3. Injekteringar for att tita berget kan
behovas beroende pad méngden inldckande
grundvatten.

4. Nar schakten ar slutford formsitts och
gjuts tragvaggarna och eventuell botten-
platta.

Byggnation av tillfélliga spar mellan den nya godsbangérden norr om Getterébron och den tillfélliga person-
bangarden. Sédra delen.

P4 delar med bottenplatta installeras ocksa
permanenta bottenstag som borras ned

i berget. Stagen behovs for att hantera
vattnets upplyftande krafter om tragets
egenvikt inte ger ett tillrackligt mothall.

Tragvaggar byggs téta till nivan +3,5 meter
over havsnivan for att klara framtida
oversvimningar i kombination med hoga
havsnivéer.

Nir betongkonstruktionen ar gjuten gors
aterfyllnad med krossat berg pa sidorna
och under traget for att minska riskerna
med ddmning av grundvatten. Pa delar
dir traget byggs utan bottenplatta maste
sdrskilda draneringar laggas under traget
for att leda grundvattnet forbi traget.
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Figur 4.9  Viy mot séder. Principsektion genom norra trégdelen visande sponter pa var sida om det blivande traget

och tillfélliga spar pa véstra sidan av traget.
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Byggande av trag och betongtunnel kommer
att ske i anslutning till trafikerat spar och be-
fintliga verksamheter i staden. P4 flera platser
kommer det bli trangt mellan byggplatsen och
trafikerade spér vilket kommer att stélla stora
krav pa arbetes genomférande med hiansyn
till risker for omgivningen och arbetsmiljo. Se
Figur 4.9 och Figur 4.10.

4.2.6 Tillfalliga spar

Nair sparen norr om det blivande traget ar
klara kan godstrafiken flyttas till nya gods-
bangarden. En tillfallig personbangérd kan da
byggas pa det tidigare godsbangardsomradets
vistra sida i hojd med befintlig station. Langs
det blivande traget vastra sida anlaggs tillfal-

ur 4.10 Vy mot séder. Principsektion genom tréget visande sponter och tillfélliga arbetsytor i héjd med kvarteret
Svérdfisken. Sektionen visar en utformning med bottenplatta.

liga spér som leder trafiken forbi utbyggnads-
omradet. For att forenkla for resenérerna att

na den tillfalliga stationen anlédggs en tillfallig
gang- och cykelbro 6ver bangardsomradet. Se

F1g 4
g

4.2.7 Betongtunnel vid
stationsomradet

Byggande av betongtunneln mellan traget och
bergtunneln kommer att vara en av de mest
tidskritiska delarna i hela projektet. Narheten
till befintlig bebyggelse och manniskors behov
av att kunna rora sig i omradet kommer att
stilla stora krav pa planering av anlaggnings-
arbetenas genomforande.

Figur 4.11  Tillfélliga spar, personbangard med plattformar och gangbro.
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Betongtunneln byggs med sa kallad cut- and
coverteknik, se [Figur 4.12, dir jord och berg
schaktas ur innanfor sponter varefter traget
gjuts och utsidan aterfylls. Den generella
schakttekniken antas folja nedanstaende
schema:

1. Tata stalsponter vibreras ned genom
jordlager till bergets Gveryta varefter
de forankras och tatas.

2. Jord- och bergschakt utfors innanfor
sponterna tillsammans med en konti-
nuerlig avsdnkning av grundvatten i
omgivande jord och berg. Férekommande
fyllning och jord ar lattschaktad och bergs-
schakten utfors via sprangning.

3. Injekteringar for att tdta berget kan
behovas beroende pa méngden inldackande
grundvatten.

4. Nar schakten ar slutford formsatts och
gjuts tragviaggarna och bottenplatta.

5. Permanenta bottenstag kommer att
behovas pa delar av betongtunneln tills
fyllningen ovan tunneln blir tillrackligt
tung for att forhindra att grundvattnet
lyfter tunneln.

7. Nar betongkonstruktionen ar gjuten gors
aterfyllnad med krossat berg pé sidorna
och ovanp4 tunneln for att minska
riskerna med ddmning av grundvatten.

For att kunna genomfora schaktarbeten for
betongtunnel néra den befintliga stationsbygg-
naden kravs en annan typ av stodkonstruk-
tion an en konventionell spont. I stillet for en

Sektion km 77+130

Spont

Spont vibreras eller slas ned

Spont

Nedschaktning/urgravning

Spont

Betongtunnel

Gjutning av tunnel

Betongtunnel

Aterfyllning

Figur 4.12 Byggsekvens vid schakt for trdg och betong-
tunnel, cut & cover.

konventionell spont som slas eller vibreras
ner, anvands till exempel rorspont som borras
ner och kan sittas nira befintliga byggnader.
Se Figur 4.13. Rorspont &r en betydligt mer
kostsam metod dn konventionell spont men
véljs ofta d& utrymmet ar begriansat och det
finns risk for vibrationsskador pa byggnader.
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Figur 4.13 Vly mot séder. Sektion genom arbetsomradet i héjd med befintligt stationshus.
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Figur 4.14 Vly mot séder. Sektion genom arbetsomréadet visande sponter och tillfélliga arbetsytor i h6jd med Verk-

staden 12.

Aven vid kvarteret Verkstaden kommer
schakten att behova utforas nira befint-

liga byggnader. I detta omrade behover det
dessutom finnas en publik yta kvar mellan
byggnaden och arbetsomradet vilket gor att en
rorspont foreslds dven pa detta avsnitt. Denna
schakt kommer dessutom att ske till stor del

i berg vilket kommer att krava alternativa
metoder for bergschakt for att inte riskera for
stort bergutfall mot Gster. Exempel pa metod

4r sdgning av berget. Se Figur 4.14.

4.2.8 Bergtunnel

Spartunneln, service- och riddningstunneln
och planerade tvartunnlar tas i forsta hand

ut via konventionell tunneldrivning, vilket
innebar borrning och sprangning. Tunnel-
drivning med tunnelborrmaskin (TBM) har
inte bedomts som aktuell med hénsyn till den
relativt korta tunnelstrackan och den stora
initialkostnad det innebar med TBM-borrning.
Fore sprangningen gors en kontinuerlig
forinjektering med i huvudsak cementbruk for
att klara omgivningskrav avseende grundvat-
tennivéer, se kapitel . Efter sprangningen
gors bergforstarkningen med sprutbetong och
bult for att klara blocknedfall och den bergme-

kaniska stabiliteten. Se Figur 4.15.

Normalt borras och sprangs tunnlarna utan
storre bergtekniska kompletterande atgéarder
sasom till exempel extra forstarkning och
delade spriangsalvor. Delad spriangsalva
innebar att borrning och spriangning endast
gors med en del av normal framdrivning,

till exempel 2 meter per salva i stéllet for 5
meter. Langs vissa tunnelstrackningar med 1ag
bergtiackning och flera sprickzoner kommer
sddana bergtekniska atgarder att goras for att
kunna klara av forhéllandena. Delade sprang-
salvor ar ocksd en metod som kan anvindas

for att minska omgivningspéaverkan i kiansliga
omraden.

4.2.9 Sodra tunnelmynningen med
betongtunnel och trag

Den sodra dnden pa bergtunneln &r lik den
norra dé den foljs av byggandet av en betong-
tunnel och ett betongtrag innan markytan nés.
Konstruktionerna ar dock mycket mindre i
omfattning, bade i bredd och i ldngd, jaAmf{ort
med de norra anlaggningarna. Byggmetoden
ar likviardig med den som tidigare beskrivits,

vy er iguilapsirguill

Bosinva] i i repdodd

Figur 4.15 Exempel pa tunneldrivning med konventionell
byggteknik.
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undantaget att storre delen av schakten har
kan utforas med 6ppna bergslianter eftersom
spont inte behovs da det endast forekommer
ett tunt jordlagerticke pa berg. For den
sodra delen dar traget ar pa vag upp till
markytan 6kar dock jordméktigheterna sé
att spont behovs ur stabilitetssynpunkt och
for att minimera grundvatteninldackage till
schakterna. Grundvattensidnkningar under
byggskedet behovs hir liksom for det norra
traget och betongtunneln.

I anslutning till s6dra bergtunnelmynningen
bedoms att det kommer att anordnas en
anldggning for krossning av bergmassor. Se
utforligare beskrivning i [4.4 Ateranvandning]

AV massor’).

4.2.10 Fran so6dra tunnelmynningen
ner till Hamra

Fran s6dra tunnelmynningen och ner till
anslutningen mot befintlig Vastkustbana i
Hamra, kommer den nya jarnvégen att byggas
pa befintlig jordbruksmark. Matjorden i

den nya jarnvagsstrackningen kommer att
schaktas av och darunder kommer jorden att
schaktas ur for att gora plats for ny banunder-
byggnad.

De nya sparen gar 6ver partier med maktig 16s
lera, vilket innebar att forstarkningsétgarder
kan behovas. Narmare Hamra dndras geologin
till fastare jordlager och ytligt liggande berg.
Pé vissa delar kommer dubbelsparet att omges
av bullerskyddsvallar eller bullerskydds-
skidrmar. Vallarna byggs upp av berg- och
jordmassor som atervinns inom projektet. For
byggande av den nya jirnvagen, bullerskydd
samt nya broar och tillfilliga vigar kommer
det att anordnas omraden for etablering och
tillfalliga upplag. Lings strackan ska det ocks&
byggas tva broar vid Osterleden och Vareborg
vilka beskrivs nedan.

4.2.11 Osterleden

For dubbelsparets passage av Osterleden
byggs en ny jarnvigsbro 6ver den nedsdnkta
Osterleden. Vigen far ett nytt lige sder om
den befintliga vigen. For byggande av bron
och viagen kommer det att schaktas cirka 6
meter under befintlig markyta vid passagen av
jarnvagen. Jarnvagsbron maste grundlaggas
pa palar som slas till berg cirka 20-25 meter
under markytan. Grundvattensankningar
kommer att behovas i byggskedet av vagskar-
ningen samt i mindre skala ocksa i driftskedet.

Under byggskedet kommer vattnet att pumpas
till reningsanldgging innan det leds vidare till
recipient.

4.2.12 Vareborg

Strax innan det nya dubbelsparet ansluter
till befintliga spar vid Hamra ska en ny
jarnvagsbro byggas for enskild vig under-
spéren. Bron kan troligen grundliaggas pa
moran. Beroende pa nirhet till befintliga
jarnvagsspar kan tillfalliga sponter behovas.
Grundvattensdnkningar kommer att behovas
i byggskedet av viagskarningen samt i mindre
skala ocksa i driftskedet. Under byggskedet
kommer vattnet att pumpas till reningsanlag-
ging innan det leds vidare till recipient.

4.2.13 Hantering av grundvatten,
dagvatten och byggvatten under
byggtiden

Framforallt de stora 6ppna schakterna for trag-
och betongtunnlar kommer att leda till grund-
vattensankningar och darmed grundvatten-
hantering. Malsdttning med byggmetoden som
beskrivits i ['4.2.5 Trag norr om stationsom
padet’] ar att sponter och anslutningen till berg
gors s tat som mojligt via injektering. Oavsett
detta kommer grundvatten att ldcka in frén
jordlagren samt fran vattenforande sprickor i
berget nir den schakten péborjas.

Norr om bergtunneln kan nederboérdsvatten
ocksa i viss mén komma att blandas med
inlackande fororenat grundvatten dven om
sddant grundvatten i moéjligaste mén kommer
att avledas i sarskilda, djupare brunnar for
behandling i separat reningsanlaggning.

Byggavloppsvatten kommer att behandlas i
reningsanliggningarna innan det slapps ut
irecipienterna. Reningsanliggningarna ska
anpassas efter fororeningstyp och mingd

av fororenat vatten. I den norra delen av
utbyggnadsomradet kommer utsldpp av renat
byggavloppsvatten att ske till hamnbassidngen
vid industrihamnen.

I de s6dra delarna kommer troligen det renade
byggavloppsvattnet att sldppas ut i Breareds-
backen och Vrangabicken.

Vattenfrdgorna kommer att hanteras mer
utforligt i ansékan om Tillstdnd for vatten-
verksamhet. Se "9.1.5 Tillstand for vattenverk-

Eamhet’ .
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4.2.14 Rivning av den befintliga
jarnvagen

Jarnvagen kommer att vara i drift under hela
byggtiden. Nir den tillfdlliga stationen har
byggts ut rivs den del av jirnvigen som ligger
dir det nya traget och stationsomradet byggs.
Nir den nya jirnvagen ar tagen i drift rivs den
aterstdende strickan soder om stationen ner
till Hamra.

Vid rivning tas det jairnvagsspecifika materi-
alet om hand och atervinns eller skickas ivig
for destruktion. Detta giller ocks& material
som ligger i mark.

Manga jarnvagsspecifika komponenter
innehaller Amnen som kan vara farliga bade
for méanniska och miljo om de behandlas pa
fel sitt. Hanteringen av dessa komponenter
maste darfor ske enligt de sarskilda krav som
stills pa respektive produkt och d4mne.

Byggnader som rivs adr de gamla lokstallarna
och det befintliga signalstallverket norr om
stationshuset.

Resultat fran tidigare utférda miljotekniska
markundersokningar visar att marken vid
befintligt spar som ska rivas stéllvis ar
fororenad av metaller, PAH och petroleum-
amnen. Infor rivning kommer kompletterande
prover att tas och analyseras. Beroende pa
fororeningsgrad och framtida markanvand-
ning kan i vissa fall makadamen ligga kvar.

4.2.15 Ledningar

Inom jarnviagsomradet forekommer ett flertal
ledningsstrak som kommer att paverkas av
utbyggnaden. De mest paverkade omradena
ar invid Getterobron, Monarkbacken och vid
stationsomradet.

Invid Getterobron dr néagra storre lednings-
strak forlagda som dagvatten-, huvudspill-
vatten- och fjirrvirmeledningar. Aven vatten-,
el-, opto- och teleledningar finns i omradet.
Delar av dessa ledningsstrak maste flyttas till
nya ldgen innan den nya Getterébron byggs.

I omradet mellan Getterébron och de centrala
delarna av Varberg korsas befintlig jairnvag av
ett antal trummor for dagvatten fran staden.

Det planerade traget lings delar av strackan
innebar att den nya korsningspunkten med
Monarkbacken kommer att behova utforas
med dykarledningar.

Uppstroms detta omrade har det historiskt
forekommit 6versvimningar vid kraftiga regn.
Oavsett vilken slutlig 16sning som Varbergs
kommun valjer for att komma tillrdtta med
oversvamningarna ar det viktigt att kapaci-
teten for avledning av dagvatten i detta
omrade inte forsdmras i samband med utbygg-
naden av jarnvagen.

I omradet for den nya stationen och sérskilt
vid bergtunnelmynningen kommer ett flertal
tillfalliga 16sningar att kravas for framforallt
stadens spill- och dagvattenavledning. I mojli-
gaste man utfors dessa tillfalliga I6sningar
med sjalvfall for att undvika pumpning av
stora floden.

I Vistra Vallgatan och vid vindplanen soder
om befintlig stationsbyggnad finns genomga-
ende elstrdk samt en nétstation tillhérande
Varberg Energi som maste flyttas under
byggtiden. I Vastra Vallgatan finns dven
gasledningar forlagda som kan komma att
paverkas i samband med kommande schakt-
arbeten.

I de sodra delarna finns ett storre paket
korsande ledningar strax norr om Oster-
leden. Dessa ledningar maste anpassas till
korsningen med den nya jirnvigen.

I de sodra delarna finns ocksé luftledningar
for hogspanning som kommer att korsa den
framtida jairnvagen. Dessa ledningar behover
troligtvis hojas for att erhalla tillrackligt
sdkerhetsavstand till den nya jarnvagsan-
laggningen. En viktig aspekt ar att sikerstélla
nodvandiga sikerhetsétgiarder vid utformning
av material-, etablering och upplagsytor under
dessa ledningar.
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4.3 Masshantering

Projektet kommer att hantera cirka 1,5
miljoner kubikmeter jord- och bergmassor. I
foljande avsnitt beskrivs vilka massor som ska

hanteras. Se ocksa [Tabell 4.2.

4.3.1 Bergmassor

Bergmassor kommer att genereras i projektet
vid schakt for godsbangirden, trag, betong-
tunnel och bergtunnlar. Totalt kommer

cirka en miljon kubikmeter berg (inklusive
svallfaktor 1,5) att schaktas fram i projektet.
Bergmassorna har en svillfaktor pé 1,5. Det
innebar att 1 kubikmeter fast berg motsvarar
cirka 1,5 kubikmeter utsprangda l6sa berg-
massor. Av massorna fran bergtunnlarna
antas av produktionskail att cirka en tredjedel
kommer att tas ut mot norr och resterande del
mot soder.

4.3.2 Fyllningsmassor

Vid sparomradet soder om Getterébron och

i omradet for planerade trag och betongtun-
nelschakter, domineras schakten av fyllnings-
massor. Omradet ligger till stor del utanfor
gamla kustlinjen s historiskt har utfyllnader
skett for att 4stadkomma nya mark och
hamnomréden. Totalt bedoms dessa massor
uppgé till cirka 130 000 kubikmeter.

De miljotekniska undersokningarna har

visat att fyllning inom omradet stillvis &ar s
fororenad att den méste koras till en godkand
mottagningsanliggning. Totalt bedoms dessa
massor uppga till cirka 20 000 kubikmeter.
Viss del av de 6vriga fyllningsmassorna ar l4tt
fororenade och ska behandlas utifran dessa
forutsattningar.

Tabell 4.2  Masshantering i projektet.

4.3.3 Avfall

Schakt for den nya godsbangarden kommer
delvis att berora Lassabackadeponin.

Utférda undersokningar inom den aktuella
delen av deponin visar att den bestér av cirka
40 000 kubikmeter avfall varav cirka 25
procent uppskattas vara hushéllsavfall medan
ovriga 75 procent utgors i huvudsak av schakt-
massor, betong, skrot och annat rivningsavfall.
Provtagning av jordmassor i deponin visar
punktvis pa forhojda halter av féroreningar,
framst tungmetaller men dven av organiska
fororeningar.

Avfallet som gravs fram kan inte tillféras
nagon annan deponi da det innehéller
organiskt och brannbart avfall vilket ar
forbjudet att deponera. Avfallet dr uppblandat
med jordmassor och annat obrannbart och
tas inte emot vid féorbranningsanlaggningar
utan foregdende sortering. Avfallets fraktioner
behover darfor grovsorteras efter urschakt-
ning. Viss grovsortering antas dock ske redan
vid schaktningen. Sorteringen bedéms framst
behova skilja pa brannbart (hushéllsavfall,
tra, etc) frdn obrannbart (jord, betong, etc)
och metallskrot. Exakt sorteringsbehov far
anpassas till krav fran externa behandlingsan-
laggningar och innehéllet i deponimassorna.

Inom arbetsomréadet i relativt nira anslut-
ning till schaktomrédet anordnas en yta dar
grovsortering av deponimassorna kan ske.

Massbalans (m?)
Ate_ranvéndning inom Overskott

Masstyp Schakt (m?) projektet Extern anvéndning Extern behandling
Vegetation 30 000 0* 30 000 0
Avfall 40 000 0* 25000 15000
Fylining 130 000 0* 110 000 20 000
Jord 375000 0 375000 0
Berg ** 1010 000 450 000 560 000 0

450 000 1100 000 35000
Summa 1585 000 1585 000

* Om vegetations-, fyllnings- och jordmassorna vid schaktning visar sig halla tillréckligt bra kvalitet och sammanséttning samt att de inte
ar férorenade, gar dessa att anvédnda till exempelvis bullerskyddsvallar inom projektet.

** Volym inklusive sviéllfaktor 1,5.
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4.3.4 Jordmassor

Jordmaterialens sammanséittning varierar
langs strackan. Losa leror forekommer
framforallt 1angst i norr och kring Getterébro
samt i soder i Breared och vid Osterleden. I
omradena vid de planerade trig- och betong-
tunneschakterna ar det mer omvéxlande
jordmaterial med lera, sand och silt ofta
vilande pa en morén innan berg. De omvax-
lande jordmassorna utgor den dominerande
maéangden jord, cirka 300 000 kubikmeter.

4.3.5 Vegetation

Vegetationsmassorna uppgar till cirka 30 0oo
kubikmeter och utgor det 6vre jordlagret vid
schaktning. Overskottsmassorna bestér i hu-
vudsak av ren matjord men inkluderar ocksa
en mindre mangd trad, buskar och stubbar.

4.4 Ateranvindning av massor

Sa mycket som mgjligt av uppschaktade
massor ska ateranvindas i projektet. Enklast
att aterfora ar krossat berg som kan anvéndas
till underballast for jairnvag, forstarknings-
lager till vagar, bullerskyddsvallar och till
aterfyllnad kring tragen samt kring och

over betongtunnlarna. Totalt bedoms cirka
450 000 kubikmeter bergmassor kunna
ateranvandas i projektet varav cirka 50 000
kubikmeter bergmassor bedoms atga till
betong for byggnation av trag, betongtunnel
och broar.

Bergkrossanldaggningar kan komma att
etableras i Norra Hamnen och i anslutning
till tunnelmynningen i Breared, se Figur 4.16.
Den del av bergmassorna som ska dteran-
vandas i den sddra delen av projektet behover
krossas till anvindbara fraktioner. En kross-
anlaggning behover darfor lokaliseras sa

nira tunnelmynningen som majligt for att
minimera mangden transporter. Den storsta
delen av bergmassorna bedéms transporteras
okrossade till Norra hamnen dér den huvud-
sakliga krossverksamheten antas lokaliseras.

Genom att vattenbegjuta det krossade materi-
alet minskas risken fér damning. Genom att
samla upp och atercirkulera vattnet gar det
ocksé att fa kontroll pa eventuella kvéve-
fororeningar som uppstér vid sprangning av
bergmassorna. Innan vattnet dtercirkuleras
maste det passera ett sedimenteringssteg for
att fa bort finmaterialet. Vattnet kan efter
erforderlig rening sldppas till recipient.

4.5 Masshanteringsplan

Trafikverket ska, i enlighet med regeringens
tillatlighet och efter samrad med lansstyrelsen
och Varbergs kommun, uppritta en plan for
hantering av 6verskottsmassor.

Masshanteringsplanen kommer successivt
att fortydligas och bli mer detaljerad under
bygghandlingsskedet nar uppgorelser traffas
med intressenter om mottagningsplatser for
overskottsmassor och nar projektering for
jarnvagsutbyggnaden blivit mer detaljerad.

4.6 Overskottsmassor

Mélsattningen for Trafikverket i varje infra-
strukturprojekt ar att fi massbalans inom
projektet. I ett projekt som Varbergstunneln,
med forldggning av stora delar av jarnvigen
nedsénkt eller i tunneln, blir det dock alltf6r
stora schaktméngder for att kunna fa balans
inom projektet.

Av [Tabell 4.9 framgér att det blir ett 6verskott

pé cirka 1 100 000 kubikmeter schaktmassor.
Utover dessa massor antas det bli cirka 10 000
kubikmeter avfall som gér till forbranning och
cirka 25 000 kubikmeter fororenade massor
som inte gar att dteranvidnda pé grund av for
hogt fororeningsinnehall. Overskottsmas-
sorna transporteras bort frin projektet for
annan anvandning. Bedomningen &r att detta
overskott kan avyttras till andra projekt for
extern anvandning i ndromradet.

Omréden och méngder ar framtagna i samrad
med Varbergs kommun, Varbergs hamn och
VIVAB (Vatten & Miljo i Vist AB). Total finns
det utrymme att avsitta drygt 1 200 000 ku-
bikmeter inom dessa anvandningsomraden.

For varje anvandningsomréde av 6verskotts-
massor kommer det att behovas olika former
av anmalnings- och provningsiarenden. Se
kapitel ['9. Fortsatt arbete’].

Exempel pa externa anvindningsomraden
med bedomda behov av volymer:

+ sluttdckning av Lassabackadeponin,
330 000 kubikmeter.

« anvandning inom Varbergs kommuns
stadsutvecklingsprojekt i anslutning till
stationsomradet, 70 000 kubikmeter.
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+ utfyllnad i Norra hamnen, 100 000 kubik-
meter.

» terrassering i anslutning till avloppsre-
ningsverket, Getakirr 9:6, 120 000 kubik-
meter, dven latt fororenade massor.

« terrassering for industri vid Ostra Holm-
girde, 75 000 kubikmeter.

» terrassering for bebyggelse vid Jonstaka,
45 000 kubikmeter.

« terrassering for industri vid Getakarr 2:1,
150 000 kubikmeter.

« forstiarkning av kajen vid industrihamnen,
100 000 kubikmeter.

» terrassering for industri och bebyggelse
vid Lahall och Lindvallen, 220 000 kubik-
meter.

Lahall (norr om S6dra Cell i Varo) och Lind-
vallen (6ster om vig E6 vid Trafikplats Var-
berg Norra) bedéms som mer osidkra dn 6vriga
omraden. Motsvarande méangder bergkross
antas dock kunna avyttras via Varbergs hamn
till andra projekt utanfér naromradet.

For de anvindningsomréden dar det angivits
terrassering stills hogre tekniska krav pa mas-
sornas beskaffenhet. Dar ar det till exempel
inte lampligt att massor med mycket lera
anvands.

4.6.1 Vegetation

Overskottsmassorna bestar i huvudsak av ren
matjord som till storsta delen bedéoms kunna
avyttras till angransande fastighetsigare.

4.6.2 Avfall

Forbranningsbara deponimassor bedoms
utgora cirka 10 000 kubikmeter av de
uppschaktade massorna. Mer kraftigt forore-
nade massor bedoms utgora cirka 5 000
kubikmeter och kommer att transporteras till
for andamalet avsedd och godkdand mottag-
ningsanldggning.

Cirka 25 000 kubikmeter av deponimassorna
beddms utgoras av obrannbara schaktmassor
och hanteras utifran féroreningsinnehall.
Jordmassor med ligre fororeningsinnehall
kan efter godkdnnande ateranviandas pa
samma satt som for fyllningsmassor.

4.6.3 Fyliningsmassor

Overskott av fyllningsmassor bedoms

kunna avyttras till kommunen. Varbergs
kommun avser att terrassera omradet kring
reningsverket med litt férorenade massor
som uppfyller kraven for mindre kanslig
markanviandning. En forutsittning ar dock
att det kan ske utan paverkan pa vattenkvali-
teten i Natura 2000-omréadet. En stor del av
massorna fran schakten for det norra traget
kan da avyttras for avsidttning inom detta
omrade. Dessa massor bedéms uppga till cirka
110 000 kubikmeter.

4.6.4 Jordmassor

Overskott av jordmassor #r generellt svart
att utnyttja till kvalificerade &ndamaél och
fyllningar om de innehaller for mycket silt
och lera. De omvixlande jordarna av sand,
silt, lera och moran som forekommer inom

Tabell 4.3  Tillkommande trafik pa allménna végar ar 2 uttryckt som fordon/vardagsdygn.

O. Hamnvagen

Ar2
Gatalvag
jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec
Getterdvagen fran
N hamnen till 490 490 490 650 650 650 650 650 650 520 520 520

O. Hamnvégen fran
Getterdvagen soderut

100 100 100 100 100

100 100 100 100 100 100 100

Getterdvagen fran

Vastkustvagen

0. Hamnvagen till 390 390 390 540 540

540 540 540 540 420 420 420

Birger Svenssons vag

sOderut

fran Getterévagen 150 150 150 300 300

300 300 300 300 300 300 300

Varnamovagen fran

Osterleden

Getterovagen till 120 120 120 120 120

120 120 120 120 120 120 120

Osterleden fran

soderut

Vérnamovéagen 120 120 120 120 120

120 120 120 120 120 120 120
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stora delar av omradet bedoms dock kunna
utnyttjas till barkraftig terrassering. Genom
avtal med till externa aktorer kan dessa
massor avyttras for terrassering av exploate-
ringsomraden.

Rena leror, framforallt fran schakt vid Oster-
leden, kan inte nyttjas for terrassering. Dessa
massor kan avyttras till omrdden som ska
landskapsmoduleras och dar avsittas innanfor
en invallning. Till exempel kan VIVAB stka
tillstdnd for sluttdckning av Lassabackade-
ponin och dar nyttja dessa massor.

4.6.5 Bergmassor

Overskottet pa 560 000 kubikmeter bedoms
vara enkelt att avyttra utanfor projektet. Over-
skottsmassorna transporteras till Norra ham-
nen for hantering innan de avyttras till andra
projekt. Med tillfalliga upplag i Norra hamnen
oppnas ocksd mojligheter for effektiva och
miljomaissiga battransporter till andra projekt.

4.7 Byggtransporter

Projektet kommer att hantera cirka 1,5
miljoner kubikmeter jord- och bergmassor
samt cirka 9o 000 kubikmeter betong for trag,
betongtunnel och broar. Byggtransporter och
masshantering dr dirmed en dominerande
aktivitet. Transporter mellan schaktarbeten
och tillfalliga upplagsytor planeras ga pa
allménna végar. I beskrivs de

massor som ska hanteras.

Vidare antas att en betongstation etableras
i Norra namnen och att betongtransporter

utgdr darifran. I visas huvudstraken.

Figuren visar att Ostra Hamnvigen, Birger
Svensson vig, Getterdvigen och Osterleden
kommer att belastas med transporter under
byggtiden.

Byggtransporter kommer att padgé under hela
byggtiden. For att fa grepp pa miljopaverkan
har det mest intensiva kalenderéaret identifie-
rats och detaljstuderats. Under ar 2 sker den
storsta mangden aktiviteter, bade i form av
maskintid och transporter inom arbetsomra-
dena och transporter pd allmén vag. I
4.3 beskrivs antal tillkommande fordonspas-
sager/dygn under just ar 2, tabellen visar

att det ar Getterovagen som kommer att bli
hérdast belastad. En transport till eller fran
ett arbetsomrade/tillfallig upplagsplats antas
generera tva fordonspassager, dir returfarden

antas ske utan last forutom for att transpor-
tera tillbaka krossat berg till omréden norr
om den planerade betongtunneln. Genom

att utnyttja kapaciteten for denna returfrakt
minskas belastningen pé den striacka som har
mest intensiv trafik - Getterévigen.

Antalet transporter baseras pd mangden
schaktmassor samt krossat berg och betong
inklusive insatsmedel till betong i form av
ballast. Harvid antas att all cement tas frén
cementdepan i Varbergs hamn och att hilften
av ballasten utgors av kross som krossas i
Norra hamnen och resterande sandfraktion
inforskaffas utanfor projektet.

4.8 Tillfalliga material-, etablerings-
och upplagsytor

Utifran det behov som finns i projektet har ett
antal majliga tillfalliga material-, etablerings-
och upplagsytor identifierats bade i anslutning
till tillatlighetskorridoren och utanfor korri-

doren, se [Figur 4.16. Nedan beskrivs de olika

typerna av ytor och vad de kan anvindas for.

« Tillfallig material- och etableringsyta.
Omréde som kan anviandas for bodar,
kontor, maskiner, verkstader och material.

« Tillfallig upplagsyta. Omréde for hante-
ring och lagring av jord- och bergmassor.
Inom dessa omréden finns ocksé ytor
for sortering av avfall och behandling av
byggavloppsvatten. Tvé av dessa ytor ar
ocksé lampliga for etablering av krossan-
laggningar dir det utspriangda berget kan
krossas till avsedda fraktioner.

 Tillfalliga byggvagar. Omraden utanfor det
allménna viagnatet som kan anvandas for
byggtransporter.

4.9 Trafik och tillganglighet

Byggnation av nytt dubbelspar genom Varberg
kommer att paverka trafikanterna kring
stationsomréadet i Varberg i stor utstrackning
och under 1ang tid. For att starka det hallbara
resandet behover trafiklosningarna for gaende,
cyklister och kollektivtrafikresenirer hélla hog
kvalitet. Forutom kommunala ombyggnadsat-
garder som exempelvis utbyggnad av cykel-
strak, nya hallplatser och skyltning, behover
atgarder genomforas saval infor som under
byggtiden for att bibehalla och om mojligt
forbattra mojligheterna for kollektivresande.
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Trafiklosningarna r i stort sett lika under hela
byggtiden vilket ar en férdel for trafikanterna
relativt att ha manga dndringar som kan skapa
osikerhet. Tidigt under byggnationen kommer
Vistra Vallgatan att stingas av for genom-
fartstrafik. En tillfallig gangbro 6ver sparen
kommer ocksa att byggas tidigt i projektet.

Den befintliga stationsbyggnaden kommer
inte att kunna anvéndas av resenirer under en
stor del av byggtiden. Tillfallig resandeservice
kommer att anordnas i anslutning till den
tillfalliga stationen.

De kartor som visas pé foljande sidor visar
situationen med en tillfallig station pa vistra
sidan, da detta utgor storre delen av byggtiden.

Tillfalliga parkerings-
platser, cirka 180 stycken

. | g4

Plattformar under byggtiden

" Tillféllig gangbro
L Over spar

Figur 4.17 Géangtrafik under byggtiden.

4.9.1 Gangtrafik

Som fotgédngare ar det mojligt att rora sig
utmed hela Vistra Vallgatan under hela
byggtiden forutom under nagon ménad da
stodkonstruktioner installeras i anslutning

till kvarteret Verkstaden. Ytorna blir dock
begrinsade pé vissa delar. Fran den Gstra
sidan ar stationsomradet endast mojligt att nd
via korsningen Vistra Vallgatan-Engelbrekts-
gatan.

En tillfallig gAngbro foreslas soder om de
befintliga plattformarna. Gangbron ar

viktig for att skapa en hog tillganglighet for
resendrerna till en tillfallig station pa vastra
sidan. Bron ar ocksa nédvandig for att kunna
separera resendrerna fran byggtrafiken till och
frin arbetsomradet. Se vidare [Figur 4.17.

< | TECKENFORKLARING

| == urval av befintliga
gangforbindelser som &r

1 majliga under byggtiden

/| =P tinkbara nya gang-
forbindelser/féreslagen
gangbro
== gangforbindelser som
inte dr tillgdngliga under
byggtiden
[ | arbetsomrade
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Samma 16sning vad géller gingtrafiken
foreslas under hela byggtiden.

4.9.2 Cykeltrafik

Det planerade cykelnitet paminner till stora
delar om dagens nit. Den stora skillnaden

ar att det inte ar mojligt att cykla utmed

hela Vistra Vallgatan. For att underlatta for
cyklister norrifran foreslas ett parallellt strak
utmed Norra vigen-Kungsgatan. Komplet-
terande forbindelser foreslas dven utmed
Kyrkogatan och Vistra Vallgatan. Forbindel-
serna knyter ihop cykelnitet och kopplar till
stationen.

Stationsomrédet nés via korsningen Vistra
Vallgatan-Engelbrektsgatan samt via Ostra

Tillfélliga parkerings-
platser, cirka 180 stycken

" Tillféllig gangbro
L Over spar

ws i F o, o —=

Figur 4.18 Cykeltrafik under byggtiden.

Hamnvigen. Samma 16sning vad giller cykel-
nitet foreslds under hela byggtiden.

Ersittningscykelplatser etableras initialt pa
den Ostra sidan. Dagens cirka 420 platser
ersitts i ett forsta skede. Nar den tillfal-

liga stationen pa den véstra sidan ar i drift
tillskapas ytterligare 250 cykelparkeringar
véster om spéren, i nira anslutning till platt-
formarna. For att inte riskera konflikter med
byggtrafik pa Otto Torells gata behovs skylt-
ning och andra atgarder for att leda cyklis-
terna via Sédra Hamnvigen, se [Figur 4.18.

TECKENFORKLARING
| == befintliga, separata
cykelvagar
mmd tinkbara komplet-
| terade cykelférbindelser
| == befintliga, separata
cykelvdagar som ej fungerar
under byggtiden
1111 mojlighet att cykla
utmed gatan under
byggtiden saknas
[ arbetsomrade
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4.9.3 Busstrafik

Avsténgningen av Viastra Vallgatan innebér att
busslinjenitet behover forandras. Téankbara
korvagar visas i liksom tidnkbara
lagen for en bussterminal. Korsningen Vastra
Vallgatan-Engelbrektsgatan medger endast ett
korfalt.

Erséttningsbuss for tdg, taxi och fardtjanst
etableras pa vistra sidan, i anslutning till
gangbron. Aven ytor for 1angfirdsbussar
skapas pé vistra sidan av sparen. Losningen
for busstrafiken kommer att ha samma
utformning under hela byggtiden.

4.9.4 Biltrafik

Den storsta forandringen i bilnétet innebar
att Vastra Vallgatan stidngs av helt for biltrafik
mellan Magasinsgatan och Engelbrektsgatan.

Tillfalliga parkerings-
platser, cirka 180 stycken

Befintlig stationsbyggnad
(stangd)

: " Ersittningsbuss for |3
tag, taxi och
fardtjanst

* Tillfallig gangbro
L Over spar
Tankbara ldgen for
{ bussterminal utmed
Vistra Vallgatan och )
pa gatorna runt

Tillgangligheten begrénsas for allméan biltrafik
pa delar av Vastra Vallgatan. Getteréviagen och
Ostra Hamnvigen blir huvudforbindelserna
for biltrafiken till stationen.

Under byggtiden behdver ett antal parke-
ringar i anslutning till stationsomrédet tas i
ansprak for byggandet. Parkeringsytorna har
markerats med rott i och omfattar
béde lang- och korttidsparkering, totalt 175
platser. I gront redovisas parkeringar som kan
bibehallas under byggtiden. Runt stations-
omradet finns 437 stycken tillgdngliga parke-
ringsplaster. Under byggtiden reserveras ytor
for en parkeringsreserv, det vill sdaga ytor dar
det 4r mojligt att tillskapa parkeringar om
behov uppstar. Dessa ytor reserveras vaster
om spéren.

Ytor for taxi, handikapplats, angoring och

Alternativa
korvagar

Endast ett korfélt i korsningen
A VVallgatan/Engelbrektsgatan

.| TECKENFORKLARING
==l befintliga kérvigar
== tinkbara nya kérvigar
= m 1 alternativa korvagar
= korvigar som inte dr
mdjliga under byggtiden
[ arbetsomrade
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fardtjanst skapas vaster om sparen i anslut-
ning till gdngbro/station. En handikapplats

anordnas dven pa Ostra sidan, nira stations-
omradet.

Den begriansade tillgdngligheten pa Vastra
Vallgatan och Birger Svenssons vig innebar
att biltrafikens resmonster forandras. Idag ar
trafikflodet pa Vastra Vallgatan 11 700 fordon
per dygn i h6jd med Engelbrektsgatan, 9 700
fordon per dygn sdder om Baggens grand och
pé Birger Svenssons vag, vid industrisparet,
10 800 fordon per dygn. En stor del av denna
trafik kommer att omférdelas i vignatet
medan en mindre del har mélpunkt inom det
omréade som fortfarande kan nis med bil.

Trafik till den tillfalliga stationen omfordelas
till Ostra Hamnvagen via Getterévagen och
Sodra Hamnvigen om man kommer norrifran

Tillfalliga parkerings-
platser, cirka 180 stycken

Taxi, p-plats for rorelse-
. hindrade, angéring,

fardtjanst och

korttidsparkering

" Tillféllig gdngbro
L Over spar ‘

& P-plats for rorelse-
21 hindrade

Reservytor forlang- =
tidsparkering
véaster om sparen

Figur 4.20 Biltrafik under byggtiden.

medan trafik som kommer soderifrén leds via
plankorsningen pa S6dra Hamnvigen vidare
till den tillfslliga stationen. Storre delen av
den trafik som idag nyttjar parkeringsplat-
serna kring stationsomradet, men som inte
har stationen som direkt mélpunkt, kommer
att spridas ut i vignitet Oster om Vistra
Vallgatan. Alternativt kommer dessa att vilja
ett annat fardmedel om sa dr mgjligt. Troli-
gast kommer Vistkustvigen fa den storsta
okningen. Enligt en trafikprognos som genom-
forts for projektet 4r bedomningen att 20
procent av trafiken som flyttas, alltsd den som
gdr pa Vistra Vallgatan idag, kommer flytta
till Ostra Hamnvigen, 50 procent flyttar till
Vistkustvigen och resterande 30 procent har
malpunkt i narheten av dagens station och
kommer dirmed fordela sig pa narliggande
gator.

4 Parkeringar som kvarstar,
 tillgangliga framst via 0
Langgatan/Magasinsgatan *

TECKENFORKLARING
m=l) befintligt huvudgatunit/méjlig
ersattningsvig
= endast fordon med tillstand under
huvuddelen av byggtiden
== befintliga huvudgator som ej fungerar
under byggtiden
===} tankbara byggvagar
| X foreslagen avstingning for biltrafik
[ befintlig parkering som kvarstar
[ befintlig parkering som tas bort
| 77 arbetsomrade
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5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

| detta kapitel beskrivs de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som Trafikverket
avser att genomféra for att undvika eller minimera skador pa omgivande miljé. Det ar
framforallt forslag pa atgarder som foreslas i miljokonsekvensbeskrivningen som redo-
visas nedan. | de fall Trafikverket inte avser att genomféra atgard som foreslas i
miljdkonsekvensbeskrivningen, sa redovisas motiven till detta.

5.1 Skyddsatgarder och forsiktig-
hetsmatt som redovisas pa plan-
karta och faststalls

Skyddsatgarder under driftskedet redovisas
pa plankartorna som tillhor jairnvagsplanen
och blir dirmed juridiskt bindande. Atgar-
derna redovisas pé plankartorna med f6ljande
beteckningar:

Ski1  Bullerskyddsvall. se Tabell 5.1. For
vallkron kompletteras beteckningen
med en héjdangivelse, till exempel

”Sk1+7,2”. Denna hdjd anger hojd 6ver
havsnivan. Bullerskyddsvallens sldnt-
fot anges bara med beteckningen ”Sk1”
och visar vallens utbredning.

Sk2  Bullerskyddsskiarm. se Tabell 5.1.
Beteckningen anges alltid med en
hojdangivelse, till exempel "Sk2+7,2”.

Denna ho6jd anger hojd 6ver havsnivan.

Sk3  Skyddsatgard mot stomljud,
se [Tabell 5.3.

Sk3-15 dBA

Stomljudsskyddsatgird med insatt-
ningsddmpning 15 dBA for ballastfritt
spér. 5-10 dBA for ballasterat spar.

Sk3-20 dBA

Stomljudsskyddsatgiard med insitt-
ningsddmpning 20 dBA for ballastfritt
spar. 10-15 dBA for ballasterat spar.

Sk4  Utjamningsmagasin dagvatten fran
jarnvagen, se Tabell 5.4

Sks  Erbjudande om bullerskyddsatgéarder
utanfor jarnvagsmark i form av fasad/
fonsterédtgard. Erbjudandet giller om
vidare undersokningar visar att atgard
erfordras for att riktvirdena 30 dBA
ekvivalentnivé respektive 45 dBA
maximalniva inomhus inte ska 6ver-
skridas. Vid tillampningen ska hansyn

tas till vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt.

Sk6  Erbjudande om bullerskyddsétgéarder
utanfor jarnviagsmark i form av lokalt
skydd vid uteplats. Erbjudandet géller
om vidare undersokningar visar att
atgird erfordras for att riktvirdena 55
dBA ekvivalentnivé respektive 70 dBA
maximalniva utomhus vid uteplats
inte ska Gverskridas. Vid tillampning-
en ska hansyn tas till vad som ar tek-
niskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

5.1.1 Bullerskyddsatgarder

Vid val av bullerskyddsétgarder i projektet har
huvudprincipen varit att i férsta hand utforma
dessa som sparnira bullerskyddsvallar och
skdrmar. Mélsittningen att uppfylla giallande
riktvirden for bullerstorningar frén jarnvig
med sparnira bullerskydd maste dock stéllas
mot vad som ar miljomassigt motiverat, tek-
niskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I forsta
hand viljs sparnira bullerskydd om det ar tek-
niskt mojligt och ekonomiskt rimligt motiverat
for att uppfylla riktvardena. I 6vriga fall har
istillet fastighetsnira bullerskyddsatgarder
valts for att uppfylla riktvirdena inomhus och
vid uteplats.

I f6ljande avsnitt redovisas bullerskydd pa
respektive delstriacka.

De beskrivna skyddsatgarderna i foljande
avsnitt redovisas pé plankartan och faststills.
De sparnira bullerskyddsatgardernas typ och
héjd redovisas i Tabell 5.1.

For att uppna efterstravad effekt ska buller-
skyddsskarmar vid sparet ha ett ljudabsorbe-
rande ytskikt pd sparsidan motsvarande minst
cirka 60 procent av ytan.

Sparnara bullerskyddsutformning
Utformningen motiveras utifrdn vad som

ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.
Motiven for utformning redovisas i kapitel 3.
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Tabell 5.1  Spéarnéra bullerskyddsatgérder som redovisas pé plankarta och faststélls.

Atgard Sida om Jarnvagens langdmaétning Plushojd (h6jd over Hojd over rals
sparet havet) [meter] odverkant [meter]
NORR OM GETTEROBRON
Bullerskyddsskarm, Sk2 Vaster Km 74+040 - Km 74+280 4,2 - 6,2 (hjs successivt) 1-3
Bullerskyddsskarm, Sk2 Oster Km 74+040 - Km 74+74+280 4,2 - 6,2 (hojs successivt) 1-3
Bullerskyddsskarm, Sk2 Vaster Km 74+280 - Km 74+640 6,2 3
Bullerskyddsskarm, Sk2 Oster Km 744280 - Km 74+460 6,2 3
Bullerskyddsskarm, Sk2 Oster Km 74+415 - Km 74+485 6,2 3
Bullerskyddsskarm, Sk2 Oster Km 74+485 - Km 74+830 7,2 4
Bullerskyddsskarm, Sk2 Vaster Km 74+640 - Km 74+900 7,2 4
Bullerskyddsskarm, Sk2 Oster Km 74+830 - Km 74+900 6,2 3
Bullerskyddsvall, Sk1 Oster Km 74+880 - Km 75+030 7.2 4
Bullerskyddsskarm, Sk2 Oster Km 75+020 - Km 75+080 6,5 3
Bullerskyddsskarm, Sk2 Vaster Km 74+900 - Km 75+400 8,2 5
Bullerskyddsskarm, Sk2 Oster* Km 75+030 - Km 75+200 6,7 3,5
Bullerskyddsskarm, Sk2 Oster** Km 75+160 - Km 75+460 6,2 3
Bullerskyddsskarm, Sk2 Vaster Km 75+400 - Km 75+470 7,2 4
SODER OM GETTEROBRON
Bullerskyddsskarm, Sk2 Oster Km 75+840 - Km 76+100 55 2,3-3,8
Bullerskyddsskarm, Sk2 Oster Km 76+100 - Km 76+250 5 3,3-53*
Bullerskyddsskarm, Sk2 Oster Km 76+620 - Km 76+800 5 8,2-10,7**
SODER OM TUNNELN
Tragkant Nordost Km 80+120 - Km 80+330 14,2 (norr) till 11,8 (soder) | 6,4 - 2,0****
Tragkant Sydvast Km 80+120 - Km 80+330 14,2 (norr) till 11,8 (s6der) | 6,4 - 2,0****
Bullerskyddsvall, Sk1 Nordost Km 80+330 - Km 80+510 12,5 (norr) till 13,0 (séder) | 2,5
Bullerskyddsskarm, Sk2 Sydvast Km 80+330 - Km 80+400 12,5 (norr) till 12,7 (s6der) | 2,5
Bullerskyddsvall, Sk1 Sydvast Km 80+400 - Km 80+510 12,7 (norr) till 13,0 (s6der) | 2,5
Bullerskyddsvall, Sk1 Nordost Km 80+510 - Km 80+810 13,0 (norr) till 12,4 (sdder) 2
Bullerskyddsvall, Sk1 Sydvast Km 80+510 - Km 80+810 13,0 (norr) till 12,4 (s6der) 2
Bullerskyddsskarm, Sk2 Nordost Km 80+810 - Km 80+910 12,4 (norr) till 12,2 (sdder) 2
Bullerskyddsskarm, Sk2 Sydvast Km 80+810 - Km 80+930 12,4 (norr) till 12,2 (s6der) 2
Bullerskyddsvall, Sk1 Nordost Km 80+910 - Km 81+510 12,2 (norr) till 12,5 (s6der) 2
Bullerskyddsvall, Sk1 Sydvast Km 80+930 - Km 81+340 12,2 (norr) till 12,2 (s6der) 2
Bullerskyddsvall, Sk1 Sydvast Km 81+980 - Km 82+390 13,5 (norr) till 17,6 (s6der) 1,5
Bullerskyddsskarm, Sk2 Nordost Km 82+040 - Km 82+580 15,0 (norr) till 20,2 (sdder) 2,5
Bullerskyddsvall, Sk1 Nordost Km 82+690 - Km 85+130 22,0 (norr) till 24,3 (s6der) | 3,5

*  Léngs véstra sidan av Viskadalsbanan
** L&ngs Ostra sidan av Viskadalsbanan

*** Bullerskyddsskdrmarna placeras pa éverkant trag. Sparet lutar mot séder vilket medfér att skdrmens héjd 6ver

sparet 6kar mot séder.

**** Trdgvaggarna kommer att utgéra bullerskyddet. Sparet stiger mot séder vilket medfér att tragkantens hojd 6ver

sparet minskar mot séder.

Sparnira bullerskydd som anvénds ar buller-
skyddsvall, Sk1, och bullerskyddsskarm, Sk2.

Fastighetsnara bullerskydd

Med ovan beskrivna skyddsatgirder langs
spéren aterstar totalt 85 fastigheter med 87
hus som far bullernivéer 6ver riktvirdena med
enbart sparnara bullerskydd. Fastigheterna

redovisas i tabell Tabell 5.2. For dessa fastig-

heter kommer fastighetsnara skyddsatgiarder
att erbjudas. Erbjudandet giller om vidare
undersokningar under bygghandlingsskedet
visar att atgard erfordras for att riktvarden
for buller inte ska 6verskridas. Det kan till
exempel gilla atgiarder pa fonster och lokalt
vid uteplats.
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Tabell 5.2 Fastighetsnéra bullerskyddséatgérder som redovisas pé plankarta och faststélls. F6r dessa fastigheter
kommer fastighetsnéra skyddsatgérder att erbjudas om vidare undersékningar visar att atgérd erfordras for att
riktvérden for buller inte ska 6verskridas.

Gatuadress Fastighetsbeteckning Bullerskydd Atgérd fasad/ Skydd av ute-
intill jarnvag, Sk1, Sk2 | fonster, Sk5 plats, Sk6

NORR OM GETTEROBRON

Bjorkgatan Plommontrédet 9 Hus 1 och Hus 2 | X X
Bjorkagatan Parontradet 1 X X
Krikonvagen Krikontradet 4 X X
Bjérkgatan Péarontradet 2 X X X
Bjorkgatan Plommontradet 3 X X
Krikonvagen Krikontradet 5 X X
Morellvagen Bigarratradet 1 X X
Skogsgatan Plommontradet 11 X X
Skogsgatan Korsbarstradet 3 X X
Skogsgatan Korsbarstradet 4 X X
Birger Svenssons vag Sjohasten 1 X X X
Bjorkgatan Getakarr 1:17 X X
Bjorkgatan Getakarr 1:16 X X
Skogsgatan Appeltradet 2 X X
Klarbarsvagen Klarbarstradet 1 X X
Skogsgatan Appeltradet 11 X X
Skogsgatan Bigarratradet 11 X X
Bjérkgatan Appeltradet 19 X X
Bjorkgatan Appeltradet 18 X X
Birger Svenssonsvag Sjolejonet 1 X X
Birger Svenssonsvag Sjolejonet 2 X X
Bjoérkgatan Appeltradet 14 X X
Klarbérsvagen Klarbéarstradet 7 X X
Klarbarsvagen Klarbarstradet 6 X X
Appelvagen Appeltradet 15 X X
Birger Svenssonsvag Sjolejonet 7 X X
Lindbergsvagen Kastanjen 2 X X
Lindbergsvagen Getakarr 1:8 X X
Koérsbarsstigen Koérsbarstradet 9 X X
Korsbarsstigen Korsbarstradet 12 X X
Klarbarsvagen Korsbarstradet 13 X X
Appelvagen Appeltradet 4 X X
Appelvagen Appeltradet 8 X X
Klarbarsvagen Getakarr 1:11 X X
Appelvagen Appeltradet 16 X X
Pors grand Sjolejonet 4 X X
Kastanjevagen Kastanjen 9 X X
Lindbergsvagen Getakarr 1:9 X X
Pors grand Sjolejonet 5 X X
Pors grand Sjolejonet 6 X X
Pors grand Valrossen 3 X X X
Pors grand Valrossen 2 X X
Pors grand Valrossen 1 X X
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Gatuadress

Fastighetsbeteckning

Bullerskydd
intill jarnvag, Sk1, Sk2

Atgard fasad/
fonster, Sk5

Skydd av ute-
plats, Sk6

SODER OM GETTEROBRON

Granvagen Lavetten 4 Hus 1 X
Industrivagen Svardfisken 26 X X X
Industrivagen Svardfisken 25 X X
Industrivagen Svardfisken 24 X X X
Industrivagen Svardfisken 27 X X
Brunnsbergsvagen Ekorren 18 Hus 1 X X
Brunnsbergsvagen Ekorren 6 X
Borasgatan Ekorren 11 X
Norrdalsgatan/Garvaregatan Laxen 24 Hus 1 X
Norrdalsgatan Norrdal 1 X
Norrdalsgatan Norrdal 19 X
Norrdalsgatan Norrdal 18 X
Norrdalsgatan Norrdal 17 X
Norrdalsgatan Norrdal 16 X
Norrdalsgatan Norrdal 15 X
Norrdalsgatan Norrdal 14 X
Norrdalsgatan Norrdal 13 X
Norrdalsgatan Norrdal 12 X
Norrdalsgatan Norrdal 11 X
Norrdalsgatan Norrdal 10 X
Baggens grand Tattarkullen 16 Hus 2 X
Vastra Vallgatan Tattarkullen 9 X
Vastra Vallgatan Tattarkullen 8 X X
Vastra Vallgatan/Eskilsgatan Verkstaden 5 X
Vastra Vallgatan/Engelbrektsgatan | Verkstaden 12 Hus 1 och Hus 2 X
Vastra Vallgatan Berget 9 X
SODER OM TUNNELN

Brearedsmossen Getakarr 6:21 X X
Droppstensgatan Droppstenen 1 X X
Droppstensgatan Getakarr 6:28 X X X
Brearedsmossen Getakarr 6:22 X X
Traslév Traslév 13:18 X X
Traslov Trasloév 13:19 X X X
Traslov Traslov 17:24 X X
Traslov Traslov 17:17 X X
Traslév Traslév 17:4 X X
Vare Vare 8:1 X X
Traslév Traslév 17:26 X X
Vareborg Vare 2:34 X X
Vareborg Vare 2:38 X X
Vareborg Vare 6:42 X X
Vareborg Vare 2:36 X X
Vareborg Vare 2:39 X X
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Tabell 5.3  Inséttningsddmpning i férhallande till ballastfritt spar utan stomljudséatgérder (rélsen &r fixerad i en

betongplatta/tunnelbotten utan stomljudsdémpning).

Skydds- Fran km Till km Ungefarlig Inséttnings- | Langd (m) Dimensionerande km-tal och kvarter
atgard dampning
Sk3-15dBA | 77+100 77+200 ca 15 dBA 1500 m 77+700 - 77+850, Magistern, Gastgivaren och
77+500 78+900 Bokbindaren
Sk3-20 dBA | 77+200 77+500 ca 20 dBA 1100 m 77+300 — 77+400, Berget och Professorn
78+900 79+700 79+050 — 79+450, Mariedal, Lektorn,
Adjunkten och Sérsedammen

5.1.2 Stomljud

Skyddséatgarder genomfors i anslutning till
spar i tunnel och trag. Ungefarligt behov av
insittningsdimpning redovisas i Tabell 5.3.
Den exakta omfattningen av skyddsatgarder
bestdms i byggskedet da ytterligare matningar
gors nar tunneln ar klar men innan sparen
laggs. Trafikverket ska reducera stomljuden
fran jarnvagstrafik till nivier under 35 dBA.
Atgirder for att reducera stomljudsnivierna
till 30 dBA genomf6rs om kostnaderna ar
rimliga.

Foljande atgarder kommer att vidtas for att
sdkerstilla att inte nigra bostadsutrymmen
utsitts for stomljudsnivéer 6ver L

‘ASmax

«  Skyddsatgird i form av insdttningsdamp-
ning 15-20 dBA genomfors exempelvis
med ballastmatta eller vibrationsisolerad
sparplatta.

«  Skyddsatgird i form av inséttningsdamp-
ning 10-15 dBA genomf6rs med exempel-
vis ballastmatta eller elastisk befastning.

For ballastfritt spar géller det hogre vardet pa
insattningsddmpning. Den ldgre nivan pa in-

sattningsdampning géller for ballasterat spar.
Den totala ddimpning som ballast och ballast-

35 dBA:

matta ger ska bli densamma som insittnings-
dampning for ballastfritt spar.

Med de dtgirder som vidtas kommer samtliga
bostader skyddas mot stomljud frén jarnviagen
overstigande 35 dBA. Med de vidtagna &tgar-
derna bedoms dessutom samtliga bostéder,
forutom bottenvéningen pa fem flerbostads-
hus pa strackan kilometer 78+900 — 79+700,
att skyddas fran stomljudsnivéer 6ver 30 dBA.
For delstrackan kilometer 78+900 — 79+700
kravs kompletterande undersékningar i
byggskedet for att avgora om det gar att
dampa dven denna del till under 30 dBA med
vidtagna atgirder. For att redan i planskedet
kunna sikerstélla stomljudsddmpning till un-
der 30 dBA pa delstrackan kravs en annan typ
av skyddsatgird for stomljudsdamning. Byte
av atgard medfor en kraftig kostnads6kning
vilket innebar att Trafikverket inte anser det
ekonomiskt realistiska att genomfora denna
atgard.

5.1.3 Ytvatten

For att minimera hoga floden och begransa
risken for erosion ska dagvatten frin jarnvags-
anldaggningen utjaimnas i utjamningsmagasin
innan utslapp sker till dagvattendiket norr om
godsbangérden, Lassabackabicken, Monark-

Tabell 5.4  Skyddsatgérder for dagvatten fran jarnvagsanldggningen som redovisas pa plankarta och faststélls.

Atgérd Sida om sparet Miljdaspekt Stracka

SK4 Vaster Utjdmningsmagasin dagvatten Km 74+500 - Km 74+630 (900 m?)
SK4 Vaster Utjdmningsmagasin dagvatten Km 75+090 - Km 75+260 (700 m?)
SK4 Vaster Utjdmningsmagasin dagvatten Km 75+930 - Km 76+000 (500 m?)
SK4 Vaster Utjdmningsmagasin dagvatten Km 76+390 - Km 76+540 (2000 m?®)
SK4 Vaster Utjdmningsmagasin dagvatten Km 80+240 - Km 80+280 (300 md)
SK4 Vaster Utjdmningsmagasin dagvatten Km 80+330 - Km 80+370 (150 m®)
SK4 Vaster Utjdmningsmagasin dagvatten Km 80+760 - Km 80+810 (100 mq)
SK4 Vaster Utjdmningsmagasin dagvatten Km 81+080 - Km 81+150 (150 mq)
SK4 Vaster Utjdmningsmagasin dagvatten Km 81+180 - Km 81+260 (200 m®)
SK4 Oster Utjdmningsmagasin dagvatten Km 81+800 - Km 81+880 (300 m®)
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backen, Brearedsbacken, Vringabiacken samt
kulverterad del av Nygardbacken. Utjam-

ningsmagasinen ar inarbetade pa plankartan
och redovisas med skyddsbeteckning Sk 4, se

Tabell 5.4.

Alla utjamningsmagasin ska férses med av-
stingningsventiler.

5.2 Ovriga skyddsatgirder

Dessa skyddsatgarder ska faststillas men
redovisas inte som skyddsétgarder pa plankar-
torna. Dessa dtgirder redovisas istéllet som en
bilaga till plankartorna.

5.2.1 Bullerskyddsatgarder vid station
och tunnel

For att minska risken att buller reflekteras ut
fran jairnvagsanldggningen och for att skydda
resendrerna vid plattform fran héga bullerni-
vaer, vid de nedsidnkta perrongerna och insi-
dan av tunneln, forses tragviaggarnas ytskikt
med en ljudabsorberande yta pa minst cirka
75 procent. Vid plattformarna forses dess-

) 0 0S

vaster mittplattform sidoplattform  oster

Figur 5.1 Principsektion tragutformning vid stationsom-
radet.

utom viggarna med absorbenter pa héjden
1,5-2 meter 6ver plattformsnivan. Ljudabsor-
benterna fortsitter minst cirka 25 meter in i
tunneln och tiacker minst cirka 60 procent av
vaggarnas yta.

Den 0stra tragviaggens uppbrutna struktur
hjalper till att forbattra ljudmiljon i traget, se
Figur 5.1.

For att minska risken att buller reflekteras ut
fran jairnvagsanldggningen vid tunnelmyn-
ningen i Breared, forses viggarna pa tunnelns
insida med ljudabsorbenter. Absorbenterna
anldggs minst cirka 25 meter in i tunneln och
tacker minst cirka 60 procent av tunnelvig-
garnas yta. Aven for traget vid den sédra myn-

ningen giller att minst cirka 60 procent av
ytan mot spéaren forses med ett absorberande
ytskikt.

Vid traget i anslutning till s6dra tunnelmyn-
ningen integreras bullerskyddet med tragvig-
garna for att begriansa intrénget i landskaps-
bilden.

5.2.2 Elektromagnetiska falt

Skyddsétgarder mot elektromagnetiska falt
ska vidtas vid utformning av kontaktlednings-
och kraftmatningsanldggningarna. Sektione-
ring av kontaktledningsanldggningen och pla-
ceringen av sugtransformatorer utformas, s
att de elektromagnetiska falten minimeras pa
strackor diar ménniskor stadigvarande vistas.

Den fortsatta projekteringen av jairnvagens el-
anlaggningar ska utgd frdn malet att langtids-
medelvirdet under 0,4 uT vid bostader klaras
med beaktande av normal bakgrundsstralning
i bostéder.

5.2.3 Naturmiljo

Skyddsétgarder som avses genomforas for
naturmiljo giller skadeforebyggande atgarder.

+ Dranerings- och dagvatten fran jarnvags-
anldggningen leds till utjamningsmagasin.
Magasinen ska vara mojliga att stingas
av for att hindra att fororeningar sprids
till recipienten vid till exempel en olycka.
Dammar for dagvatten fran jarnvigen
redovisas med bestammelsen SK4 pa
plankartor.

« Bullerskyddet i Vareborg utformas med
bullerskyddsskérm pé den Gstra sidan.
Skarmen placeras sd néara sparet som moj-
ligt for att minimera intrénget och paver-
kan pa befintliga stenmurar, tradrader och
biotopskyddat smavatten.

« En torrtrumma laggs under eller genom
jarnvagsbanken i Breared i anslutning till
en margelgrav vid kilometer 80+540.

« Alla kabeltrummor och kabelbrunnar
utformas med majlighet f6r grod- och kral-
djursevakuering.

« Dykarledningen for Brearedsbacken vid
kilometer 80+300 utformas si att den inte
utgor ett definitivt vandringshinder for
fiskar.
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« Trummor under jirnvagen utformas s att
de inte blir ett hinder for fisk och bottenor-
ganismer.

o Norr om Getterobro forses kontaktled-
ningsstolpar och -bryggor med fagelav-
visare.

5.2.4 Ytvatten

Godsbangérden utformas sé att det 4r mojligt
att pumpa upp fororenat vatten, i handelse av
olycka, frdn det underjordiska utjamningsma-
gasinet och fran brunnar pa godsbangarden.

Vid en eventuell brand i trag och tunnel vidtas
ett antal skyddsatgérder for att fororenat vat-
ten inte ska sldappas ut. Forst samlas slackvatt-
net upp i ett avstingningsbart och tétt maga-
sin. Efter provtagning omhéndertas vattnet
direfter pa lampligt sétt, rent vatten slapps ut
till recipient medan kontaminerat vatten fors
till destruktion eller rening.

Trafikverket kommer att soka tillstdnd hos
mark- och miljédomstolen enligt miljobalkens
11 kapitel, Vattenverksamhet. Denna prévning
kan innebara att ytterligare krav pa atgiarder
kommer att stéllas pa utformningen av jarn-
vagsanldaggningen.

5.2.5 Grundvatten

Trag, betong- och bergtunnel ska utformas sa
tita att det inte uppstar permanent grundvat-
tensdankning som kan medféra skador i form
av sittningar och sprickbildningar p& byggna-
der i anslutning till jarnvagsomradet.

Trafikverket kommer att soka tillstdnd hos
mark- och miljédomstolen enligt miljobalkens
11 kapitel, Vattenverksamhet. Denna prévning
kan innebara att ytterligare krav pa atgiarder
kommer att stéllas pd utformningen av jarn-
vagsanldaggningen.

5.2.6 Stads- och landskapsbild

Tunnelmynningarna mot Breared forlangs
genom en betongtunnel. Det gor att ”saret” i
sluttningen blir mindre framtradande och de
avskurna straken kan ledas om utan allt f6r
stora vagforlangningar.

5.2.7 Kulturmiljo

Bergtunnlarna utformas sa tata att det inte
uppstar permanent grundvattensdnkning som
kan medfora skador i form av siattningar och
sprickbildningar pa byggnader med kulturhis-
toriskt virde.

5.2.8 Risk och sakerhet

Skyddsatgarder for risk och sidkerhet listas
nedan:

» En service- och riddningstunnel forlaggs
parallellt med tdgtunneln. Angoring till
service- och rdiddningstunneln anordnas
bade i norr och séder. I bergtunneldelen
ska avstandet mellan tvirtunnlarna vara
cirka 300 meter.

+ Riddningstjansten tillforsikras god
tillgianglighet till den nya jarnvagsanlagg-
ningen genom att service- och raiddnings-
vagar anordnas i anslutning till godsban-
gérden, traget i norr, bergtunneln och
traget i soder.

» Tillgang till brandvatten for raddnings-
tjansten ska sdkerstillas pa godsbangér-
den, i trdg och i tunnlar.

« Bullerskydd utformas med beaktande av
sikerhetskrav pa utrymning och evaku-
ering.

« Storre delen av jarnvagsomrédet stingslas
in for att hindra obehorigt sparbetriadande.

+  Tunnelmynningarna férses med intrangs-
skydd som larmar trafikledningen om
obehoriga forsoker ta sig in i tunnlarna.

« Sparrstaket kommer att uppforas mellan
sparen i stationsomradet for att forhindra
sparspring mellan plattformarna.

« Godsbangérden ir helt och héllet signal-
reglerad vilket minskar risken for kollision
mellan godstag.

5.3 Skydds- och kompensationsat-
garder for biotopskyddade objekt

Nar det giller sma mark- och vattenomré-
den, de objekt som gar under det sa kallade
generella biotopskyddet, har skydds- och
kompensationsatgarder tagits fram. Objekt
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som péverkas och omfattas av generella
biotopskydd ska ersittas genom att motsva-
rande mangd biotoper tillfors landskapet. Det
innebar att mangden biotopskyddade objekt
blir oférandrad.

Samrad har genomforts med lansstyrelsen an-
gdende objekt som paverkas och omfattas av
generella biotopskydd. Forslag pa atgiarder har
arbetats in i anldggningsutformningen. Fore-
slagna atgarder utanfor planomradet redovi-
sas pé jarnvagsplanens illustrationsritningar.

Atgirder utanfor planomradet kommer att
genomforas i samrad med respektive fastig-
hetsagare.

Skydds- och kompensationsatgarder for skyd-
dade arter kommer att hanteras i den kom-
mande tillstdindsprocessen enligt artskydds-
forordningen, se kapitel 24 Fortsatt arbete i
MKBn. Darfor hanteras inte dessa atgarder i
planbeskrivningen och ar inte heller inarbe-
tade i plankartan.

5.3.1 Biotoper
Sma mark- och vattenomraden

Foljande atgiarder genomfors inom planomra-
det:

« Vister om godsbangarden, vid kilome-
ter 74+800, anliggs en ny triadrad som
kompensation for objekt som forsvinner i
omradet.

« T anslutnings till vistra sidan av jairnvagen,
vid s6dra tunnelmynningen, anliggs nya
stenmurar som kompensation for objekt
som forsvinner i omradet.

o I Brearedsomrédet vid kilometer 80+550,
pa vastra sidan om jarnvigen, utformas
bullerskydd med mur eller skdrm istéllet
for vall for att undvika intrang i en méargel-
grav.

Foljande atgarder foreslas utanfor planomra-
det:

« Norr om den nya godbangarden foreslas
en ny damm utanfor planomradet som
kompensation for diken som forsvinner i
omréadet.

« I Brearedsomradet foreslas nya diken ut-
anfor planomradet som kompensation for
diken som forsvinner i omradet.

«  Soder om Osterleden foreslas nya diken
utanfor planomradet som kompensation
for diken som forsvinner i omradet.

+ Norr om Vareborg foreslas nya diken ut-
anfor planomradet som kompensation for
diken som forsvinner i omrédet.

I Vareborg foreslés att befintligt smavatten
utokas i omfattning utanfor planomradet i
motsvarande omfattning som den del som
upptas av den nya jarnvigsanlaggningen..

Stenmurar och tradrader

Foljande atgirder foreslas utanfér planomra-
det:

« Inorr anldggs ny stenmur och ny tradrad
som kompensation for objekt som forsvin-
ner i omréadet.

« I Brearedsomradet foreslas nya stenmurar
som kompensation for murar som forsvin-
ner i omréadet.

« Soder om Osterleden foreslas ny stenmur
som kompensation for murar som forsvin-
ner i omréadet.

« Vid Vareborg anliggs nya stenmurar och
ny tradrader utanfor planomradet som
kompensation for objekt som forsvinner i
omradet.

5.3.2 Skyddade och rodlistade arter

Foljande atgiarder genomfors inom planomra-
det, se dven '5.2.3 Naturmiljo’:

« En torrtrumma laggs under eller genom
jarnvagsbanken i Breared i anslutning till
en margelgrav vid kilometer 80+540.

5.4 Forandrade eller slopade
skyddsatgarder

5.4.1 Buller

Mellan kilometer 75+400 och 75+470, pa
vastra sidan av Vastkustbanan, kommer bul-
lerskyddsskarm att anordnas till 4 meter 6ver
rals overkant istéllet for 5 meter 6ver rals
overkant, som anges i miljokonsekvensbe-
skrivningen.

Motivet for detta avsteg ar besvirliga geotek-
niska forhallanden som medfér mycket svéra
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grundlaggningsforhéllande och darmed hoga
anliggningskostnader. Andringen medfor inte
négon pavisbar forsamring av bullerskyddet
for Getter6omréadet.

Mellan kilometer 75+840 och 76+250 pé Ostra
sidan av Vastkustbanan, kommer buller-
skyddsskiarm att anordnas till 2,3 meter 6ver
rals 6verkant istallet for 3,5 meter 6ver rals
overkant, som anges i miljokonsekvensbe-
skrivningen.

Motivet for detta avsteg ar besvirliga geotek-
niska férhallanden som medfor mycket svéra
grundliaggningsforhéllande och ddrmed hoga
anlaggningskostnader. Savil 2,3 som 3,5 me-
ter hoga skiarmar kraver fastighetsnéra buller-
skyddsétgarder vid 4 fastigheter, Svardfisken
24, 25, 26 och 27. Merkostnad for anlaggande
av den hogre skirmen motiveras inte av den
okade skyddseffekten relativt den ldgre bul-
lerskyddskiarmen.

Mellan kilometer 80+120 och 80+330, pa
béda sidor av Vastkustbanan, har bullerskydd
utanfor tragkonstruktion tagits bort. Miljo-
konsekvensbeskrivningen redovisar buller-
skydd till +13 meter 6ver havet.

Motivet till denna fériandring ar att jarnvags-
planen nu redovisar skyddsniva pé tragkant pé
mellan 11,8 och 14,2 meter 6ver havet. Detta
mer sparnara bullerskydd ger samma buller-
skyddseffekt som de bullerskydd som tidigare
varit placerade langre ifran spéret.

Mellan kilometer 80+330 och 80+510, pé
béda sidor av Vastkustbanan, har buller-
skyddens hojd anpassats till sparprofilen.
Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar
bullerskydd till +13 meter 6ver havet. Jarn-
vagsplanen redovisar en skyddsniva i norra
delen av strickan pa 12,5 meter 6ver havet och
i sodra delen 13,0 meter 6ver havet.

Motivet till denna forandring ar att buller-
skyddshojden har anpassats till jairnvagspro-
filen och de bullerberdkningar som gjorts for
strackan i miljokonsekvensbeskrivningen.
Hojden 6ver rils 6verkant blir densamma pa
hela delstriackan vilket ocksa ar den hojd som
anvints vid berikningarna. Andringen medfér
inte nagon forandring av bullerstérningarna
for narboende.

5.4.2 Vibrationer

For tva fastigheter i Breared kan det inte
uteslutas att det finns risk for vibrationer 6ver
riktvardet. Skyddsatgiarder mot vibrationer i
Brearedsomradet kommer inte att genomforas.

Motivet for att inte genomforaskydds-
atgarder ar:

For att skydda de tva fastigheter dar det finns
risk for vibrationer kravs omfattande &tgarder
med djupa sponter. For var fastighet behover
sponter installeras pa cirka 400 meter striacka
langs sparet. Dessa atgarder medfér 6kade
anlaggningskostnader pa mellan 50 och 100
miljoner. Merkostnaden for vibrationsdamp-
ningen har inte bedomts motsvara nyttan med
att skydda de tva fastigheterna.

Fastighetsdgarna kommer att erbjudas forvarv
om matningar av vibrationerna fran tagtrafi-
ken pé den fardiga anldggningen visar 6ver-
skridande av riktvardet for vibrationer.

5.5 Atgarder i byggskedet

5.5.1 Friluftsliv och rekreation

En tillfallig gangbro byggs over sparomradet
vid stationen under byggtiden.

Projektet kommer att vidta atgarder for att
uppratthélla gang- och cykeltrafik under bygg-
tiden och atgérder for att tillse tillgdnglighet
till offentliga platser sdsom parker, bollplaner
och andra ytor for rekreation och vistelse som
kan komma att paverkas av utbyggnaden av
jarnvégen.

5.5.2 Bullerskydd

En projektanpassad metodik tas fram for att
sikerstilla att kontroll av byggbullernivéer ut-
fors och att skyddsétgarder genomfors for att
géllande riktlinjer for buller fran byggplatser
ska innehallas.

Bullerskydd kommer till exempel att utredas i
anslutning till platser f6r krossverksamhet och
hantering av schaktmassor.

5.5.3 Vibrationer och stomljud

En riskanalys med avseende pa vibrationer
fran byggverksamheten ska genomforas
fore byggstart. Riskanalysen ska omfatta en
inventering av om det finns sarskilt kiansliga
byggnader, strukturer, byggnadsdetaljer och
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verksamheter med vibrationskanslig utrust-
ning eller liknande lings den aktuella strackan.
Riskanalysen ska dven omfatta att faststilla
vibrationsriktvirden for berérda byggnader
samt faststilla ett program for genomforande
av for- och efterbesiktning.

Under byggskedet ska en metod tillimpas for
att fortlopande kontrollera att vibrationer fran
byggverksamheten inte riskerar att orsaka
skador pa narbeldgna byggnader, kulturbygg-
nader och/eller vibrationskinslig utrustning.
Mitning av vibrationer ska genomforas i sam-
band med att vibrationskritiska arbetsmoment
sker. For att besiktning och inventering ska
vara aktuella ska de genomforas kort tid innan
byggarbetena startar.

Om risk for overskridande av riktvarden finns
ska alltid alternativa arbetsmetoder eller ut-
rustning utredas.

Vid vibrationskritiska moment ska berorda
boende och verksamheter informeras i forvag.
I vissa fall kan alternativt boende erbjudas, till
exempel till boende som behover sova dagtid.

Vid arbeten i omraden dar vibrationer riskerar
att stora verksamheter i exempelvis kyrkor el-
ler andra lokaler dar stillhet har stor betydelse
for verksamheten ska samréd ske med verk-
samhetsutévaren. Bade byggarbeten i projek-
tet och verksamhetsutévarna som berors kan
beho6va anpassa sin verksamhet.

5.5.4 Luftkvalitet

Arbetsfordon ska vid behov rengoras infor
fard pa allman vag. Vid torr vaderlek och vid
risk for uppvirvlat stoft ska byggomriden och
allminna vigar vattenbegjutas eller pa annat
sétt minska omgivningspaverkan.

5.5.5 Fororenad mark

Atgirder ska vidtas for att forhindra spridning
av fororeningar i jord, till exempel via damm
och vid transporter. Dammbindande atgéarder
utfors vid behov. Logistiken planeras s att
transporter genom fororenad jord minimeras.
Det ska finnas mgjligheter att rengora utrust-
ning och fordon vid behov. Arbetsomradet
hégnas in for att forhindra att obehoriga kom-
mer in och oavsiktligt exponeras for forore-
ningarna.

For att minska risken for lukt och att avfallet
blaser ivig minimeras storleken pa tillfalliga
upplag och 6ppna schaktgropar vid schakt-

ning i Lassabackadeponin. Se dven ['9. Fortsatt
arbete’].

5.5.6 Ytvatten

For att minska grumling i vattendrag ska arbe-
tet i s stor utstrickning som mojligt utforas

i torrhet. I kombination med detta uppréttas
skydd i vattendragen for att minska sediment-
flykt och spridning av partikulidrt bundna
fororeningar. Skyddet ska anpassas efter det
specifika ytvattnet och kan besta av exempel-
vis en siltgardin eller s& kallade checkdammar.

Lagring av sediment sker utifran klassning och
atgirder, sdsom exempelvis invallning eller
overtdackning, ska vidtas sé att lakning mot
recipienter ej sker.

Tillfalliga upplagsytor ska vallas in for att und-
vika diffus urlakning till omgivande mark eller
recipient. Byggavloppsvattnet fran samtliga
tillfalliga upplagsytor ska samlas upp, genom
exempelvis uppsamlingsdiken, och ledas till
reningsanlaggning dir det behandlas.

For att skydda Natura 2000-omréadet Get-
terons fagelreservat, som ar mycket kéansligt
for fororeningsutsléapp, kommer byggavlopps-
vatten fran hela den norra delen av utbygg-
nadsomrédet, att samlas upp och pumpas till
en central reningsanldaggning varefter detta
slapps ut i hamnbasséngen.

Pa plankartan har ytor avsatts for att rymma
de reningsanliggningar som behdvs i byggske-
det for att omhénderta byggavloppsvattnet
och uppumpat grundvatten.

5.5.7 Grundvatten

Vid anldggande av det norra traget och be-
tongtunneln kommer schakten att tas ut inom
spont och ska titas for att begransa mangden
inldckande grundvatten.

Genom att forinjektera berget, vid anldggande
av bergtunneln, forbattras bergmassans tét-
het sa att grundvattensankningen reduceras
kraftigt jamfort med att denna atgérd inte
genomfors. Det medfor att grundvattensank-
ning under byggtiden i bergtunneln blir i stort
sett samma som i driftskedet.
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Under byggskedet ska tillforsel av vatten till
dammar och naturmiljoer som riskerar att
drineras pa vatten genomféras om det visar
sig att det behdvs. Vid byggnationen av norra
traget och betongtunneln, kan det vid risk
for torkstress for vardefulla trad, framforallt
vid stadsparken séder om jarnvigsstationen,
bli aktuell att stodbevattna. Behovet avgors
utifrdn det kontrollprogram som kommer att
tas fram infor byggskedet, dar bland annat
grundvattenavsankningarna ska foljas upp.

For att undvika grundvattensiankning som
orsakar sittningar kring kinsliga kulturbygg-
nader kommer beredskap for dterinfiltration
av vatten via brunnar att finnas.

Vid byggnation av sddra triget och Osterleden
kan aterinfiltration bli aktuell for att begrénsa
grundvattenpaverkan under byggtiden, om
grundvattenavsdnkningen bedoms bli langva-
rig. Behovet avgors utifran kontrollprogram-
met. I sddant fall utformas denna aterinfiltra-
tion som en s kallad djupinfiltration.

5.5.8 Risk och sakerhet

Hir beskrivs skyddatgarder som genomfors
i byggskedet. For uppfoljning av atgirder se
kapitel ['9. Fortsatt arbete’.

« Tillfallig gdngbro anliggs 6ver sparen till
tillfallig station.

« Atgirder vidtas s att kapaciteten for
avledning av dagvatten inte forsdmras i
samband med utbyggnad av jarnvigen.

« oversvamningsskydd anordnas vid arbete
med trag och tunnel.

« Plan for hantering av massor baserat pa
jordmassornas fororeningsinnehall. Mas-
sorna ska hanteras pa ett sddant sitt att
spridning av fororeningar vid schaktning
eller transport minimeras.

« Miljokontrollant ska vara nirvarande un-
der pagaende arbeten gillande fororenade
massor och fororenat vatten.

« Platsspecifika riktvirden, PSR, tas fram
avseende hilsa och milj6 for hantering av
fororenade massor.

5.5.9 Natura 2000 - omradet Getterons
fagelresevat

Byggavloppsvatten frin omradet dar den nya

godsbangérden byggs kommer att pumpas till
en central reningsanldaggning i hamnomradet

och renas innan utslapp i hamnbassidngen.

Vid allt arbete i vatten anviands sediment-
skarmar for att minska grumling och sprid-
ning av fororeningar.

Bullerskyddande atgiarder kan komma att
vidtas mellan Trafikverkets krossverket i
Norra hamnen och mot Natura 2000 omrédet
for att minska bullerpaverkan.

Krav pa ytterligare atgarder kan ocksa
tillkomma fran tillstdnd enligt 7 kap miljo-
balken. Se ['9.1.2 Tillstdnd for &tgirder som|
kan paverka Natura 2000-omraden’.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

| det har kapitlet presenteras konsekvenser av projektet. Miljdkonsekvenserna redovi-
sas utforligare i jarnvagsplanens Miljokonsekvensbeskrivning med tillhérande bilagor

och underlagsrapporter.
6.1 Konsekvenser i driftskedet

Driftskedet medfor bade positiva och negativa
konsekvenser for flera omraden i Varberg.
Planforslaget mojliggor for stadsutveckling i
centrala Varberg och en 6kad tillgdnglighet
samt att jarnvagsutbyggnaden skapar battre
mojligheter till tigpendling, regionforstoring
och en storre arbetsmarknadsregion. Planfor-
slaget medfor dock negativa konsekvenser i
mindre omfattning for bland annat stads- och
landskapsbilden samt kulturmiljon och natur-
miljon. Konsekvenserna beskrivs mer utforligt
under respektive rubrik.

6.1.1 Trafik och tillganglighet

Planforslaget innebar planskilda passager over
trag och betongtunneln vilket 6kar tillging-
ligheten och forbattrar maéjligheterna att rora
sig i centrala Varberg. Trafiksikerheten blir
béttre nir jirnvagen forlaggs i tunnel och
befintliga plankorsningar kan stdngas.

I driftskedet flerdubblas kapaciteten for
tagtrafiken jamfort med idag. Enligt Trafikver-
kets prognoser for framtida tagtrafik kommer
snabbtigen ar 2030 att ga med ett tig per
timme och riktning varav hilften dessutom
stannar i Varberg. Oresundstigen gir med
som mest fyra tag per timme och riktning norr
om Varberg. En fullt utbyggd Vastkustbana
ger minskade restider och minskade risker for
forseningar for resendrer och godstransporter.
Restidsvinsterna bedéms medfora ett stort
samhillsekonomiskt varde for resenirerna
och godskunderna.

6.1.2 Barn och ungdomar

Barn och ungas vardagsliv i Varberg bedoms
generellt paverkas positivt av planforslaget.
Framst beror detta pa att rorelsemojligheter
och tillganglighet till malpunkter forbattras
nir kontakten mellan stadskidrnan och havs-
sidan i Varberg okar. Jirnvigens nya lage i
Breared skapar dock en ny barridr vilket ger
vissa negativa konsekvenser for barn i omra-
det. De vagar och den mark som inte kom-
mer att vara tillginglig nar planforslaget har
genomforts ar inte de platser som ar de mest
anvanda av barnen i Breared, varfor konse-

kvenserna for deras vardagsliv inte bedoms
som stora. Enstaka barn och unga kommer
att bli tvungna att i framtiden ta en annan vig
till skolan eller vilja andra platser for sin lek.
Forandringarna bedoms inte innebara stora
omvagar eller stora fordndringar. Det blir
dock viktigt att den gédngvig som ska dras om
i Brearedsomradet lokaliseras sé att den pa ett
naturligt sétt binder samman de rorelsestrak
som finns i dag och att den utformas pa ett
sétt sa att den blir mgjlig for barnen att an-
vanda. Se jarnvagsplanens illustrationskartor.

Den nya stationens utformning innebér posi-
tiva konsekvenser eftersom tillgangligheten till
plattformarna 6kar genom att det finns flera
angoringspunkter samt att barn inte behover
passera spiren for att nd plattformarna. Dock
kan stationens nya lége, i ett lingre avstand
fran stadskdrnan, innebara negativa konse-
kvenser for smé barn och deras foraldrar. En
station i flera plan innebar ocksa utmaningar
nir det giller att orientera sig och hitta ratt.
Tillgangligheten med hissar, rulltrappor och
trappor ar god, men det blir av stor betydelse
att stationen fér en “sjélvklar” utformning som
underléttar orienteringen.

6.1.3 Sociala konsekvenser

Planforslaget mojliggor for fortatning och

ett mer sammanhallet Varberg. Attraktiva
motesplatser kan skapas och det blir enklare
och tydligare att rora sig mot havet. En trygg
stadsmiljo kan skapas vilket kan bidra till

fler méten mellan méanniskor. Farre personer
bedoms i planforslaget utsittas for buller fran
tagtrafiken vilket ar positivt for manniskors
hilsa och vilbefinnande. Planskilda passager
over trag och betongtunneln 6kar tillganglig-
heten och sidkerheten att rora sig i centrala
Varberg. Trafiksdkerheten blir battre nar
jarnvagen forldaggs i tunnel och befintliga plan-
korsningarna kan stingas. Den forbattrade
tagtrafiken kommer att stirka majligheterna
att resa och moétas vilket gynnar samspel och
integration. Driftskedet innebar generellt att
personer som saknar bil gynnas. Har domi-
nerar kvinnor, dldre och yngre personer samt
laginkomsttagare.
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6.1.4 Stads- och landskapsbild

Infarten till Varberg fran norr kommer att
domineras av jarnviagen som avskirmas med
bullerskyddskiarmar. Naturupplevelsen och
upplevelsen av det 6ppna landskapsrummet
forsamras. I verksamhetsomréadet runt Get-
terobron bidrar bullerskyddsatgérder till en
okad rumslighet i ett omrédde med laga land-
skapsbildsvarden.

I stationsomradet tar sparen ny mark i an-
sprak pa den Ostra sidan om dagens befintliga
spér. Jarnvagens exponering minimeras tack
vare att sparet ligger i ett trdg norr om den nya
stationen. Delar av jarnvagsparken tas i an-
sprak av den norra servicetunnelmynningen,
vilket paverkar parkens funktion och intillig-
gande gaturum.

Anvindningen av stationens naromrade kom-
mer att forandras da befintligt jarnvagsomra-
de frigors i samband med att tunneln och den
nya stationen fardigstills. Den nya stationen
ar forsta steget i den framtida stadsfornyelsen.

Jarnvagen far ett nytt exponerat lage och blir
en ny barridr i 6st-vistlig riktning frén tun-
nelmynningen i Breareds rekreationsomréde
och soder ut. Jarnvagen och bullerskyddsét-
girderna langs jairnvigen bedoms dominera
utblickarna i det idag 6ppna landskapet, vilket
ger méttligt negativa effekter. Befintliga

ging- och cykelstrak paverkas och kommer att
behova ledas om.

I Vareborg péaverkas landskapsbilden av plan-
forslaget da den nya jarnvagen splittrar den
unika karaktir som skapas av stenmurar och
tradrader. De inarbetade bullerskyddsatgar-
derna har utformats for att minimera effekten
pa de karaktiristiska landskapselementen.
Befintlig jirnvig genom omradet ar redan idag
ett dominerande inslag i landskapsbilden.

Korsningen mellan den nya jarnvagen och
den enskilda vagen i Vareborg kommer att bli
planskild med en port under jirnvéagen. En
portlosning medfor ett betydligt mindre inslag
ilandskapsbilden &n vad en vigbrolosning
hade inneburit.

6.1.5 Kulturmiljo

Staden kommer att forlora ett kulturhisto-
riskt inslag da den befintliga jarnvigen tas
bort. Det har storst negativa konsekvenser for
stationsomrédet som ar forknippat med hoga
kulturhistoriska varden och utgor en del av

riksintresseanspréket. Befintlig stationsmiljo
decimeras bland annat genom servicetun-
neln som innebir en omfattande paverkan pa
Jarnvagsparken. Stationsbyggnaden forlorar
vidare sitt ssmmanhang d& den befintliga
jarnvagsmiljon med bangard och perronger
forsvinner. Har bedoms forslaget innebira
mattligt till stora negativa konsekvenser.

Nir det giller odlingslandskapet i norr medfor
projektet mattligt negativa konsekvenser,
framforallt i form av en visuell padverkan pa
det hivdade kulturlandskapet. For fastnings-
omradet bedoms konsekvenserna som maétt-
ligt positiva tack vare bittre tillginglighet till
omradet. I 6vrigt bedoms konsekvenserna
som inga eller sma negativa. Sammantaget
innebar forslaget vissa positiva konsekvenser
for fastningsomradet. De negativa konsekven-
serna som framst ror stationsomradet samt i
viss utstrackning odlingslandskapet i norr blir
dock tongivande for forslaget i sin helhet.

6.1.6 Naturmiljo

For Natura 2000-omréadet och Getterons
naturreservat bedoms planforslaget innebira
sma negativa konsekvenser med avseende pa
en forvantad hojd bullerniva till sma positiva
konsekvenser pa grund av ett eventuellt mins-
kat lackage av fororeningar fran Lassabacka-
deponin.

Jarnvigen och bangirden tar stora ytor i
ansprak som bedoms ge maéttliga till stora
konskevenser for biotoper s& som berg och
buskmark vid Getteron, bangéarden, parkmil-
joer soder om jarnvigsstationen, hagmark och
16vskog vid Breared och dkermarker, ytor med
torrangsflora, en vatmark och tradrader vid
Vareborg.

Konsekvenserna for vattendragen som péver-
kas av omliggning i langre kulvertar, omgrav-
ning och placering i dykarledning bed6ms som
sma negativa for till exempel Monarkbicken,
upp till méattligt negativa for Brearedsbacken.

En lang rad forekomster av skyddsvirda arter
paverkas av planforslaget. Sammantaget
bedoms driftskedet innebira stora negativa
konsekvenser for rodlistade och skyddade ar-
ter vid den planerade bangérden och méttligt
negativa konsekvenser i ovrigt.
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Jarnviagen kommer att utgora en barriar for
viltpassager. Utformningen hindrar sannolikt
maénga djur frin att komma upp pa jarnvagen.
De djur som kommer upp riskerar & andra
sidan att hallas kvar. Sammantaget bedoms
jarnvagen i driftskedet innebara inga eller
mycket sma konsekvenser for viltet i Varbergs-
trakten.

6.1.7 Friluftsliv och rekreation

Overlag har projektet i driftskedet positiva
effekter da jarnvagen forlaggs i tunnel och be-
fintlig jarnvag langs kusten tas bort. Dock blir
jarnvagen en ny barridr i Brearedsomréadet.

6.1.8 Buller

I driftskedet 4r den sammanfattande bedom-
ningen att antalet bostédder i Varberg som
exponeras for hoga bullernivéer fran jarn-
vagstrafiken minskar i planforslaget eftersom
jarnvagen da trafikerar i en tunnel under Var-
berg istéillet for i markplan. Konsekvenserna
bedoms darmed bli sma till mattligt positiva.

6.1.9 Vibrationer

Planforslaget bedoms inte innebira nagra
konsekvenser i norr. I sdder bedoms maéttliga
till stora negativa konsekvenser kunna uppsta
lokalt da det inte gar att utesluta att det finns
en risk for att riktvardet 6verskrids vid tva
fastigheter i Breared.

6.1.10 Stomljud

I driftskedet bedoms projektet medfora sméa
till méttligt negativa konsekvenser. Det finns
en osdkerhet i bedémningen som beror pa att
slutligt val av skyddsétgéarder inte gors forran i
byggskedet. Det projektspecifika riktvardet 35
dBA kommer att uppfyllas lings hela tunnel-
strackan. Endast ett fatal fastigheter kommer
att drabbas av stomljudnivéer pa mellan 30
- 35 dBA.

6.1.11 Elektromagnetiska falt

Planforslaget innebar att effekterna av elek-
tromagnetiska filt flyttas fran befintlig jarn-
vag till den nya jarnvagsstrackningen. Med
genomforda atgarder enligt planforslaget
bedoms konsekvenserna bli sma till méttligt
positiva.

6.1.12 Luftkvalitet

Spridningsberakningar visar att nagon paver-
kan frén tagtrafiken, nir val utbyggnaden ar

Kklar, inte ar att forvanta.

Det forandrade trafikmonstret pa angrans-
ande gator som blir foljden av den férandrade
jarnvagstrafiken, frimst angoringstrafik, utgor
en marginell skillnad mot dagslaget och ar
knappt detekterbar i berdkningsresultatet.
Sammantaget saknas i praktiken konsekven-
ser pa luftkvaliteten pa en lokal skala och glo-
balt (utslapp av vaxthusgaser och anvindning
av fossila branslen) innebir jarnvagsprojektet
positiva konsekvenser da fler forvintas vilja
tag framfor bil.

6.1.13 Fororenad mark

I driftskedet har stora mangder deponimassor
och fororenad mark tagits bort. Detta medfor
en forbattring jamfort med dagslédget och kon-
sekvenserna bedoms som mattligt positiva.

6.1.14 Ytvatten

Efter byggskede bedoms alla ytvatten som
berors aterfa sin ursprungliga ytvattenkvalitet.
Planforslaget bedoms ge en liten till méattligt
positiv effekt pa ytvattenkvaliteten. Undan-
taget ar Brearedsbacken dar en dykarledning,
under den nya jarnvéagen, kan komma att be-
gransa fiskvandring genom ledningen. Efter-
som projektet bidrar till att minska den diffusa
belastningen fran kraftigt fororenade omraden
vid Lassabackadeponin samt inom och intill
befintlig jarnvig bedoms planforslaget framja
ytvattenstatusen i Lassabackabéacken och Mo-
narkbicken over lang sikt.

6.1.15 Grundvatten

I driftskedet bedoms konsekvenserna, som
helhet, bli sma till mattligt negativa. Forhal-
landena forbattras vid Lassabackadeponin vil-
ket medfor att fororeningssituationen kommer
att forbattras. Konsekvenser under driftskedet
ar en lokal trycksankning och bortledning

av grundvatten som kommer att rdda inom
bergtunnelomradet. Vid betraktande av den
vattenmingd som kommer att bortledas fréan
hela den cirka 2,7 kilometer langa tunneln sa
motsvarar flodet dock inte mer &n uttaget fran
en medelgod bergborrad brunn. Ovanstande
uttag giller under férutsittning att tunneln
forinjekteras och titas.

Trafikverket kommer att soka tillstdnd hos
mark- och miljodomstolen enligt miljobalkens
11 kapitel, Vattenverksamhet. Denna provning
kan innebéra att krav kommer att stillas pa
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hur stort grundvattenuttag som far goras frén
jarnvagsanldaggningen.

6.1.16 Jordbruk och
odlingsverksamhet

Utbyggnaden enligt planforslaget innebar att
jordbruksmark som tidigare inte berorts av
jarnvag tas i ansprak permanent. Konsekven-
serna under driftskedet blir mattligt negativa
med beaktande av att skyddsatgiarder genom-
fors.

6.1.17 Risk och sdkerhet

Planforslaget medfor en liagre riskniva jamfort
med i dagsldget. Detta beror framst pa jarnva-
gens utformning varav den framsta atgiarden

ir att inga plankorsningar finns i planférslaget.

Stationens utformning med trappor och hiss
till plattformar ar en mycket positiv atgard
for att minska risker for resenérer. Flytten av
godsbangérden &r ocksa positiv for boende i
Varberg. Konsekvenserna blir ssmmantaget
sma till mattligt positiva.

Genom ett antal sdkerhetsatgirder ges reseni-
rerna i tunnel, trdg och station en hog siker-
het med héansyn till risker i driftskedet och i
samband med en eventuell olycka.

Natura 2000-omréadet Getterons fagelreservat
ar ett mycket viktigt skyddsobjekt, den nya
godsbangarden flyttas till ett externt lage i
nirheten av detta omréde. P4 godsbangarden
genomfors ett antal skyddséatgarder som mini-
merar paverkan pa Natura 2000-omradet.

Storre delen av utbyggnadsstrackan kommer
att forses med skyddsstingel vilket minskar
riskerna for att obehoriga ska komma in pa
jarnvagsomradet.

6.1.18 Varbergs kommun

Planforslaget mojliggor for stadsutveckling i
centrala Varberg och en 6kad tillganglighet till
havet vilket skapar forutsattningar for att-
raktiva boendemiljoer och moétesplatser som
attraherar verksamheter och skapar tillvaxt.

Jarnvagsutbyggnaden forbattrar mojlighe-
terna till tdgpendling vilket bidrar till en
regionforstoring och en stérre arbetsmark-
nadsregion.

Dessa forutséttningar dr viktiga for Varberg

som attraktiv bostadsort med god arbets-
marknad. Utvecklingsmgjligheterna som detta
medfor kan ge stora positiva ekonomiska
konsekvenser for Varberg.

6.2 Konsekvenser i byggskedet

Ett stort projekt som utbyggnaden till dub-
belspér genom Varberg kommer att paverka
bade manniskor och milj6 under hela bygg-
tiden och nir projektet ar i drift. Paverkan
under byggskedet bestar bland annat av ett
stort antal byggtransporter vilka ger upphov
till bullerstérningar samt stora ytor som tas i
ansprak for byggvagar, tillfalliga upplag och
etableringsytor.

6.2.1 Trafik och tillganglighet

Under byggskedet kommer tillfalliga trafik-
I6sningar att ordnas for gdende, cyklister och
kollektivtrafikresenirer. De tillfilliga trafik-
l6sningarna ar planerade att i stort sett se
likadana ut under hela byggskedet.

Den befintliga stationsbyggnaden kommer
inte att kunna anvindas av resenérer under
stora delar av byggtiden. Tillfallig resande-
service planeras initialt 6ster om sparen. I
samband med att den tillfalliga stationen tas
i drift flyttas funktionerna for resandeservice
till den vastra sidan.

Trafikflodena och belastningsgraderna pa
omkringliggande vignat ar i dag relativt 1aga
och omférdelningen av trafik bedoms inte
skapa nagra framkomlighetsproblem. Dock
kan det uppsta kobildning i storre korsnings-
punkter under hogtrafik pa morgon och efter-
middag pa grund av tillkommande byggtrafik.
Ostra Hamnvigen kommer att fi okad trafik
bade vad giller privatbilism och byggtrafik.

Den begrinsade tillgdngligheten pa Viastra
Vallgatan och Birger Svenssons vig innebar
att biltrafikens resmonster forandras. Idag ar
trafikflodet pa Vastra Vallgatan 11 700 fordon
per dygn i h6jd med Engelbrektsgatan, 9 700
fordon per dygn sdder om Baggens grand och
pa Birger Svenssons vig, vid industrisparet,
10 800 fordon per dygn. En stor del av denna
trafik kommer att omfordelas i vagnatet.

I omrédet Oster om jarnvagen, mellan cirku-
lationsplatsen vid Getterévagen och ner lings
Birger Svenssons vig och Vistra Vallgatan,
kommer befintliga fastigheter att paverkas av
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samre tillgdnglighet under byggtiden. Storst
paverkan blir det for fastigheter pa Vastra
Vallgatan, mellan Baggens Grand och Engel-
brektsgatan.

6.2.2 Stads- och landskapsbild

Byggskedet innebar stora forandringar av
landskapsbilden norr om Getterébron med
bland annat planerade upplagsytor och byg-
gande av den nya godsbangarden.

I stationsomradet innebéir anldggandet av
servicetunneln i Jirnvagsparken en stor for-
andring och konsekvens for Jirnvagsparken
och vissa befintliga trad. Orienterbarheten i
omradet kommer att forsamras pagrund av
arbetsomradet samt transporter till och fran
omréadet.

I Breareds rekreationsomréde, dar jarnvags-
tunneln mynnar ut, paverkas strik och orien-
terbarhet negativt under byggskedet samt

att landskapsbilden paverkas av bland annat
upplagsytor och eventuell krossanldggning.

I Vareborg péaverkas landskapsbilden negativt
genom avverkning av delar av de hoga pop-
pelraderna.

6.2.3 Kulturmiljo

Det finns risker knutna till de vibrationer som
uppstar under byggtiden samt till férdndrade
grundvattennivaer i relation till den kultur-
historiskt viardefulla bebyggelse som finns
inom stationsomradet och centrala Varberg.
Dessa, och andra byggnader som kan komma
att paverkas under byggskedet, kommer att bli
foremaél for vidare analys och hanteras inom
ramen for kontrollprogram for grundvatten
och vibrationer. Vidare kommer atgarder vid-
tas for stationsbyggnaden. Med dessa forut-
sattningar bedoms effekterna for kulturmiljo-
vardena sammantaget att bli sma negativa vad
giller dessa aspekter.

Under byggskedet kommer ytor tas i ansprak
inom odlingslandskapet i soder for upplag av
material och massor, uppstillning av arbets-
maskiner och etablering. Effekten for dessa
ytor bedéms som liten eller ingen. Byggskedet
forvintas i 6vrigt inte innebédra nigra negativa
effekter for kulturmiljovarden annat an tem-
porira visuella effekter. Sammantaget bedoms
byggskedet medfora inga eller sma negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

6.2.4 Naturmiljo

Byggskedet kommer innebira buller fran
bland annat spontning i anslutning till Natura
2000-omradet och Getterdns naturreservat.
En mycket liten risk finns ocksa for forore-
ningsutslapp till fagelreservatet, trots skydds-
atgarder, vid schaktning i den del av Lassa-
backadeponin som berors av projektet.

For biotoper, vid bland annat bangérden,
Breared och Osterleden blir konsekvenserna
mattliga da upplags- och arbetsytor tar upp
stora ytor under byggskedet.

Tack vare genomforda skyddsatgirder bedoms
konsekvenserna pa samtliga berérda vatten-
drag, i form av grumling och utsldpp under
byggskedet, att bli sma till mattligt negativa.

For hiackande faglar bedoms konsekvenserna
av upplagsytor och omraden for kross som
sma negativa. Den storsta mangden vilt som
ror sig i Ostra och sodra utkanten av Varberg
och in i den grona kil som Brearedsomradet
utgor, bedoms konsekvenserna av planforlaget
under byggskedet bli inga eller mycket sma.

6.2.5 Friluftsliv och rekreation

Under byggskedet kommer byggtrafik, etable-
ringsytor och upplagsytor stundvis att ge stora
konsekvenser for tillgangligheten till friluftsliv
och rekreation bade i planomradets norra
samt sodra del.

6.2.6 Buller

I byggskedet dr den sammanfattande bedom-
ningen att méttliga till stora negativa konse-
kvenser uppstar for boende nira byggarbets-
platser, tillfalliga spar och gator som far 6kad
trafik.

6.2.7 Vibrationer

I byggskedet ar det framfor allt risker for ska-
dor pé byggnader och stérningar for boende
som stéller krav pé arbetsmetodik. Byggskedet
bedoms innebira smé negativa konsekvenser.
Riskanalysen och det kontrollprogram som tas
fram i byggskedet syftar till att férebygga och
minimera skaderisken.

For personer som befinner sig i byggnader i
nérheten av arbetsomraden for anlaggandet
av den nya jarnvagen kan vibrationerna i vissa
fall upplevas som en skakning i golvet. Vibra-
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tionsnivder inomhus i narbeldgna byggnader
bedoms inte orsaka nagra fysiologiska skador
for ménniskor i byggnaderna. Man kan dock
inte utesluta att de kan komma att uppfattas
och upplevas obehagliga. Med information och
samrad med berorda boende och med ansva-
riga for vibrationskinsliga verksamheter kan
obehaget minskas. Konsekvenserna bedoms
bli sma4 till lokalt stora negativa konsekvenser.

6.2.8 Stomljud

I byggskedet ar det tekniskt sett svart att
minska stomljud fran framfor allt tunnel-
drivning. Med information och samrad med
boende och berorda verksamhetsutévare kan
obehaget av stomljudet minska nigot. Tunnel-
drivningen pagar under en ldngre period men
det ar framst nar fronten passerar respektive
byggnad som storningar kan uppsta for de
boende. Storningarna bedéms kunna mirkas
som langst under ett par ménader for respek-
tive byggnad som passeras. Konsekvenserna i
byggskedet har dirmed bedomts som méttligt
negativa.

6.2.9 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt uppstar nar jairnviagen
trafikeras. Den nya jarnvigen ar inte i drift un-
der byggskedet vilket innebar att byggskedet
inte medfor nagra forandringar av de elektro-
magnetiska filten.

6.2.10 Luftkvalitet

Under byggskedet bedéms sammantaget
utslapp fran maskiner inte orsaka sddana
tillskott av kviavedioxid (NO2) och partiklar
(PM10) att miljokvalitetsnormer 6verskrids i
angriansande omraden. Partiklar (PM10) kan
ocksa uppkomma genom hantering av berg-
kross och schaktmassor samt att maskiner och
transportfordon ror upp partiklar fran mar-
ken. Dessa utslapp ar omojliga att kvantifiera
men kan krava forebyggande atgarder i form
av vattenbegjutning vid torr viderlek. Med
genomforda atgiarder bedoms att gillande nor-
mer for luftkvalitet kan klaras och att andra
olagenheter kan undvikas.

6.2.11 Fororenad mark

Under byggskedet kommer stora miangder
deponimassor och fororenad mark att gravas
ur langs strackan fran Lassabackadeponin till
den norra delen av traget. Sammantaget be-
déms konsekvenserna som mattligt negativa
under byggskedet.

6.2.12 Ytvatten

Under byggskedet finns flera komplexa miljo-
situationer som ar kopplade till schakt i depo-
niomradet och schakt i och kring vattendragen.

Byggavloppsvatten frdn upplags-, material-
och etableringsytor behover samlas upp och
renas innan utslapp sker till recipient. Mate-
rialet som laggs upp forvintas framforallt ge
upphov till dagvatten innehéllande partiklar
och kvive. Massorna bedoms inte innehélla
nagra ovriga fororeningar. Med vidtagna
reningsatgirder bedoms konsekvenserna for
omkringliggande mark, dagvattensystem och
recipienter bli mattligt negativa.

Sammantaget bedoms konsekvenserna under
byggskedet bli mattligt negativa eftersom
paverkan inte helt gér att undvika.

6.2.13 Grundvatten

Planerad jarnvigsanlaggning bedoms i
byggskedet som helhet ge smaé till mattligt
negativa konsekvenser for grundvattenforhal-
landena (lokalt stora negativa konsekvenser
kan intriffa). Framst ar det situationen med
fororenat grundvatten och grundvattenav-
sankning i och langs den planerade trdgdelen
som ar komplicerad att hantera. Dessa fragor
kommer att hanteras i en tillstdndsprocess
som genomfors parallellt med jarnvagsplane-
processen.

Trycksdnkning och bortledning av grund-
vatten inom bergtunnelomradet kan paverka
effektuttaget pa befintliga bergvarmebrunnar.
Konsekvenserna bedoms bli sma4 till mattligt
negativa.

6.2.14 Jordbruk och
odlingsverksamhet

Konsekvenserna under byggskedet bedoms
som stora negativa eftersom omfattande bygg-
trafik och andra storningar dger rum i omradet
under stora delar av byggskedet samt att stora
ytor tillfalligt tas i ansprak.

Under byggskedet gors intrang pa jordbruks-
mark av byggvagar och material- och etable-
ringsytor vid Lindhov i norr, Breared, Bjors
och Vareborg i soder.

Negativa effekter fran packningsskador kan
forekomma pa den mark som tas i ansprak
under byggskedet. Denna paverkan ar dock
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tillfallig.

6.2.15 Risk och sidkerhet

Byggskedet innebair att arbetsomradena
kommer att vara avspirrade for allménheten.
Byggmetoder viljs och produktionen planeras
sd att intrang och storningar for omgivningen
begrinsas. Trafiklosningarna kommer att se

i stort sett likadana ut under hela byggtiden
vilket &r en stor fordel for trafikanterna.

De storsta riskerna bedoms uppsta i omra-
det s6der om befintlig station. Byggtrafiken
bedéms nyttja Otto Torells gata och Ostra
Hamnvagen for transporter av massor till
Norra hamnen.

For att inte riskera konflikter med byggtrafik
pa Otto Torells gata behovs skyltning och
andra atgarder vidtas for att leda cyklister och
gdende via den provisoriska gangbron och
Ostra Hamnvigen.

6.2.16 Barn och ungdomar

Den langa byggtiden innebar att barn kommer
att paverkas dagligen under flera skolar. Ur

det perspektivet kommer inte byggtiden att
upplevas som tillfillig och paverkan bedoms
som stor. Kraven pé att sdkerstélla goda
forhallanden som inte inskranker pa barns
vardagsliv och livskvalitet ar darfor hoga.

De forandringar som kommer att paverka
barn mest sker i huvudsak i de centrala
delarna av Varberg och i Breared. Paverkan
innebar ianspraktagna ytor, avgriansningar,
provisoriska rorelsestrak, begransad fram-
komlighet och 6kad trafik. Detta inverkar pa
barns rorelsefrihet vilket dr negativt for deras
sjalvstandighet. Att de tillfalliga trafikstraken
kommer vara desamma under hela byggtiden
bedoms som positivt. Barn behover dé inte
kdnna oro kring ytterligare forandringar eller
lara om.

For barn ar det viktigt att det under hela
byggtiden finns god tillgidnglighet och m&j-
ligheter att ta sig till olika malpunkter vilket
stiller krav pa sammanhingande och attrak-
tiva gdng- och cykelstrék. Provisoriska vigar
och héllplatsliagen behéver kommuniceras
tidigt och annonseras tydligt. Information och
kommunikation kan bli avgérande for hur bra
byggskedet blir for barn.
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7. Maluppfyllelse

| det har kapitlet redovisas projektets maluppfyllelse och slutsatser fér beddmning av
projektets andamal, dverensstammelse med uppsatta mal, miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark- och

vattenomraden.

7.1 Maluppfyllelse - Andamal

Utifrén motiven till utbyggnad av Vastkustbanan som har identifierats i tidigare planeringsske-
den samt de transportpolitiska malen redovisas projektets maluppfyllelse i Tabell 7.1.

Tabell 7.1

ANDAMAL

Mbta transportsyste-
mets behov av 6kad
kapacitet

Okad trafiksékerhet

Férbattrad miljé

Station i centrum
behaller och utvecklar
en levande och attraktiv
stadskarna

Maluppfyllelse av @ndamal i projektet.

Delmal

Ett effektivt jarnvagssystem med hdg tillganglighet for
bade internationella, nationella och regionala transporter
och resor.

Skapa storre arbetsmarknadsregioner genom béttre
méjligheter till arbetspendling och skapa battre kvalitet
for naringslivets transporter.

Tillférlitligheten och robustheten pa hela Vastkustbanan
ska 6ka genom att kapaciteten pa banan hdjs och den
tekniska standarden okar. Detta ger kortare restider och
mojlighet till fler tagstopp pa Vastkustbanan.

Korsningar i plan mellan vag och jarnvag férsvinner och
ersatts av planskilda korsningar.

Bidra till ett langsiktigt hallbart transportsystem saval
ekonomiskt, miliomassigt och socialt genom att 6ka
tagtrafikens konkurrenskraft gentemot andra trafikslag
och méjliggdra att mer trafik kan flyttas Gver fran vag till
jarnvag.

Byten mellan olika trafikslag ska forbattras och ett nytt
resecentrum okar tillgangligheten och starker kollektivtra-
fiken i regionen.

Forutsattningarna for alla resenarer att anvanda
kollektivtrafik ska 6ka genom att anldggningen utformas
sa att den ar tillganglig och trygg for alla.

7.2 Maluppfyllelse - tillatlighetsbeslut

Projektets maluppfyllelse

| ett regionalt och nationellt perspektiv
medfér den utdkade trafikeringen i
planférslaget positiva miljéeffekter genom
en 6kad mdjlighet till miljévanliga
transporter pa jarnvagen for bade gods och
persontrafik.

Nar det galler risk- och sakerhetsfragor
medfér den nya jarnvagsanlaggningen
stora foérbattringar jamfért med dagslaget
genom att inte nagra plankorsningar finns
kvar.

| ett regionalt och nationellt perspektiv
medfér méjligheterna till en utékad
jarnvagstrafik i planforslaget positiva
miljoeffekter genom en 6kad mdjlighet till
miljévanliga transporter pa jarnvagen for
bade gods och persontrafik.

Utformningen av den nya stationen
medverkar till att férbattra mojligheterna att
utnyttja kollektivtrafik och cykel. Genom att
jarnvagen forlaggs i tunnel och trag minskar
barriareffekten och tillgangligheten for
kollektiv-, bil-, gdng- och cykeltrafik
forbattras.

Atgirder vidtas och kontrollprogram upp-
réttas for att minimera risker f6r spridning
av markfororeningar.

I tillatlighetsbeslutet har regeringen satt upp .
ett antal krav for projektets genomforande.
Nedan redovisas uppfoljningen av dessa krav.

« Trafikverket har en hog ambitionsniva
angdende skyddsatgirder mot buller frin
jarnvagstrafiken.

» Skyddsétgirder mot buller samt hantering
av lakvatten frdn deponin och dagvatten
fran sparomradet genomfors.

« Atgirder vidtas for att minska stérningar

« Fordjupade utredningar genomfors, kon- fran stomljud.

trollprogram upprattas och atgéarder vidtas
for att skydda grundvatten och befintliga .
anldggningars grundlaggningar.

Utbyggnad av tunneln kommer att ske
med hogt stillda krav pa sikerheten.

« Atgirder vidtas for sikerstilla skydd mot
oversvimningar.
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7.3 Maluppfyllelse - Projektmal miljo

I Tabell 7.2 redovisas uppfyllelse av projektets miljomal.

Tabell 7.2 Méluppfyllelse av projektmal i projektet.

PROJEKTMAL

Naturvardena kring Natura 2000 omradet Getterén ska inte
forsamras patagligt negativt av projektet. Skyddsatgarder ska
genomforas for att minska bullerpaverkan. Under byggskedet ska
skyddsatgarder genomféras for att minska risken for paverkan fran
lakvatten fran Lassabackadeponin och paverkan pa grundvatten.

Forekomsten av fororenad mark inom jarnvagsomradet och risker
kring spridning av miljéfarliga amnen fran férorenad mark ska efter
projektets genomférande vara mindre an i nulaget. Program och
atgarder ska genomféras under byggskedet kring risker med
miljéfarliga amnen.

Paverkan pa grundvattnet i drift- och byggskedet ska minimeras.

Under byggskedet ska paverkan fran masstransporter minimeras
genom att undvika transporter genom Varberg och genom att
utnyttja lampliga tillfalliga upplagsytor. Overskottsmassorna ses
som en resurs och kommer att i méjligaste man utnyttjas i
projektet och andra narliggande projekt.

Projektets maluppfyllelse

Genom vidtagna skyddsatgarder kommer de uppstallda
projektmalen att uppfyllas bade i bygg- och driftskede.

Genom vidtagna skyddsatgarder kommer de uppstallda
projektmalen att uppfyllas bade i bygg- och driftskede.

Genom vidtagna skyddsatgarder kommer de uppstallda
projektmalen att uppfyllas bade i bygg- och driftskede.

Genom vidtagna skyddsatgarder kommer de uppstallda
projektmalen att uppfyllas under byggskedet.

7.4 Maluppfyllelse - Transportpolitiska mal

2009 beslutade riksdagen om ett 6vergri-
pande transportpolitiskt m&l mot bakgrund av
propositionen "Mal for framtidens transporter
och resor” (prop. 2008/09:93). Det trans-
portpolitiska malet innebar ”...att sdkerstélla
en samhillsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt

Tabell 7.3

FUNKTIONSMAL - TILLGANGLIGHET

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Tabell 7.4

HANSYNSMAL - SAKERHET, MILJO OCH HALSA

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgéanglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

héllbar transportférsorjning for medborgarna
och niaringslivet i landet.” Maélet ar indelat

i ett funktionsmal och i ett hdnsynsmal, i
tabellerna Tabell 7.3 och Tabell 7.4 beskrivs
projektets méaluppfyllelse.

Maluppfyllelse av funktionsmal i det transportpolitiska malet i projektet.

Projektets maluppfyllelse

Projektet beddms bidra till att funktionsmalet uppfylls. Den
Okade kapaciteten pa Vastkustbanan bidrar till battre
tillganglighet fér bade personresor och godstransporter
regionalt och nationellt. En station i Varbergs stadskérna med
goda méjligheter att ga, cykla, aka kollektivt eller med bil for att
ta sig dit beddéms innebéra god tillganglighet fér Varbergsbor
och andra resenarer. Ur ett jamstalldhetsperspektiv bedéms
projektet ge goda forutsattningar for att 6ka jamstalldheten
eftersom forutsattningarna for att resa kollektivt férbattras for
alla befolkningsgrupper.

Maluppfyllelse av hdnsynsmaél i det transportpolitiska mélet i projektet.

Projektets maluppfyllelse

Projektet bedéms bidra till att hansynsmalet uppfylls Nar
Vastkustbanan ar utbyggd bedéms aven sakerheten 6ka
eftersom flera plankorsningar byggs bort. Jarnvagen i sig ar ett
mycket sakert satt att resa pa. Miljdkvalitetsmalen utvarderas
under nasta rubrik.
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7.5 Maluppfyllelse - Nationella miljokvalitetsmal

Nedan redovisas paverkan pa de nationella miljokvalitetsmal som bedéms beroras av projektet.
De mal som inte berors ar: Levande skogar och Storslagen fjallmiljo.

NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL

1. BEGRANSAD KLIMATPAVERKAN

RO

w

o

~

[

10. HAV | BALANS SAMT LEVANDE KUST

FRISK LUFT

. BARA NATURLIG FORSURNING

. GIFTFRI MILJO

SKYDDANDE OZONSKIKT

. SAKER STRALMILJO

. INGEN OVERGODNING

LEVANDE SJOAR OCH VATTENDRAG

GRUNDVATTEN AV GOD KVALITET

OCH SKARGARD

11. MYLLRANDE VATMARKER

13. ETT RIKT ODLINGSLANDSKAP

15. GOD BEBYGGD MILJO

16. ETT RIKT VAXT- OCH DJURLIV

Projektets maluppfyllelse
Byggskede

Under byggskedet motverkas
miljdmalet kortvarigt genom en stor
mangd byggtransporter och anlagg-
ningsarbeten.

Under byggskedet motverkas
miljomalet kortvarigt genom en stor
mangd byggtransporter och anlagg-
ningsarbeten.

Under byggskedet motverkas
miljdmalet kortvarigt genom en stor
mangd byggtransporter och anlagg-
ningsarbeten.

Miljomalet paverkas inte negativt
eftersom kontrollprogram minimerar
risken for spridning av gifter.

Under byggskedet motverkas
miljomalet kortvarigt genom en stor
mangd byggtransporter och anlagg-
ningsarbeten.

Varken bidrar eller motverkar

Under byggskedet motverkas
miljomalet kortvarigt genom en stor
mangd byggtransporter och anlagg-
ningsarbeten.

Varken bidrar eller motverkar, under
byggskedet renas byggavloppsvatten,
inget byggavloppsvatten slapps till
Natura 2000-omradet Getteréns
fagelreservat.

Kortvarigt under byggskedet finns
risker att grundvattnet paverkas
negativt av befintliga féroreningar i
marken.

Varken bidrar eller motverkar, under
byggskedet renas byggavloppsvatten,
inget byggavloppsvatten slapps till
Natura 2000-omradet Getteréns
fagelreservat.

Motverkar malet genom att vatmarker
paverkas under byggtiden.

Motverkar malet genom att odlingsland-
skapet paverkas under byggtiden.

Under byggtiden motverkas malet
genom en omfattande byggverksamhet
som paverkar miljon negativt.

Motverkar malet genom att vaxt- och
djurlivet paverkas under byggtiden.

Driftskede

Bidrar positivt genom ett miljdanpassat
transportsystem, miljévanliga
transporter pa jarnvag kan utvecklas.

Bidrar positivt genom ett miljdanpassat
transportsystem, miljévanliga
transporter pa jarnvag kan utvecklas.

Bidrar positivt genom ett miljdanpassat
transportsystem, miljévanliga
transporter pa jarnvag kan utvecklas.

Bidrar positivt genom ett miljdanpassat
transportsystem, deponimassor tas
bort. Jarnvagsmark saneras fran
férorenade massor.

Bidrar positivt genom ett miljdanpassat
transportsystem, miljévanliga
transporter pa jarnvag kan utvecklas.

Bidrar positivt genom ett miljdanpassat
transportsystem, den nya elanlagg-
ningen har battre skyddsatgarder an
dagens elanlaggning.

Bidrar positivt genom ett miljdanpassat
transportsystem.

Bidrar positivt genom ett miljdanpassat
transportsystem, deponimassor tas
bort vilket minskar paverkan pa
vattenmiljon.

Bidrar positivt genom ett miljdanpassat
transportsystem, deponimassor tas
bort vilket minskar paverkan pa
grundvattnet. Jarnvagsmark saneras
fran férorenade massor.

Bidrar positivt genom ett miljdanpassat
transportsystem, deponimassor tas
bort vilket minskar paverkan pa
vattenmiljon.

Motverkar malet nagot genom att
vatmarker paverkas permanent,
kompenserande atgarder genomfors.

Motverkar malet genom att odlingsland-
skapet paverkas permanent, mark tas i
ansprak.

Under driftskedet bidrar projektet till att
uppfylla miljdmalet genom att bidra till
en positiv stadsutveckling och battre
koppling mellan stad och strand i
enlighet med Varbergs kommuns
oversiktsplan.

Motverkar malet genom att vaxt- och
djurlivet paverkas permanent,
kompenserande atgarder genomfors.
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7.6 Allmanna hansynsregler

De allménna hiansynsreglerna aterfinns i 2 kap. Miljobalken och ar grundldggande for den som
utfor eller planerar att utfora nidgot som paverkar eller riskerar att paverka manniskors hilsa
eller miljon. Nedan foljer Trafikverkets utvirdering av hur vil projektet tagit hansyn till dessa.

Tabell 7.5  Maluppfyllelse av de allmdnna hdnsynsregler i projektet.

MAL Projektets bidrag till maluppfyllelse

Bevisbérderegeln Trafikverket &r verksamhetsutévare och ansvarig for att jarnvagsplanen uppfyller
miljébalkens bestdmmelser. MKB-processen ar ett led i uppfyllelsen av bevisbordere-
geln.

Kunskapskravet Planprocessen enligt lagen om byggande av jarnvag borgar fér god kunskap om

planens forutsattningar, effekter och konsekvenser. Ett stort antal undersékningar,
utredningar och samrad foreligger den I6sning som finns i jarnvagsplanen. Trafikverket
har inhadmtat information om lokala férhallanden genom samrad och méten med
allmanhet, organisationer och myndigheter.

Forsiktighetsprincipen Negativa konsekvenser och risk for sddana belyses i MKB:n. Skyddsatgarder finns
inarbetade i jarnvagsplanen och redovisas i plankartan samt i planbeskrivningen. For
byggskedet kommer kontrollprogram uppréattas med krav pa miljoatgarder och
byggmetoder som férebygger/minimerar miljopaverkan.

Produktvalsprincipen Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljékrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter
kommer darmed att stéllas i samband med kommande upphandlingar.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna Planen framjar méjligheterna att 6verflytta resande och godstransporter fran vag till
jarnvag, vilket minskar forbrukning av andliga resurser.

Ateranvandning av massor kommer att ske dar sa &r majligt, men innefattar restriktioner
for att inte sprida féroreningar. Overskottsmassor ska transporteras sa korta strackor
som mdjligt. Material fran utrustning och anldggningar som rivs ateranvands dar sa ar
mojligt. Miljokrav kommer att stéllas pa fordon och maskiner under byggskedet.

Lokaliseringsprincipen Jarnvagens lokalisering har beslutats av regeringen i ett tillatlighetsbeslut. Beslutet
bygger pa omfattande utredningar i tidigare skeden i planeringsprocessen, dar aven
samrad med berérda fastighetsédgare, myndigheter, organisationer och allménhet har

genomforts.

Skalighetsregeln De foreslagna skyddsatgarderna i jarnvagsplanen har tagits fram utifran ett skalighets-
perspektiv.

Skadeansvaret Trafikverket har ansvar for att vidta skadeférebyggande atgéarder.

7.7 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett styrmedel i det svenska miljoarbetet som regleras i miljébal-
kens femte kapitel. En miljokvalitetsnorm ska tas fram pa vetenskapliga grunder och ange den
lagsta godtagbara miljokvalitet som ménniskan och/eller miljon kan anses tala. Nedan anges
de miljokvalitetsnormer som finns for narvarande, med Trafikverkets kommentar om hur de
hanteras i projektet i kursivt.

Tabell 7.6  Projektets maluppfyllelse med hénsyn till miljbkvalitetsnormerna.

MILJOKVALITETSNORM Projektets maluppfyllelse

Luftkvalitet omfattande kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid, Miljokvalitetsnormerna dverskrids inte under drift- och
bensen, kolmonoxid, bly, partiklar och ozon byggskedet

Fisk- och musselvatten Inga viktiga fisk- och musselvatten paverkas av projektet
Buller Miljokvalitetsnormen fér buller ar inte relevant att behandla i

enskilda projekt.
Det &r en strategisk planeringsfraga som behandlas pa
oversiktsplaneniva

Vattenférekomster (enligt Vattenforvaltningsférordningen) Genom att deponimassor tas bort i samband med byggnation
Himlean av godsbangarden bidrar projektet till att minska paverkan pa
Getteréviken vattenférekomster. Under byggskedet renas allt byggavlopps-
Balgdarkipelagen vatten vilket minimerar risken for paverkan under byggskedet

Norra mellersta Hallands kustvatten
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7.8 Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden

Riksintressen

De riksintressen som bedoms komma att paverkas av projektet beskrivs i Tabell 7.7 och redovi-
sas dven pa karta i . Bedémd paverkan pa riksintressen beskrivs i miljokonsekvensbe-

skrivningen.
Tabell 7.7  Omréaden av riksintresse enligt 3 och 4 kapitlet miljébalken som finns i ndrheten av den planerade
utbyggnaden.

Typ Lagstiftning Namn Beskrivning

Natura 2000

Internationella
konventioner:

art- och habitatdirek-
tivet samt fageldirek-
tivet, riksintresse
enligt 4 kapitlet
miljdbalken, sarskilt
skyddat omrade
enligt 7 kap. §§ 27-28
miljébalken.

Getterons fagelreservat,
SE0510049

Utpekat under bade fageldirektivet och art- och habitatdirekti-
vet. Omradet som ocksa ar ett naturreservat ar en av
Sveriges art- och individrikaste fagellokaler. Det framsta
bevarandesyftet ar att bevara strandangar och de grunda
vattenomradena och deras kvaliteter som rast- och
hackningslokal fér vadare och ander.

Hogexploaterad
kust

Riksintresse enligt 4
kap. 4 § miljobalken

Kustomradena och
skargardarna fran
Brofjorden till Simpevarp

Med hansyn till de natur- och kulturvarden som finns i
omradet ar det i sin helhet av riksintresse.

Kust, turism och
friluftsliv

Riksintressen enligt 4
kap. 2 § miljdbalken

Kustomradet i Halland

Med hansyn till de natur- och kulturvarden som finns i
omradet ar det i sin helhet av riksintresse.

Naturvard

Riksintresse enligt 3
kap. 6 § miljobalken

Klosterfjorden-Getteron,
NN9

Mangformigt kustavsnitt, &ndmoraner, klapperstensfalt, grund-
bottnar, strandangar, ljunghed, fagelliv av internationellt
intresse.

Kulturmiljévard

Riksintresse enligt 3
kap. 6 § miljobalken

Varbergs innerstad, KN
13

Medeltida slott och fastning med bevarade delar fran saval
dansk som svensk tid. Det aldre stadsomradet "Platsarna”
med enkel tréhusbebyggelse fran 1800-talet. Innerstaden
med rutnatsplan fran 1660-talet, smaskalig trahusbebyggelse
fran 1700- och 1800-talen, monumental stenbebyggelse fran
ca 1860-1910. Kustsanatoriet med valbevarad miljé.

kap. 8 § miljobalken

Friluftsliv Riksintresse enligt 3 Getterdn - Arnas - Kustavsnitt med skargard som praglas av ganska flacka,
kap. 6 § miljobalken Balgofjorden, FN 7 betade 6ar. Utsiktspunkter och omvaxlande natur, mycket
vardefullt for batsport, bad och fritidsfiske. Strovstigar och
cykelleder.
Jarnvag Riksintresse enligt 3 Vastkustbanan - Vastkustbanan ar av internationell betydelse och ingar i det
kap. 8 § miljobalken befintlig station i utpekade TEN-T natet. Banan stracker sig fran Géteborg till
Varberg, vaxlingsban- Lund och &r en mycket viktig bana for person- och godstags-
gard och jarnvag pa trafiken. Banan ingar aven i det utpekade strategiska
strackan Varberg-Hamra | godsnatet.
Jarnvag Riksintresse enligt 3 Vastkustbanan - Se ovan.
kap. 8 § miljobalken tillatlighetskorridoren for
planerad utbyggnad pa
strackan Varberg-Hamra.
Jarnvag Riksintresse enligt 3 Viskadalsbanan Viskadalsbanan ar utpekad som riksintresse for
kap. 8 § miljobalken strackan Boras-Varberg. | kommunikationer enligt miljobalken 3 kap 8 §
och ar av nationellt intresse fér omledning av godstrafik.
Vag Riksintresse enligt 3 Vag E6 V&g E6 ingar i det av EU utpekade TEN-T natet. Vagarna
kap. 8 § miljébalken som ingar i TEN-T ar av sarskild internationell betydelse.
Véagen stracker sig genom Skane langs vastkusten och vidare
upp till norska gransen.
Vag Riksintresse enligt 3 Vag 41 Vagen forbinder kommunikationsanlédggningar av riksintresse
kap. 8 § miljobalken da den utgdr anslutning till en hamn och kombiterminal av
riksintresse.
Vag Riksintresse enligt 3 Vag 801 Vagen forbinder kommunikationsanlaggningar av riksintresse
kap. 8 § miljobalken da den utgor anslutning till en hamn och kombiterminal av
riksintresse.
Hamn Riksintresse enligt 3 Varberg Allman hamn, TEN-T A
kap. 8 § miljobalken
Sjofart Riksintresse enligt 3 Varberg Allman farled, TEN T A
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Riksintresse friluftsliv

RI Hogexploaterad kust

@  Jarnvag - befintlig station for resandeutbye
- Riksintresse for naturmiljévard

D Riksintresse kulturmiljévard

Jarnvag - befintlig bangard, terminal m.m.

m—— JArnvag - befintlig

] RIKust- turism och friluftsliv

© Lantmateriet, Naturvardsverket, Lansstyrelsen,Trafikverket, Geodatasamverkan

Vag - befintlig

Jarnvag - planerad
Hamn - befintlig

Sjofart - befintlig farled inkl. buffertzoner
N

0 1 2 A
km

Figur 7.1 Riksintressen.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

| det har kapitlet redovisas for vilka &ndamal och i vilken omfattning mark tas i ansprak
och vilka motiven ar for detta. Pagaende markanvandning och behov av ledningsom-

laggning beskrivs ocksa i detta kapitel.

8.1 Permanenta markansprak

Utgangspunkten for markanspréaken i jarn-
vagsplanen ar att jairnvagsinfrastrukturen

ska vara belagen pa fastigheter som &dgs av
Trafikverket. Jarnviagsanldggningar norr och
soder om de olika tunneldelarna kommer att
tas i anspréak via traditionell fastighetsbild-
ning. Tunneldelarna kommer att tas i ansprak
med tredimensionell fastighetsbildning (3D-
fastighet).

Genom att bilda fastigheter for jarnvagsin-
damal blir denna sikerstalld oberoende av
framtida bebyggelse eller dgande av marken
ovan och invid tunneln.

Fastigheter for jairnviagsandamal tillsammans
med servitut ska omfatta tillrackligt utrymme
for att uppfylla kraven pa sikerhet for jarn-
vagsdriften samt sikerhet och bestand for
tunnelkonstruktioner.

Den faststillda och lagakraftvunna jairnvags-
planen ger jarnvagsbyggaren ritt att 16sa in
mark som beh6vs permanent for jarnvags-
utbyggnaden. Denna rétt motsvaras av en
skyldighet att 16sa in samma typ av mark om
fastighetsigaren begir det.

Markanspréken framgar narmare av plankar-
torna.

8.1.1 Markansprak med aganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderatt
ar sddan mark som behd6vs for jairnvagsan-
laggningen och som inte kan kombineras med
annan markanvindning. Markanspréket kravs
for att ge plats at de nya sparen, tunnlarna och
ovriga anlaggningsdelar som tillhor jarnvags-
anlaggningen.

Vid utformning av den nya jarnvagsanlagg-
ningen gar det i vissa fall att gora ett val
mellan utformningsalternativ som ger olika
stort markintréng. Detta galler framforallt for

utformning av bullerskydd. Bullerskyddsval-
lar medfor ett relativt stort markintrang men
medfor l4gst anlaggningskostnad och ar i vissa
fall en fordel ur ett gestaltningsperspektiv.
Bullerskyddsskarmar medfor ett litet markin-
tréng men medfor héga anlaggningskostnader
och uppfattas ofta som negativt for laskapsbil-
den. Motiv och val av utformning f6r respek-
tive delstracka redovisas i kapitel 3.

Permanent markansprak med traditionell
aganderatt uppgar till cirka 160 000 m2.

Markansprak med traditionell fastighetsbild-
ning kravs for att ge utrymme 4t anlaggningen:

+ vid den nya godsbangarden.
« vid traget.

o soder om tunnlarna.

8.1.2 Markansprak med dganderatt
tunnel (Jt)

Dér jarnvagen gér i tunnel omfattar markan-
spraket underjordiska delar. 3D-fastigheten
ska innefatta de olika berg- och betongtun-
neldelarna, betongkonstruktionen for tunnel
och stationsdel i tunnel inklusive konstruk-
tionselement sdsom stag och skyddsbetong pa
tunneltak. Fastigheten ska dessutom innefatta
utbyggnader i sidled, sdsom trappor, pumphus,
underjordiska dagvattenmagasin, nodutgang-
ar och teknikutrymmen samt 6verbyggnader i
markplan for nedgéngar till dessa. I den méan
det inte dr 1ampligt, med hinsyn till ovanlig-
gande fastighets utformning eller anvindning,
att 3D-fastigheten omfattar sidana 6verbygg-
nader kan istillet utrymme sdkerstillas genom
servitut.

Permanent markansprak med tredimensionell
fastighetsbildning uppgar till cirka 195 000 m?
for tunneldelarna.
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Markansprék med tredimensionell fastighets-
bildning kravs for:

« betongtunnelkonstruktion
« bergtunnlar

« teknikutrymmen for jairnvagsanlaggningen
under mark

I sidled sétts grins for fastigheten cirka 2
meter frin betongkonstruktioner och cirka 15
meter fran de olika bergtunneldelarna.

Avgransningen uppat ska goras med hansyn
till vilket avstdnd som behovs for att jordlas-
ten ovanfor betongtunneln sikerstiller tunnel-
konstruktionen mot grundvattenupplyft.

Under betongkonstruktionens botten sitts
grans sé att stag for forankring av tunnel blir
beldgna inom fastigheten. Minsta avsténd till
grins under betongkonstruktionens botten
ska dock alltid vara 10 meter.

Over och under bergtunneln sitts grinserna
for att sékerstélla tunnelns fortlevnad. Minsta
avstand till grans 6ver och under bergtunneln
satts till 5 meter.

Inom 3D-fastigheten kommer alla befintliga
bergvirmeanliaggningar att tas bort och nagra
nya kommer inte att tillatas.

8.1.3 Markansprak med
servitutsritt (Js)

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt
ar sddan mark som behd6vs for jairnvagsanlagg-
ningen och som kan kombineras med annan
markanvindning. Andamal framgar av plan-
kartorna. Totalt kommer cirka 360 000 m? att
tas i ansprak med servitutsratt.

«  Servitutsrdtt for service- och rdddnings-
vdg (Js1). Ger Trafikverket ratt att anlag-
ga, nyttja och underhalla vag for atkomst
till jarnvagsanldaggningen.

o Servitutsrdtt for skydd av jarnvdgsan-
laggningen samt anldggande och skydd
av anldggningar tillhérande jarnvdgen
(Js2). Ger Trafikverket ritt att anldgga och
underhélla anlaggningsdelar, till exempel
pumpanlidggningar, ledningar, stag och
magasin. Servitutet innebar forbud mot
atgirder som dventyrar jirnvagsanlagg-
ningens framtida bestand.

Servitutsrdtt for anldggande och vid-
makthdllande av ledningar (Js3). Mar-
kanspraket behovs for anldggande samt
drift och underhall av de delar av jarnvags-
anldggningen som har funktion for jarn-
vagsavvattningen.

Servitutsrdtt for trdadsdkring (Js4). Ger
trafikverket rittighet att ta bort trad och
annan vegetation som kan dventyra jirn-
vagens driftsdkerhet.

Servitutsrdtt for underhall av jdrnvdgs-
anldggningen (Js5). Ger Trafikverket ratt
att kunna vidmakthalla jarnvagsanlagg-
ningen, till exempel bullerskyddsskarmar.
Fastighetsdgaren far nyttja marken men
far inte utfora atgiarder som kan begrinsa
Trafikverkets tilltrade till marken.

8.1.4 Markansprak med
servitutsritt tunnel (Jts)

Foljande rattigheter till formén for Trafikver-
kets 3D-fastighet behover tillskapas:

Servitutsrdtt for skydd av jarnvdagsan-
ldggningen samt anldggande och skydd
av anldggningar tillhérande jarnvdgen
(Jts1). Servitutsratt som sakerstaller att
det inom servitutsomradet inte sker grav-
ning, borrning, sprangning som dventyrar
jarnvagsanldggningens framtida besténd.

Servitut for att sdkerstélla att markan-
vandningen eller verksamhet ovanfor
tunneln inte medfor risk for upplyft av
tunneln. Detta blir aktuellt i de fall 3D-
fastigheten inte kan omfatta tillrackligt
mycket egen volym for att sdkerstilla
nodvindig vertikallast.

I bergtunneldelen omfattar servitutet
ovanfor jarnvagsfastigheten all bergyta el-
ler minst 5 meter 6ver jarnviagsfastigheten
dar bergtiackningen ar liten. Servitut ovan-
for tunneln behover dock vara flexibelt for
att undvika intrang i befintliga byggnader
med tillhérande grundlaggning.

Inom servitutsomriadet kommer befintliga
bergvarmeanlaggningar att tillatas finnas
kvar men négra nya tillits inte etableras.

Servitutsrdtt for stationshallning (Jts2).
Den mark som tas i ansprak med servituts-
ratt ar sdidan mark som behdvs for till-
gangligheten till jirnvagsanldggningen och
som kan kombineras med annan markan-
vandning,.
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Markansprak med servitutsratt kravs for att:

« sidkerstilla mojligheten att i markplan
kunna utrymma tunnel och plattformar
via stationens utrymningsvagar

« sikerstilla mojligheten att i markplan
kunna anordna allménna utrymmen
med service for jarnvigsresenarerna.

8.2 Markansprak med tillfallig nytt-
janderatt

For att kunna bygga jirnvagsanldggningen
behover viss mark tas i ansprak tillfalligt
under byggtiden. De storsta ytorna kravs for
masshantering, tillfallig bangérd samt tillfallig
ombyggnad av Getterovigen och Osterleden.
Tillfalliga markansprak kommer att kravas
langs hela de ovanjordiska delarna av utbygg-
naden. Ovanfor bergtunneln kommer det
endast att krivas ett lite omrade med tillfalligt
markansprak.

Den tid som marken tas i ansprak for tillfallig
nyttjanderitt anges pa plankartorna. Upp-
handlingsformen for byggnationen gor att

det i jarnvagsplaneskedet inte gar att avgora
hur byggnationen kommer att drivas. Tiden
for tillfallig nyttjanderatt satts darfor till 72
ménader for hela strickan, det vill sdga hela
den bedomda byggtiden. Totalt kommer cirka
650 000 m? att tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderitt.

De olika typerna av tillfalliga markansprak
som ar aktuella i detta projekt ar:

T1 - markomréden for tillfalliga spar och
plattformar.

T2 - markomréden for etablering, till exempel

uppstillning av manskapsbodar och maskiner.

T3- markomraden for tillfalliga upplag
T4 - markomréaden for byggvagar

T5 - markomraden for byggviagar som dven
ska vara tillgangliga for annan trafik. Dessa
vagar far inte blockeras.

T6 - rattighet att anordna passage for byggvig
over dike. Passagen ska anordnas s att vat-
tenmiljon i diket inte skadas.

Ty - Tillfallig gdngbro 6ver jairnvagsomradet.
Bron ska vara 6ppen for allmin géngtrafik.
T8 - omraden under mark som ger kvarlam-

ningar fran byggnationen, exempelvis spont-
stag.

P& plankartor redovisas i vissa fall kombina-
tionen T2, T5”. Detta innebér att omrédet i

huvudsak kommer att vara 6ppet for annan
trafik men att det under kortare perioder
kommer att ske byggverksamhet som paverkar
tillgangligheten.

8.3 Pagaende markanvandning

Norra delen

I norr berdrs mindre arealer privatdagd jord-
bruksmark samt kommunaldgd mark i anslut-
ning till Lassabackadeponin. Langs traget
bero6rs mindre arealer industrimark.

Planforslaget innebar konsekvenser for ett
antal befintliga byggnader och verksamhe-
ter. I redovisas de fastigheter med
verksamheter som far direkt paverkan under
genomforandet av projektet.

De byggnader som ligger mot jarnvagen pa
fastigheten Svardfisken 29, kommer att pa-
verkas béde under byggskedet och i driftske-
det. Nuvarande verksamhet, i den befintliga
industribyggnad som rivs, kommer inte att
kunna fortsatta bedrivas. Den byggnad nara
jarnvagen som kan ligga kvar kommer att
ha begransad tillgianglighet under tiden den
andra byggnaden rivs. Se [Figur 8.1

Aven verksamheten pé fastigheten Sviirdfis-
ken 33 kommer att paverkas under byggtiden.
Bottenvaningen i byggnaden mot jarnvigen
kommer inte att kunna nés under byggtiden.
Detsamma giller de parkerings- och uppstall-
ningsytor langst visterut pa Svardfisken 33.

| [ Svardiisken 3

Byggnad som bevaras 2P 3
- T - il 3

/
Tillfallig spont ’
€

Byggvéagar som kommer
att vara tillgéangliga
for annan trafik

Byggnad som rivs [

¥

[~ Avbetsomade |8

Verksamhet pa
Svérdfisken 33 som

paverkas under byggtiden ?
! 1

“ en'33
Uppstéllningsytor pa s o
Svardfisken 33 som 5

paverkas under byggtiden

h‘" || n i
e\ W

. o A
Figur 8.1  Byggnader och verksamheter som paverkas
inom Svérdfisken 29 och 33.
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Tabell 8.1  Fastigheter som paverkas i samband med genomférandet av Varbergstunneln. Norra delen av utbyggnads-

omradet.

Km

Fastighet/Anvandning

Konsekvenser

73+965 - 74+600

Lindhov 1:1. Jordbruksmark

Permanent markansprak och tillfalligt markansprak under byggtiden.

74+500 - 77+250

Lindhov 1:12

Getakarr 1:1, 1:12, 1:26
Getakarr 1:35, 3:1, 9:1, 9:2
Getakarr 9:4, 9:6, 9:12
Getakarr 9:13

Getteron 2:1

Renen 14

Varbergs kommuns fastigheter bestaende av allméan plats mark, jordbrusmark,
betesmark, Lassabackadeponin, industrispar, industrimark, atervinningscentral
och hamnomrade, kommer att tas i ansprak med tillfalligt markansprak for
byggtrafik, byggnation och tillfalliga upplag samt servitut fér underhall av
jarnvagsanlaggningen. Omfattning framgér av plankartor.

75+130 - 75+240

Sjohasten 5
Verksamhet

Servitut for underhall av jarnvagsanlaggningen.

75+290 75+430

Sjoelefanten 5

Tillfalligt markansprak for byggtrafik och byggnation. Ett mindre antal parkerings-

Reningsverket

Handel platser tas i ansprak under byggtiden. En mindre justering kan behéva goras av
infarten till fastigheten fran Birger Svenssons vag pa grund av ombyggnad av
Getterdvagen.
75+450 - 75+000 | Valen 4 Tillfalligt markansprak for byggtrafik och byggnation paverkar fastighetens
Handel varuintag. Servitut for servicevag anordnas vid fastighetens parkeringsinfart.
75+500 - 75+570 | Valen 2 Tillfalligt markansprak for byggtrafik och byggnation paverkar fastighetens
Handel varuintag och lagerytor. Servitut for servicevag anordnas vid fastighetens
parkeringsinfart.
75+500 - 75+830 | Getakarr 9:6 Tillfalligt markansprak fér byggtrafik och byggnation av tillfallig bro och omledning

av Getterdvagen. Utfart mot Getterdvagen stings. Ny utfart anordnas mot Ostra
Hamnvéagen.

Handel och kontor

75+570 - 75+760 | Valen 6 Tillfalligt markansprak for byggtrafik och byggnation paverkar fastighetens
Industri varuintag. Servitut for servicevag anordnas vid fastighetens parkeringsinfart.
75+760 - 76+080 | Valen 3 Tillfalligt markansprak for byggtrafik och byggnation paverkar fastighetens

varuintag. Servitut for servicevag bildas.

76+270 - 76+650

Svardfisken 29, 31, 32 och
33

Fastigheterna paverkas av tillfalligt nyttiande under mark i form av spontstag som
kommer att lamnas kvar efter byggtiden.

76+270 - 76+400

Svardfisken 29
Verksamhet

Paverkas av bade tillfalligt och permanent markansprak. En industribyggnad rivs.
Begransningar i tillganglighet for dvriga verksamheter under en del av byggtiden.
Kommer att belastas av servitut for skydd av jarnvagsanlaggningen.

76+380 - 76+530

Svardfisken 33
Industri, handel och kontor

Paverkas av bade tillfalligt och permanent markansprak. Begrénsningar i
tillganglighet for verksamheter pa fastighetens vastra sida under byggtiden.
Kommer att belastas av servitut for skydd av jarnvagsanlaggningen.

76+530 - 76+650

Svardfisken 32
Verksamhet

Paverkas av bade tillfalligt och permanent markansprak. Befintlig byggnad
kommer att rivas. Kommer att belastas av servitut for skydd av jarnvagsanlagg-
ningen.

76+800 - 77+220

Samtliga nedanstaende fastigheter langs Vastra Vallgatan, mellan Baggens grand och Engelbrektsgatan, kommer

att paverkas av begransad tillganglighet under byggtiden pa grund av att Vastra Vallgatan kommer att nyttjas for
byggtrafik och byggnation. Fastigheterna paverkas av tillfalligt nyttiande under mark i form av spontstag som
kommer att Iamnas kvar efter byggtiden.

76+840 - 77+030

Renen 15,
Tattarkullen 14,16 och 19
Kontor och boende

Begransad tillganglighet under byggtiden for trafik via Vastra Vallgatan.

76+920 - 77+380

Getakarr 1:26
Jarnvagsverksamhet

Tillfalligig jarnvagsanlaggning, tillfallig gangbro, arbetsomrade.

77+030 - 77+080

Tattarkullen 8,

Begransad tillganglighet under byggtiden for trafik via Vastra Vallgatan. Tillfallig

Verksamhet fastighetsinfart bedéms kunna anordnas fran Magasinsgatan.

77+080 - 77+110 | Pipebruket 5 Begransad tillganglighet under byggtiden for trafik via Vastra Vallgatan.
Verksamhet och boende

77+110 - 77+150 | Pipebruket 9 Hela fastigheten behover tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden.
Verksamhet Befintlig verksamhet behdver flytta till annan plats under byggtiden.

77+130 - 77+200

77+220 - 77+230

Getakarr 3:121
Resenarsservice, kontor,
handel

Verksamhet

Verksambheter i befintligt stationshus kan inte bedrivas under stérre delen av
byggtiden. Fram tills att den tillfalliga stationen tas i bruk kan vissa verksamheter
finnas kvar men utan majlighet till angéring fran Vastra Vallgatan.

Verksamheten kan inte bedrivas i befintliga lokaler under byggtiden.

77+160 - 77+190

Verkstaden 5
Verksamhet, handel och
boende

Kraftigt begransad tillganglighet under byggtiden for trafik via Vastra Vallgatan.

77+190 - 77+240

Verkstaden 12
Handel

Kraftigt begransad tillganglighet under byggtiden for trafik via Véastra Vallgatan.
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Bergtunneldelen

Lings bergtunneln berors ett stort antal bo-
stadsfastigheter av tredimensionell fastighets-
bildning. Den storsta paverkan for enskilda
langs bergtunneln dr att bergvarmeanlagg-
ningar méste tas bort. Se Tabell 8.9. Ut6ver
de bergvarmeanlédggningar som behover tas
bort finns det ocksa risk att ett antal anldgg-
ningar, som gransar till tunnelomradet, kan
komma att paverkas av effektforluster. Detta
géller framforallt under byggskedet men dven
i driftskedet om det blir permanenta férand-

Sédra delen

Cirka 100 000 m? kommer att paverkas av
permanent markansprak med dganderatt

pa jordbruksmark. Ytterligare 22 000 m?
kommer att tas i ansprik med servitutsratt.
Huvuddelen av detta intradng sker i de s6dra
delarna. Eftersom intranget sker pd mark
som till stora delar inte angréansar till befintlig
infrastruktur uppstar negativa effekter i form
av fragmentering och simre arrondering vilket
forsvarar brukandet av de befintliga odlings-

enheterna. Se [Tabell 8.3.

ringar av grundvattensflodena.

Tabell 8.2  Fastigheter dér bergvdrmeanlédggningar
behdver tas bort.

Trafikverket kan verka for att markbyten ge-
nomfors som mildrar de negativa konsekven-

serna pé jordbruksmarkens arrondering.

En ny planskild korsning f6r vagen vid Var-

eborg ger positiva effekter for tillgangligheten

for boende och verksamheter.

Cirka 240 000 m? jordbruksmark kommer

att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

Efter byggtiden aterstills den tillfilligt ian-

spraktagna marken, men packningsskador kan
uppkomma som ger negativa effekter i form

av simre produktionsférmaga under ett antal

ar. Detta géller framfor allt byggviagarna, som

trafikeras av tunga fordon under byggtiden.

Fastighet Fastighet
Berget 4 Géddan 3
Berget 5 Laken 6
Bokbindaren 20 Lubben 10
Brunnsparken 5 Lubben 11
Getakarr 3:1/2 Lubben 12
Getakarr 3:115/1 Lubben 14
Getakarr 3:128/1 Lubben 15
Getakarr 3:46/1 Lubben 16
Getakarr 5:1 Lubben 17
Getakarr 5:26 Lubben 7
Gyltalyckan 3 Lubben 8
Gyltalyckan 4 Lubben 9
Gyltalyckan 5 Magistern 7
Gyltalyckan 6 Siken 17
Gaddan 14 Siken 18
Gaddan 15 Spiggen 16
Géaddan 16

Tabell 8.3  Fastigheter som paverkas i samband med genomférandet av Varbergstunneln. Sédra delen av
utbyggnadsomradet.

Km

Fastigheter/Anvandning

Konsekvenser

79+900 - 80+900

Getakarr 6:17, 6:44
Traslov 9:28, Charnockiten 1
Jordbruks- och naturmark.

Varbergs kommuns markomraden i Breared. Permanent markansprak for ny
jarnvagsanlaggning och tillfalligt markansprak under byggtiden. Servitut for
servicevag pa ny och befintlig vag. Servitutsratt for trddsakring.

80+160 - 80+390

Getakarr 6:21
Jordbruksmark

Tillfalligt markansprak for byggnation.

80+380 - 80+720

Getakarr 6:23, 6:24, 6:25 och
6:26. Jordbruksmark

Permanent markansprak for ny jarnvagsanlaggning och tillfalligt markansprak
under byggtiden. Delar av ytan kan komma att nyttjas for upplag och krossverk-
samhet.

80+650 - 80+900

Tréaslév 10:6 och 31:1

Tillfalligt markansprak under byggtiden fér tillfallig omledning av Osterleden.

Jordbruksmark
80+850 - 81+350 | Traslov 13:4 Permanent markansprak for ny jarnvagsanlaggning. Servitutsratt for servicevag.
Jordbruksmark Tillfalligt markansprak for upplag, byggnation och tillfallig omledning av

Osterleden.

81+350 - 81+550

Trasl6v 18:26

Permanent markansprak for ny jarnvagsanlaggning. Servitutsratt for tradsakring.

Jordbruksmark Tillfalligt markansprak for byggnation.
81+350 - 82+720 | Vare 2:34 Permanent markansprak for ny jarnvagsanlaggning. Servitutsratt for servicevag
Jordbruksmark och tradsakring. Tillfalligt markansprak fér byggnation.

82+270 - 82+350

Vare 13:2, Jordbruksmark

Tillfalligt markansprak for byggnation.

82+700 - 85+130

Blixtorp 9:3, Skogsmark

Permanent markansprak for bullerskyddsvall.
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8.4 Ledningsomlaggningar

Inom jarnviagsomradet forekommer ett flertal
ledningsstrak som kommer att paverkas av
utbyggnaden. De mest paverkade omradena
ar invid Getterobron, Monarkbécken och vid
stationsomradet. Berorda ledningar redovisas
ibilaga 1 till planbeskrivningen.

Ledningsstrak, nya och befintliga, som berors
av projektet och inte ingar i jairnvagsinfra-
strukturen ska om mojligt anlidggas utanfor
Trafikverkets fastighet.

De ledningar som av tekniska skl eller ur to-
talekonomisk synpunkt helt eller delvis méste
anldggas inom jarnvagsfastigheten far saker-
stéllas med servitut eller ledningsratt.

Invid Getterobron ar négra storre lednings-
strak forlagda som dagvatten-, huvudspillvat-
ten- och fjiarrvirmeledningar. Aven vatten-,
el-, opto- och teleledningar finns i omradet.
Delar av dessa ledningsstrak maste flyttas till
nya ldgen innan den nya Getterébron byggs.

I omradet mellan Getterébron och de centrala
delarna av Varberg korsas befintlig jairnvag av
ett antal trummor for dagvatten fran staden.
Korsningspunkten med Monarkbacken kom-
mer att utforas med dykarledning. Kapaciteten
i Monarkbackens korsningspunkt far inte
forsdmras i samband med utbyggnaden av
jarnvagen. Det finns dven en korsande spill-
vattenledning inom omradet.

I omrédet for den nya stationen och sarskilt
vid bergtunnelmynningen kommer ett flertal
tillfalliga 16sningar att kravas for framforallt
stadens spill- och dagvattenavledningar. I
mojligaste man utfors dessa tillfalliga 16s-
ningar med sjilvfall for att undvika pumpning
av stora floden. Dagens befintliga korsnings-
punkt med befintlig jirnvag for dagvatten lig-
ger i anslutning till Otto Torells gata, tillsam-
mans med tva korsande spillvattenledningar
strax norr darom. Dessa korsningspunkter

ar flaskhalsar i ledningssystemen, varfor de

i samband med omlaggningar kommer att
dimensioneras upp for att battre klara framti-
dens behov.

I Viastra Vallgatan och vid vandplanen s6der
om befintlig stationsbyggnad finns genomga-
ende elstrdk samt en nitstation tillhérande
Varberg Energi som méste flyttas under
byggtiden. I Vistra Vallgatan finns dven
gasledningar forlagda, men samtliga &r inte i
drift utan kan utga i samband med kommande
schaktarbeten.

I de s6dra delarna finns ett stérre paket kor-
sande ledningar strax norr om Osterleden.

Soder om bergtunneln kommer den nya jarn-
viagen att korsa Brearedsbicken. Korsnings-
punkten med Brearedsbdcken kommer att
utforas med dykarledning.

I de sodra delarna finns ocksé luftledningar
for hogspanning som kommer att korsa den
framtida jarnvégen. Dessa ledningar behover
troligtvis hojas for att erhélla tillrackligt saker-
hetsavstind till den nya jarnvagsanlaggningen.
En viktig aspekt ar att sdkerstilla nédvandiga
sikerhetsatgarder vid utformning av mate-
rial-, etablering och upplagsytor under dessa
ledningar.
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9. Fortsatt arbete

| det har kapitlet redovisas behov av tillstand och dispenser, uppféljning och kontroller i
byggskedet samt viktiga fragor som ska hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet.

9.1 Tillstand och dispenser

9.1.1 Tillstand enligt kulturmiljélagen

Fornlamningar dr skyddade enligt bestimmel-
ser i 2 kap kulturmilj6lagen. Det dr forbjudet
att utan tillstdnd rubba, ta bort, griva ut, tdcka
over eller genom bebyggelse, plantering eller
pé annat satt dndra eller skada en fornlam-
ning. I samband med arbeten som tar storre
markomraden i ansprék kan det vara aktuellt
med arkeologisk utredning och samrad med
lansstyrelsen for att ta reda pa om fornlam-
ningar berors.

Beslut om arkeologisk utredning fattas av
lansstyrelsen. Som villkor for ett sddant
tillstdnd kan lansstyrelsen stélla krav om
arkeologisk undersokning for att dokumentera
fornldmningen eller ta till vara pé fornfynd.
Normal sker arkeologisk utredning under
jarnvagsplaneskedet. Ytterligare utredningar
kan dock tillkomma i senare skeden.

Arkeologiska utredningar har genomforts for
att ta reda p4 om nagra okidnda fornlamningar
berors. De arkeologiska utredningarna kan
behova kompletteras med ytterligare ytor som
kommer att tas i ansprék i samband med ut-
byggnaden av jarnviagsanlaggningen. Samrad
behover ske med ldnsstyrelsen som bedémer
behovet och fattar beslut om arkeologisk
utredning.

Arkeologiska forundersokningar av berorda
fornldimningar kommer att genomforas senast
under bygghandlingsskedet.

9.1.2 Tillstand for atgarder som kan
paverka Natura 2000-omraden

Tillstand enligt 7 kap. miljobalken behovs for
att bedriva verksamheter eller vidta atgarder
som pa ett betydande satt kan paverka miljon
iett Natura 2000-omréade. Natura 2000-om-
radet Getterons fagelreservat kan komma att
paverkas av utbyggnaden av Vastkustbanan
genom Varberg. Paverkan harror framfor allt
fran den planerade godsbangérden i utbygg-
nadsomrédets nordligaste del. Trafikverket
kommer att soka tillstand enligt 7 kap. miljo-
balken.

9.1.3 Dispens for atgard i
biotopskyddsomrade

Enligt miljobalkens 7 kapitel omfattas till
exempel margelgravar och stenmurar av
generellt biotopskydd. Dispens for atgirder
rorande objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet hanteras inom jarnvagspla-
nen. For de biotopskyddade objekt som ligger
utanfor planomrédet och berdrs av projektet
kommer dispens att sokas separat hos lans-
styrelsen. Flera objekt langs strackan omfattas
av det generella biotopskyddet, se PM Gene-
rella biotopskydd, pdverkan och férslag till
dtgdrder.

9.1.4 Dispens enligt
Artskyddsforordningen

I artskyddsforordningen (2007:845) § 4-9
finns regler om fridlysning som géller vaxter
och djur. Forordningen anger de arter som
skyddas genom EU:s fageldirektiv respektive
art- och habitatdirektiv, och de arter som om-
fattas av nationella och regionala fridlysnings-
bestimmelser. Dispensansokan kan bli aktuell
i foljande fall:

« Borttagande av kalvnosens vixtplats pa
befintlig bangard och flytt av arten till nya
platser.

« Intrangi eller avligsnande av lekvatten for
grod- och kréaldjur pa flera lokaler i strack-
ningens norra och sédra delar.

« Negativ paverkan pé& hiackningsplatser for
fagelarter som ar rodlistade eller har mins-
kat med mer 4n 50 procent nationellt.

Trafikverket har genomfort samrad med lans-
styrelsen angdende eventuella dispenser enligt
artskyddsférordningen. Eventuella dispenser
beviljas av lansstyrelsen.
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9.1.5 Tillstand for vattenverksamhet

Utbyggnaden av Vaskustbanan kommer att
innebira bortledning av grundvatten, framst
fran trag- och tunnelarbeten. Lokalt vid
sattningskansliga byggnader och vid sodra
tunnelpaslaget kan det ocksa bli aktuellt med
iterinfiltration av grundvatten. Aven ett antal
vattendrag med befintliga dikningsforetag
kommer att beroras norr och séder om tunnel-
delen. For dessa atgarder kommer Trafikver-
ket att soka tillstind och omprévning hos
mark- och miljédomstolen enligt miljobalkens
11 kapitel.

Till aktuella prévningar tas det fram en sar-
skild miljokonsekvensbeskrivning.

9.1.6 Tillstand for miljofarlig
verksamhet

For hanteringen av massor som har mer 4n
ringa fororeningar ska tillstand f6r miljofarlig
verksamhet sokas hos ldnsstyrelsen enligt mil-
jobalken 9 kapitel. Det giller till exempel for
tillfalliga massupplag och vid schaktarbeten.
Inf6r urgravning av fororenade massor gors
en anmalan till tillsynsmyndigheten avseende
avhjilpande atgirder.

For tillfalliga upplag av massor med ringa for-
oreningsrisk och for anldggande av krossverk
kravs att verksamheten anmaéls till kommunen
enligt miljobalken 9 kapitel.

Behandling av processvatten, fran tunneldriv-
ning och urgravning av fororenade markom-
raden, ar anmélningspliktig verksamhet enligt
miljobalken 9 kapitel.

Eftersom dagvatten ar att betrakta som av-
loppsvatten ar dven det en anmélningspliktig
miljofarlig verksamhet enligt miljobalken 9
kapitel. Det giller bdde dagvatten fran jarn-
vagar och vagar i driftskedet samt dagvatten
fran arbetsomraden och etableringsytor under
byggskedet.

Hantering av processvatten- och dagvattenfra-
gorna kommer att behandlas tillsammans med
Tillstdnd for vattenverksamhet av mark- och
miljodomstolen.

9.1.7 Bygg- och marklov

Bygglov soks for jairnviagens teknikbyggnader,
bullerskyddsskarmar och skyddsplank enligt
plan- och bygglagens 9 kapitel.

Dar det erfordras kommer marklov att sokas
for upplag av massor, schaktning och fyllning.

9.2 Fragor for fortsatt hantering
och utredning

9.2.1 Kulturmiljé

Byggandet av Varbergstunneln kan medfora
en paverkan pé kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse.

For att identifiera kénsliga byggnader gors en
inventering och analys for att ndrmare un-
dersoka lokala markforhéllanden, grundlagg-
ningsforhallanden samt ndrmare identifiera
byggnader med kulturviarde. Analysen kan
peka pa behov av forebyggande insatser samt
vilka kénsliga byggnader som behover bli fore-
mal for uppfoljning och kontroll. Analysens re-
sultat kan vidare ligga till grund for ldngsiktig
uppfoljning av sdttningar och grundvattenni-
vaer. Analysen slutfors under bygghandlings-
skedet.

9.2.2 Naturmiljo

Hantering av livsmiljoer for artskyddade
faglar, viaxter och groddjur med flera kommer
att beskrivas i dispensansokningarna gillande
artskyddsforordningen. Ett samradsunderlag
har upprattats av Trafikverket och lansstyrel-
sen har besvarat detta med ett samradsyttran-
de dir det ges mojlighet ta beslut i ett flertal
drenden.

Fortsatt arbete i anslutning till vattenmiljoer-
na studeras vidare i samband med tillstands-
ansokan for vattenverksambhet.

Bestandet av den fridlysta vaxten engelsk
fetknopp i Breared kommer att métas in for
att sdkerstilla att bestandet inte skadas under
byggskedet.

9.2.3 Buller och stomljud

Inventering och utredning av atgirder for
byggnader pa fastigheter som riskerar att ut-
sattas for buller genomféras i bygghandlings-
skedet.
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Den exakta omfattningen av skyddsatgarder
for stomljud bestdms i byggskedet da ytterli-
gare matningar gors nar tunneln ar klar men
innan sparen laggs.

9.2.4 Elektromagnetiska falt

Den fortsatta projekteringen av jarnvigens el-
anldggningar ska utga fran att mélet att 1ang-
tidsmedelvardet under 0,4 uT vid bostidder
klaras med beaktande av normal bakgrunds-
strélning i bostader.

9.2.5 Luftkvalitet

Det ar framfor allt dammande arbeten, som
krossning av berg och transporter pé torra
dammiga vigar, som riskerar att paverka luft-
kvaliten negativt.

9.2.6 Fororenade omraden

Behovet av kompletterande provtagning for
mark och sediment ses kontinuerligt 6ver.
Infor byggskedet anmaéls de arbeten som ska
utforas inom fororenade omréden till tillsyns-
myndigheten och arbetena utfors i enlighet
med de villkor som faststills och som inar-
betas i berorda kontrollprogram. Instruktion
for hantering av fororenade schaktmassor i
byggskedet utarbetas.

Kompletterande provtagning i befintligt spar
utfors i byggskedet nir spéret ar taget ur drift.

9.2.7 Ytvatten

Det fortsatta projekteringsarbetet for berérda
ytvatten regleras utifran de villkor i tillstdnd
for vattenverksamhet och miljofarlig verk-
samhet som bedoms erhallas. I processen

for tillstdndsansokan studeras bland annat
skyddséatgarder och kvalitetskrav for utgdende
vatten fran savil lanshallningsvatten som dag/
lakvatten fran tillfalliga upplagsytor. Vidare
kommer det att arbetas med att faststilla
utsldppspunkter for behandlat ldnshallnings-
och processvatten.

9.2.8 Grundvatten

I samband med arbetet med tillstdndsanso-
kan enligt miljébalkens 11 kapitel kommer ett
influensomrade att avgransas och fragor som
beror grundvattennivaer och infiltration av
vatten kommer att utredas och prévas. Aven
risken for féroreningar i grundvattnet kommer
att utredas narmare. Villkor for den verk-
samhet som Trafikverket erhéller faststalls i
tillstdndsbeslutet. I samband med detta kom-
mer ocksa inventeringar och riskbedomningar
goras avseende paverkan pa byggnader, for att
bedoma kénslighet och risk fér skador genom
sattningar.

9.2.9 Risk och sakerhet

Inga nya sdkerhetsviarderingar ar planerade
gillande personsikerhet i jairnvagstunnlar.
Under bygghandlingsskedet kommer projek-
tering goras av de sidkerhetslosningar som ar
framtagna i sdkerhetsviarderingen. Dessutom
kommer arbetet med Brandskyddsbeskriv-
ningen att fortsitta i kommande skeden.

9.2.10 Masshantering

I bygghandlingsskedet kommer en masshan-
teringsplan att uppréttas for att mer detaljerat
beskriva hantering av massor och de tekniska
mojligheterna att nyttja materialet inom pro-
jektet eller i ndromradet.

Trafikverket fortsitter att inventera och hitta
lampliga avsittningsomraden for massor. Dis-
kussioner fors ocksd med kommunen for att f&
en samlad bild av masshanteringen for 6vriga
storre byggprojekt som pagér samtidigt med
utbyggnaden av Vistkustbanan till dubbelspar.

Planen ska, enligt tillatlighetsbeslutet, redo-
visas for lansstyrelsen och Varbergs kommun
innan byggnadsarbetena paborjas.



Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra

Planbeskrivning
Kapitel 9 - Fortsatt arbete

9.3 Uppfoljning och kontroller

9.3.1 Byggskedet

Trafikverket har tagit fram miljokrav for en-
treprenader som ar baskrav vid alla upphand-
lingar av entreprendrer. I miljokraven fast-
stills dven péfoljder vid avvikelser frén kraven.
Utover baskraven tas specifika krav fram nir
det finns behov i entreprenaden. Olika kon-
trollprogram upprittas under byggskedet som
syftar till att sdkerstilla att konsekvenserna i
byggskedet blir de forvintade och till att han-
tera eventuella oférutsedda hindelser. Kon-
troll under byggskedet omfattar bland annat
foljande:

+  Kontroll av kulturbyggnader som bedéms
kunna péverkas ska arbetas in i kontroll-
programmen for vibrationer och geotek-
nik.

+  Kontrollprogram for artskyddsfragor ro-
rande flytt av vixten kalvnos och atgarder
gillande groddjursmiljoer enligt kapitel
9 Naturmiljo i miljokonsekvensbeskriv-
ningen.

« Damm i skogen vister om brukshunds-
klubben, som har mycket héga viarden for
groddjur, ska inte p&verkas men vatten-
nivaer ska kontrolleras under byggskedet
och atgarder vidtas vid behov.

» I samband med byggstart ska en bedom-
ning ske av vilka etapper som bedéms
vibrationskritiska. Infor start av dessa
moment ska ett kontrollprogram for vibra-
tioner tas fram.

»  Kontrollprogram for ljudstérningar och
stomljud som foljer upp storande aktivite-
ter under byggskedet.

»  Kontrollprogram for vatten kommer att
vara aktuellt for bade yt- och grundvatten.
Giller ocksa ytvattenrecipienter med av-
seende pa risk for utslapp av féroreningar
och péverkan pa naturvardena. Omfatt-
ning preciseras i samband med tillstdnds-
ansokan.

+  Kontrollprogram for hantering av forore-
nade massor.

«  Kontrollprogram for siattningar av byggna-
der och anldggningar.

Ytterligare kontrollprogram kan bli aktuella i
samband med de Gvriga provningar som kravs,
exempelvis frdn kommande prévningar kring
fororenad mark, vatten och Natura 2000.

9.3.2 Driftskedet

Uppf6ljning i driftskedet syftar till att f6lja
upp de skyddsatgirder som jarnvagsplanen
och milj6tillstdinden omfattar, for att sdker-
stilla att dtgdrderna ger den effekt som avsags.
Omfattningen av denna uppfoljning arbetas
fram i samband med tillstdnds- och dispens-
ansokningarna och kommande beslut.

9.3.3 Uppfoljning av krav i
miljotillstand

I de tillstdnd och dispenser som kravs kan
beslut forknippas med krav pa uppfoljning.
Detta kan till exempel omfatta yt- och grund-
vattnets kvalitet och nivéer, bullernivaer, han-
tering av fororenade massor och aterskapande
av biotopskyddsobjekt.
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10. Genomforande och finansiering

| det har kapitlet redovisas den formella hanteringen av jarnvagsplanen, hur projektet
ska genomfdras och hur finansieringen av projektet ser ut.

10.1 Formell hantering

Jarnvagsplanen har kungjorts for gransk-
ning och kommer efter granskningen att
genomga faststillelseprovning. Under tiden
som underlaget halls tillgdngligt for gransk-
ning kan berérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som
kommer in sammanstills och kommenteras i
ett granskningsutlatande som upprittas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda

att Trafikverket andrar jarnvagsplanen. De
sakégare som berors kommer d& att kontak-
tas och far mgjlighet att lamna synpunkter
pa dndringen. Ar Andringen omfattande kan
underlaget aterigen behova goras tillgangligt
for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande
oversands till lansstyrelsen som yttrar sig dver
planen. Direfter begirs faststéllelse av planen
hos Trafikverket. De som har lamnat synpunk-
ter pa jarnvagsplanen ges majlighet att ta del
av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsut-
latandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan be-
slut tas att faststilla jarnviagsplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for gransk-
ning och faststillas regleras i 2 kap 12-158§ lag
(1995:1649) om byggande av jirnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redo-
visas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plan-
kartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maste f6ljas nir jirnviagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir jarnvigsplanen har vunnit laga kraft blir
beslutet om faststéllande juridiskt bindande.

Detta innebir bland annat att jarnvagsbyg-
garen, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in
mark som beh6vs permanent for jarnvagen.
Mark som behdvs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fast-
ighetsforteckningen framgér ocksa markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. I férteckningen
redovisas ocksa vilka som blir pdverkade av
bullerstorningar om inte nagra bullerskydds-
atgarder genomfors.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket anso-
ker om lantmaiteriforrattning hos lantmaéte-
rimyndigheten eller genom att Trafikverket
traffar avtal med berorda fastighetsdgare i for-
vag och sedan ldamna Gver avtalet till lantma-
terimyndigheten, dir den forvarvade marken
overfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmiteriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljédomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt an-
vianda mark som behdovs for bygget av anliagg-
ningen. Pa plankartan och i fastighetsforteck-
ningen framgar vilken mark som berérs, vad
den ska anvandas till, under hur lang tid den
ska anvindas, hur stora arealer som berors
samt vilka som ar fastighetsagare eller rattig-
hetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja
anvanda mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen
har vunnit laga kraft, men ska meddela fastig-
hetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar
beriknat att ske.

Fastighetsdgare/rittighetsinnehavare far

inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Tra-
fikverket att anvinda den mark som behdvs
for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning
som redovisas i jairnvagsplanen.
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10.2 Varbergs kommuns over-
siktsplanering

Den gillande 6versiktsplanen (OP) i Varbergs
kommun antogs av kommunfullméktige den
15 juni 2010 och har ett tidsperspektiv pa 20
ar framat. Uppfoljning och revidering av 6ver-
siktsplanen sker varje mandatperiod. Forutom
den kommunovergripande 6versiktsplanen
berors utbyggnaden av Vastkustbanan dven av
en fordjupad 6versiktsplan (FOP) for stadsom-
radet, dven den antagen den 15 juni 2010.

I OP beskrivs en inriktning fér kommunikatio-
ner dar bland annat f6ljande anges:

« Dubbelspéarsutbyggnad av Vastkustbanan
med tunnel under staden ska fortsétta att
prioriteras.

« Ett nytt centralt beldget resecentrum i
Varberg ska bli knutpunkt i det lokala och
regionala resandet.

« Jarnviagsanknuten godshantering i ham-
nen, befintliga godssparanldggningar och
frilastplaner ska kunna utvecklas.

+ Varbergs hamn ska kunna fortsitta att ut-
vecklas som handelshamn med farjetrafik.

I FOP anges att den storsta forindringen som
stadsomrédet star infor ar jirnviagens nya
dragning i tunnel under staden, vilket ger nya
forutsattningar att skapa en titare stad i de
omréaden som blir tillgdngliga for exploatering.

I OP finns ett jirnvigsreservat for tunneln.

I FOP finns jirnvigsreservat for jirnvigen
ovan mark, i den strackning som jarnvagsut-
redningens alternativ SMTO gér. I bade OP
och FOP finns ett omrade vid den planerade
godsbangérden angivet som nytt verksamhets-
omréde. I OP anges att sidana omraden reser-
veras for “storande samt transportintensiva
verksamheter . I FOP anges att nytt verksam-
hetsomréde innebar “utbyggnadsomrade for
storande eller skrymmande verksamheter som
inte ar lampligt att blanda med bostader. Han-
del med skrymmande varor kan forekomma”.

10.3 Hantering av kommunala
detaljplaner

En jarnvag far inte byggas i strid mot en gil-
lande detaljplan. For att hantera stridigheter
arbetar darfor Varbergs kommun med en ny
detaljplan som ar forenlig med jarnvagspla-
nens innehall. Detaljplanen omfattar omraden
dar jarnvagen gar ovan mark. Den nya detalj-
planen delas in i en nordlig och en sydlig del.
For striackan dar det blir tunnel arbetar kom-
munen med tillagg till befintliga detaljplaner
for att tillata tunneln.

visar vilka befintliga detaljplaner

som berors av jairnvagsplanen och hur de ska
hanteras.

For ett omrade som omfattas av detaljplan
kunde kommuner fram till maj 2011, d& nya
bestimmelser i plan- och bygglagen genom-
fordes, dven uppritta en fastighetsplan. Fast-
ighetsplanen reglerar markens indelning i fast-
igheter, servitut, ledningsritter och liknande
sirskilda rattigheter. Efter lagindringen gors
dessa regleringar nu som detaljplanebestam-
melser. Befintliga fastighetsplaner giller dock
fortfarande.

I tunneldelen dir Varbergs kommun gor till-
lagg i befintliga detaljplaner finns 30 fastig-
hetsplaner. Dessa upphavs helt eller delvis

i samband med kommunens tillagg till de

befintliga detaljplanerna. visar

vilka fastighetsplaner som berors.

Aktuella detaljplaner kommer att stillas ut for
granskning i anslutning till jarnviagsplanens
granskning. Detaljplanerna férvintas antas
under 2016/2017.
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Tabell 10.1 Berérda detaljplaner. "Ny detaljplan” innebér att befintliga eller delar av befintliga detaljplaner ersétts av ny
detaljplan.

Plannummer | Namn Genomfoérandetid*

Ny detaljplan, norra delen

1 Stadsplan 1934 -
79 Stadsplanekarta for Norravagen mm. -
81 Stadsplanekarta 6ver industriomradet Monark-Gunnebo -
87 Stadsplanekarta 6ver del av kvarteret Spackhuggaren mm -
241 Omrade mellan kvarteret Svardfisken och Spackhuggaren -
272 Detaljplan for Sjoelefanten 5 -
Ny detaljplan, sédra delen

209 Detaljplan Breared 3 -
307 Detaljplan Osterleden, sédra delen Marmorgatan-Jonstaka -
310 Detaljplan Osterleden, norra delen Osterleden-Marmorgatan -

Andring av befintliga detaljplaner, tunneldelen

1 Stadsplan 1934 -
68 Stadsplanekarta 6ver kvarteret Lagmannen och Kommersradet mm. -
166 Kvarteret Berget mm. -
356 Detaljplan for Prosten 8 2017-12-31
366 Detaljplan foér Prosten 9 2016-12-31
83 Forslag till andring av stadsplanen for del av sddra -
hamnvagen mm
345 Brunnsparken 5 -
285 Detaljplan fér delar av Kungsgatan och Torggatan -
105 Forslag till andring i stadsplan for kvarteret Lakaren -
378 Detaljplan for stadshotellet- del av Lakaren 9 och Getakarr 3:46 2016-12-29
47 Stadsplanekarta 6ver kvarteren Magistern och Kronofogden -
228 Detaljplan kvarter bomlyckan -
52 Stadsplanekarta 6ver kvarteret Igladammen och Freden -
34 Stadsplanekarta 6ver kvarteret Spiggen m.m. -
78 Forslag till andring i stadsplanen for kvarteret Spiggen -
95 Forslag till andring i stadsplanen for Landerigatan -
41 Stadsplanekarta 6ver kvarteren Léjan, Stenbiten mm. -
57 Stadsplanekarta 6ver del av Mariedalsomradet -
43 Stadsplanekarta 6ver kvarteret Freden mm. -
75 Stadsplanekarta 6ver del av Mariedalsomradet -
374 Sorse- del av Getakarr 5:1, sdder om forskolan Rundgarden 2020-12-31
183 Sorsedammsomradet -
399 Detaljplan for Sérsedammen 2 mm, Sérsedammen del av Getakarr 6:71 och 5:1 2024-01-30
91 Forslag till stadsplan for del av Varberg Sérsedammsomradet -
393 Detaljplan for del av kv. Tradgarden, Galleria Tradgarden 2023-09-05

* Om éartal saknas har genomférandetiden gatt ut.
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Tabell 10.2 Berérda fastighetsplaner.

Namn Faststalld
Tomtindelning for kvarteret Prosten (1383K-12/1952) 3 juli 1952.
Tomtindelning for kvarteret Gastgivaren (1383K-15/1953) 17 augusti 1953
Tomtindelning fér kvarteret Magistern (1383K-11/1931) 20 april 1931.

Tomtindelning for del av kvarter Bagaren ( 13-VAR-531)

9 februari 1982

Tomtindelning for kvarteret Folkskolan (1383K-60/1963)

26 februari 1963

Tomtindelning for kvarteret Gyltalyckan (1383K-19/1955)

16 februari 1955

Tomtindelning for kvarteret Igladammen (1383K-31/1943)

13 februari 1943

Tomtindelning for kvarteret Igladammen (1383K-69/1961)

8 september 1961

Tomtindelning for kvarteret Igladammen ( 1383K-9/1955)

4 december 1954

Tomtindelning for kvarteret Freden (1383K-1/1953)

9 januari 1953

Tomtindelning inom kvarteret Lubben (1383K-15/1938)

27 november 1937

Tomtindelning for kvarteret Lubben (1383K-24/1966)

5 april 1966

Tomtindelning for del av kvarteret Lubben (1383K-138/1966)

22 september 1966

Tomtindelning inom kvarteret Siken (1383K-53/1938)

30 december 1937

Tomtindelning inom kvarteret Siken (1383K-10/1944)

14 mars 1944

Tomtindelning for kvarteret Siken (1383K-35/1952)

9 september 1952

Tomtindelning for kvarteret Laken (1383K-75/1956)

11 december 1956

Tomtindelning for kvarteret Laken (1383K-15/1963)

12 januari 1963

Tomtindelning for kvarteret Stenbiten (1383K-33/1954)

6 april 1954

Tomtindelning for kvarteret Stenbiten (1383K-19/1938)

27 november 1937

Tomtindelning for kvarteret Stenbiten (1383K-72/1956)

14 december 1956

Tomtindelning for kvarteret Gaddan (383K-74/1956)

17 december 1956

Tomtindelning for kvarteret Gaddan (1383K-16/1963)

12 januari 1963

Tomtindelning for kvarteret Krabban (1383K-80/1962)

10 december 1962

Tomtindelning for kvarteret Musslan (1383K-84/1962)

10 december 1962

Tomtindelning for kvarteret Ostronet (1383K-82/1962)

10 december 1962

Tomtindelning for kvarteret Rakan (1383K-83/1962)

10 december 1962

Tomtindelning for kvarteret Mariedal (1383K-159/1971)

9 november 1971

Tomtindelning for kvarteret Sérsedammen (13-VAR-368)

26 januari 1979

Tomtindelning for kvarteret Spiggen (1383K-53/1957)

30 juli 1957
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10.4 Genomforande

Nedan beskrivs hur projektet ska genomféras.

10.4.1 Organisation och tidplan

Projektet drivs och finansieras av Trafikverket,
Varbergs kommun, Jernhusen och Region
Halland.

« Trafikverket star for planering och projek-
tering av jarnvagens infrastruktur; spar,
tunnlar, trag, bullerskydd, plattformar,
signalsystem med mera. Trafikverket an-
svarar desutom for att upprétta jairnvags-
plan och for att bygga och ta i drift den
nya jarnvagsanlaggningen.

«  Varbergs kommun upprattar och antar
detaljplaner.

+ Ienlighet med medfinansieringsavtalet
ansvarar projektet bland annat for anlag-
gande av angoring, bussanldggning och
parkeringar.

« Jernhusen projekterar och bygger Var-
bergs nya stationshus.

+  Region Halland/Hallandstrafiken planerar
for Oresundstagen, busstrafiken, service
vid tillfallig station med mera.

Trafikverket har uppréttat ett projektkontor i
centralt i Varberg dar Trafikverkets projekt-
ledning sitter. Under gruppens ledning finns
medarbetare som arbetar med fragor inom de
olika enheternas omraden. Darutover finns
en rad anlitade konsulter som arbetar med
forutsattningar, krav, teknisk projektering,
arkitektur, miljo, sdkerhetsfragor med mera.
Ledningsgruppen ansvarar for respektive
omréde enligt nedan och bestér av:

Andreas Gustafsson, projektledare

Fredrik Karlander, bitradande projektledare
Thomas Hansson, projektingenjor

Jens Pélsson, projektingenjor

Bjorn Bjurklint, mark och bygg

Stephan Larsson, jirnvag

Kenneth Rosell, tunnel

Stefan Nilsson, system

Johanna Gerremo, samrad och planldggning
Jesper Martensson, milj6 och tillstdind

Pia Larsson, markforhandling

Katinka Klingberg Annertz, miljo

Projektets ledningsgrupp leder arbetet med
planering och uppf6ljning, projektering, upp-
handling, produktionsplanering, omvarlds-
kommunikation samt fastighetsfragor.

Inom projektet finns en styrgrupp som bestéar
av ledamoter fran Trafikverket.

Jarnvagsplanen granskas under april 2016.
Planen beriknas vinna laga kraft under 2018.
Projektets byggstart dr 2019. Den nya anlagg-
ningen berdknas tas i drift i december 2024.

10.4.2 Avtal

Trafikverket avser att teckna genomfoérandeav-
tal med foljande:

«  Varbergs kommun och kommunala bolag.
+  Medfinansidrena.

+  Berorda ledningségare.

10.4.3 Ersattning

Fastighetsdgaren har ritt till erséattning for
mark som Trafikverket tar i ansprak tillfalligt
och permanent, vid ett jirnvigsbygge. Aven
den som har nyttjanderitt eller ndgon annan
sarskild ritt till en fastighet kan ha rétt till
ersattning.

Ersittningen bestdms utifran reglerna i expro-
priationslagen. En grundforutséttning for att
ha ritt till ersattning ar att ekonomisk skada
uppkommit. Affektionsvirden ersitts inte.

Vid forvarv av en fastighet ska ersittningen
motsvara fastighetens marknadsvarde plus 25
procent. Om det giller en del av en fastighet
ersitts for minskningen av marknadsvardet
plus 25 procent. Fastighetsdgare kan ocksa fa
ersattning for vissa andra ekonomiska skador,
till exempel flyttkostnader eller vissa 6kade
kostnader i verksamheter.

Hur stor ersattningen blir bestams utifran
forhéllandena den dag nir Trafikverket tar
marken i ansprék, den sa kallade vardetid-
punkten.
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10.5 Finansiering

Projektet ar finansierat i den géllande natio-
nella planen for transportsystemet for dren
2014-2025, dar pengar for byggnation finns
avsatta under aren 2017-2025. Det finns dven
ett genomforande- och finansieringsavtal
mellan staten genom davarande Banverket &
ena sidan och Varbergs kommun, Jernhusen
AB och Region Halland & andra sidan. Avtalet
undertecknades 2009.

Fordelning enligt avtalet om medfinansiering:
+  Varbergs kommun 290 miljoner kr
« Jernhusen AB 60 — 100 miljoner kr

« Region Halland 210 miljoner kr

Jernhusens andel dr beroende pa omfattning
och utformning av den nya stationen.

Enligt dagens berdkningar kommer kostnaden
for Varbergstunneln att uppga till 3,9 miljar-
der kronor riknat i 2009 ars penningvirde.
Ursprungsberdkningen 1ag pa 2,9 miljarder
kronor. Det ar framforallt dtgarderna for
klimatanpassning och sikerhet som star for
kostnadsckningen.

10.5.1 Anlaggningskostnad

Anlaggningskostnaden omfattar alla kostnader
fran utrednings-/planeringsskede, projekte-
ring, marklsen, byggnation till 6verlamnande
till forvaltning och ar férdelad enligt Tra-
fikverkets redovisningsmodell enligt nedan.

«  Projektadministration

+  Utredning och planering
«  Projektering

«  Mark- och fastighetslosen
«  Miljoatgarder

«  Mark och anldggning samt jarnvigsspeci-
fikt (BEST)

«  Arkeologi, underhéll under projekttiden
samt projektunika dtgiarder

«  Overlimnande och avslut

« Riskkostnad for forutsedda och oforut-
sedda risker

103



Planbeskrivning
Kapitel 11 - Underlagsmaterial och kéllor Varbergstunneln, Védstkustbanan, Varberg-Hamra

11. Underlagsmaterial och kallor

11.1  Underlagsrapporter till detta dokument
11.2 Ovriga PM tillhérande jarnvagsplanen

11.3 Beslut

Tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken av utbyggnad av Vastkustbanan, Miljodeparte-
mentet

11.4 Tidigare utredningar

Banverket, 2001-01-31. Forstudie, Vastkustbanan, Utbyggnad av dubbelspar delen Varberg-
Hamra. Beslutshandling. Rapportnr BRVT2000:01.1.

Banverket, 2002-08-28. Jarnviagsutredning inklusive miljékonsekvensbeskrivning (MKB), Vist-
kustbanan delen Varberg-Hamra. Forslagshandling. Rapportnr BRVT 2002:02-1.

Banverket, 2003-09-17. Jarnvagsutredning, Vastkustbanan delen Varberg-Hamra. Beslutshand-
ling.

Trafikverket, januari 2014. Naturmiljéinventeringar och naturvirden inom projekt Varbergstun-
neln 2013. EnviroPlanning AB.

11.5 Publikationer

Faith-Ell, Charlotta och Levin, Lena, 2012. Jimstilldhet och genus i infrastrukturplanering - en
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11.7 Ord och begrepp

Bankilometer

Bergtunnel

Betongtrag

Betongtunnel

dB(A)

Dubbeltur

Forskiarning

Getterobron

Hamnbangarden

Hamra

Havsniva

Hoghastighetstég

Influensomrade

Interregionaltag
(IR-tdg)

Jarnvigsmark

Lutning i promille

Lanshallningsvatten

Langdmaétt som avser avstdndet mellan tva punkter pa banan,
oberoende av antalet spar pé strickan.

Anvinds i projektet for tunneldelen som borras eller spriangs i berg.

Anvinds i projektet for de stillen dar jarnvigen blir nedsiankt i en
betongkonstruktion utan tak.

Anvinds i projektet for tunneldelarna som gors dir det inte finns
tillracklig bergtackning.

Decibel (dB) ar en enhet som anvinds for att ange ljudnivan. Det
manskliga orat ar kinsligare for hogfrekventa ljud an for lagfrekventa.
For att ta hansyn till detta filtreras/frekvensviags ljudet vid méitning.
Den vanligaste filtreringen ar A-filtret vilket ofta bendmns dBA eller
dB(A).

Ett tag i vardera riktningen.

Anvands i projektet for de omradena i direkt anslutning till bergschak-
ter i norr och soder utan barande valv av berg.

Vigbro (Getterdviagen) over Vastkustbanan och Viskadalsbanan i plan-
omrédets norra del.

Sparomrade soder om Getterobron for hamnens bruk, som omfattar
bade vixling, uppstillning, lossning och lastning av godstag.

Omréde sydost om Varbergs titort dar utbyggnaden ansluts till befint-
ligt dubbelspar i séder.

Havsnivd eller dagens havsnivd avser hojd o6ver referensnivan/
nollplanet som i detta projekt 4r RH 2000.

Tég med fa stopp och hastighet 6ver 250 km/h. Jamfor med "snabb

Q. . »

tag”.
Hela det omrade som paverkas av planforslaget.

Interregionala tdg mellan kommunhuvudorter med fler uppehall 4n
snabbtag. Nya IR-tdg upp till 200 km/tim.

Begrepp enligt lag om byggande av jarnvig som avser mark for jairn
végsspar, banvall med tillhérande diken, slanter samt underhélls-,
skydds- och sidkerhetszoner.

Lutning i langsled pa jarnvagen anges i promille, d.v.s. tusendel, mot
svarar tiondels procent. 10 promilles lutning innebér att sparet dndrar
ho6jd med 10 meter pa en stricka av 1 000 meter.

Vatten som samlas i tunnlar och i djupa schakt méste vanligen pumpas
bort. Vattnet som pumpas bort frén arbetsomradet bendmns som
lanshéllningsvatten. Jamfor med processvatten.
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Maxtimmen Den timme nir maximala antalet tdg uppnés, vanligen kl 8-9 vardagar.
MB Miljobalken.
MKN Miljokvalitetsnorm. Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter om lagsta

godtagbara miljokvalitet inom ett geografiskt omrade. Idag finns MKN
for utomhusluft, fisk- och musselvatten, vattenforekomster enligt EU:s
vattendirektiv samt buller.

MKB Miljokonsekvensbeskrivning.

Natura 2000 Ett nitverk av vardefulla naturomraden inom EU. Syftet ar att virna
om faglar, naturtyper och livsmiljoer samt vissa andra arter som EU-
landerna har kommit Gverens om ar av gemensamt intresse. I Sverige

har Natura 2000-omraden skydd i miljobalken.

Nollalternativ Anviands som jaimforelsealternativ i miljokonsekvensbeskrivningar for
konsekvenser med och utan en atgard eller utbyggnad.

Norra godsbangérden Planerat sparomréde for vixling och uppstillning av godstég norr om

Getterobron.

Personbangérd Viaxling och uppstillning av persontrafikens fordon planeras ske pa
stationsomradet.

Planforslag Den 16sning som tas fram.

Planomrade Mark som tas i ansprak med dganderitt, servitutsritt och tillfallig nytt

janderitt, d.v.s. all mark som berors av utbyggnaden i driftskede och
byggskede, inklusive den tillfilliga anldggningen.

Processvatten Vid tunneldrivning anvinds stora mangder vatten, s.k. processvatten
vid borrning och spolning av bergmassorna for att det inte ska damma
vid hanteringen inne i tunneln. Jimfér med ldnshéllningsvatten.

Prognosar Ett bestamt ar som konsekvensbedomningen ska utga ifran da
anliaggningen antas vara utbyggd, eller da anldggningen ar
under utbyggnad. Prognosaret giller for samtliga miljoaspekter.

Ramsar-omrade Véatmarksomraden som skyddas i enlighet med vaitmarkskonventionen
(Ramsarkonventionen) som tillkom &r 1971 i staden Ramsar, Iran.

Recipient Vattenomrade som anvinds som mottagare av dagvatten och
lanshéallningsvatten.

Regionaltag Resandetag for trafik mellan tatorter i en region.

Resecentrum Omréde for resandes trafikslagsbyte. Innefattar Jernhusens stationshus,

bussterminal, taxistation, bil- och cykelparkering.

Riksintresse Riksintresse i Sverige dr mark- eller vattenomraden som langsiktigt ska
skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada det varde som
konstituerat riksintresset.
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Sakagare

Samradskrets

Snabbtag

Sparanlaggning

Sparkilometer

Station

STAX

STH

Styv tidtabell
TBM

TEN-natet
Transeuropean
Network

Trafiksystem

Trag

Tillfallig anlaggning

Transportarbete

Tunnelmynning

De fastighetsédgare som dr berérda av utbyggnaden.

Mpyndigheter, organisationer och allmdnhet som kan antas bli berérda
av utbyggnaden: Lansstyrelsen i Hallands l4n, tillsynsmyndigheten
(Varbergs kommun), de enskilda som kan antas bli berérda, samt 6v
riga statliga myndigheter, de kommuner, den allminhet och de organi
sationer som kan antas bli berorda.

Tég med fa stopp och hastighet 6ver 200 km/h.

Sparanlaggningen innefattar alla fasta anlaggningar som behovs for
trafikrorelserna pa denna.

Langdmatt for den sammanlagda sparlangden inom ett definierat
omrade. Aven sparmeter kan anvandas.

Sparomradet och plattformarna for resandeutbyte, som finns nedanfor
resecentrum (Trafikverkets anldaggning).

Storsta tillatna axellast.

Hogsta tillatna hastighet.

Samma, dterkommande avgingstid varje timme.
Tunnelborrmaskin

Ett europeiskt transportnit definierat av EU. Nétet omfattar savil
viagar, jarnvagar som sjofartsleder.

Ett trafikeringsnit med olika slags tag inom ett omrade.

Oppen stricka dir jirnvigen ligger forsiankt, med betongviggar
pa 6mse sidor.

Anléaggning for jirnvagstrafiken under byggtiden.

Transporterad enhet ganger stricka. En person som reser 1 km har ge
nererat ett transportarbete pa en personkilometer (pkm). Motsvarande
for godstrafik ar (gods)tonkilometer (tkm).

Den plats dar jairnvagen gér fran att vara underjordisk till att ga ovan
mark.
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BILAGA 1 LEDNINGSOMLAGGNINGAR

Bilaga till planbeskrivningen Varbergstunneln, Vdstkustbanan, Varberg-Hamra

Ledningar och vattendrag som direkt paverkas av jarnviagsutbyggnaden.
Bilaga till planbeskrivningen

Forteckningen nedan redovisar samtliga kénda kollisionspunkter mellan befintliga exter-

108

na ledningsnét och planerad anldggning inklusive planerad atgérd.

km | Typ av ledning | Planerad atgéard

Norra delen

74+425 Korsande dagvatten Befintlig ledning ersétts med langre D800 mm, befintlig
héjd behalls.
Kapaciteten 6kas med ytterligare en D800 mm.

74+700 Korsande vattenledning (forts langsgaende till Ledningen utgar pa del av strackan och ny korsning utférs

74+850) i cirka km 74+825 med skyddsror anpassat for V110 mm.
74+860 Korsande el-ledningar Skyddsror férlangs.
74+860 Korsande teleledningar Korsningen anpassas for fler spar i bredd samt ny hojd pa

banan/marken, planlage anpassas till narliggande ny
korsning med vatten.

74+845-74+880

Langsgaende el- och fjarrvarmeledningar och
intilliggande pumpstation pa sparens Ostra sida
(ledningar forts till 75+050 dar de korsar
Viskadalsbanan)

Beddms kunna ligga kvar i befintligt Iage, skyddas under
entreprenaden.

75+050-75+475

Langsgaende/Korsande teleledningar

Dessa ersatts i nytt planlage pa Ostra sidan om Viskadals-
banan mellan cirka 75+120 till 75+420. Ny korsning i cirka
km 75+420 samordnas med ett flertal nya korsande
ledningar norr om befintlig Getterébro.

75+100

Fran Birger Svenssons vag leder en braddledning
for dagvatten ut i jarnvagsdiket

Braddledningen leds i ny strackning i Birger Svenssons
vag, via Pors grand, och ansluter pa dike i ca km 75+250.
(Ledningens kapacitet 6kas till en D600).

75+160-75+400

Langsgaende vattenledning pa sparens vastra
sida

Ersatts i nytt planlage langre vasterut i befintlig gang- och
cykelvag.

75+240-75+400

Langsgaende dagvatten och spillvatten pa
sparens Ostra sida

Omlaggning i ett mer Ostligt 1age, kraver troligtvis servitut
pa angransande fastighet for framtida atkomst.

75+400-75+420

Langsgaende spillvatten pa sparens 6stra sida

Beddms inte ha funktion i dagslaget, utgar i samband med
omlaggningar i korsningspunkten.

75+400 Korsande dagvatten — Lassabackabacken Befintliga tva D1000 mm forlangs. Korsningen uppdimen-
sioneras med ytterligare tva D1200 mm.
75+400 Korsande elledningar i skyddsror Skyddsror forlangs.
75+400 Korsande spillvatten (fortsatter langsgaende till Ny ledning kréavs med hansyn till kondition pa befintlig
75+800 pa sparens vastra sida) ledning. Korsningen uppdimensioneras till en S 800 mm
(alternativ atgard &r ytterligare en ledning samt renovering
av befintlig).
75+400 Korsande vattenledning (fortsatter langsgaende Ny korsning fér befintlig vatten-ledning. Korsningen
till 75+800 pa sparens vastra sida) kompletteras med ett tomt skyddsrér anpassat for V300
mm fér framtida anvandning.
75+420 Korsande dagvatten (anslutning fran bland annat Utgar i samband med uppdimensionering av trummor
kvarteret Valen) ovan (75+400) till vilka detta dagvatten ansluts.
75+440 Forlagda i Getterébron - El-ledningar belysning Anpassas till ny bro.
75+460 Forlagda i Getterdbron - Optokablar Ledningar i befintlig Getterdbro forlaggs i mark med ny

korsning med jarnvag, samordnas med &vriga omlagg-
ningar orsakade av Getterébron.
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Varbergstunneln, Védstkustbanan, Varberg-Hamra

Bilaga till planbeskrivningen

km

Typ av ledning

Planerad atgard

Fortsattning Norra delen

75+475 Korsande teleledningar Med orsak av ny Getterobro forlaggs ett flertal ledningar i
lanla 0 fintli i -omra
75+480 Korsande el-ledningar (fortsatter 1angsgaende till ?ny;;pfvr;igfe?a?;:m befintlig bro i ett nytt U-omrade
75+850 - vastra sidan) ’
75+480 Korsande fjarrvarme (fortsatter langsgaende till Utref:inmq p%gér gallande utformningen av ny bro och
75+850 - véstra sidan) ledningsférlaggningarna samordnas med det arbetet.
75+480 Korsande optokablar (fortsatter langsgaende till Tryckspillvattnet ansluts pa sjalvfallsledning uppstroms
75+850 - vastra sidan) kvarteret Valen och utgar i korsning med spar.
75+510 Korsande spillvatten (fortsatter langsgaende till Sjalvfallsledningens dimension okas.
75+800 - véstra sidan) Korsningen med spar flyttas langre sdderut till cirka km
75+510 Korsande tryckspillvatten (fortsatter langsgéende | 75+800.
till 75+800 - véastra sid . . ’ .
! vastra sidan) Langsgéende tryckspillvatten och vattenledning mellan
75+510 Korsande vattenledning (fortsatter langsgaende 75+500 till km 75+800, pa vastra sidan, utgar i samband
till 75+800 - vastra sidan) med detta.
75+920 Korsande gasledning Befintlig gasledning bedéms kunna ligga kvar i befintligt
lage utan ytterligare atgarder. Niva och langd pa skyddsror
kontrolleras med provschakt i tidigt skede, eventuell
anpassning av placering av kontakt-ledningsfundament
kan bli nédvandig
76+080 Korsande spillvatten Korsning med jarnvagsanlaggningen kommer att ske dar
jarnvagen gar i betongtrag. Korsningen upp-dimensione-
ras till S800 mm (alternativt tva ledningar om utrymme
under trag ej medger S800 mm)
76+080 Korsande dagvatten - Monarkbacken Korsning med jarnvagsanlaggningen kommer att ske dar
jarnvagen gar i betongtrag. Med orsak av jarnvagens hojd
i korsningspunkten och betongtragets tjocklek tvingas
trummorna erséttas med dykarledningar. Kapaciteten i ny
16sning ska minst motsvara befintliga ledningar i
76+090 Korsande dagvatten kombination med magasin (6nskad utdkning till 4 st D1200

mm) VIVAB studerar en alternativ I16sning dar denna
korsning utgar helt och detta dagvatten sammanleds med
korsningen i km 75+400

76+100-76+300

Dranering industrispar

Ny draneringslésning bana

76+380

Korsande el-ledningar

Korsning ersatts i nytt planlage id km 75+920 for att
erhalla en acceptabel hojd for korsningen. (Befintligt
planlage medfér ett mycket djupt lage med orsak av
sparprofil och trag)

76+380-76+640

Langsgaende teleledningar

Ingen belaggning utgar

76+530-76+620

Korsande/Langsgaende el-ledningar och
Natstation A 114

Ingen belaggning utgar

76+530-76+620

Korsande/Langsgaende gasledning

Ingen belaggning utgar

76+700

Gas och fiber till befintliga lokstall

Ingen belaggning utgar

76+780

Korsande el-ledningar

Ingen belaggning utgar. Flyttas till Kungsgatan/Norra
vagen via korsning vid km 75+920.

Vistra Vallgatan / Stationsomrade / Betongtunnel

76+825

Skrotad 50 kv-kabel (ej pa ritning)

Ingen belaggning utgar, eventuellt oljefylld kabel

76+900-77+250

Gasledningar

Ledningen kan eventuellt ligga kvar. Fastigheter med
fortsatt anslutning kan ansluts med ny ledning fran
Kungsgatan for att frildgga Vastra Vallgatan.

76+800-76+910

El-belysning och fiber

Flyttas nagot i sidled i samband med schakt fér spont,
skyddas under entreprenaden

76+900-77+250

El-ledningar

Elledningar som ansluter till fastigheter langs Vastra
Vallgatan skyddas under entreprenaden, viss flytt av
ledningar i sidled kan kravas.

Genomgaende hégspanningsledningar omlagges i annan
strackning och utgar i vastra sidan av Vastra Vallgatan

76+900-77+250

Teleledningar

Teleledningarna langs Vastra Vallgatan skyddas under
entreprenaden, viss flytt av ledningar i sidled kan kravas.
Ny korsningspunkt 6ver jarnvagsanlaggningen planeras i
cirka km 77+260
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km Typ av ledning Planerad atgard
Fortséattning Vastra Vallgatan / Stationsomrade / Betongtunnel
76+900-77+250 Vattenledning Vattenledning laggs om fran cirka Baggens grand fram till
Otto Torells gata i etapper. Férlangningen fram till Otto
Torells gata méjliggor att strackningen mellan Magasinsga-
tan och Engelbrektsgatan ej behéver férlaggas och
driftsattas forran i samband med aterstéllande ovan
tunneln.
76+900-77+250 Spillvatten (77+150 ytterligare spillvattenledning) Spill och dagvattenledningarna i Vastra Vallgatan bade
norrifran och sdderifran laggs om i ny strackning parallellt
med betongtunneln med lagpunkt i cirka km 77+115 dar
nya ledningskorsningar éver anléggningens" betongtunnel
76+900-77+230 Dagvatten (77+150 ytterligare dagvattenledning) pIanera§, anslutning sker tll beflntllgt r_1_at ! OStra
Hamnvéagen. Nya servisanslutningar for befintlig
stationsbyggnad anpassas till nya dag- respektive
spillvattenledningar.
77+180-77+240 Gasledning langsgaende och korsande Gas till stationshuset &r ej i drift och utgar.
77+180-77+240 Opto langsgaende och korsande Anslutande optokabel till stationsbyggnaden flyttas till nytt
planlage.
77+180-77+240 Fjarrvéarme langsgaende och korsande Servisanslutning till stationsbyggnaden flyttas till nytt
planlage.
77+250 Korsande dagvatten och spillvatten Flyttas till nya planlagen, dimension minskas da stor del
av flédet nu avleds i ny korsning cirka 77+115.
77+250-77+400 Flertal dag och spillvattenledningar For att kunna frildgga parken erséatts befintliga ledningar
(grén-yta) med en ny dagvattenledning i Otto Torells gata samt nya
dag- och spillvattenledningar fran korsningen Vastra
Vallgatan och Engelbrekstgatan i nytt planldge genom
parken, dimensioner minskas da stor del av flodet nu
avleds i ny korsning cirka 77+115 samt i dagvattenledning
i Otto Torells gata.
Parallellt strak med fjarrvarme, opto, tele och el Omlaggning i nytt planlage i Vastra Vallgatan.
genom parken
Natstation el invid Otto Torells gata Viktig knutpunkt for elnatet, placering kvarstar.
Sodra delen
80+310 Korsande vattendrag, Brearedsbacken Korsning utfors som dykarledning.
80+340 Korsande el-ledningar Utgar och ersatts med ledning fran Breared.
80+400 Ledning dikningsforetag (saknar uppgift pa niva Ledningen omleds med dike till Brearedsbacken alternativt
och dimension) ny trumma.
Niva och ledningsdimension kontrolleras med provschakt i
tidigt skede.
80+725 Korsande fjarrvarme Ledninga_r kompletteras med skyddsror fér korsning med
804725 Korsande Elledning (hogspanning) jarnvag. Aven mindre plan och hojdjustering kan bli aktuell.
Utféres sommartid.
80+730 Korsande ledning dikningsféretag (saknar uppgift | Omledning i plan fér anpassning till jarnvag. Niva och
pa niva och dimension) ledningsdimension kontrolleras med provschakt i tidigt
skede
80+740 Korsande el-ledningar Ledningaﬂr kompletteras med skyddsror for korsning med
80+745 Optokabel jarnvag. Aven mindre plan och hojdjustering kan bli aktuell.
80+745 Korsande dike, (gang- och cykelvag) Sammanleds med nya diken och genomledningar
80+750 Korsande tryckspillvatten (2 ledningar) Tryckledningar flyttas i sidled och kompletteras med
80+750 Korsande vattenledning skyddsror.
80+750 Korsande elledning (hdgspanning VIVAB)
80+750 Korsande spillvattenledning
80+755 Korsande dagvattenledning
80+820 Korsande optokabel Ledningar kompletteras med skyddsror for korsning med
jarnvég. Aven mindre plan och héjdjustering kan bli aktuell.
80+820 Korsande el-ledning, belysning Osterleden Flyttas med Osterleden
80+840 Korsande vattendrag, Vrangabackens norra del Sammanleds med nya diken och genomledningar
81+175 Korsande dike, Vrangabackens huvudfara Genomledning kommer ske i trumma
81+180 Korsande teleledning Ledningar kompletteras med skyddsror for korsning med
jarnvag. Aven mindre plan och hdjdjustering kan bli aktuell.
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Bilaga till planbeskrivningen

km Typ av ledning | Planerad atgard

Fortsattning Sodra delen

81+280 Korsande el-ledning, hdgspanning (Fortum) Luftledning héjs i lage for framtida korsning med spar

81+780 Korsande ledning, dikningsféretag Omledning i plan fér anpassning till jarnvag. Niva och
ledningsdimension kontrolleras med provschakt i tidigt
skede

81+880 Korsande teleledning Ledningar kompletteras med skyddsror for korsning med
jarnvag. Aven mindre plan och hdjdjustering kan bli aktuell.

81+960 Korsande ledning, dikningsféretag Ny strackning for dikningsforetag, korsning med spar ej

Vare 2, 6stra aktuell, sammanleds med korsning 80+780 nedstroms

jarnvag

81+360 Korsande teleledning. Traslévslage-Varberg Ny korsning anordnas vid km 82+280

82+390 Korsande teleledning Kabeln ur drift utgar troligtvis

85+300-85+400 Langsgaende teleledningar (langs befintligt spar) Ej behov av atgard

M
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