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Innehall jarnvagsplan

Denna planbeskrivning ingér i jarnvagsplan for Varbergstunneln, Vistkustba-
nan, Varberg-Hamra. Jirnvagsplanen bestar av ett antal olika textdokument, en
fastighetsforteckning samt kartor, enligt nedan.

Plan (de delar som faststalls)

* Plan- och profilkartor. Plan- och profilkartorna visar jarnvigens strack-
ning och utformning i plan och profil i skala 1:1000 samt plankartor i
1:2000. Kartorna visar dven den mark och/eller det utrymme samt de
sarskilda rattigheter som behover tas i ansprék i bygg- och driftskede. Nar
kartorna faststills blir de juridiskt bindande.

o Tviarsektioner. Visar jarnvigens striackning markansprak och utformning
1 tvarsnitt.

Underlag till plan (faststalls ej)

Textdokument

¢ Planbeskrivning. Innehéller en beskrivning av projektets samlade effek-
ter pa funktion, teknik, ekonomi, markférhallanden och miljo.

+ Miljokonsekvensbeskrivning. Innehéller beskrivningar och bedom-
ningar av miljokonsekvenser av projektet.

* Gestaltningsprogram. Utgor underlag till planbeskrivningen och miljo-
konsekvensbeskrivningen. Innehaller forslag pa hur jarnvagsanlaggningen
kan se ut och hur den kan anpassas till omgivande landskap.

+ Barnkonsekvensanalys. Utgor underlag till planbeskrivningen och
miljokonsekvensbeskrivningen. Beskriver hur barn kan komma att paverkas
av projektet.

e Samradsredogorelse. Innehaller inkomna synpunkter fran samréad med
myndigheter, organisationer och allminhet som genomforts under arbetet
med jarnvigsplanen, samt Trafikverkets kommentarer. Aven en redovisning
av tidigare genomf6rda samréd.

¢ Underlagsrapporter och PM. Eventuella underlagsrapporter och PM
redovisas i respektive textdokument.

Fastighetsforteckning

+ Fastighetsforteckning. Forteckning over fastigheter som behdver tas i
ansprak samt kidnda fastighetsidgare och rattighetsinnehavare. I fastighets-
forteckningen redovisas dven fastigheter som utan bullerdimpande atgarder
berdknas utsittas for buller som 6verskrider de tillimpade riktvardena.

Kartor

o Illustrationskarta. Illustrationskartan redovisar hur anldggningen kan
komma att se ut. Har redovisas det som inte faststills i plankartan, men som
anda paverkas av projektet. Exempel pa sddant ar enskilda eller kommunala
vagar och byggnader utanfor jarnvagsplaneomrédet.

¢ Illustrationskarta tillfillig anlaggning. [llustrationskartan redovisar
hur anlaggningen kan komma att se ut under projektets byggtid. Har redovi-
sas till exempel olika typer av tillfalliga markansprak.

o Oversiktskarta. Oversiktskartan visar var projektet ir beliget.
o Oversiktsprofil. Oversiktsprofilen visar en samlad blid ver sparprofilen.

¢ TIllustrationssektioner. Visar jarnvigens utformning i tvarsnitt.



Lasanvisning planbeskrivning

Planbeskrivningen bestér av elva kapitel, som ar strukturerade enligt f6ljande:

Kapitel 1

Kapitel 2

Kapitel 3

Kapitel 4

Kapitel 5

Kapitel 6

Kapitel 7

Kapitel 8

Kapitel 9

Kapitel 10

Kapitel 11

Beskriver bakgrund, andamal och projektmal samt
tidigare utredningar och beslut.

Beskriver projektets forutsattningar i form av jarnva-
gens nuvarande standard, landskapsbild, milj6- och
halsoaspekter samt byggnadstekniska forutsattningar.

Redovisar och motiverar den planerade jairnvigens
lokalisering och utformning.

Beskriver byggtiden. Arbetsmetoder, genomférande
och tillfallig anlaggning.

Beskriver skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
faststills pa plankartan.

Redovisar effekter och konsekvenser av planforslaget.

Redovisar projektets méluppfyllelse av andamal, pro-
jektmal samt transportpolitiska- och nationella miljo-
kvalitetsmal. Dessutom redovisas 6verensstammelse
med miljobalkens allmdnna hansynsregler, miljokva-
litetsnormer och bestammelser om hushéllning med
mark och vattenomraden (riksintressen).

Redovisar de markansprak som gors samt for vilka
andamal som marken tas i ansprék. Aven motiven till
anspraken redovisas.

Beskriver det fortsatta arbetet med behov av tillstand
och dispenser, uppf6ljning och kontroller under
byggskedet samt viktiga fragor som ska hanteras eller
utredas i det fortsatta arbetet.

Redovisar den formella hanteringen med omfattning
och rattsverkan av faststillelsebeslut, vilka kommunala
planer som berors, hur projektet ar tankt att genom-
foras och hur finansieringen av projektet ser ut.

Underlagsmaterial och killor.
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Planbeskrivning
Kapitel 1 - Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, &ndamal och projektmal Varbergstunneln, Véstkustbanan, Varberg-Hamra

1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

| det har kapitlet redovisas bakgrunden till projektet Varbergstunneln, Vastkustbanan,
Varberg-Hamra med tidigare utredningar och beslut. Vastkustbanans funktion beskrivs
och projektspecifika mal presenteras.

1.1 Vastkustbanans funktion i Malet ar dubbelspar pé hela Vistkustbanan,

transportsystemet eftersom det behovs for att mota transport-
. . . systemets behov av 6kad kapacitet. Ett fullt

Vistkustbanan mellan Géteborg och Lund ar utbyggt dubbelspar ger méjlighet till skad

en av Sveriges viktigaste jarnvégar fr bade turtithet, attraktiva tiglagen for godstrafiken,
persontrafik och godstrafik pd regional och kortare restider och 6kad tillforlitlighet i hela
nationell niv. Se [Figur 1.1. Banan knyter transportsystemet.

ihop Géteborgsregionen med sydvistra o

Skéane. Den &r dven en naturlig forbindelse Gatetior :

till K6penhamn och vidare ut i Europa via w7 )

Oresundsbron. Den ca 30 mil 14nga banan ar

utpekad som riksintresse for kommunikation.

Den ingar i EU:s utpekade transportnatverk Kungseakg
Trans European Network (TEN-T) och i det av

Trafikverket utpekade strategiska godsnitet.

Andra jarnvagar som Vistkustbanan ansluter

till ar bland andra Viskadalsbanan, Vistra

stambanan, S6dra stambanan, Norge/Vaner-

banan, Kust- till kustbanan och Godsstriket

enom Skine. Varberg
g Varberg-Hamra /H%

Mellan Goteborg och Lund passerar Vast-
kustbanan ett flertal medelstora stidder langs e [
kusten. Stiaderna har ett inbordes avstand av

30 till 50 km. Darmed ar férutsiattningarna for

regionforstoring genom 6kad arbetspendling )

och okade fritidsresor goda. Halland &r en re-
gion som fortsatter att vixa. Goda kommuni-
kationer ar en forutsattning for att regionen pa
bésta sitt ska kunna utnyttja sitt lage mellan =
Goteborg och Malmé/Képenhamn, och med
néirhet till Smaland.

Halmstad

Vistkustbanan byggdes ursprungligen under

1880-talet som en enkelspérig jarnvig. Sedan Angethoim

1980-talet har banan successivt byggts ut fran Angelholm-Maria (

enkelspar till dubbelspar med avsikten att Vot Hetngborg v SR

skapa ett snabbt, effektivt och miljovanligt vy 5|
transportmedel for bdde manniskor och gods. 2

Figur 1.1 Véstkustbanans strdckning mellan Géteborg och X .
Lund. Idag &r 88 % av banan utbyggd till dubbelspar. Kvar- B S ——— L/
staende etapper framgar med en enkel réd linje pa kartan.
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Kapitel 1 - Beskrivning av projektets

Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra bakgrund, &ndamal och projektmal

Idag ar 88 % av Vistkustbanan utbyggd till
dubbelspér. Kvarstdende etapper ar:

+ Varberg-Hamra, planerad byggstart 2019.

«  Angelholm-Helsingborg, Maria/Romares
vig, planerad byggstart ar 2019.

+ Helsingborg, Maria/Romares vig-Helsing-
borg C, Knutpunkten, finansiering ej klar.

Tunneln genom Hallandsasen fardigstilldes
under ar 2015 och hade trafikstart i december
2015.

1.2 Projektspecifika mal

Nedan beskrivs &ndamal och projektmal for
utbyggnaden av Vistkustbanan mellan
Varberg och Hamra.

1.2.1 Andamal

Utifran motiven till utbyggnad av Vistkustba-
nan som har identifierats i tidigare planerings-
skeden samt de transportpolitiska mélen har
foljande Andamal for projektet formulerats:

« Mota transportsystemets behov av 6kad
kapacitet:

— ett effektivt jarnvagssystem med hog
tillganglighet for bade internationella,
nationella och regionala transporter
och resor.

— skapa storre arbetsmarknadsregioner
genom béttre mojligheter till arbets-
pendling och skapa bittre kvalitet for
naringslivets transporter.

— tillforlitligheten och robustheten pa
hela Vistkustbanan ska 6ka genom
att kapaciteten pa banan hdjs och den
tekniska standarden 6kar. Detta ger
kortare restider och majlighet till fler
tagstopp pa Vistkustbanan.

« Okad trafiksikerhet:

— korsningar i plan mellan vig och jarn-
vig forsvinner och ersétts av planskil-
da korsningar.

« Forbattrad miljo:

— bidra till ett langsiktigt hallbart
transportsystem savil ekonomiskt,
miljomaissigt och socialt genom att 6ka
tagtrafikens konkurrenskraft gentemot
andra trafikslag och majliggora att
mer trafik kan flyttas 6ver fran vig till
jarnvag.

« Station i centrum behéller och utvecklar
en levande och attraktiv stadskérna:

— byten mellan olika trafikslag ska for-
bittras och ett nytt resecentrum okar
tillgangligheten och stiarker kollektiv-
trafiken i regionen.

— forutsittningarna for alla resenirer att
anvinda kollektivtrafik ska 6ka genom
att anlaggningen utformas si att den
ar tillgidnglig och trygg for alla.

1.2.2 Projektmal miljo

Projektet utgar ifrén foljande projektmal for

miljo:

« Naturviardena kring Natura 2000 omra-
det Getteron ska inte forsamras pétagligt
negativt av projektet. Skyddsatgirder ska
genomforas for att minska bullerpéver-
kan. Under byggskedet ska skyddsatgar-
der genomforas for att minska risken for
paverkan fran lakvatten fran Lassabacka-
deponin och paverkan pa grundvatten.

« Forekomsten av férorenad mark inom
jarnvagsomradet och risker kring sprid-
ning av miljéfarliga amnen frén férorenad
mark ska efter projektets genomforande
vara mindre 4n i nuldget. Program och
atgarder ska genomforas under byggskedet
kring risker med miljéfarliga &mnen.

« Péverkan pa grundvattnet i drift- och
byggskedet ska minimeras.

+ Under byggskedet ska paverkan fran mass-
transporter minimeras genom att undvika
transporter genom centrala Varberg och
genom att utnyttja lampliga tillfalliga
upplagsytor. Overskottsmassorna ses som
en resurs och kommer att i méjligaste méan
utnyttjas i projektet och andra narliggande
projekt.
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bakgrund, &ndamal och projektmal

Varbergstunneln, Véstkustbanan, Varberg-Hamra

1.3 Tidigare utredningar och beslut

Den foreslagna utbyggnaden har foregatts av
ett antal utredningar och beslut, som beskrivs
nedan. Davarande Banverket har utfort utred-
ningarna om inget annat anges.

1.3.1 Utredningar

Nedan beskrivs kortfattat de utredningar som
har genomforts.

Tidiga utredningar innan miljobalken
VKB 86

1988 slutfordes en Gversiktlig utredning angé-
ende dubbelspér for norra delen av Vistkust-
banan mellan Goteborg och Veinge i Halland,
kallad VKB 86. Pa grundval av utredningen
och inkomna remissynpunkter férordade
davarande Banverket en utbyggnad langs
nuvarande strackning.

Banutredning

1992 paborjade davarande Banverket arbetet
med en banutredning omfattade strickan mel-
lan Getterévigen i norr och Hamra i soder. I
denna utredning forordades en tunnellsning
med ett centralt stationslige.

Kompletterande studier efter banutredningen
Aren 1993-1996 genomfordes ett antal kom-
pletterande studier, utredningar och sam-
radsdiskussioner angaende alternativa tun-
nelstrackningar. En samlad bild 6ver de olika
strackningsalternativ som diskuterats framgar

av [Figur 1.9,

Péabdbrjad jarnvagsplan och
miljbkonsekvensbeskrivning

Ar 1998 paborjades en jarnvigsplan och mil-
jokonsekvensbeskrivning for utbyggnad till
dubbelspar. Banverket valde dock att avbryta
jarnvagsplanearbetet och aterstarta utred-
ningsarbetet med en ny forstudie efter miljo-
balkens tillkomst 1999.

Formella studier och utredningar enligt
miljobalken

Férstudie

Ar 2000 redovisades en forstudie for delen
mellan Varberg och Hamra. Den utarbetades
for att uppfylla kraven i den dndring av Lagen
om byggande av jarnvag som var en foljd av
miljobalkens inférande. Forstudien syftade
till att klarlagga forutsittningarna for den
fortsatta planeringen. I forstudien beskrevs
effekter och konsekvenser av de tre utbygg-
nadsalternativen befintlig strickning, tun-
nel under staden och Gster om staden langs
med motorvagen (vig E6/E20). Alternativen
overensstammer i stort med tidigare stude-
rade alternativ. I sina remissvar tar Varbergs
kommun och Lénsstyrelsen i Hallands lan
tydlig stéllning for tunnelalternativet och an-
ser att Ovriga alternativ inte beh6ver studeras
vidare. Hallandstrafiken, SJ och Hallands
tdgpendlarforening tar ocksé tydlig stallning
for alternativ med centralt stationslige. Aven
Naturskyddsfoéreningen foérordar tunnelalter-
nativet. Féreningen Ostra Spéret férordar en
utbyggnad i 6stlig strackning.
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Figur 1.2 Studerade strédckningar i Banutredningen. Bokstéverna star for de olika alternativa strackningar som stude-
rades: Tunnel under Vallgatan (TV), Tunnel under Domus (TD), Stadsmiljétunnel (SMT, SMTQ), Centrumtunnel (CT),
Tunnel under Brunnsberg (TB) och en 6stlig stréckning (01, 02). Bild fran jarnvégsutredningen.

1"
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Jarnvéagsutredning

Jarnvagsutredningen for utbyggnad av
Vistkustbanan pa strackan Varberg-Hamra,
inklusive miljokonsekvensbeskrivning, ar
daterad den 28 februari 2002. I jirnvigsut-
redningen beskrivs effekter och konsekvenser
av tva olika tunnelalternativ: stadsmiljotunnel
(SMTO) och centrumtunnel (CT), se [Figur 1.3
Dessa bada alternativ jamfors ocksa mot ett
nollalternativ som innebar att ingen ny- eller
ombyggnad genomfors och att jirnvigen far
ligga kvar som idag.

De bada tunnelalternativen ar relativt likvar-
diga. Tunneldelen gar huvudsakligen i relativt
titt och bra berg under centrala Varberg och
bergtiackningen ar tillfyllest. Norr om Gettero-
bron byggs en ny godsbangard som utformas
lika i de bada alternativen.

I alternativ SMTO byggs en ca 3,1 km ling tun-
nel under staden. En ny station, nedsankt ca
9,5 m under omgivande markniva, byggs ca
150 m norr om befintlig stationsbyggnad. Efter
stationen gar jarnvégen in i tunnel som efter
ca 3 km kommer ut vid Brearedsomrédet var-
efter sparet ansluter till befintligt dubbelspar.

Alternativ CT har en nagot ostligare striack-
ning med en ny station ca 350 m nordost om
befintlig station nedsdnkt pd samma sitt som
alternativ SMTO. Strickningen #r ngot kor-
tare an SMTO och tunnellingden ca 2,9 km. I
ovrigt ar alternativen likvardiga.

Beslut

Nedan beskrivs viktiga beslut som har fattats
for utbyggnaden sedan utredningsarbetet star-
tades om med forstudien ar 2000.

I enlighet med 6 kap. 4§ miljobalken har
Lansstyrelsen i Hallands 14n beslutat att
utbyggnaden av Vistkustbanan, delen
Varberg-Hamra, kan antas medfora be-
tydande miljopaverkan. Beslutet fattades
den 4 februari 2000.

I januari 2001 beslutade davarande Ban-
verket att inriktningen pa det fortsatta
utredningsarbetet skulle vara en jarnvags-
utredning som omfattar systemalternativ
"Tunnel under staden” (vilket innebar att
den omfattar tva olika alternativ av en tun-
nellosning) och “Nollalternativ”. Beslutet
innebar ocksé att jairnvagsutredningen ska
ligga till grund for begéran om tillatlig-
hetsprovning enligt 17 kap. 1§ miljobalken.
Beslutet finns motiverat och formulerat i
en sarskild beslutshandling, daterad den
31januari 2001.

Den 19 februari 2002 beslutade Lanssty-
relsen i Hallands 14n, i enlighet med 2 kap.
1a§ Lagen om byggande av jirnvag, att
godkianna miljokonsekvensbeskrivningen
tillhorande jairnvagsutredningen.

I september 2003 beslutade davarande
Banverket att utredningsalternativ SMTO
ska ligga till grund for fortsatt arbete med
jarnvagsplan och projektering. Motiven for
beslutet redovisades i en sarskild besluts-
handling daterad den 17 september 2003.

November 2003 paborjades beredningsre-
missen for tillatlighetsprovningen.

I maj 2006 skickades begiran om tillatlig-
hetsprovning till regeringen.

Under aren 2007 - 2013 kompletterades
begiran om tillatlighet och det genomfor-
des ocksa tva kompletterande berednings-
remisser.

Mars 2013, med jarnvagsutredningen som
grund, fattade regeringen beslut om att ge
projektet tillatlighet enligt 17 kap. Miljo-
balken.
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Figur 1.3 | jérnvégsutredningen studerades de tvé tunnelalternativen Stadsmiljétunnel (SMTO) och Centrumtunnel
(CT). Bild fran jérnvéagsutredningen. Davarande Banverket beslutade i september 2003 att SMTO ska ligga till grund for
arbetet med jarnvégsplanen.
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1.4 Beslut om tillatlighet enligt 17
kap. miljobalken

Den 21 mars 2013 beslutade regeringen att
tillata att Vastkustbanan byggs ut fran enkel-
spar till dubbelspar pa delen Varberg-Hamra
i Varbergs kommun. Beslutet innebar att ut-
byggnad ska ske inom korridor SMTO, s som

korridoren ser ut i Figur 1.4. Andra jirnvigs-

strackningar ir darmed inte lingre aktuella.

Skilen for regeringens beslut ar Vastkust-
banans betydelse for bade persontrafik och
godstrafik, nationellt och internationellt. Den
befintliga jarnviagen mellan Varberg och Ham-
ra har enkelspar med relativt 1ag standard,
vilket begriansar kapaciteten och flexibiliteten
ijarnvagssystemet. Jarnvigen ar ocksa en bar-
ridr genom centrala Varberg, och den medfor
problem med omgivningsbuller. Utbyggnaden
innebar en forbattring som ar angeldgen ur

ett transportpolitiskt perspektiv for godstra-
fiken samt for att kunna erbjuda en attraktiv
och tillginglig kollektivtrafik pa langre sikt.
Utbyggnaden ingick i den nationella trafik-
slagsovergripande planen for utveckling av
transportsystemet for perioden 2010-2021.
Utbyggnaden ingar ocksa i den uppdaterade
planen for dren 2014-2025, som ar faststalld
av regeringen.

I sitt beslut pekar regeringen pa ett antal vik-
tiga punkter for planskedet:

« Regeringen forutsitter att skyddsétgarder
betraffande begriansning av buller samt
hantering av lakvatten frén deponin och
dagvatten fran sparomradet genomfors.

« Regeringen poingterar vikten av att Tra-
fikverket i det fortsatta arbetet upprattar
kontrollprogram, gor de fordjupade utred-
ningar och atgarder som kravs i jairnvags-
planeskedet for att skydda grundvatten
och befintliga anldggningars grundligg-
ningar samt minimerar risker for sprid-
ning av markféroreningar.

« Trafikverket bor ha en hog ambitionsniva
nir verket vidtar skyddsatgéarder mot
buller fran jirnvigstrafiken. Atgirder bor
dven s langt som mdojligt vidtas for att
minska storningar fran stomljud.

» Regeringen anser att en utbyggnad av en
tunnel méste ske med hogt stillda krav pé
sdkerheten.

» Regeringen poangterar betydelsen av att
oversvimningsproblematiken sarskilt
uppmarksammas i jarnvagsplaneskedet
och forutsatter att samrad sker dven med
Myndigheten for samhallskydd och bered-
skap forutom Lansstyrelsen i Hallands ldn
och Varbergs kommun.

« Regeringen menar att de villkor som kan
behovas for verksamheten kan foreskrivas
vid den fortsatta prévningen enligt miljo-
balken och lagen om byggande av jarnvag.
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Figur 1.4  Beslutad korridor i regeringens tillatlighetsbeslut.
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Varbergstunneln, Véstkustbanan, Varberg-Hamra

2. Forutsattningar

| det har kapitlet redovisas forutsattningar for projektet. Nuvarande forhallanden och

funktioner beskrivs.

2.1 Varbergs kommun

Varbergs kommun ligger i norra Halland.
Centralorten Varbergs lige med nirhet till
havet och till storre stider langs vastkusten
ger forutsattningarna for Varbergs utveck-
ling. Avstandet till G6teborg dr sju mil och till
Malmo6 20 mil.

Den 31 december 2014 bodde ca 60 000
personer i Varbergs kommun, varav ca hélften,
drygt 29 000 personer bodde i Varbergs tétort.
Under 2014 6kade befolkningsmingden i
kommunen med knappt 500 personer.!

2.1.1 Overgripande utvecklingsinrikt-
ning i Varbergs kommun

I Varbergs kommuns 6versiktsplan, antagen
2010-06-15, anges foljande 6vergripande
utvecklingsinriktning f6r kommunen:

”Fler mdnniskor i kommunen ska kunna bo
med ndrhet till arbete, service, handel, kollek-
tivtrafik och kultur. Cykel och kollektivtrafik
ska bli attraktiva val for vardagens resor”.

Kommunens bebyggelseutveckling foreslas i
oversiktsplanen ske i orter langs tre huvud-
strak. Huvudstraken ar kuststraket i nord-
sydlig riktning med Vistkustbanan, vig E6
och den gamla strickningen av E6, Viskadals-
straket med Viskadalsbanan och vig 41 samt
vag 153 mot Ullared.

1 Varbergs kommun 2015-11-12
http://www.varberg.se/download/18.69646a3b14de5919ad717¢c
4d/1434616058318/Korta+Fakta+2015-2016%2C+redigerad..pdf

VISION FOR HALLAND 2020
Halland - basta livsplatsen
»  Har forverkligar vi boendedrémmar.

2.2 Region Halland - Regional
utvecklingsstrategi

Region Halland har tagit fram en regional
utvecklingsstrategi som géller hela Halland for
aren 2005-2020. I strategin beskrivs en vision
for Halland ar 2020 (se faktaruta nedan) och
strategier presenteras for hur visionen ska
nas. Bland de forutsittningar som finns anges
foljande:

“Genom ett gynnsamt geografiskt lige och bra
kommunikationer har Halland en tillgdnglig-
het som dr unik for Sverige. Halland har som
del av det tdtbefolkade sydvdstra Sverige stor
mojlighet att skapa trafiksystem med mycket
hog kuvalitet. Med bra vdagar, jarnvdgar, ham-
nar, modern flygplats och bra kollektivtrafik
ska vi 6ka utbytet mellan de hallindska kom-
munerna och med omvdrlden.”

Ar 2020 vill utvecklingsstrategin att den
mentala bilden hos halldnningar ska vara att
Halland ar en del i en stor region som om-
fattar storstadsomréden i sydvastra Sverige,
Danmark och delar av kontinenten. Genom
goda kommunikationer ska boende i Halland
ha tillgang till ett stort utbud av kultur, service
och arbetsplatser. Foretagare ska kunna ut-
nyttja niarheten till stora marknader for affarer
och rekrytering.

Alla kan hitta sin oas, nara havet, i det 6ppna landskapet, vid skogen, ndra insjon eller i den levande
staden. Affarer, service och kultur. Det ar nara till allt — dverallt.

»  Har bygger vi foretag med kunskap.

Mangfald av kunskap och erfarenheter skapar kreativa miljéer som sjuder av idéer. Idéer blir till

foretag.

*  Har skapar vi férdelar av laget.

Halland, ett kraftfalt mellan tva storre tillvaxtregioner. Nara kontinenten. Var goda utveckling skapas i

samspel med andra — i nar och fjarran.
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Figur 2.1 Kartbild fran Varbergs kommuns Oversiktsplan. Kartbilden visar Varbergs lége som en véstkustkommun
i Hallands l&n med bra pendlingsavstand till Géteborg och goda kommunikationer utmed kusten i nord-sydlig riktning
med E6 och Véstkustbanan. Viskadalsbanan férbinder Varberg med Sjuh&radsregionen.
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2.3 Jarnvagens funktion och stan-
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2.4.1 Persontrafik pa Vastkustbanan,
nulage

Idag gar snabbtdgen mellan Goteborg och
Malmé med ett tag per varannan timme och
riktning under hogtrafik. Oresundstigen kors
mellan Goteborg och Helsingor, och gar med
ett tdg per timma och riktning under hela tra-
fikdygnet samt mellan Goteborg och Halmstad,
ett tg per timma och riktning under hogtrafik.
Resandet med Oresundstag till och fran Var-
berg ar 2012 uppgick till ca 3 500 resenérer
per dygn.

2.4.2 Godstrafik, nulage
Godstrafiken i Varberg idag utgors av foljande:

+  Genomgaende och ej stannande tag.

« Téag som har Varberg som start eller slut-
punkt.

Ett fatal av de genomgaende godstigen har
stopp i Varberg for utbyte av vagnar.

2.4.3 Persontrafik pa Viskadalsbanan,
nulage

Viskadalsbanan trafikeras av ett tdg per timma
och riktning under hégtrafik, 6vrig tid pa tra-
fikdygnet med glesare trafik. Dessa tag vinder
i Varberg.

2.4.4 Persontrafik i planforslaget 2030

Med en utbyggd sparanldggning enligt plan-
forslaget ar det mojligt att fordubbla trafiken
jamfort med idag. Snabbtagen bedoms ga med
ett tdg per timme och riktning varav hilften

beriiknas gora uppehill i Varberg. Oresundsti-
gen antas gd med som mest fyra tig per timme
och riktning norr om Varberg.

Vid en jamforelse mellan nollalternativet &r
2030 och planforslaget r 2030 syns att skill-
naden mellan de olika scenarierna ar relativt
liten (10% 6kning norr om Varberg och 5% ok-
ning soder om Varberg). Trafiken enligt nollal-
ternativet medfor dock att banans kapacitet ar
fullt utnyttjad och hela jairnvagssystemet blir
dirmed mycket kinsligt for storningar.

2.4.5 Godstrafik i planforslaget 2030

Godstrafiken i driftskedet utgors av 20
genomgaende godstag per dygn och 18 godstag
per dygn som angor godsbangédrden. Av dessa
tag antas 2 tag per dygn angora Varberg via
Viskadalsbanan.

2.4.6 Trafikeringen under byggskedet

Trafikeringen under byggskedet ar den trafik
som ar mojlig med tillfalliga spar- och platt-
formslésningar.

En viss 6kning antas ske jamfort med dags-
laget. Den storsta 6kningen utgors av en
tillkommande tagtrafik norrifrdn som vander
i Varberg. En viss 6kning antas ocks4 for Ore-
sundstégen och godstagen.

Tabell 2.1  Trafikeringssiffror som visar antal tag per dygn i nuldget, under byggtiden, i nollalternativet och i
planférslaget. Brytpunkten fér tdg norr om och séder om Varberg &r vid stationen.
Tagtyp Nulage, varen 2014 Byggskede, ar 2020 Nollalternativ, ar 2030 | Planforslaget,
driftskede ar 2030
Norr om Varbergs station
Regionaltag och pendeltag 54 76 98 120
Snabbtag 14 14 30 30
Godstag 29 34 38 38
Viskadalsbanan persontag 20 24 32 32
Viskadalsbanan godstag 2 2 2 2
TOTALT Norr om Varberg 119 150 200 222
Soder om Varberg station
Regionaltag och pendeltag 54 64 66 66
Snabbtag 14 14 30 30
Godstag 19 20 20 26
TOTALT Soéder om Varberg 87 98 116 122
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Figur 2.3  Planférslaget indelat i karaktdrsomraden.
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2.5 Landskapet och staden

Idag gar Vastkustbanan langs kusten fran
Getteron 1 norr, forbi centrum och hamnen till
Apelviken i s6der. Banan ligger i ett mycket
kustnira lage, som skdrmar av staden fran
havet. Samtidigt 4r denna stricka mycket upp-
skattad av tagresenirer, och brukar anges som
en av Sveriges vackraste jarnvagsstrackor.

I visas en oversiktlig bild av den nya

strackningen med de olika karaktdrsomradena.

Landskapet langs jarnvagsstrackningen ar
variationsrikt. Fran det kustnira betesland-
skapet i norr, via industri och verksamhetsom-
rade, till stationsomradet. Innerstaden karak-
tariseras av den kulturhistoriskt intressanta
miljon som speglar Varbergs stadsutveckling
fran medeltiden och framét. Aven jarnvigen
har format staden sedan den byggdes pa
1880-talet. Sydost om innerstaden Gvergar
stadsbebyggelsen i bostadsomraden med
flerfamiljshus och smahus, innan det 6ppna
jordbrukslandskapet aterigen tar Gver.

I centrala Varberg ligger jarnviagen mellan
centrum och hamnen. Storre delen av hamnen
utgors av en industrihamn. Endast i den sodra
delen av hamnomréadet, dar kallbadhuset ar
beléget, har den gamla hamnen utvecklats till
ett mer modernt verksamhetsomrade med
bland annat Campus Varberg.

Den nya jairnvagen kommer soder om staden
att ga igenom stadsnira rekreationsomrade
och Oppet jordbrukslandskap.

2.6 Miljo- och halsoaspekter

Nedan beskrivs kortfattat forutsattningarna
for de miljo- och halsoaspekter som be-
handlas i projektet. I jarnvigsplanens Miljo-
konsekvensbeskrivning beskrivs miljo- och
halsospekter i detalj.

2.6.1 Kulturmiljé

Kulturmilj6 avser den miljé som har prag-
lats av minniskan och utgors darmed i bred
bemarkelse av sévil odlingslandskap och
stadsmiljoer som enskilda byggnader och
lamningar.

Varbergs innerstad med bland annat Varbergs
fastning samt kustsanatoriet Apelviken soder
om titorten omfattas av ett riksintresse for

kulturmiljovard. Ett antal fornlamningar finns
i omradet, bland annat ett fornlamningsom-
rdde som utgors av ett medeltida stadslager
fran Varbergs foregangare Getakarr.

2.6.2 Naturmiljo

Norr om Getterébron pa den befintliga jarnva-
gens vistra sida ligger ett av Sveriges fraim-
sta figelomraden. Omradet ar skyddat som
Natura 2000 (Getterons fagelreservat) och
naturreservat (Getterons naturreservat) samt
omfattas av ett storre omrade av riksintresse
for naturmiljo. Det omfattas ocksa av den sa
kallade Ramsarkonventionen, som innebar ett
skydd for internationellt viktiga vitmarksom-
raden.

Soder om Getterobron korsas utbyggnadsom-
radet av Monarkbacken. I denna har bland
annat al inventerats.

Pa den befintliga bangirden finns vardefull
karlvaxtflora och insektsfauna.

Soder om den planerade tunneln finns ett
antal alléer, margelgravar och stenmurar som
hyser viktiga naturmiljévarden. Bland annat
har groddjur inventerats i flera dammar och
margelgravar i narheten av den planerade
jarnvagen.

2.6.3 Friluftsliv och rekreation

Kusten, beteslandskapet norr om Getterébron,
stationsomradet och det 6ppna jordbruksland-
skapet soder om den planerade tunnelmyn-
ningen bedoms ha hoga virden for stads- och
landskapsbilden och for friluftsliv och rekrea-
tion.

2.6.4 Buller, vibrationer och stomljud

I nulédget passerar jarnviagen genom Varberg
i markplan vilket innebar att det luftburna
tagbullret dominerar buller fran tagtrafiken i
och utanfor byggnaderna lings den befintliga
jarnvagen.

Buller-, vibrations- och stomljudskinslig
bebyggelse langs den befintliga jarnvigen och
langs planforslaget utgors av bostider, verk-
samhetsomraden och industri, affarer och
kontor. I Varberg finns ocksé andra miljéer
som ar kinsliga for buller-, vibrations- och
stomljudsstérningar, sd som skolor/foérsko-
lor, vardlokaler, hotell och andra lokaler som
forvantas ha tyst miljo.
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Nedan beskivs vad som avses med buller, vi-
brationer och stomljud.

Buller

Buller har sitt ursprung i vagrorelser. Vag-
rorelser som sprids fran tigtrafiken genom
luften kallas for luftburet ljud. Nar ljudet nar
niver som personer uppfattar som stérande
eller uppkommer vid situationer dé det ar
oonskat bendmns det buller.

Vibrationer

Med vibrationer avses markvibrationer alstra:
de av tagtrafiken. Vibrationerna fortplantas
via rils och mark till niarliggande byggnader
och kan i vissa fall uppfattas av manniskor
som befinner sig inomhus i byggnaderna.
Vibrationer frén trafiken som 6verskrider
riktvirden kan orsaka storningar och eventu-
ellt sdmnsvérigheter. Stérningarna kan ocksa
yttra sig som koncentrationsproblem eller
okad trotthet. Forskning visar att ménniskan
ar mer kinslig for vibrationer nar vi ligger ner.

Stomljud

Med stomljud avses vibrationer som sprids
till narliggande byggnader via den omgivande
marken och byggnadsstommen. Inne i rum

i byggnader kan vaggar och bjélklag séttas

i svingning och dé orsaka ett horbart mull-
rande ljud. I driftskedet ar det framfor allt risk
for att stomljud ska uppsta fran passerande
tagtrafiken i tunneln. Under byggskedet finns
risk for att stomljud ska uppsté fréan bygg-
nadsarbeten, till exempel frén borrning och
sprangning.

2.6.5 Elektromagnetiska falt

Elledningar, transformatorer och annan
elektrisk utrustning omges av tvé typer av
falt, elektriska falt och magnetiska falt. Till-
sammans kallas falten elektromagnetiska falt.
Filten ar starkast nirmast kéllan och avtar
snabbt med 6kat avstand. Faltens utbredning
paverkas mycket lite av hur ledningarna ar
forlagda, det vill sdga falten sprids lika langt
oberoende av om ledningarna hianger pa
stolpar i luften eller om de ar nedgravda. For
de elektromagnetiska falten fran kontaktled-
ningen géller att de ar relativt svaga nar inget
tdg ar i narheten. Styrkan 6kar dock under
négra minuter nar ett tg passerar. Styrkan pa
elektromagnetiska filten anges i mikrotesla
(uT).

I nuldget gar cirka 120 tag pa befintlig jarnvag.
Elanldggningen har traditionell utformning
med ledningar upphangda i kontaktlednings-
stolpar. Arsmedelvirdet av elektromagnetiska
falt kring dagens jarnvig bedoms ligga i ett
intervall mellan 0,1 uT, pé 25 meters avstind
fran jarnvagen, till 0,3 uT, pa 20 meters
avstand frén jairnvagen. Riktvardet 0,4 uT be-
doms innehéllas i alla bostdder dar ménniskor
stadigvarande vistas langs befintlig jairnvag.

2.6.6 Luftkvalitet

Luftféroreningar i omgivningsluft uppkom-
mer da olika &mnen slidpps ut i luften. Kon-
centrationen av fororeningar som da uppstar
kan orsaka problem i form av hilsoeffekter pa
manniskor eller paverka naturen pa olika satt.

I Varbergs kommun finns i dagsliget inga
pagéende mitningar av luftkvalitet. Under
varen 2009 och 2010 gjordes matningar pa
Vistra Vallgatan av bade kvavedioxid och par-
tiklar, pa den plats som i flera tidigare studier
och berakningar pekats ut for hoga halter i
gaturummet. Resultatet av dessa matningar
indikerar inte négot 6verskridande av miljo-
kvalitetsnormerna men att partikelhalterna
overskrider den nedre utvarderingstroskeln
och troligen ockséd den 6vre utvirderingstros-
keln. Det innebar krav (enligt luftkvalitetsfor-
ordning, 2010:4y77) pa kontinuerliga matning-
ar for att f6lja upp situationen. Mitningarna
gjordes dock inte 6ver ett helt kalenderér och
kan darfor endast anses vara indikativa.

2.6.7 Fororenad mark

Ett fororenat omrade ar en plats som ar sé
fororenad att den kan medfora skada eller
olagenhet for manniskors hilsa eller miljon.
Det fororenade omrédet kan dven utgoras av
en byggnad eller anldggning som férorenats
till f61jd av den verksamhet som bedrivits dar.
Mainniskors exponering av giftiga 4&mnen kan
ske via direkt intag av jord, genom hudkontakt
eller genom inandning av damm eller angor.
Fororeningarna kan ocksa spridas till yt- och
grundvatten, tas upp av vaxter eller djur och
fororena dricksvatten.

Vistkustbanan passerar idag omréaden i norra
delen av Varberg dir industriell verksamhet
har bedrivits under en lang tidsperiod. Mil-
jotekniska markundersokningar har utforts
inom ramen for jarnvagsplanen. Information
om féroreningssituationen har dven ham-
tats frén tidigare utférda undersékningar for
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jarnvagsutredningen samt fran utredningar av
narliggande fororenade omraden.

I ndrheten av jarnvigen finns tvé av Hallands
mest prioriterade omraden for férorenad
mark, "Nordvéstra Varberg” och "Kvarteret
Renen”. I nordvéstra Varberg har industri-
verksamhet pagéatt under 1ang tid och objektet
omfattar ett antal olika verksamheter, bland
annat det befintliga jairnvigsomradet och en
nedlagd deponi, Lassabackadeponin. Sa kallat
lakvatten frin deponin paverkar idag vatten-
miljon i omréadet, dven i Getterons fagelreser-
vat/naturreservat. Kvarteret Renen ar killom-
rade for en fororeningsplym med mycket hoga
halter klorerade 16sningsmedel. Stor spridning
har konstaterats i jordgrundvatten och berg-
grundvatten.

2.6.8 Ytvatten

Ytvatten ar det vatten som ar synligt i form av
sjoar, vattendrag och hav. Ytvatten behandlas
har som en naturresurs. I projektet kommer
ocksa eventuella befintliga fororeningar i
ytvattnet att beskrivas.

Den befintliga jarnvagen passerar Lassabacka-
backen, Monarkbécken och Vrangabacken.
Den planerade nya jarnvagsstrackningen pas-
serar dven Brearedsbicken som ir ett biflode
till Vrangabacken.

2.6.9 Grundvatten

Grundvatten ar vatten som tranger djupt ned
i marken och fyller hlrummen i jord och
berg. Grundvatten kan ha virden bade ur ett
naturresursperspektiv som vattentikter och
ur ett naturmiljoperspektiv som bérare av
ekologiska virden. Forandringar i grundvat-
tennivaer till foljd av schaktningsarbeten kan
dven orsaka sittningar pa byggnader. I pro-

jektet kommer ocksa eventuella féroreningar i
grundvattnet att beskrivas.

Den del av nederborden i omradet, som avrin-
ner ytligt eller som kan bilda grundvatten,
uppgar till cirka 350 millimeter per r. Ovrig
nederbord avdunstar direkt frdn marken eller
via vaxter.

Grundvatten beskrivs utforligare under avsnitt
P2.7.2 Hydrogeologiska forutsattningar’].

2.6.10 Jordbruk och
odlingsverksamhet

Hela Varbergs stad omges av jordbruksmark.
Varberg kannetecknas av en produktiv jord-
bruksproduktion, med manga jordbruk och en
tiatortsnidra landsbygd. Av tradition har lant-
bruket i kommunen varit inriktat pa produk-
tion av livsmedel och det finns en hég andel
lantbruk med djurhallning f6r produktion av
mejeriprodukter och kott.

Cirka 30 procent av markarealen i Varbergs
kommun bestar av dker och betesmark. Plan-
forslaget beror jordbruksmark i klass 5 enligt
Jordbruksverkets klassning. Det innebar att
det ar ett omrade med hogre klassning dn pa
de flesta andra platser i Sverige, Skane bort-
raknat.

2.7 Byggnadstekniska forutsatt-
ningar

Geologin i Varbergsomradet priglas, som pa
flera andra hall langs Vistkusten, av berg-
plintar kringskurna av ofta djupa och langa,
sedimentfyllda dalgédngar/sprickdalar. Det
innebar att den nya jarnvagsstrackningen
genom Varberg passerar omvaxlande forhal-
landen frén 16sa leror till det hardaste berget.

Se Tabell 2.2.

Tabell 2.2 Beskrivning av byggnadstekniska férhallanden Idngs utbyggnadsstréckan.

Km* fran Km* till Beskrivning

74+000 74+800 L&s lera med maktigheter dverstigande 20-25 m

74+800 75+200 Berg i dagen eller friktionsjord pa ytligt berg

75+200 76+100 L6s lera med maktigheter dverstigande 20-25 m. Vid Lassabackadeponin km
75+150 till km 75+500 forekommer avfall/sopor

76+100 77+250 Varierande jordmaterial av sand, silt, lera och moran och jorddjup som varierar
mellan 1-15 m Over ett berg med varierande djup fran markytan (undulerande)

77+250 80+030 Kristallint berg som utgdrs av charnockite och gnejsig granit

80+030 82+000 L&s lera med maktigheter dverstigande 20-25 m

82+000 82+300 Tunnare lager av lera, sand och morén vilande pa berg

* Km = kilometertal (Ilangdmétning) syftar pa att hela Vastkustbanan méts med nollpunkt i Gdteborg och slutpunkt i Lund.
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Figur 2.4 Jord- och bergprofil som visar de geologiska huvuddragen léngs utbyggnaden.

Nedan ges en kort beskrivning av de berg-
tekniska, hydrogeologiska, geologiska och
geotekniska forhéllandena langs strackan fran
norr till séder kopplat till principmodellen for

jord och berg som visas i Figur 2.4.

2.7.1 Bergtekniska forutsattningar

I omradet forekommer i huvudsak tva huvud-
bergarter; bandad gnejsgranit och charnockit.
Charnockiten, som forekommer framst vid
bergtunnelns norra och sédra dndar samt en
kortare sektion mitt pa bergtunneln, dr en
bergart som har bildats under mycket hoga
tryck och temperaturer for cirka 1400 miljoner
ar sedan.

Bergmassan langs bergtunneln innehéller tre
till fem sprickgrupper och ett antal sprick-
zoner. Bergkvaliteten dr normalt god med en
blockstorlek pa 0,6 till 2 meter, men speciellt
vid sprickzoner kan kvaliteten bli 1dg. Langs
hela bergtunneln dominerar de horisontella
sprickorna dir dven vattenforingen antas ske
till stor del.

2.7.2 Hydrogeologiska forutsattningar

Grundvattenrorelser och grundvattentill-
gangar i jord ar i huvudsak knutna till medel-
och grovkorniga sediment i dalgangarna.
Oftast ar det under titande lerlager och/eller
i kontakten mellan jord och berg i de djupare
delarna av dalgangarna.

Vattentillgdngarna i Varbergs urberg ar nor-
mala for urberg i Sverige.

Grundvattenkvaliteten i omradet uppvisar i

huvudsak normala virden. Forhojda salthal-
ter, i form av klorid, forekommer dock relativt
frekvent. De forh6jda virdena dr troligen res-
ter efter forna tider d& stora delar av kustom-
rddena lag under havsniva.

Inom huvuddelen av de omraden som berors
av projektet har grundvattnet i berg och i
djupare marklager en avrinning mot havet i
vaster. Variationer fran detta huvudmonster
kan finnas i ytligare grundvatten som kan
styras av ytavrinningen i mindre diken och
vattendrag med lokalt andra avrinningsrikt-
ningar.

Grundvattenforhallandena norr om Gettero-
bron utgors fraimst av omrdden med miktiga
lager av finkorniga sediment, vilket innebar
begrinsade grundvattentillgangar. Inom
dessa omréden ar det dock inte ovanligt att
det under de titare lagren kan finnas vattenfo-
rande lager med en viss uttagskapacitet.

Omrédet strax norr om Lassabackabicken
priglas av fyllnadsjordar och avfallsmassor
fran den gamla Lassabackadeponin, samt av
berg i dagen. I planforslagets nordligaste del
planar marken ut i ett flackt marsklandsom-
rade. Omradet dr ett utstromningsomréade for
grundvatten och ligger nara havsvattennivan.
I anslutning till Lassabackadeponins nord-
vastra del sker utstrémning av lakvatten ut
mot det ldgldnta marsklandsomradet.

Omrédet soder om Getterévagen och ner till
stationsomradet préglas av fyllnadsjordar med
stor infiltrationskapacitet, samt av grusiga
svallsediment med god infiltrationskapacitet.
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Lings strackningen for bergtunneln ar jord-
lagren mestadels relativt tunna. Utifran
undersokningar som gjorts dr berget mattligt
till rikligt vattenforande beroende pa fore-
komst av savil brantstdende som horisontella
spricksystem. Jordlagren ovan berget utgors
framst av friktionsjordar, men inom delom-
raden langs bergtunneln forekommer lerlager
relativt nidra bergytan.

Soder om bergtunneln ar det relativt tjocka
lerlager och under dessa finns vattenforande
sand- och grusskikt med goda uttagsmojlig-
heter. Riskerna for hoga kloridhalter bedoms
inom detta omréde vara lagre an i jordlagren
norr om Varberg

2.7.3 Fororenad jord och grundvatten

Utforda miljotekniska markundersékningar
visar att deponimassor inom Lassabackade-
ponin ar fororenade av framst PAH (poly-
cykliska aromatiska kolvéaten), metaller och
petroleumiamnen. I grundvattnet utanfor
deponin har bensen pavisats och grundvattnet
ar ocksa paverkat av lakvatten fran deponin.
Jord utanfér deponiomradet har generellt laga
fororeningshalter.

Mellan Getterobron och den norra dnden av
bergtunneln utgors de ytliga jordlagren till
stor del av utfyllnadsmassor. Har har markfor-
oreningar pévisats, fraimst i form av metaller
samt PAH och stillvis petroleumfororeningar.
De hogsta fororeningshalterna i jorden

har uppmatts strax soder om Getterébron.
Generellt avtar fororeningshalterna i jord mot
soder.

Forhojda till héga halter av metaller, petro-
leumamnen och klorerade 16sningsmedel

har pavisats i det ytliga jordgrundvattnet
mellan Getterébron och bergtunneln. I det
djupa jordgrundvattnet (mer &n sex meter
under markytan) har hoga halter av klorerade
16sningsmedel patraffats inom jairnviagsom-
radet viaster om Monarks industriomrade

och vister om kvarteret Renen. Vister om
kvarteret Renen har dven hoga halter av klore-
rade l6sningsmedel uppméitts i berggrund-
vattnet i narheten av jairnvagsomradet.

Risken for jord- och grundvattenféroreningar
langs bergtunneln och s6der om bergtunneln
bedoms som liten.

Resultat fran tidigare utforda miljotekniska

markundersokningar visar att marken vid be-
fintligt spar som ska rivas stillvis har forhojda
halter av metaller, PAH och petroleumamnen.
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3. Den planerade jarnvagens lokalisering och utform-
ning med motiv

| det har kapitlet beskrivs lokalisering och utformning av den planerade nya jarnvagen,
samt vilka motiven till de valda I6sningarna ar. Har beskrivs dven bortvalda alternativ

26

med motiv.
3.1 Val av lokalisering

Den beslutade lokaliseringen innebar att

den nya jirnviagen gér 6ster om den befint-
liga jarnvagen. Genom Varberg gar den nya
jarnvigen i tunnel. Lokaliseringen har utretts
i tidigare rapporter, Se kapitel ['1.3 Tidi]

Bare utredningar och beslut’] Lokaliseringen
faststélldes den 21 mars 2013, nir regeringen
beslutade att ge projektet tillatlighet enligt 17
kap. Miljobalken.

3.2 Utformning med motiv for val
och bortval

Jarnvagsplanen omfattar en utbyggnad till
dubbelspér av Vastkustbanan mellan Varberg
och Hamra, en stricka pa ca 8,5 km. Under
centrala Varberg kommer jarnvigen att gé i en
cirka 3 kilometer lang tunnel.

I norr ansluter planforslaget till det befintliga
dubbelspéret i kilometer 74+040 (74 kilome-
ter och 40 meter fran Goteborg). De kilome-
tertal (lJangdmaétning) som redovisas syftar pa
att hela Vistkustbanan méts med nollpunkt i
Goteborg och slutpunkt i Lund.

Varbergs
hamn

Norr om Getterdbron anlidggs en ny godsban-
géard. Stationen for resandeutbyte planeras
ligga cirka 200 meter ldngre norrut &n det
befintliga stationshuset. Det nya plattforms-
omradet ligger nedsdnkt som djupast cirka 8
meter i ett trag. Stationen har en mellanplatt-
form och en sidoplattform med 250 meters
langd. Tréaget ar utformat for att i framtiden
kunna forlanga plattformarna norrut med 100
meter.

Direkt séder om plattformarna 6vergar traget i
en betongtunnel. Under staden gar jarnvigen
i en bergtunnel. Parallellt med bergtunneln
anordnas en service- och riddningstunnel.
Den s6dra tunnelmynningen forlaggs i Brea-
redsomradet. Planforslaget ansluter till den

STATION OCH RESECENTRUM

| detta dokument avser ordet station sparomradet
och plattformarna fér pa- och avstigning av tag.
Detta ar Trafikverkets anldggning och behandlas
i jArnvagsplanen och den har planbeskrivningen.
Med resecentrum menas omradet for resandes
trafikslagsbyte, vilket innebar sjélva stationshuset,
bussterminal, taxistation, bil- och cykelparkering.
Varbergs kommun benamner detta fér Varbergs
nya stationsomrade. Dessa funktioner omfattas
av Varbergs kommuns detaljplan for jarnvagsut-
byggnaden och behandlas inte i jarnvagsplanen.

Det gamla
enkelspéret

E

N Bergtunnel
Markspér

P
s

I Oppet betongtrag

Betongtunnel

7o
o
©m

B8 VARBERG

.

Getter-
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Figur 3.1 Oversikt 6ver projektet.

©Tomas Ohrling 2013
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Figur 3.2 Den nya jarnvdgen genom Varberg och dess placering inom tillatlighetskorridoren. De kilometertal (l&ngd-

métning) som redovisas syftar pa att hela Vastkustbanan méts med nollpunkt i Géteborg och slutpunkt i Lund. Jérn-
végsplanen omfattar strackan 74+040 (74 kilometer och 40 meter fréan Véstkustbanans nollpunkt i Géteborg) till 85+100
(85 kilometer och 100 meter fran Véstkustbanans nollpunkt i Géteborg) i Véastkustbanans ldngdmétning.



Planbeskrivning
Kapitel 3 - Den planerade jérnvégens

lokalisering och utformning med motiv Varbergstunneln, Védstkustbanan, Varberg-Hamra

befintliga jarnvigen i Vareborg, Hamra, vid
kilometer 85+130. I Hamra finns en konnek-
tion i langdmaétningen. Det innebir att den
nya jarnvagens kilometer 82+729 Gvergar till
den befintliga jairnvigens kilometer 85+000.

Lings hela utbyggnadstrackan har utform-
ningen av bullerskydd anpassats till respektive
delstracka. Huvudprincipen har varit att sa
langt som mojligt anvianda sparnira buller-
skydd. P4 en del platser skulle det kravas upp
till 7 meter hoga bullerskydd for att sdkerstilla
att ingen utsitts for buller 6ver riktvardena.
Det visuella intrdnget med s& hoga buller-
skydd, i det till stora delar flacka landskapet,
har inte bedomts acceptabelt. En avvigning
har darfor gjorts mellan sparnéara buller-
skyddsatgirder, i form av bullerskyddsvallar
och skidrmar, och fastighetsnira bullerskydds-
atgirder.

Dar det finns utrymme efterstrivas att an-
vanda sparnira bullerskyddsvall eftersom det
ofta ar den effektivaste 16sningen, ar 1att att
anpassa till omgivningen och ger lagst under-
hallskostnader. Vallar medfor dessutom oftast
lagst anldggningskostnad. Med valda buller-
skyddsatgarder uppfylls Trafikverkets och Na-
turvardsverkets riktvirden for inomhus- och
utomhusbuller.

Utformningen med en nedsénkt jirnvag i ett
trag vid stationsomradet kommer att medfora
minskad bullerstérning fran tagtrafiken jam-
fort med dagslaget.

Hela den nya jarnvagsanldggningen ska
inrymmas inom den tillatlighetskorridor som
regeringen beslutat om enligt 17 kapitlet i
Miljobalken.

3.2.1 Valt alternativ - Norra delen

Utbyggnaden av Vastkustbanan genom
Varberg till dubbelspér borjar i norr i befintligt
dubbelspér vid kilometer 74+040. Fram till
kilometer 75+200 kommer Vastkustbanans
dubbelspér ligga kvar langs befintlig strack-

ning. Mellan kilometer 75+200 och 76+000
foljer de nya sparen Vastkustbananas vastra
huvudspér.

En ny godsbangérd placeras vaster om
Vistkustbanans spar norr om Getterébron, se
i Den nya godsbangarden omfattar
fyra elektrifierade spar och ersitter dagens
godsbangérd vid befintlig station. Bangarden
blir cirka 900 meter ldng. Det innebir en
bibehéllen kapacitet jamfort med dagens
godsbangérd. Tillsammans med Vastkust-
banans tvé spar for genomgéende trafik och
tva forbigdngsspar pa vardera sidan om
Vistkustbanan blir det totalt atta spar i bredd.
Belysningen pa godsbangarden foreslds vara
behovsstyrd.

Pa bada sidor om sparomrédet planeras for
servicevigar och tryckbankar. Se .
Vigarna behovs for att komma fram till vaxlar
och teknikhus pé bangérden och i Vastkust-
banans spar. Lings vistra sidan av Vastkust-
banan gér en befintlig gdng- och cykelvig,
Ginstleden/Kattegattleden. Vagen kommer
delvis att byggas om for att ge plats for den
nya godsbangarden. Delar av vigen som gar
parallellt med jarnvigen kommer ocksa att
nyttjas som servicevig for jairnviagsunder-
hallsfordon. Tryckbankar kravs for att sdkra
spéarstabiliteten.

Dagyvatten frin godsbangdrden kommer att
ledas via utjamningsmagasin. Utjamningsma-
gasinen kommer att vara avstingningsbara for
att forhindra skadliga utslapp i samband med
olyckshéndelser. En mindre del av godsban-
gardens dagvatten i norr avleds via magasin
till ndgra mindre diken i norr. Huvuddelen av
godsbangérdens dagvatten leds via ett under-
jordiskt magasin och vidare till ett 6ppet dike
innan utslapp sker i Lassabackabdcken. Se

19 4.
S

Utmed bangérden ér tillitlighetskorridoren
relativt smal i férhéllande till de funktioner
som ska rymmas inom den. Den foreslagna

Sektion KM 74+600 Bullerskyddskarm
Vig 41 Bullerskyddsskarm = Nk == Utjamnings-
a9 Servicevag == Service-|” magasin
- S Tryckbank i vag dagvatten
0 5 10 20

Figur 3.3  Vly mot séder som visar méjlig utformning av anldggningen med bullerskyddsskdrmar och tryckbank.
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—— Spar i markplan e Langdmatning N
- - - - Bergtunnel A
—— Betongtunnel 0 ! 2
o © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan
Trag

Figur 3.4  Karta som visar principiell utformning av jarnvédgens avvattningssystem. Samtliga utidmningsmagasin
kommer att férses med avstdngningsanordningar mellan magasin och recipient.

o, Ca KM 81+ 090 - KM 81+ 260:
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Varbergstunneln, Vdstkustbanan, Varberg-Hamra

Sektion KM 75+000

Befintlig jarnvagsmark for jarnvagsanlaggningen

Nytt markbehov med &ganderatt

Tillfalligt markansprak och
markansprak med servitutsratt

N

Figur 3.5

utformningen syftar till att ge plats at de funk-
tioner som behdvs, inklusive bullerskydd och
avvattning, samtidigt som anldggningen ska
anpassas till landskapet och minimera intrang
i Lassabackadeponin.

De anpassningar som har gjorts ar:

« att flytta vissa funktioner frén den tankta
lokaliseringen pé godsbangirden till om-
radet soder om Getterobron, sdsom spar
for lokuppstéllning och spar for arbetsfor-
don.

»  att utforma bullerskyddsétgidrderna som
vallar dar det finns plats och skarmar dar
utrymmet dr mindre. Lingst i norr gors
bullerskyddsatgarder i form av en skarm.

« att utforma vissa utjamningsmagasin som
underjordiska magasin i stillet for ytliga
dammar.

»  att utforma avgransningen mot Lassa-

backadeponin med tit spont i stillet for

med fria slanter. Se
Mellan kilometer 74+040 och 74+500
Bullerskyddsskarmar anldggs pa bada sidor
om jarnvagen. Skarmarnas hojd okas succes-
sivt frdn 1 meter 6ver rals 6verkant i norr, till
3 meter Over rils 6verkant langs den sodra
delen av strackan. Relativt omgivande mark
blir h6jden pa skdrmarna cirka 2 - 4 meter. Se

Sektion KM 74+300

Bullerskyddskarm

N

Tryckbank
Brukningsenhet \

Vastkustbanan -

Utjamningsmagasin
jarnvagsdranering

L >

Permanent spont/bullerskyddsskarm - -

— — = 7 Overtickning deponi
- (Hanteras inte inom detta projekt)

Tolkad underkant
deponimassor

Vy mot séder som visar méjlig utformning av den nya anldggningen vid Lassabackadeponin.

Motivet for vald utformning ar:

+ att bullerskydda bostadsomraden Gster om
jarnvagen med sparnara bullerskydd.

+ att bullerskydda Natura 2000-omréadet
vid Getteron i enlighet med tillatlighets-
beslutet.

« att minimera den visuella effekten av bul-
lerskyddsskarmarna for boende i omradet
kring Goingegarden.

+ att minimera markintringet pd omgivande
jordbruksmark och mark med héga natur-
varden.

Mellan kilometer 74+500 och 75+050 pa éstra
sidan av Vé&stkustbanan

Bullerskyddsskarm forlaggs ovanpa tryckbank
pé Ostra sidan om jarnvégen till 4 meter 6ver
rals overkant. Se Undantaget ar 50
meter vid passage av Varbergs Energis anlagg-
ning, mellan Vastkustbanan och vig 41, diar 3
meter hog bullerskyddsskarm anldggs.

Motivet for vald utformning ar:

«  att bullerskydda bostadsomréden Oster
om jarnviagen med sparnira bullerskydd.

att minimera den visuella effekten av bul-
lerskyddsvallar och skdrmar for boende i
omradet kring Goingegarden.

»  att minska behovet av geotekniska for-
starkningsétgarder.

Bullerskyddskarm

Naturmark med
hdga naturvarden

Cykelvag/servicevag
| Ginstleden/Kattegattleden

Figur 3.6

—_— i i
g 0 25 5 10

Vy mot séder med bullerskyddsskdrm pa bada sidor i det ppna kustlandskapet norr om godsbangarden.
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Sektion KM 75+160

Vastkustbanan

Bullerskyddskarm
Fasighet /
Jonasten Viskadalsbanan

Bullerskyddskarm
“

Bullerskydd /

Spont ~< Deponi

Servicevag
g —

——

Figur 3.7

Mellan kilometer 74+500 och 74+860 pa
véstra sidan av Véstkustbanan

Langs strackans norra del anlidggs en buller-
skyddsskarm till 3 meter 6ver rils 6verkant,
mellan serviceviag och damm for dagvatten.
Lings sodra delen av strackan anlaggs bul-
lerskyddsskarm ovanpa tryckbanktill 4 meter
over rals 6verkant.

Motivet for vald utformning ar:

«  att bullerskydda Natura 2000-omradet
vid Getteron i enlighet med tillatlighets-
beslutet.

Vy mot s6der som visar bullerskyddséatgérderna ldngs Viskadalsbanan, Véstkustbanan och godsbangarden.

Motivet for vald utformning ar:

att bullerskydda Natura 2000-omradet
vid Getteron i enlighet med tillatlighetsbe-
slutet.

att minimera markintranget i den an-
gransande deponin och ddrmed minskat
behov av urgravning av deponimassor.

att sponten avgransar grundvattenstrom-
ningar och lakvattenstréomningar mellan
deponin och jarnviagsanldggningen.

att mojliggora for framtida landskapsmo-
dellering av deponiomradet.

o att minimera den visuella effekten av bul-
lerskyddsvallar och skdrmar f6r boende
oster om Vastkustbanan.

Mellan kilometer 75+050 och 75+460 pa dOstra
sidan av Viskadalsbanan
Bullerskyddsskarmar forlaggs pa ostra sidan
om jarnvigen till 3 meter over réls 6verkant.
Undantaget dr 160 meter lings Viskadalsba-
nans vastra sida diar skdrmen anléggs till 3,5

«  att minska behovet av geotekniska for-
starkningsatgarder relativt behovet av
forstarkningsatgarder for hogre sparnara

bullerskydd.

Mellan kilometer 74+860 — 75+400 pa véstra
sidan av Vé&stkustbanan

Liangs norra delen av strackan anliaggs buller-
skydd i form av en skdrm ovan bergskirning.
Langs den sodra delen av strickan kommer en
spont att installeras mot Lassabackadeponin.
Sponten kommer att ha dubbla funktioner,
dels avgransande mot deponin och dels utgora
bullerskydd. Sponten héjs upp till 5 meter
over rilsens 6verkant och forses med absor-

benter. Se [Figur 3.7.

Sektion KM 75+160

Bullerskyddskarm

meter over rils verkant. Se [Figur 3.8.

Motivet for vald utformning &r:

att bullerskydda bostadsomraden Gster
om jarnviagen med sparnara bullerskydd.

att minimera den visuella effekten av bul-
lerskyddsvallar och skarmar.

att minska behovet av geotekniska for-
starkningsatgarder relativt behovet av
forstarkningsatgarder for hogre sparnira
bullerskydd.

att inrymma bullerskyddsatgérderna inom
befintlig fastighet och darmed inte gora
intrang pa kvartersmark.

T —

Bullerskyddsk&rm
Fastighet / e
Sjohasten | I
Viskadalsbananf
Figur 3.8

Vy mot séder som visar bullerskyddsatgérderna ldngs Viskadalsbanan och Véstkustbanan.
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Mellan kilometer 75+400 och 75+470 pa
véstra sidan av Véstkustbanan
Bullerskyddsskarm anldggs pa véstra sidan om
jarnvagen till 4 meter over rals 6verkant.

Motivet for vald utformning &r:

+ att bullerskydda Natura 2000-omrédet vid
Getteron i enlighet med tillatlighetsbeslu-
tet.

«  att minska behovet av geotekniska for-
starkningsatgarder relativt behovet av
forstarkningsatgarder for hogre sparnéara
bullerskydd.

Végpassage Getterébron kilometer 75+500
For att den nya jarnvigsanlaggningen ska
inrymmas under Getter6bron maste vigbron
goras langre och hogre. En ny bro placeras
soder om den befintliga bron. Brons nya place-
ring paverkar inte anslutningen mot Lassa-
backarondellen. Infarten till handelsomradet

i kvarteret Sjoelefanten kan behova justeras
négot i hojdled.

Spar for arbetsfordon kilometer 75+600 till
75+900 pa véstra sidan av Véastkustbanan

Pé vastra sidan av Véstkustbanan i markniva
anlaggs ett oelektrifierat spér for arbetsfordon.
Fram till sparet anordnas servicevagar frén

Birger Svenssons vig. Se Figur 3.9.

3.2.2 Bortvalt alternativ - Norra delen

Norr om godsbangarden ar till&tlighetskor-
ridoren smal vilket gor att en bullerskyddsvall
inte far plats.

Mellan kilometer 74+040 och 74+900 har
alternativ med geotekniska férstarkningsat-
giarder under spar valts bort till férmén for
tryckbankar. Motivet dr dels att tryckbankar
medfor betydligt ldgre anldggningskostnader
men ocksa att de ar enklare att utfora med
hénsyn till pdgéende tagtrafik.

— Annan sparagare
(ingar ej i jérnvég*ﬁbn)
Utiamningsmagasin® g

g

Figur 3.9  lllustration 6ver omradet mellan Getterévdgen och traget. Visar servicevdg och rspa°r foér arbetsfordon.

Langst i norr, pa vastra sidan mellan km
74+040 och ca km 74+300 har alternativ med
3 meter hoga bullerskyddsplank valts bort pa
grund av den stora paverkan pé landskaps-
bilden och den hogre anldggningskostnad det
skulle medfora.

I norr, pé vastra sidan km 74+040 - 74+950,
har alternativ med 5 meter hoga buller-
skyddsplank valts bort framst pa grund av den
stora péverkan pé landskapsbilden det skulle
medfoéra men ocksé pa grund av de hoga an-
laggningskostnadader dessa hoga plank med
grundldggning skulle innebara.

Vid den nya godsbangarden norr om Get-
terébron har utgéngspunkten varit att mi-
nimera intrang pa Lassabackadeponin och
minska behovet att grava bort deponimassor.
Utformningsalternativ som inbegriper stora
ytor deponi inom jarnvéagsfastigheten har inte
bedémts som genomforbara. Aven alternativ
med fria sldnter vid deponin har valts bort.
Bullerskydden skulle med denna utformning
behovt placeras ovanpa deponin. Férutom att
det inneburit att en betydligt storre mangd
deponimassor hade behovt transporterats bort
skulle dessutom effekten av bullerskydden
blivit betydligt forsimrad pa grund av ldngre
avstand till bullerkallan.

Med hinsyn till att hela jairnvagsanldaggningen
ska inrymmas inom tillatlighetskorridoren
har vissa funktioner, som ursprungligen var
tankta att lokaliseras till godsbangarden,
istéllet placerats soder om Getterobron och
p& hamnbangarden, se Figur 3.1d. Det giller
uppstillningsspar for lok och spér for arbets-
fordon.

Végpassage Getterébron

Den befintliga Getterébron ar inte anpassad
till den nya jarnviagen. Ett nytt broldge norr
om befintlig bro har valts bort dels for att det

Servicevag |

T e m—

¥ ‘77 —
e T 50— X

' L e R e
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Figur 3.10 Viy mot s6der 6ver norra delen av det planerade traget, den nya stationen och den nya hamnbangarden

samt utjdmningsmagasin fér dagvatten fran jarnvdgsanldggningen.

kommer i konflikt med befintliga verksam-
heter 6ster om jarnvagen men ocksa for
att det medfor storre paverkan pa Natura
2000-omradet och Lassabackabécken.

3.2.3 Valt alternativ - Tragdel

Dag- och draneringsvatten fran jirnviagsan-
laggningen soder om Getterébron leds till ett
utjimningsmagasin norr om hamnbangarden.
Vattnet leds sedan frdn magasinet vidare till

hamnbassingen. Se [Figur 3.4.

Dagvatten fran trag och tunnlar kommer att
pumpas via underjordiska magasin till en
dagvattendamm véster om traget. Darifran
leds dagvattnet ut i hamnbassédngen. I normal-
fallet halls de underjordiska magasinen torra
men i hindelse av olycka stings pumparna av
och magasinen fylls med férorenat vatten. Det
fororenade vattnet kan sedan samlas upp och
koras till reningsanldggning.

Kontaktledningsbrygga

I magasinen sker sedimentering av eventuella
partiklar i vattnet. Utjamningsmagasinen ar
avstdngningsbara for att forhindra utslapp till
recipienten vid eventuella olyckor.

I h6jd med Monarkomradet gir jirnvagen

ner i ett Gppet trag, se [Figur 3.1d. Triget blir
cirka 900 meter langt, varav stationsdelen
med plattformar utgor cirka 250 meter. Fran
tragkanten ner till plattformarna ar traget som
djupast cirka atta meter under dagens marky-

ta. Se Figur 3.11.

Stationen har fyra passerande spar och ett
viandande spar mot norr for Viskadalsbanan.
Cirka 30 meter av plattformarnas sédra dnde
forlaggs i betongtunnel som forbinder jarnva-
gen i triget med bergtunneln under staden. I
den sodra overtackta delen av plattformarna
forlaggs uppgéangar i form av rulltrappor och
hissar direkt upp till en ny stationsbyggnad.
Den sodra delen av plattformarna gar ocksa
att n via trappor som ansluter mot en 6ppen
yta, norr om stationsbyggnaden.

5.0 5.0
Viskadals-
banan Plattform Vistkustbanan ~ Plattfarm
-5.0 50
-10.0 -10.0
-15.0 -15.0
Berg
-20.0 -20.0
-40 -30 -20 -10 10 20 30 40

Figur 3.11  Vly mot s6der. Principskiss av tragutformning, sektion vid kilometer 76+790.

33



Planbeskrivning
Kapitel 3 - Den planerade jérnvdgens

lokalisering och utformning med motiv Varbergstunneln, Véstkustbanan, Varberg-Hamra

34

kR A

Figur 3.12  M&jlig utformning av stationsdelen med plattformar och plattformstak. Vy mot séder in i tunneln.

P& plattformarna anordnas viaderskydd. Se

.
O

Mitt pa plattformarna anordnas uppgangar
till en ny gang- och cykelbro. Bron byggs 6ver
traget och plattformarna i forlingningen av

Gamla Kyrkbacken. Se [Figur 3.13.

Varbergs kommun planerarar for kvarteren
kring den framtida stationen. En mojlig ut-

formning visas i [Figur 3.14.

Den foreslagna utformningen pé strackan
mellan Getterébron och stationen syftar till att
ge jarnvagsanlaggningen tillracklig kapacitet
samt gora upplevelsen av stationsomradet
positiv. Stationen ar utformad med en sido-

plattform i 6ster och en mellanplattform vilket
ger mdjlighet till en minskning av tragbredden
jamfort med jarnvéagsutredningens utform-
ningsforslag. Detta dr positivt for upplevelsen
av stationsomradet och ger mojlighet till
direkt kontakt till staden pa den 6stra sidan av
jarnvagen. Profilen har ocksa héjts nagot jam-
fort med tidigare utredningar vilket ar positivt
for bade resenérsupplevelsen och for paverkan
pa grundvattnet.

Hamnbangérd, mellan kilometer 75+900 och
76+380 pa véstra sidan av Véastkustbanan

P& vistra sidan av traget i markniva anlaggs
spér som har funktion for lokuppstillning och
vandspar for godstrafiken fran Viskadalsba-
nan. Se [Figur 3.1 och [Figur 3.10.

Figur 3.13  Mdjlig utformning av stationsmiljén sett mot norra &nden av mittplattformen.
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Bullerskydd mellan kilometer 75+840 och
76+250 pa Ostra sidan av Véstkustbanan
Bullerskyddsskarmar anldaggs pa ostra sidan
om jarnvagen. Langst i norr anldggs skarmar
till 2,3 meter 6ver rils 6verkant. Langs traget
anldggs 2 meter hoga skarmar pa tragkant.
Relativt omgivande mark blir skdrmarna cirka
2,5 till 3,5 meter hoga.

Motivet for vald utformning ar:

« att bullerskydda bostadsomréaden oster
om jarnvagen med sparnira bullerskydd.

+  att minimera intrdng med bullerskyddsét-
garder pa kvartersmark i stadsbebyggelse.

Bullerskydd mellan kilometer 76+620 och
76+800 pa Ostra sidan av Véstkustbanan
Bullerskyddsskarm anlaggs pa tragviagg pa ost-
ra sidan om jarnvagen. Skirmarna anlaggs 1,5
meter hoga 6ver tragkant. Relativt omgivande
mark blir skdrmarna cirka 2 till 3 meter hoga.
Bullerskyddsskarmarna kan utformas genom-
siktliga for att mildra intrénget i stadsbilden.

Motivet for vald utformning ar:

« att bullerskydda bostadsomréaden oster
om jarnvagen med sparnira bullerskydd.

+  att minimera intrdng med bullerskyddsét-
garder pa kvartersmark i stadsbebyggelse.

3.2.4 Bortvalt alternativ - Tragdel

I jarnvagsutredningen redovisas en stations-
16sning med tva mellanplattformar och en
sidoplattform for Viskadalsbanan. Detta alter-
nativ ger ett brett trag i stationsdelen pa cirka
45 meter vilket paverkar stadsbilden negativt
och dven medfor hogre anlaggningskostnader.

Ett flertal alternativa 16sningar har studerats
avseende utformning av stationsomradet. Uti-
frdn en onskan att minska tragbredden med
bibehéllen funktion for tigtrafiken har alter-
nativ med djupare och bredare trag valts bort.
Motiven for detta ar att de djupare och bre-
dare tragalternativen ger en negativ inverkan i
stadsmiljon, en hogre anlaggningskostnad och
storre paverkan pé grundvattnet.

Alternativ med en langre 6verdiackning 6ver
stationsomréadet har valts bort. Sannolikheten
for att en godstagsolycka ska intraffa ar myck-
et liten. En analys av riskerna visar dock att en
langre 6verdackning medfor for stora risker
for resenédrerna pa en 6verdickad plattform.
En langre 6verddckning medfor dessutom
hogre anldggningskostnader.

Bullerskyddsatgarder med hoga sparnara
skydd som gor att ingen utsitts for nivaer
over riktvardena har valts bort. Istéllet har en
16sning med en kombination av sparnira och
fastighetsnira skydd valts.

Motivet for bortvald utformning ar:

«  att 4&ven med mycket hoga sparnira bul-
lerskydd, mer 4n 5 meter 6ver mark, kravs
ocksa fastighetsnira bullerskydd for ett
antal fastigheter.

« att hoga sparnira bullerskyddsskarmar
skulle medfora ett stort negativt intrang i
stadsbilden.

+ att det pa grund av besvirliga geotekniska
forhallanden skulle medfora betydligt ho-
gre anlidggningskostnader for hoga spér-
nira skiarmar jaimfort med lagre skarmar.

«  att minimera intrang med bullerskyddsét-
garder pa kvartersmark i stadsbebyggelse.

3.2.5 Skydd mot hogsta hogvatten

Utifran prognoser, fran bland annat SMHI, f6r
hur havsnivan kommer att férandras fram till
ar 2100 har nivéaer angetts for driftskede och
skydd av anlaggningen. Utéver havsnivahoj-
ningen har ocksa hiansyn tagits till extrema
naturhindelser som kan uppsta med 200 ars
aterkomsttid.

Jarnvagsanlaggningen ska kunna vara i
drift upp till en vattenniva pa 2,5 meter Gver
dagens havsniva. Om vattnet stiger 6ver 2,5
meter stings jarnvagsanlaggningen och sta-
tion och tunnel utryms.

Nivan for skydd av trag- och tunnelanlagg-
ningen sitts till +3,5 meter 6ver havsnivan.
Det innebdr att vattennivan ska kunna stiga
till denna niva utan att jarnvagsanldggningen
oversvimmas eller skadas av vattnet. Portar
och 6ppningar i trdg och tunnel ska forses
med disponibla skydd som aktiveras om vat-
tennivén stiger over +2,5 meter 6ver havsni-

vn. Se Figur 3.15.

Mot norr Overkant trag

Rils 6verkant + 3,5 meter 6ver havet

+ 3,2 meter
over havet
\V4

Tragtroskel Trag
+ 2,7 meter Gver havet

Integrerat disponibelt skydd

Figur 3.15  Principprofil 6ver norra delen av traget med
skyddsnivaer och integrerad port.
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Konstruktioner dimensioneras for att klara en
pabyggnad till skyddsnivan +5,0 meter 6ver
havsnivan. Forberedelserna ska goras med
hénsyn till fortsatt havsnivahojning efter ar
2100.

Norra infarten till service- och raddningstun-
neln skyddas till +3,5 meter 6ver havsnivan.

3.2.6 Bortvalt alternativ - skydd mot
hogsta hogvatten

Efter &r 2100 antas havytan stiga ytterligare
vilket medfor ett behov av en skyddsniva pa
+5,0 meter 6ver dagens havsnivd. Med hansyn
till de stora intrang det skulle medfora i stads-
miljon och de merkostnader det skulle inne-
béra att skydda anldggningen till denna niva,
har utformningsalternativ med skydd till +5,0
meter 6ver havsnivén valts bort. Mgjligheten
att i framtiden héja skydden ska dock finnas.

3.2.7 Valt alternativ - profil

I en jarnvagsplan faststills sparens lage

bade i plan och hojd. Planléget redovisas pa
plankartor och i de flesta fall redovisas ocksa
ralsens hojd pa plankartorna. I vissa fall dar
jarnvagens hojdlage ar extra intressant for
omgivningen redovisas jairnviagens hojdlage

i stéllet pa profilritningar. I detta projekt be-
hover bland annat tunnelns hojdléage faststal-
las vilket innebér att jairnvagens hojd i forsta
hand redovisas pa profilritningar. I
och visas en oversiktsprofil for hela

utbyggnadsstrackan.

I huvudsak foljer profilen i jarnvagsplanen den
som redovisades i den tidigare jarnvagsutred-
ningen. Vissa justeringar har dock gjorts un-
der planskedet och i féljande avsnitt redovisas
motiven till det valda profillaget.

Mellan kilometer 74+040 och 76+000

Utifran den driftnivd som ansats, med héan-
syn till h6ga vattennivaer pa +2,5 meter Gver
havsnivan, har rils 6verkant norr om traget
vid stationen lagts pa +3,2 meter 6ver havsni-
van. I norr anpassas profilen till den befintliga
Vistkustbanans profil som ligger pa cirka +3,1
meter i anslutningspunkten. Med denna hojd
pa spéret ar det mojligt att fortsitta tagtrafi-
ken, utan att dventyra jarnvagsanldaggnings
funktion eller sikerhet, &ven om vattenni-
vaerna kring jirnvéagen stiger upp till +2,5
meter 6ver havsnivan. Se Figur 3.18. Med den
valda hgjden kan hela den nya godsbangar-
den laggas pa samma hojd vilket ar positivt
ur sikerhets- och produktionssynpunkt for
godsverksamheten.

Hogsta vattenniva  Rals dverkant

for driftskede + 3,2 meter

+ 2,5 meter 6vver havet

over havet
v

Tekniska

installationer

Figur 3.18 Principsektion fér norra delen av utbygg-
nadsomradet visande vald profilhdjd med hansyn till h6ga
vattennivaer.
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Figur 3.16  Oversiktsprofil éver norra delen av utbyggnadsstréckan.+3,2 M i figuren avser +3,5 meter éver havsnivan.
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Figur 3.17  Oversiktsprofil 6ver sédra delen av utbyggnadsstréckan.
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Mellan kilometer 76+000 och 80+300
Profillaget genom trag, station, betongtunnel
och bergtunnel dr beroende av varandra och
av byggtekniska forutsiattningar. Forutsatt-
ningen har varit att forlagga profilen sa hogt
som mdajligt genom plattformsomrédet for att
minska hdjden mellan befintlig markyta och
plattformsnivan. Mot ett hogt profilldge star
den framtida marknivan for gator och sta-
tionshus ovan tunneln samt en svaghetszon i
berget for bergtunneldelen i h6jd med Var-
bergs torg och Stadshotellet, cirka kilometer
77+400 - 77+800. Med de lutningskrav som
giller for jarnviagen, maximalt 12,5 promille
ilangsled, kommer tunnelns ldgpunkt under
bergets svaghetszon att styra profillaget, i
béde stationsomradet och var tunneln kom-
mer upp ur berget i Breared.

Mellan kilometer 80+300 och 80+850

Mellan traget och Osterleden forliggs jarnvi-
gen O - 2 meter over befintlig markniva. Jarn-
vagen ligger som hogst tva meter Gver befintlig
markniva vid kilometer 80+500.

Det valda hojdlaget pa profilen ar det sam-
mantaget basta med hansyn till traglingd och
hojd pé bullerskydd vilket ger god mojlighet
till landskapsanpassning.

Mellan kilometer 80+850 och 82+000

Soéder om Osterleden planeras jirnvigen att
forlaggas cirka en meter 6ver befintlig marky-
ta. Det underlattar jairnvagens avvattning och
Vréngabicken kan ledas under jirnviagen utan
risk for paverkan pa bankroppen.

3.2.8 Bortvalda alternativ - profil

Lagre profilligen an rils 6verkant pa +3,2
meter 6ver dagens havsyta har valts bort norr
om traget. Motivet ar att driftnivdn +2,5 meter
inte kan sdkerstéllas om ralsnivan understiger
+3,2 meter.

Ett profillage for traget genom stationsom-
radet som forlagts 4 meter lidgre &n det valda
alternativet har valts bort. Motivet ir att ett
djupare profilldge skapar en stationsmiljo
som inte blir attraktiv for vare sig staden eller
resendrerna. Ett djupare profillage for trag
och betongtunnel medfor ocksa hogre anligg-
ningskostnader pa grund av djupare schakt
och storre betongkonstruktioner. En djupare
schakt medfor dessutom storre grundvatten-
paverkan.

Ett hogre profillage har valts bort pa grund

av att det inte ar forenligt med den framtida
stadsutformningen. Ett hogre profillige skulle
dessutom medfora kraftigt 6kade anlaggnings-
kostnader till f6ljd av att det skulle kravas
omfattande forstarkningsatgarder for bergtun-
neldelen.

Olika profillagen har studerats genom Brea-
redsomrédet, soder om tunnelmynningen.
Samtliga alternativ relaterar till det valda
alternativet som ar jarnvagsutredningens
profillage.

Alternativet med hogre profillige i Breared
har valts bort pa grund av det stora visuella
intrang det medfor i landskapsbilden samt det
storre intrdng det medfor i rekreationsomréa-
det. Ett hogt profilldget ger storre spridning
av buller frén jirnvagen. For att kompensera
detta behover bullerskydden goras hogre
vilket ocksa paverkar landskapsbilden och
medfor hogre anlaggningskostnader.

Alternativet med ett ldgre profilldge har valts
bort framst ur kostnadssynpunkt. P4 grund av
hog grundvattenniva och hoga grundvattenflo-
den krévs ett titt trag pa hela strackan mellan
det sodra tunnelpéslaget och Osterleden om
jarnvagen forlaggs nedsankt i skarning. Detta
trag skulle medfora stora merkostnader jam-
fort med det valda alternativet. Ett nedsdnkt
spérlage ger fordelar for landskapsbild framst
tack vare minskat behov av bullerskydd. Ett
ligre profillige medfor att Osterleden forliggs
over jarnvagen pa en viagbro. En vagbro skulle
medfora ett stort intréng i landskapsbilden

pé grund av laget i det flacka landskapet. En
vagbro skulle dessutom medféra mer buller-
storningar i omrédet fran véagtrafiken.

3.2.9 Valt alternativ - Betongtunnel,
bergtunnel och servicetunnel

Soder om det nya stationsomradet gar jarn-
vigen i en cirka 300 meter ldng betongtunnel.
Vid Vistra Vallgatan/Engelbrektsgatan gar
jarnvigen in i en bergtunnel under bebyggel-
sen. Bergtunneln blir cirka 2,8 kilometer lang
och gér under bebyggelsen med ett varierande
djup mellan 14 och 35 meter. Tunneln utfor-
mas som dubbelsparstunnel med service- och

riddningstunnel. Se [Figur 3.14.

Motivet for val av dubbelsparstunnel med
service- och rdddningstunnel relativt tva
enkelsparstunnlar ar framst att det ger lagst
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50 Spdrtunnel Service- och .
Berg = raddningstunnel|

Figur 3.19  Principskiss spéartunnel och service- och
raddningstunnel fér drift och underhall av jarnvagen.

anlaggningskostnad. Det dr i huvudsak be-
tongtunnelpartiet soder om stationen som ger
lagre anldggningskostnader for dubbelsparsal-
ternativet.

Parallellt med jarnvagstunnelns vistra sida
laggs en service- och raddningstunnel. Denna
tunnel har en viktig funktion for drift och un-
derhall av jarnvagen, men den fungerar ocksa
som en raddningstunnel om det skulle hianda
en olycka. Mellan jarnvagstunneln och ser-
vice- och raddningstunneln finns tvirtunnlar
med ett inbordes avstind pé cirka 300 meter.
Dessa kan anvéndas for evakuering ut ur jarn-
vagstunneln och vidare upp till markplan via
service- och raddningstunneln.

Service- och riddningstunneln kommer ocksa
att ha en viktig funktion under byggtiden

for uttransport av massor och intransport av
installationsmaterial. Mellan jairnviagstunneln
och service- och rdiddningstunneln ar avstan-
det drygt 10 meter. Service- och riddningstun-
nelns norra mynning laggs i Jarnvagsparken.
Se [Figur 3.20. Den s6dra mynningen samfér-
laggs med mynningen for jarnviagstunnel.

Ytor pa minst 500 kvadratmeter per plats,

for uppsamling av resenérer i samband med
utrymning, anordnas i anslutning till service-
och riddningstunnels mynningar och i anslut-
ning till uppgéngarna vid stationen. Ytorna vid

Figur 3.21 Mynningen i jdrnvdgstunnelns s6dra dnde i Breared, med delar av uppsamlingsytan och méjlig placering

av teknikbyggnader.

4L

Figur 3.20 Befintligt stationsomrade och nedfart till ny
service- och rédddningstunnel.

stationen och norra service- och riddnings-
tunnelmynningen anordnas i gatumiljon.

Ytan vid sodra tunnelmynningen och anslu-
tande raddningsvagar ska snorojas vintertid
for att sdkerstélla tillganglighet vid handelse
av en olycka.

Mynningarna for huvudtunnel och service-
och riaddningstunnel i soder utformas med
korta betongtunnlar och vilvda portaler for att
mildra det visulla intranget i miljon i Breareds
rekreationsomréde. I anslutning till mynning-
arna placeras teknikhus for jarnvagsdriften

och for riddningstjinsten. Se [Figur 3.21.

Motivet till den valda utformningen ar att det
ar det alternativet som ger totalt minst intrang
ilandskapsbilden och i rekreationsomrédet

i Breared. Den samordnade lokaliseringen

av service- och raddningstunnelpéslag och
jarnvagstunnelpaslag ar ocksa den utform-
ning som ger lagst anlaggningskostnad och
lagst kostnad for drift- och underhall. For
Raddningstjansten ar det ocksé en fordel

att samlokalisera tunnlarnas mynningar

i och med att det inte splittrar eventuella
riaddningsinsatser.
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Sektion KM 80+200
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Figur 3.22 Vly mot séder visar mojlig utformning av anlaggningen med jarnvagen i ett trag.

3.2.10 Bortvalt alternativ - betongtun-
nel, bergtunnel samt service- och
raddningstunnel

Jarnvagstunneln under Varberg ansluter
direkt mot den framtida stationen. For det ska
vara majligt att genomfora en flexibel jarn-
vagstrafik pa stationen kravs att det anordnas
forbindelser mellan Vastkustbanans spar
soder om stationen. Det storre sparavstandet
som enkelsparstunnlar medfor, innebar att
vaxelforbindelserna blir utdragna i langd och
bredd. Med hinsyn till den relativt déliga
bergtiackningen Gver tunneln i den norra berg-
tunneldelen ar det inte mgjligt att anordna
vaxelforbindelserna i bergtunneldelen.

En lang och bred betongtunneldel vid vixel-
partierna medfor betydligt hogre anldggnings-
kostnader jamfort med en dubbelsparstunnel.

For att sdkerstilla utrymningssidkerheten
maste enkelsparstunnlar vara separerade hela
vigen till stationsomréde eller tunnelmynning.
Med kravet om vaxelférbindelser placerade i
tunnlarna blir alternativet med tva enkelspars-

tunnlar darfor mycket avancerat och kostsamt.

Trots att det inte krdvs ndgon service- och
raddningstunnel vid alternativet med tvé en-
kelspérstunnlar blir totalkostnaden hogre for
detta alternativ.

Alternativet med endast ett paslag till ser-
vice- och rdddningstunneln har férkastats av
Réaddningstjansten for att det inte ger tillrack-
lig tillginglighet till tunneln.

Alternativen med service- och riddnings-
tunnelpaslag langs tunnelstrackningen, vid
Mariedal och i Breareds rekreationsomrade,
har forkastats for att de ger stora konsekven-
ser for de boende under byggtiden och att det

medfor intrang i rekreationsomrédet i Breared.

Alternativet i Breared skulle, enligt Radd-
ningstjansten, dessutom medfora en splittring
av resurserna vid en raddningsinsats. De
alternativa paslagen medfor dessutom hogre
kostnader dn den valda l6sningen.

3.2.11 Valt alternativ - Breared
Efter betongtunneln gar jarnvigen i ett drygt

200 meter langt trag, se Figur 3.22, upp till
markniva. Hela mynningen hignas in for att
forhindra fallolyckor ner i traget. Inhdgnaden
syftar ocksa till att forhindra obehoriga att ta
sig in i tunneln.

En service- och rdddningsvig anordnas
fram till mynningarna, uppsamlingsytan och
teknikhusen.

Pé flera stillen utmed strackan planeras ut-
jamningsmagasin for jairnvagsanlaggningens
avvattning. I magasinen sker sedimentering
innan vattnet leds vidare till Brearedsbicken
och Vrangabicken.

Det valda hojdléget pa profilen ger god mojlig-
het till landskapsanpassning. Det innebar dock
att Brearedsbiacken utformas i en sé kallad dy-
karledning under jarnvéagen, vilket kan hindra
fisk fran att vandra upp och ner i vattendraget.
Med en anpassad utformning behover dock
inte dykarledningen innebéra ett definitivt
vandringshinder.

Vid jarnvigens korsning med Osterleden an-
laggs en ny jarnvigsbro 6ver vigen. Jarnvigen
forlaggs cirka en meter 6ver befintlig mark-
niva och vigen sdnks ner cirka 6 meter under
befintlig vigniva. Osterledens korsning under
jarnvagen utformas med en separat gang- och

cykelvig pé norra sidan, se Figur 3.23.

b a e

,..:l':. '_':!_'t -

Figur 3.23 Vly mot 6ster. Langdsektion pé& trefacksbro dér Osterleden gar under jérvégen. Gang- och cykelvégen

féridggs norr om Osterleden.
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Dag- och draneringsvatten fran jarnvagstrag
och trég till servicetunnel, soder om tunnel-

mynningen, leds till ett underjordiskt magasin.

Fran magasinet pumpas vattnet till ett utjam-
ningsmagasin vaster om traget. Vattnet leds

sedan vidare till Brearedsbécken. Se [Figur 3.4.

I normalfallet halls det underjordiska maga-
sinen torrt men i hindelse av olycka stings
pumparna av och magasinet fylls med forore-
nat vatten. Det fororenade vattnet kan sedan
samlas upp och koras till reningsanldggning.

Dag- och draneringsvatten fran jirnvigen,
mellan triget och Osterleden, leds till tre
utjimningsmagasin vister om jarnvagen. Fran
de norra magasinen leds vattnet till Breareds-
backen och fran det sddra till Vrangabéacken.

I utjaimningsmagasinet sker sedimentering av
eventuella partiklar i vattnet. Utjamningsma-
gasinen ar avstangningsbara for att férhindra
utslapp till recipienten vid eventuella olyckor.

Bullerskydd mellan kilometer 80+300 och
80+820

I Brearedsomradet, soder om traget, utformas
bullerskyddsvallar med brant insida for att
minska hdjden pa vallen. Relativt omgivande
mark blir bullerskyddens héjd 2 - 4 meter.
Utsidan gors med flack lutning for att skapa en
mjuk 6vergdng mot omgivande mark, se

3.24. Undantag gors vid biotopskyddat objekt.
Se Figur 3.25. De sparnira vallarna komplet-

teras med fastighetsnira bullerskyddsatgarder.

Sektion ca KM 80+300 - 80+820

Sténgsel

Bullerskyddsvall
med brant insida
Brukningsenhet

Motivet for vald utformning &r:

« att bullerskydda bostdder pa béda sidor
om jarnvagen med i forsta hand sparnara
bullerskydd och i andra hand med fastig-
hetsnéra dtgirder.

e att minimera den visuella effekten av bul-
lerskyddsvallarna. Hojden begrénsas till 2
meter over rils 6verkant for att mildra det
visuella intranget i landskapsbilden.

«  att minska behovet av geotekniska for-
starkningsatgarder relativt behovet av
forstarkningsatgirder for hogre sparnira
bullerskydd.

Bullerskydd mellan kilometer 80+520 och
80+560 pa véstra sidan av Vastkustbanan
Dair jarnvigen passerar néra biotopskyddat
smévatten utformas bullerskyddet med mur

eller liknande konstruktion. Se Figur 3.25.

Motivet for vald utformning &r:

« att bullerskydda bostdder pa bida sidor
om jarnvagen med sparnira bullerskydd

« att minska markanspréket och intranget i
biotopen

Bullerskydd kilometer 80+820 och 80+900
Vid jarnvigens passage over Osterleden an-
ordnas bullerskydd i form av skdrmar pé jarn-
vagsbron. Bullerskyddsskarmarna kan utfor-
mas genomsiktliga for att mildra det visuella

intrdnget av jarnvigsbron. Se [Figur 3.23.

Sténgsel

Bullerskyddsvall
med brant insida

Brukningsenhet

Figur 3.24 Vy mot séder med exempel pa bullerskyddsutformning. Genom att géra branta insidor kan skdrmhéjden
hallas nere och bullerskyddet blir mindre dominerande i landskapet.

Sektion ca KM 80+520 - 80+560

Sténgsel \

Bullerskyddsvall
med brant insida

Brukningsenhet

Bullerskyddsmur med
exponerad sodersida

Figur 3.25 Vly mot séder for strackan kilometer 80+520 - kilometer 80+560. Undantag i bullerskyddsutformning med
hénsyn till biotopskyddat smavatten.
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Motivet for vald utformning &r:

+  att bullerskydda bostader pa bada sidor
om jarnvagen med sparnara bullerskydd.

+ att minska det visuella intranget i land-
skapsbilen relativt en utformning med
ogenomsiktliga bullerskydd.

3.2.12 Bortvalt alternativ - Breared

Vid Breared, mellan bergtunneln och Oster-
leden, har alternativ med hoga bullerskydds-
plank och bullerskyddsvallar valts bort dels
med hansyn till landskapsbild men ocksé med
hinsyn till att det skulle kravas kraftiga geo-
tekniska forstarkningsatgiarder i marken for
att kunna béara vallarna.

Véagpassage Osterleden

Osterleden ir en kommunal viig som kom-
mer att paverkas av jairnviagsutbyggnaden.
Ombyggnaden av vigen hanteras i den kom-
munala detaljplaneprocessen men den nya
jarnvagsbron som kommer att anlidggas 6ver
Osterleden kommer att faststillas i jirnvigs-
planen.

Ett broléige norr om befintlig Osterled har
valts bort pé grund av for stor paverkan pa
grundvattnet. De stora grundvattenming-

der som bedomts férekomma i detta brolige
skulle medfora stora problem ur produktions-
synpunkt under byggskedet och hoga anldgg-
ningskostnader for den permanenta konstruk-
tionen.

3.2.13 Valt alternativ - Soder om
Osterleden

Planliget for jairnvagen langs hela striackan,
mellan det sddra tunnelpaslaget och den
sodra anslutningen till befintligt dubbelspar i
Hamra, styrs av tilldtlighetskorridorens bredd
och den geometri jairnviagen behover. Tack
vare att nya sparet forlagts sa 1angt visterut
som mojligt, langst i soder, har det dessutom
minimerat intrénget i ett skyddat smévatten.

Sektion ca KM 81+550

Bullsrskyddsskérm\

Brukningsenhet

Bullerskydd pé strackan utformas med bul-
lerskyddsvallar, skiarmar och fastighetsnira
atgarder.

Mellan kilometer 80+900 och 81+500

Soder om Osterleden utformas bullerskydden
som vallar och fastighetsnara bullerskydd.
Hojden pé vallarna sitts till 2 meter 6ver rals
overkant. Relativt omgivande mark blir hgj-
den cirka 2 - 3 meter.

Motivet for vald utformning &r:

« att bullerskydda bostader pa bada sidor
om jarnviagen med i férsta hand sparnira
bullerskydd och i andra hand med fastig-
hetsnira atgirder.

« att minimera den visuella effekten av bul-
lerskyddsvallarna relativt en utformning
med hogre sparnara bullerskydd.

«  att minska behovet av geotekniska for-
starkningsatgarder relativt behovet av
forstarkningsatgarder for hogre sparnira
bullerskydd.

Mellan kilometer 81+980 och 82+400 pa
véstra sidan av Véstkustbanan

Bullerskydden ldngs vistra sidan av jairnvagen
utformas som vallar och fastighetsnéra bul-
lerskydd. Hoéjden pé vallarna sitts till 2 meter
over rils 6verkant. Relativt omgivande mark
blir hgjden cirka 2 meter. Se Figur 3.26.

Motivet for vald utformning &r:

« att bullerskydda bostader pa bada sidor
om jarnvagen med i forsta hand sparnara
bullerskydd och i andra hand med fastig-
hetsnéra dtgirder.

+ att minimera den visuella effekten av bul-
lerskyddsvallarna relativt en utformning
med hogre sparnira bullerskydd

Mellan kilometer 82+040 och 82+580 pa éstra
sidan av Vé&stkustbanan

Bullerskydden lings 6stra sidan av jarnviagen
utformas som skarmar och fastighetsnira
bullerskydd. Héjden pa skdarmarna sitts till 2
meter Over rils 6verkant. Relativt omgivande
mark blir hgjden cirka 2 meter. Se Figur 3.26.

Bullerskyddsvall Befintlig banvall

.

_____agl -
0 25 5 10

Figur 3.26  Viy mor séder. Principsektion for utformning av bullerskydd pa strédckan genom Vareborg.
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Motivet for vald utformning ar:

« att bullerskydda bostdder oster om jarnva-
gen med spirnira bullerskydd.

e att minimera den visuella effekten av bul-
lerskydden.

+  att minimera intranget i biotopskyddsob-
jekt.

Mellan kilometer 82+690 och 85+530 pa Ostra
sidan av Véstkustbanan

Bullerskydden ldngs 6stra sidan av jarnvagen
utformas som vall och fastighetsnéra buller-
skydd. Hojden pa vallen sitts till 3 meter 6ver
rals 6verkant. Relativt omgivande mark blir
héjden cirka 3 meter.

Motivet for vald utformning &r:

« att bullerskydda bostdder pa bada sidor
om jarnvagen med i forsta hand spérnara
bullerskydd och i andra hand med fastig-
hetsnéra atgirder.

Figur 3.28 lllustration éver mdéjlig ny dragning av enskild vdg vid Vareborg.

Figur 3.27 Exempel pa planskild korsning i Vareborg.

Vid Vareborg finns en enskild vag som korsar
befintlig Vastkustbana med en plankorsning.
For den utbyggda Vastkustbanan foreslas den
enskilda viagen korsa jarnvigen med en plan-
skild korsning under jarnviagen, se i exemplet
i [Figur 3.27. Den nya planskilda korsningen
innebar att en jarnvagsbro byggs over vagen.
Det huvudsakliga laget for jarnviagsbron fast-
stills i jarnvagsplanen. Den nya dragningen av
den enskilda vigen hanteras i lantmaterifor-

rittning. Se [Figur 3.28.
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Motivet for vald utformning for vigens kors-
ningspunkt ar:

«  att det medfor minst fragmentering av
jordbruksmarken.

+ att en vigport under jirnvigen minimerar
det visuella intranget i landskapsbilden
relativt en utformning med en vigbro Gver
jarnvagen.

« att det valda laget inte bedoms medfora
négon negativ paverkan pa smavattnet
soder om befintlig enskild vig.

+ att det valda laget majliggor for en battre
trafiksituation for de boende i Vareborg.

3.2.14 Bortvalt alternativ - Soder om
Osterleden

Soder om Osterleden har alternativ med hoga
bullerskyddsplank valts bort fraimst pa grund
av den stora paverkan pa landskapsbilden det
skulle medféra men ocksa pé grund av de hoga
anldggningskostnadader dessa hoga plank
med grundldggning skulle innebara.

Védgpassage Vareborg
For utformning av den enskilda viagens
korsning med jarnvigen i Vareborg har ett

flertal alternativ studerats. Samtliga studerade
och forkastade alternativ redovisas i

Figur 3.2d. Samtliga alternativ ir mojliga att
bygga med savil bro 6ver jirnvigen som en
port under jarnvagen.

Motiven for bortvald utformning ar:

« att de roda, grona, ljusbla och orange
alternativen inte ger trafiksiker vigmiljo
pé grund av dilig viggeometri.

o att vagbroar i blatt och svart alternativ
medfor stort intréng i landskapsbilden.

»  att port under jarnvégen i blatt alternativ
ger mycket stora negativa konsekvenser
pa ett smavatten norr om befintlig enskild
vag.

«  att rott, gront, blatt, svart och rosa alter-
nativ medfor stort intrang i jordbruks-
mark och bidrar till fragmentering av
akermarken.

»  att samtliga alternativ paverkar biotop-
skyddade stenmurar.

»  attrosa alternativ innebar lang vigom-
byggnad till h6g kostnad och stort intrang
pa biotopskyddade objekt.
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Figur 3.29 Férkastade utredningsalternativ for nytt Idge for planskild korsning i Vareborg.



