4.5 Stadsnéara rekreationsomrade

Det nya dubbelsparet kommer att bli patagligt i det
stadsnira rekreationsomradet, eftersom har inte finns
nagon jarnvag sedan tidigare. Tunneln mynnar ut i det
populéra rekreationsomradet i Breared. Tillsammans med
omfattande bullerskyddsatgérder innebar den nya jarnva-
gen en kraftig barridr i omradet, bade visuellt och fysiskt.
Huvudfokus f6r gestaltningen blir att férséka inordna det
nya pa ett omsorgsfullt satt, genom till exempel varsam
markmodellering och aterplantering.

Figur 4.71. Fotomontage éver tunnelpaslagen i Breared.
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4.5.1 Analys

Uppbyggnad

Omradet &r en del i ett stérre rekreationsomrade med
halvoppen karaktar i utkanten av Varbergs tatort.
Omradet stracker sig fran en hdjdrygg + 30 meter
dver havet som succesivt dvergar till ett halvoppet
odlingslandskap i 6stlig riktning dar marknivan &r cirka
+10 meter Gver havet.

Uppe pa héjden ar gronstrukturen smaskalig

och omvéaxlande med 6ppna glantor omslutna av
valutvecklad brynvegetation. | sluttningen mot Gster
ar marken mer eller mindre blockrik. Berg i dagen
férekommer liksom férfallna stengirdesgardar.
Vegetationen ar Ivdominerad, tat och relativt
svarframkomlig. Sluttningen genomkorsas av stigar.
Overgangen mot jordbrukslandskapet utgors av
kilformad brynvegetation som féljer d4gogranserna. |
granszonen mellan den skogsbevuxna sluttningen och
den 6ppna jordbruksmarken |6per en grusad vag som
kantas av stenmurar och frodig grénska pa bada sidor.
Grusvagen nyttjas flitigt for promenader och har hoga

upplevelsevarden.

Sydost om bergssluttningen 6vergar landskapet i 6ppna
falt med hogvuxen grasvegetation. Randzonen mellan
stad och land &r en flikig bard av rester av odlingsmark,
rekreationsomraden och bostéder. Gransen mellan det
Oppna jordbrukslandskapet och staden, som tidigare
lag pa de hogre partierna, har flyttats, i och med att
bebyggelsen har flyttat ut pa den flacka slatten. Idag
ligger gransen mellan jordbrukslandskapet och staden i
princip vid Osterleden som &r en relativt modern trafikled
som passerar genom omradet i nordost/sydvastlig
riktning. Osterleden &r den i sdrklass mest trafikerade
vagen i omradet.

Bebyggelsen som omger falten &r till stérsta del bostader.
Vid Marmorgatan finns ett villaomrade till stérsta delen
byggt pa 00-talet. Nordvést om detta ligger ett lite ldre
omrade, uppfért pa 90-talet, med omvéxlande friliggande
villor och flerfamiljshus. Dér ligger ocksa en Montessori-
skola och en sporthall.

Figur 4.72. En karaktaristisk bild fran rekreationsomradet i Breared, i sddra utkanten av Varbergs tatort.
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Anvéndning

Omradet &r ett populért rekreationsomrade och &r rikt pa
stigar. Har finns brukshundsklubb och kolonistugor strax
utanfor planerad jarnvagskorridor. Forutom den stora
grupp som gar eller cyklar genom omradet, anvénds dven
skogen av mountainbikecyklister samt for orientering.
Har finns betesmark, delvis fortfarande betat, delvis
under igenvaxning.

Gang- och cykelvagar, samt gamla markvégar kopplar
samman bostadsomradena i sydvist med malpunkter fér
rekreation, samt med sjukhuset och skolan i nordost.

De 6ppna falten nyttjas mestadels for extensivt bete,
vilket innebar att de successivt haller pa att véxa igen.
F6r omradet sydvast om jarnvagskorridoren planerar
kommunen fér ny bostadsbebyggelse, en detaljplan for
omradet haller pa att upprattas.

Sarskilda varden

= Variationsrik grénstruktur - slutet krontak, 6ppna
glantor, tita snar, valutvecklad brynvegetation

= Stengardesgardar med frodig drtvegetation och
farggranna lavar. Berg i dagen.

= Lattillgangligt, valutvecklat stigsystem

s Vilanvant, bostadsnira rekreationsomrade

Omradet har sammantaget héga rekreations- och naturvdir-
den, och mattliga landskapsbildsvdirden.

Figur 4.74. Koloniomradet utgor en del av rekreationsomradet.

Figur 4.73. Stigrikt och valanvant rekreationsomrade, delvis belaget ovanpa den planerade bergtunneln.

Figur 4.75. Slatten soder om rekreationsomradet med ungeféarligt Iage for den nya jarnvagen markerad av kappar. Foto Par Connelid, Kula HB.
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Figur 4.76. Valfrekventerat gangstrdk med stenmurar pa émse sidor.
Belaget i brynzonen mellan den skogsbevuxna sluttningen och den
Oppna jordbruksmarken.

Figur 4.77. Staden véxer ut pa den tidigare jordbruksmarken. Har
nybyggda bostader vid Marmorgatan.

Figur 4.78. Bovieran 55+boende har etablerat sig i omradet. Till
hdger i bild syns kvarteret Soderhdjd, tre punkthus som bildar ett
markant landmarke i sddra Varberg.
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4.5.2 Gestaltning N

Sammanfattning av planforslaget e

| Breared mynnar bade spar- och service- och LS o

réaddningstunneln ut i ett svagt sluttande ~ y
rekreationsomrade, i ndrheten av bostéader, skolor, \\/

Bergtunnlar

sjukhus och andra verksamheter. Den nya jarnvéagen laggs
i trag tills den nar markniva, och fortsatter sedan séderut NS A
pa en niva strax dver befintlig markniva. Vid korsningen 5 PR

Varbergs kommuns férslag pa nytt rekreationsstrak

med Osterleden forlaggs jarnvagen pa en bro 6ver véagen, / 4
vilken ocksa flyttas till en ny strackning nagot séderut. 5

Aterfylinad och &terplantering ovan betongtunnel

For drift av anldggningen krévs ocksa servicevigar, tek- § S,

Spartunnelmynning

nikhus och utjdmningsmagasin. P4 grund av nérliggande IS
bostader kravs bullerskyddsatgirder pa bada sidor om S

Trag

det nya dubbelsparet pa hela strickan fran tunnelmyn- p o
. o A\ Q
ning och 6ver Osterleden. / S

Servicetunnelmynning

%
Malsattningen for gestaltningsarbetet i det stadsnéra re- ! §°°
kreationsomradet ar att utforma jarnviagens anlaggningar I ¥

pa ett sddant satt att de i stérsta méjliga man underord- /
nar sig landskapet. ¥

Férhoppningen &r ocksa att anvdndningen av omradet ska /
kunna beibehallas genom att anlaggningen utformas pa {
ett satt som begrénsar stérningarna fran jarnvagen. $

Bro 6ver Osterleden

Figur 4.79. Oversikt, planerad jarnvagsanlaggning i Breared.
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Tunnelmynning for spartunnel och service- och
raddningstunnel

Spartunnel och den parallella service- och
raddningstunneln mynnar bada ut i det flacka
rekreationsomradet i Breared. Platsen f6r mynningarna
ar en blygsam sluttning med tunna jordlager, bevuxen
med blandskog. De bada tunnlarna, dar spartunneln ar
betydligt bredare an sin lillasyster, 14 meter respektive
ca 5 meter, mynnar ut intill varandra men med en liten
remsa mark och en bergklack emellan. Mynningen f6r
respektive tunnel ges en rundad form med svagt lutande
sidor, for att kunna smygas in i den flacka sluttningen.
Pa grund av det rérliga och ytnira grundvattnet i
omradet &r det nédvandigt att anldgga ett tatt trag,
fran tunnelmynning till dess att jarnvigen respektive
servicevagen nar markniva.

Den mjukare formen pa portalerna skiljer sig har fran
den utformning man finner i stationsomradet, for att
battre inordna anlaggningen i naturmiljon. Relativt flacka
slanter bade langs 6ppningen och ut mot sidorna, tar
upp hojdskillnaden som tunnelmynningen skapar pa ett
satt som ansluter harmoniskt med omnejden. Tragets
overkant foljer narmast tunnelmynningen i stora drag
markens lutning.

Da tunnlarna ndrmar sig markniva blir till slut
bergtackningen for liten, och den sista delen av tunneln
behdver konstrueras som betongtunnel. Ytorna ovan
betongtunneln ska aterfyllas med anslutningar till
"tunnelkrénet” med lutningen 1:5 (se Figur 4:83).

For att mojliggéra att omradet behaller sin funktion
som rekreationsomrade féreslas aterfyllnaden

ovan tunnelmynningarna och betongtunnlarna att
aterstallas till naturmark genom aterplantering av
trad och etablering av busk- och faltskikt med arter
som férekommer i ndromradet. Malet &r att omradet
sa smaningom ska aterga till en vl utvecklad skiktad
blandskog.

Traget och tunnelportalen ska férses med skyddsstaket.
Staketets placering &r pa tragkant och dras vid

tagtunnelns mynning bakat till erforderligt avstand som
medger undvikande av elskydd 6ver kontaktledningarna.

” Pumpstation

Varbergs kommuns férslag pa nytt rekreationsstrak

Aterfylinad och &terplantering ovan betong_t,unnel""

Figur 4.80. Plan for den s6dra tunnelmynningen.
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Figur 4.81. Léngdsektion som visar betongtunnel, den sédra tunnelmynningen och trag. Utstrackning ca km 79+990 - 80+340.
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Trag

Tragets 6verkant foljer i det ndrmaste den befintliga
marknivan och terrdngens lutningar. Tunnelmynningarnas
rundade form och mattliga lutningar ger en succesiv
dvergang mellan trag och tunnel.

| de delar ddr omgivande mark ligger sa lagt i
forhallande till rélséverkant att bullerskydd erfordras,
har vi valt att |ata tragkanten fortsitta pa en hégre

niva istallet fér att lagga till ytterligare ett element i
landskapet i form av bullerskyddsvall eller skdrm. Nar
tragkanten blir hégre har vi istéllet valt att ki3 den
sydvastra utsidan av betongmuren med en kallmur av
sprangsten fran tunnelbygget. Denna mur utgor dven
kompensationsatgard for de biotopskyddade stenmurar
som maste tas bort i projektet. Lings den norddstra sidan
av traget sliantas marken upp mot tragkanten i en lutning
om ungefar 1:4. Detta mildrar intrycket av den forhojda
tragkanten, samtidigt som det utgor ett effektivt och
nédvandigt skydd mot att ytvatten rinner ned i traget.

| traget ndrmast tunnelmynningarna kommer
kontaktledningar att monteras pa bryggor. Bryggorna
|6per tvdrs dver traget och fasts i klackar pa insidan av
traget, vid dess dverkant.

Figur 4.82. lllustration éver de bada tunnelmynningarna i Breared.

Servicevag, uppsamlingsyta och teknikhus

Cirka 50 meter fran tunnelmynningarna placeras en
utrymningstrappa. For att mildra trappans reliefeffekt

i det djupa traget, har den forskjutits lite i sidled i
férhallande till traget i vrigt. Vid en eventuell utrymning
blir saledes trappan lattare att upptécka eftersom den
hamnar direkt i tunnelmynningens siktlinje.

Langs tragets sydvéstra sida tillkommer stora hardgjorda
ytor, och tre olika teknikbyggnader. Dessa &r nédvandiga
dels for driften av tunneln, dels f6r raddningstjansten vid
en eventuell olycka i tunnel eller trag. Vid utrymning av
ett tag krdvs en yta om minst 500 m? som kan fungera
som uppsamlingsyta, darutéver plats for uppstélining av
réaddningsfordon.

Teknikbyggnaderna férljer samma utformningsprincip
som i 6vriga anléggnignen. For att anpassas val till
betongen i portal och trag, klas fasaderna hir med ljus
betong i en kasettlésning och férses med sedumtak (se
Figur 4.93).

Det samlade intrycket av jarnvagsanlaggningen mildras
av den befintliga tradrida som ligger mellan de bada
stora uppsamlingsytaorna. | samma ldge finns ocksa

en biotopskyddad stengérdesgard som skonas i sa hég
grad som mojligt och kommer att utgéra grans mellan
jarnvagsanlaggning och landskap.
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Figur 4.83. Sektion éver tunnelmynningarna i Breared med principer for aterfylinader.
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Figur 4.84. Teknikhus betong
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Figur 4.85. Liknande tunnelmynning, exempel fran Tyskland.
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Bullerskydd séder om bergtunneln S
For hela den nya jarnvagsstrackan genom Breared kravs
bullerddmpande atgéarder. Narmast tunnelmynningen
fungerar traget som bullerskydd. Tragets kant férhojs till
den niva som kravs for att uppna tillrdcklig bullerskyd-
dande effekt.

Vid tragslutet tar bullerskyddsvallar vid. Dessa ldggs om-
lott med traget, fér att ocksa méjliggéra en insatstrappa
vid tragslutet. Insatstrappan &r till fér att i en nddsitua-
tion ge rédddningstjansten ytterligare en ingang till traget
dven séderifran.

Trag med utvandig uppfylinad

(kompensationsatgard)

For att fa basta effekt av en sparnara bullerskyddsatgérd

S Insatstrappa

ska vallens krén placeras sa néara jarnvagsparet som moj-
ligt. Genom att bygga en brant sida mot sparet, hamnar
kronet nara bullerkallan och darmed kan vallens hojd
hallas nere. Vallarna byggs med en hjd om 2 meter 6ver
ralséverkant, vilket innebar en hdjd 6ver mark pa som
mest ndra 4 meter.

Servicevag

Utjamningsmagasin med
permanent vattenspegel

Vallens insida féreslas byggas upp av en mur av gabioner,
med en lutning pa 4:1. Stenmaterialet till gabionerna finns

tillgéngligt fran sprangningen av tunneln. Detta material Solexponerad mursida

Gabionvagg med utvandig slant

kan krossas och sorteras pa plats fér att minimera trans-

porter. Stenen ska vara vl sorterad i ett snavt storleksin- Bef. smavatten

tervall, sa att gabionen ges ett enhetligt uttryck. Storlek

pa sten och nitets maskor ska vara tillréckligt stort for att Gabionvagg med utvandig slant

stenens farg och karaktar ska 6verskugga metallnatets.

Vallens utsida gors med en flack slant, for att ge en
mjukare 6vergang till det platta landskapet. Vallarnas
utsida stélls generellt med en slant pa 1:4, men slantlut-
ningen kan varieras nagot for att pa basta satt ansluta till
omgivningen. Langs hela anlaggningen i Breared behovs
skyddsstangsel for att férhindra sparspring och fallolyck-
or. Dessa placeras pa bullerskyddsvallens kron.

Befintlig markniva

Brukningsenhet Uppfylinad mot Gabionvagg/-stodmur Uppfylinad mot Stangsel Brukningsenhet
gabionvégg med brant insida gabionvégg 0 2I5 5 10 m

Figur 4.86. Sektion ca KM 80+560 - KM 80+800 Bullerskyddsvallens branta insida mojliggér en lagre totalhéjd med bibehéllen bullerdémpning i
och med att vallarnas krén hamnar narmare sparen. Pa utsidan av den nordéstra vallen kravs ett dike for att samla upp vatten frdn omkringlig-
gande mark. Detta fungerar &ven som en kompensationsatgard enligt det generella biotopskyddet. Skyddsstangsel placeras pa vallarnas kron.
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Utjdmningsmagasin N2
Bullerskyddsskarm i tra \

Jarnvéagsbro med bullerskyddsskarmar i glas

Figur 4.87. lllustrationsplan for planerad jarnvagsanlaggning i Breared.
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Befintlig markniva

Uppfyllnad mot \Gabionvagg/-stt‘)dmur Gabionmur med Aterstallning  Befintlig groddamm
gabionvagg med brant insida exponerad sodersida av habitat

Brukningsenhet

0 25 5 10 m
s ——

Figur 4.88. Sektion ca KM 80+ 330 - KM 80+ 560. En gabionmur kan anpassas for att minimera intranget i kdnslig naturmiljé.

e Befintlig markniva
</

Fristdende stenmur

Stenmur langs trdgvégg

Figur 4.89. Sektion tvérs det s6dra tréaget, ungefér vid KM 80+250, som visar ldget pa
kompensationsatgarder for det generella biotopskyddet, i form av nya stenmurar.
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Gabionmuren langs vallens insida ger ocksa en 6kad
flexibilitet for att anpassa bullervallarna till befintliga
landskapselement. For att skona ett biotopskyddat
smavatten féreslas att gabionmuren, pa en stracka vid
KM 80+520, utférs som en fristdende mur, utan utvindig

slant. Pa sa sitt minimeras intranget. Se sektion i figur 46.

Den héga muren ar exponerad mot sdder och férvantas
bidra med positiva varden for naturmiljon.

Kompensationsatgarder for det generella
biotopskyddet

| det stadsnara rekreationsomradet férekommer framst
kompensationsatgarder for biotopskyddade stenmurar
och diken. Utbredning och nytt lage for dess framgar av
illustrationsplanen f6r den planerade jarnvagsanlagg-
ningen i Breared.

| omradet kommer en del diken att férsvinna pa grund av
det nya dubbelsparet. Nya diken placeras léngs slant-
fot pa de nordéstra bullerskyddsvallarna. Dikena ska
utformas med en langgrund del ldngs norra sidan, fér att
kunna utgodra en lamplig milj6 for groddijur

Flyttade och tillkommande stenmurar placeras pa den
sydvéstra sidan av traget, dels pa utsidan av tragviggen
och dels som en barriarmur langs sydvastra sidan av
servicevagen. Har ges de ett solexponerat lage som
gynnar faunan, och bidrar dessutom till en mer attraktiv
milj6 for dem som ror sig till fots langs jarnvagens
vastsida. Murarna ska vara kallmurade av natursten och
grundlaggas direkt pa mark utan mellanliggande tita
skikt.

Vid uppbyggnad av stenmurar ska en viss 6verkompen-
sation goras. Det betyder att den nya friliggande muren
ska byggas upp till en héjd om ungefar en meter, oavsett
héjd pa de rivna stenmurarna. Héjden pa den mur som
byggs intill tragkanten ska félja tragets éverkant.

Vatten

De utjamningsmagasin som maste anlaggas f6r jarnva-
gens funktion bor utformas med ett tillrackligt djup for
att ge en vattenspegel storre delen av aret, det vill sdga
garna en djuphala i mitten med minst 1,5 meters djup.
Slantlutningar ska goéras flacka f6r att undvika slantbe-
kladnad av makadam och gynna djurliv samt majliggora
en god etablering av vaxter. Med flacka slantlutningar
kan ocksa stangsel undvikas vilket ckar tillganglighe-
ten bade visuellt och fysiskt. S6Dammarnas sydvénda
sida ska hallas relativt 6ppen sa att solinstralningen blir
tillracklig.

Vegetation

Framst kommer gras- och dngsvegetation att etableras
pa nya vallsidor. De ska etableras i en ndringsfattig och
drénerande jord, for att undvika alltfor kraftig tillvaxt av
gras och buskar. Gras- och dngsvegetationen slas en gang
per ar under sensommaren, nar vixterna har froat av sig.
Hogre vegetation ska férekomma i begransad omfattning
och placeras med férdel i dungar i sléntfot sa att upple-
velsen av den langstrickta jarnvigsanlaggningen tonas
ner.

Figur 4.90. Samtliga svenska groddjur ar fridlysta och skyddas av artskyddsférordningen.
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Bro 6ver Osterleden

Jarnvagsbron over Osterleden &r utformad som en
relativt symmetrisk 3-facksbro med flacka sidoslanter. Pa
grund av att gang- och cykelbanan ligger langs den norra
sidan av vagen ser utformningen lite olika ut pa de bada
sidorna. Eftersom gang- och cykelvidgen pa grund av den
fria hojden inte behdver ga ner lika djupt under bron som
sjalva bilvagen ar den som hégst upp i slanten mitt under
bron och ddrmed dven som langst ifran vagen. Slanten
ovanfér gang- och cykelvagen ska utformas med en gang-
och cykelvdgen tar i ansprak, och darfér skiljer sig dven
de bada brofastena at nagot. Brons bullerskydd bestar av
glas for att ge konstruktionen ett lattare uttryck samt att
understryka brons horisontella utbredning i landskapet.
Utformningen ger samtidigt maojlighet till utblickar for
tagresenérer.

Glaset ges nagon form av enkelt monster, till exempel
screentryckta eller blastrade rander med maximalt
avstand pa 10 cm for att forhindra att faglar férolyckas.
Utanfér bron évergar brons glasskdrmar till skarmar

av trd som tillats grana med tiden. Ytterligare en bit in
fran vagskarningen dar stabiliteten &r tillrdcklig dvergar
traskdrmarna i bullerskyddsvallar. Samtliga bullerskydd

pa och i anslutning till bron ska ha en horisontell éverkant.

Belysning av bron ska véljas med sort fokus pa komfort
och trygghet f6r gang- och cykeltrafik.

Slanterna i skarningen ska klas med mager, dranerande
jord och sas med langsamvéxande, talig dngsfrébland-
ning. Slanterna behdver slas nagra ganger per ar.

Teknikbyggnader

| anslutning till Osterleden kravs en teknikbyggnad, vilken
kommer att placera intill bullerskyddsskarmen i trg, syd-
vast om Osterleden. Byggnaden ligger i ett forhallandevis
exponerat lage, och kommer att vara val synlig for trafi-
kanter pa vagen. For att teknikbyggnaden ska smilta in i
narmiljon, féreslas ett fasadmaterial i trd, som ska tillatas
att grana. Fasaden utférs i med samma typ av kassetter
som Ovriga teknikhus i anlaggningen, och med sedumtak.

—”

Figur 4.92. Princip for utformning av teknikhus. Samtliga teknikhus
langs anlaggningen foreslas utformas med sedumtak och samma
typ av kasster pa fasaden. Materialet i fasadkassetterna valjs
utifrdn respektive naromrades forutsattningar.

z 3 Materialpalett for bro éver Osterleden.

Angssadd

utféras med &nnu nagot flackare slénter jamfért med illustrationen, och med transparenta bullerskydd p& bron. Klarglas Granat tré

Bullerskyddsskarm i tra

Pumpstation l

Slant lutning 1:2

Gang- och cykelbana

Kérbana ——

Bullerskyddsskarm i glas
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Bullerskyddsskarm i tra
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Figur 4.93. Bytet mellan tra- respektive glasskarm betonar ytterligare brons utstréackning.

Befintlig markniva
15
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10 ——————————————————————————— - &ﬁmmmmd—@:&ﬁﬁmmmmdi =l!—4‘=
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5
Bullerskyddsskarm i stdende trapanel / Bullerskyddsskarm i glas / Gang- och Osterleden Sockel for bullerskyddsskarmar / Ralsoverkant / Bullerskyddsvall /

cykelvég

Figur 4.94. Elevation for jarnvégsbron éver Osterleden.lllustrationen redovisar végsektionen rakt under bron. Den 8ppna brolésningen och de flacka slénterna ger en ljus och 8ppen véagmiljé och tillater landskapet att mjukt fiéda genom anléggningen.
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4.6 Oppet jordbrukslandskap

Den nya dubbelsparsutbyggnaden korsar Vareslatten
soder om Varbergs tatort. Jarnvagen skar tvars over
agogranser, tradrader och stenmurar och den spridda
gardsbebyggelsen behdver skyddas mot buller. Huvud-
fokus for gestaltningen i det 6ppna jordbrukslandskapet
ligger i att fors6ka infoga den nya anlaggningen i landska-
pets struktur.

Figur 4.95. Aktivt jordbrukslandskap séder om Osterleden.
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4.6.1 Analys

Uppbyggnad

Jordbrukslandskapet, Vareslatten, ar ett flackt slattlandskap
dar akrarna bildar ett mosaikliknande ménster. Omradet har
sma hdjdvariationer. Marknivan pa slatten ligger pa +10 méh
och stiger mot 6ster dar marken ligger pa ca +15 meter dver

havet. Dar den nya jarnvagen anluter till befintlig, vid Hamra,
stiger marken upp till +20 - +25 meter 6ver havet.

Slattlandskapet genomkorsas av mindre grusvagar som foljer
agogranserna. | vast-ostlig riktning passerar befintlig jarnvag.
Jarnvagen ligger i nivda med omgivande landskap och utgér
ingen tydlig visuell barriar.

Pa Vareslatten ligger gardarna spridda, oftast med gardens
alla byggnader samlade runt gardsplanen. Byggnaderna
omges ofta av stora trad, och ligger som Gar i det flacka
landskapet.

Langst i 6ster, vid Vareborg, i slutet av omdragningen
finns en liten bykdrna. Har &r landskapet mera smaskaligt
och rumsligt tack vare poppelrader och stengirdesgardar
langs agogranserna. Bostadshusen ligger relativt nara
jarnvagen, som nirmast pa ett avstand av 150 meter. Vid
Vareborg finns en plankorsning for jarnvégen. | anslutning
till 6vergangen finns tva mindre falt med tat meterhog
granplantering som pa sikt kommer att vixa sig hég och
forandra landskapsbilden. Oster om Vareborg tar ett

lite stérre sammanhangande skogsomrade vid. Det &r
rekreationsomradet Hamraskogen, som ligger i den sédra
fonden for utblickarna 6ver Vareslatten.

Hamraskogen

LANDSKAPSANALYS OVER DET
OPPNA JORDBRUKSLANDSKAPET

Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra

0 0,5 km
N —

Grans for
karaktarsomrade

Tillatlighetskorridor

Hamraskogen

Smaskaligt
jordbruk

Jordbruk

Motortrafik

Gang- och
cykelstrak

Utblickar och visuell
kontakt med jvg

Stenmur

Tradrad

Vattendrag/smévatten
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Anvéndning

Omradet &r ett utpraglat odlingslandskap dér ett

aktivt jordbruk bedrivs. Bland annat finns en stor
jordgubbsodling som kraver transporter av stora fordon.
De iogonfallande tradrader av bland annat poppel, som
syns framst nérmare Vareborg, utgor laplanteringar for
att skydda barodlingar.

Sarskilda varden

=  Variation mellan 6ppet landskap och smaskalighet.
= Utblickar 6ver det flacka landskapet.

*  Smala grusvagar som foljer dgogranser.

= Ridaeriform av laplanteringar, hégre vegetation
langs agogranser, stenmurar och diken.

»  Vareborg - smaskaligt med tydlig rumslighet. Figur 4.96. Stenmur och uppvuxen laplantering av poppel. Bade Figur 4.97. Stenmurarna bidrar till smaskaligheten och definierar Figur 4.98. Vagarna foljer i manga fall &gogranser. Har mindre

stenmurar och trédrader har ett stort vérde for naturmiljon, och tillsammans med hdgre vegetation mindre rumsligheter i det 6ppna grusvag néra Vareborg som fdljer den befintliga jarnvdgens
Omrddet har sammantaget héga positiva virden for skyddas av det generella biotopskyddet. landskapet. strackning.
landskapsbilden.

Figur 4.99. Det 6ppna jordbrukslandskapet séder och éster om Osterleden. Den nya jarnvagen kommer att g& tvars over faltet i forgrunden. | bildens bakgrund syns de tre punkthusen i Kv. Séderhéjd, samt héjdpartiet vid Breared dar tunnelmynningen kommer att placeras.
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4.6.2 Gestaltning

Sammanfattning av planforslaget

| den sydligaste delen av den nya strackningen ligger jarn-
Bullerskyddsskarm vagen nara befintlig markniva i det flacka landskapet. Vid

Hamraskogen ansluter den till befintligt dubbelspar.

Teknikbyggnad T
For att skydda intilliggande bostader kravs det buller-
Q}\Q’& Servicevag skydd langs vissa strackor.
S
7 P Stenmur Vid bykérnan i Vareborg korsar en enskild grusvag jarnva-

gen. | samband med utbyggnaden till dubbelspar maste
denna korsning byggas om till en planskild. Den plane-

rade vagbron hanteras inte i gestaltningsprogrammet.
Utjamningsmagasin

| den sédra delen av aktuellt omrade, i anslutning till Var-
eborgs by, skér den nya jarnvagen genom ett finmaskigt
nat av tradrader och stenmurar. Dessa skyddas av det
generella biotopskyddet, och de objekt som paverkas av
jarnvagsutbyggnaden maste ddrmed ateruppbyggas pa

en ny plats.
Bullerskyddsvall
S
Spar i 6ppet landskap &>
&S
Stenmur (kompensationsatgard)
==
&
&
s
. o~ Ombyggnad av enskild vag (hanteras ej i gestaltningsprogrammet)
&
e®
e® ) Bullerskyddsvall
@
- 00

Bullerskyddsskarm

. Stenmur (kompensationsatgard
—— Befintigt g, (komp 1sdtgard)

Bullerskyddsvall
Enskild vag i port under jarnvagen (hanteras ej i gestaltningsprogrammet)

[}

A

Trédrad (kompensationsatgérd)
0 25 50 100 m

Figur 4.100. Figur X: lllustrationsplan éver den planerade jérnvégsanlédggningen mellan Osterleden och Hamra.
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Bullerskyddsvallar

Fran Osterleden och 6sterut dver slatten erfordras ett
bullerskydd som till en bérjan &r ca 2 meter 6ver ralso-
verkant. Da jarnvagen mestadels ligger néra befintlig
markniva 6verskrider bullerskyddens héjd aldrig 3 meter
6ver omgivande mark.

Bullerskyddsvallarna utformas med en insida kladd med
krossmaterial, stélld i lutning 1:1,5. Utsidan foéreslas stal-
las i lutning 1:3, och besas med grés- eller d&ngsfrébland-
ning. Slantkrdn och slantfot ska rundas. Slatter av vallarna
erfordras med regelbundna intervall for att férhindra att
buskar och trad far faste.

Langre soderut langs strackan, mellan KM 81+980 och
82+330, planeras annu en bullerskyddsvall. Har erfordras
enast en lagre vall, men en hojd dver ralsdverkant pa ca
1,5 meter. Denna vall féreslas utformas med graskladda
slanter, invandigt med en lutning pa 1:2, medan utsidan
stalls i en flackare lutning om 1:4. Den flacka utsidan ger
en mjukare och mindre markerad 6vergang till omgivande
landskap. Slantkron och slantfot ska rundas.

Den bullerskyddsvall som anlaggs i projektets allra syd-
Ostligaste del, ar en férlangning av en befintlig vall som
finns inne pa en intilliggande fastighet. Denna vall beho-
ver vara hog, upp till 3,5 meter 6ver rélséverkant. Vallen
féreslas byggas med en brantare lutning 1:2 pa bada sidor
allen ligger i direkt anslutning till skogen, och behéver
darfér inte anpassas pa samma sétt som de vallar som
finns i det 6ppna landskapet.

Vallar ska sas in med gras- och dngsférblandning och slas
varje ar for att behalla det 6ppna intrycket och undvika
att buskar och trad etablerar sig.

Brukningsenhet Bullerskyddsvall

Figur 4.101. Sektion ca KM 81+050 - KM 81+520

Befintlig markniva Z

Slant med stenkross

Bullerskyddsskarmar

Vid Vareborg genomkorsar den planerade jarnvagen ett
smaskaligt landskap med stenmurar och tradrader i ett
rutnat. Jarnvagen kommer att sla sonder befintlig struktur
och medfora att relativt stora mangder biotopskyddade
objekt paverkas. For att minimera markanspraket och
darmed intranget i biotopskyddsobjekten foreslas att
bullerskydden utformas som skarmar. Skdarmens hojd blir
2,5 meter 6ver ralsoverkant.

| den lantliga mijlon, med nérhet till bostader bedéms tra
vara det [ampligaste materialvalet. Tra ar ett organiskt
material, som ocksa anluter vél till angréansande tra-
husbebyggelse. Traytan foreslas vara i stdende panel av
grova plankor och ska ha en gra kulér. Da bullerskydds-
skdrmarnas insida behéver vara av absorberande mate-
rial, féreslas en dubbelsidig |6sning med en absorberande
karna. Skarmens utsida ska vara tit, medan den sida som
vetter mot sparen ska klds med en gles, stdende trapanel.
Férdelningen mellan trd och mellanrum maste véljas fér
att sdkerstalla en tillrackligt absorberande funktion.

Skdrmarnas 6verkant ska vara horisontell. Justering av
hojd ska goéras i trappning om 50 centimeter med jamnt
avstand mellan trappning. Overkanten ska ha en avtick-
ning i plat med en lutning i sidled pa 45 grader for att
férhindra att nagon kan sta pa bullerskyddsskarmen.

Marknivan langs bullerskyddsskdrmarna ska modelleras
sa att marken ldper tillsammans med skdrmarnas
underkant for en jamn linjef6ring.

Brukningsenhet
0 25 5 10m
S

Befintlig markniva

Brukningsenhet Bullerskyddsskarm

Figur 4.102. Sektion ca KM 81+975 - KM 82+340.

Bullerskyddsvall Befintlig banvall

0 25 5 10m
- e——
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Kompensationsatgarder for det generella
biotopskyddet

Tradrader ar ett karakteristiskt inslag i landskapsbilden
och markerar dgogranser i en rutnatsstruktur. Ett flertal
tradrader paverkas av den nya anldggningen, liksom flera
andra biotopskyddade objekt, som till exempel diken och
stenmurar. Kompensationsatgérderna i omradet bestar i
att ersatta dessa i proportionerna att en langdmeter bort-
taget objekt ersatts med en langdmeter nytt objekt.

Vid uppbyggnad av stenmurar ska en viss 6verkompen-
sation goras. Det betyder att den nya muren ska byggas
upp till en héjd om ungefar en meter, oavsett hojd pa den
rivna stenmurer. | detta omsade ska endast natursten
anvandas fér kompensationsatgarderna.

Tradrader som férsvinner &r svarare att ersatta pa kort
sikt. Det drdjer manga ar innan nyplanterade trad ger
samma ekologiska varde som aldre som tagits bort. Fér
att ge goda férutsattningar for en bibehallen biologisk
mangfald bér tradrader planteras med flera olika inga-
ende tradarter.

Placeringen av kompensationsatgérderna har valts for att
undvika ytterligare fragmentering av brukningsenheter.
Nya tradrader och stenmurar ska bygga pa den befintliga
strukturen och huvudsakligen félja redan befintliga rikt-
ningar. Tradrader och stenmurar féreslas ocksa anpassas
till den nya planskilda korsningen i Vareborg. Genom att
placera tradrader i slantfoten av vagbankarna kan upple-
velsen av de hdga bankarna mildras.

Materialpalett for bullerskyddsatgarder soder om
Osterleden.

Grissadd

Granat tr3 Kallmur/natursten

L/

~—__ I

Figur 4.103. Detalj pa utformning av bullerskyddsskarm med
stdende traplank pa omse sidor. Mot sparen ska trapanelen glesas
ut.

Figur 4.104. Bra exempel pa bekladnad av bullerskyddsskarm med
stdende traplank och rak éverkant.

Figur 4.105. Exempel pa stenmur i fullhojd, vilket &r malsattningen
med de stenmurar som byggs upp som kompensationsatgarder
enligt det generella biotopskyddet.
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5 Gestaltning byggskedet

Detta kapitel redovisar gestaltningsforslag for tillfalliga
atgarder under byggskedet dar resendrer och varbergs-
bor kommer att vistas och konkret paverkas av bygget.

5.1 Byggskedet

Delar av tunnel- och stationsbygget kommer utféras
i Oppna schakt och byggskedet tar darfor stérre

yta i ansprak dn den fardiga anlaggningen. Invanda
rérelseméster andras vilket stéller hdga krav pa
information och vagledning, liksom tillgédngliga och
trygga strak.

Tillfalliga byggnationer ska utféras med hég kvalitet f6r
att upprétthalla attraktionskraften for det kollektiva
resandet/hallbara transporter. Om mojligt ska framtida
rorelsemonster etbleras redan under byggtiden.

5.2 Beskrivning paverkan/atgarder

Byggnationen kommer att paverka trafikanterna i Varberg
i stor utstréckning och under lang tid. Byggtiden kommer
att medfdra dndrade gangvégar, tillfalliga hallplatser,
trafikomlaggningar och 6kad trafik av tunga fordon.
Befintligt stationshus kommer inte kunna anvandas

av resendrer under byggtiden. Dagens plattformar
kommer dock under forsta delen av byggskedet nyttjas.
Resandefunktioner flyttas till vastra sidan i samband med
att den tillfilliga bangarden tas i drift. En tillfallig gdngbro
byggs under tidigt skede.

5.3 Gestaltningsférslag

Tillfallig personbangard och gangbro

Direkt 6ster om Ostra Hamnvagen placeras de tillfalliga
plattformarna, som férses med vaderskydd och sittplatser.
Den tillfdlliga personbangarden utfors sa att den ar
tillganglig fér alla. En tillfallig gangbro féreslas 6ver
sparomardet séder om plattformarna. Den stricker sig
fran vaster om de tillfalliga plattformarna till dster om
dagens sparanlaggning. Gangbron &r en forutsattning
for att kunna l6sa flera utrymmeskravande funktioner
vister om sparen och for att skapa god tillgénglighet till
en tillfallig station fran 6ster. Gangbron blir samtidigt

en bra utkikspunkt f6r under bygget. Hisstornen kan
nyttjas som affischpelare och vigvisare. Gangbron &r en
stalkonstruktion med glasade sidor. Staldetaljer malas
gra och anknyter till fargsattningen av staldetaljer i den
framtida stationen.

Avskédrmningar av arbetsomraden

Arbetsomraden kommer behdva skdrmas av med plank, i
vissa fall &r det mojligt med genomsiktliga staket. | de
centrala delarna kommer avskdrmningarna vara ett
patagligt inslag nara resenérerna och andra Varbergsbor.
Det ar darfor viktigt att de ges omsorg och vacker nyfiken-
het. Planken féreslas dekoreras med ett triangulart
monster som sedan, nér stationen star fardig, kommer
kdnnas igen som reliefverkan och akustisk dampning langs
tragvaggen. Kulérerna bla, gron och gra anluter till
stationens fargskala och kommunens ledord hav, grénska,
sten. Trafikverkets grafiska profil skall ocksa finnas med
vid utférandet. Titthal i planken placeras pa lampliga
stallen. Planken kan anvéndas for att sprida information
om projektet eller som vagvisare. de kan ocksa nyttjas
som tillfalliga ytor for skol- eller konstprojekt. Planken
skapar ocksa nya platser, vilka kan markeras med sitt-
maobler, gronska etc. Kontrastfarger kan behovas for att
skdrmen ska synas bra och skdrmarna kan eventuellt
anvéandas som ledstrak.

Figur 5.1. Tillfalliga atgarder kan nyttjas
for happenings och konst for att skapa
delaktighet

Figur 5.2. Valbekant monster ger lokal
forankring. Exempel fran Stockholm
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My

Vad hander under
byggperioden?

en viktig funktion. Géteborg
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Figur 5.3. Utstallningar om byggnationen fyller
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Figur 5.4. lllustrationsexempel tillfalliga byggplank och tillfallig gdngbro. Ménster och kultrer fran traget plockas upp redan i
byggskedet. Samordnas med Trafikverkets grafiska profil

ocksa ses pa bilden nyttjas medan tillfalliga spar byggs.
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