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BKA en del i jarnvagsplanen

Det hiar dokumentet ar en redovisning av en barnkonsekvensanalys (BKA) som
tillhor jarnvagsplan for Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra.
Jarnvigsplanen bestar av ett antal olika textdokument, en fastighetsforteckning
samt kartor och ritningar.

Lasanvisning barnkonsekvensanalys

Barnkonsekvensanalysen bestar av 8 kapitel, som ar strukturerade enligt nedan.
Den som onskar en snabb 6verblick och beskrivning av de huvudsakliga barn-
konsekvenserna kan ldsa Sammanfattningen och kapitel 7 Samlad bedémning.

Kapitel 1 Beskriver bakgrund till utbyggnaden av Vastkustbanan
genom Varberg, syftet med barnkonsekvensanalysen,
vad en barnkonsekvensanalys ar och vad som utgor
utgdngspunkter for arbetet.

Kapitel 2 Redovisar arbetetsmetod och avgransningar.

Kapitel 3 Beskriver nuldget; hur omradet ser ut i dag, hur det
anvands och uppskattas av barn. Nuldget anviands
sedan som jamforelsealternativ vid beddmning av
konsekvenser av planforslaget for utbyggnaden av
Viastkustbanan genom Varberg.

Kapitel 4 Beskriver planforslagets omfattning och utformning
samt hur byggnationen ar tankt att ga till.

Kapitel 5 Beskriver effekter och redovisar bedomningar av
konsekvenser for barn och unga av projektet i bygg-
skede och driftskede.

Kapitel 6 Ger forslag till atgarder som kan motverka negativa
konsekvenser.

Kapitel 7 Samlad bedomning av nyckelfragor och kon-

sekvenser utifran slutsatser som dras i kapitel 5
Kapitel 8 Redovisar fortsatt arbete i byggskede och driftskede.

Referenser



Sammanfattning

Inledning

Denna barnkonsekvensanalys ingar som ett underlag till jairnvagsplanen i Tra-
fikverkets projekt Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra. Syftet med
barnkonsekvensanalysen ar att undersoka hur barn kan komma att paverkas av
projektet och ge forslag pa atgarder for att den nya jarnvagsstrackningen och

utformningen ska bli bra ur barns perspektiv.

Metod och genomférande

Arbetet har grundat sig pa tidigare gjorda rapporter och utredningar, statistik
samt pa samtal och arbete tillsammans med barn. De barn som har deltagit i
arbetet ar elever pa Almers skola. Syftet har varit att skapa en bild av hur barn
anvander och upplever platser i anslutning till det planerade sparomradet samt
vilka deras asikter dr om hur miljon kan utvecklas pa bésta satt.

Barnkonsekvensanalysen fokuserar pa barn fran atta ar och uppat och har
geografiskt avgransats till de platser dar flest barn vistas eller bedoms komma i
kontakt med jarnvagen samt dar forandringarna i forhallande till nulaget ar som
storst, det vill sdga stationsomradet (avseende trag, upp- och nedgangar samt
plattformar), Brearedsomréadet samt Vareborg.

I barnkonsekvensanalysen gors en analys av vilka konsekvenser projektet
Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra far for barn. Bade projektets
konsekvenser i driftskedet och i byggskedet analyseras. Projektets konsekvenser
for barn jamfors med ldget i dag. Bedomningen av konsekvenser sker utifran
foéljande beddmningsgrunder: Ett fungerande vardagsliv, Trygghet och trivsel
samt Halsa och sakerhet. Dessa huvudomréaden &r av stor betydelse for att barn
ska kunna anvianda och kidnna sig trygga och sikra i den fysiska miljon.

Projektet Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra

Idag gér Vastkustbanan utmed kusten pa strackan fran hamnen/stationen till
Apelviken och vidare 6ver det 6ppna jordbrukslandskapet till Vareborg. Projek-
tet Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra omfattar en utbyggnad

till dubbelspér mellan Varberg och Hamra, en stricka pa cirka 7,5 kilometer.
Utbyggnaden innebar ett delvis nytt lage for jairnvdagen med borttagande av jarn-
vagen i kustnira lage och att jairnvagen laggs i trag och tunnel under centrala
Varberg. Sparomradet fran den s6dra tunnelmynningen och vidare soderut, till
Vareborg, kommer att ske 6ver oexploaterad natur- och jordbruksmark. Ett nytt
lage for Varbergs station planeras norr om befintlig station.

Byggtiden beréknas till sex ar med byggstart ar 2019. Arbetet kommer till stora
delar att ske i de centrala delarna av Varberg och innebar olika typer av stor-
ningar for omgivningen. Utbyggnaden kommer att ske etappvis si att tigtra-
fiken ska kunna gé under hela byggskedet. Tillfalliga spar och tillfallig station
placeras vister om sparet. Under byggskedet kommer det att beh6vas material-,
etablerings- och upplagsytor i nara anslutning till anldggningsomrédet. Under
hela byggtiden kommer framkomligheten att paverkas for bade ging- och cy-
keltrafikanter. Omledningar och provisoriska l6sningar bedéms behovas for att
skapa bra framkomlighet och hog tillgdnglighet.



Konsekvenser i driftsskedet

Jarnvagens utbyggnad och nya lage

Borttagande av jarnvéagen langs kusten innebér framst positiva konsekvenser
for barn och ungas vardagsliv, deras trygghet och trivsel samt hélsa och siker-
het. Borttagandet 6kar barnens rorelsemojligheter och mojligheter att né olika
malpunkter i staden och 6kar deras trygghet och trivsel och sikerhet, da de kan
na strandsidan utan att passera jarnvagen i plan eller genom tunnel. Borttagan-
det 6kar ocksd mojligheten for nya stadsdelar och en sammanlikning av staden,
vilket minskar de ytor som i dag ar folktomma och skrammande f6r barnen.
Genom att den nya jarnvagen forldggs i trag och tunnel genom Varberg minskar
aven storningarna fran jairnviagen och positiva konsekvenser for flera hilso- och
sidkerhetsaspekter uppnas. I Breared skapar dock jarnviagens nya lige en ny bar-
ridr och vissa negativa konsekvens for barn i omradet (se under Breared nedan).

Traget och det nya stationsomradet

Konsekvenser av det nya stationslédget for barns och féraldrars vardagsliv kan
bli ndgot negativa eftersom avstandet fran centrum till stationen 6kar. Dére-
mot beddms konsekvenserna som positiva av stationsomradets utformning dar
plattformarna kan nés fran flera hall och utan att sparen korsas. Nivaskillnader
mellan stationstorg och plattformar kan dock minska orienteringen och tillgdng-
ligheten. Traget bedoms inte innebéra nagra direkta konsekvenser for barns
vardagsliv, eftersom omradet redan i dag ar jarnviagsomrade och inte tillgangligt
for barn. Konsekvenserna av traget for barns trygghet och trivsel samt hilsa och
sakerhet beror daremot till stor del pa dess utformning som bland annat beho-
ver anpassas si att det inte kinns skraimmande, gér att se 6ver och inte gar att
Kklattra pa.

Breared och Vareborg

De negativa konsekvenser av att passagemdjligheter forsvinner pa en stracka

av 700 meter i bedoms som sm4, eftersom de framsta passagerna som i dag
anvands till skola och fritidsaktiviteter kommer att finnas kvar och sé dven de
lekmilj6er som anvinds. For enskilda barn, som i dag anviander de tva vagar
som forsvinner eller de lekmiljéer som begransas, kommer naturligtvis kon-
sekvensera att bli stora, &ven om andra ge-vagar och lekmiljéer kvarstar. Ett
inhdgnat jarnviagsomrade, dar man inte far vistas, kan ocksa skapa en kinsla av
fara och kan paverka barnens upplevelsen av trygghet och trivsel. Aven bullerni-
vaerna kommer att 6ka och negativa konsekvenser uppstar till f6ljd av vallar och
plank eftersom dessa skar av siktlinjer och forsvara 6verblickbarheten.

Konsekvenser i byggskedet

Byggomradet och tillfidlliga anlaggningar

For barn innebar den ldnga byggtiden konsekvenser under flera skolér. Storst
forandring kommer att ske i de norra, sédra och centrala delarna av Varberg,
dir sparet gir i markniva och i trdg. Konsekvensen av detta bedoms bli ett 6kat
behov av vuxnas sillskap och att barns egna rorelser i staden blir mer begran-
sade. Byggomridet kommer bli stokigt och bullrigt och stationen placeras i
mindre befolkade delar, vilket kan skapa osidkerhet och fi en negativ paverka pa
upplevelsen av trygghet och vilbefinnande.

Byggtransporter/-trafik

Byggtransporter blir ett patagligt inslag i Varberg under byggtiden. det kom-
mer att bli tillfalliga 16sningar for trafikanter och vissa vagar och strék i Breared
kommer att forsvinna. Konsekvensen av detta bedoms att det inledningsvis kan
medfora en osikerhet hos barn om hur och var de ska ror sig. Okad trafik, 6kat
buller och mer avgaser kan dven ge 6kad stress och oro hos barn.



Breared och Vareborg

I Breared kommer byggomradet ta mark i ansprék som tidigare har varit natur-
och rekreationsomrade. Avgransningar, upplagsytor och byggtrafik kommer att
finnas och rorelsestrak kommer att brytas eller fa en begriansad framkomlighet.
I Vareborg kommer passagen vid sparomradet att begrinsas. Konsekvensen for
barns vardagsliv bedoms som pataglig for nagra fa men i évrigt som liten da va-
gar och omraden som de flesta barnen anviander inte paverkas. Konsekvenserna
av byggomrade, med upplagsytor, tillfalliga vagar och barridrer bedoms som
negativa for barns upplevelse av trygghet och trivsel samt hilsa och sdkerhet.

Forslag till atgarder

I konsekvensbeskrivningen finns forslag pa atgiarder for att sdkerstilla att den
nya strackningen blir sa bra som majligt ur ett barnperspektiv. Forslagen till
atgirder baseras pa vad som framkommit i kartliggningen, analys och samlad
bedomning. Atgirderna dr indelad i tgirder for driftskedet och atgirder for
byggskedet.

Samlad bedémning

Barns vardagsliv i Varberg beddms generellt paverkas positivt av planfor-
slaget genom att tillgangligheten till malpunkter férbattras och genom ckad
tillganglighet i stationsomradet. Jirnvagens nya ldge i Breared skapar dock en
ny barriar vilket ger vissa negativa konsekvenser for barn i omradet. Den langa
byggtiden med byggtrafik, upplagsytor och tillfilliga trafikala 16sningar paverkar
ocksa barnen under ménga ar och kan begransa deras majligheter att sjdlva rora
sig i staden. Under byggtiden ar det viktigt att viarna tillgdngligheten till olika
malpunkter som &r viktiga for barn och skapa sammanhingande och attraktiva
géng- och cykelstrak. Provisoriska vagar och hallplatslagen behéver kommuni-
cera tidigt och annonseras tydligt.

Trygghet och trivsel for barn bedoms generellt paverkas positivt av planfor-
slaget. Jarnvigens nya utformning innebar forutsittningar for att lanka ihop
staden. Trygghet och trivsel kan ocksa 6ka genom att tillgangligheten forbattras
till stranden, som ar en viktig malpunkt for barnen, och genom att barnen inte
behover passera spéren vid stationen. Daremot dr ingreppet i Breared relativt
stort och dven om de flesta barn kan fortsatta att rora sig i omrédet, sd som de
brukar, kan jirnviigen paverka upplevelsen av trygghet och trivsel. Aven det
storskaliga traget vid stationen innebéar vissa utmaningar vad géller trygghet
och trivsel for barn, men vald utformning har dock forutsattningar for att bli sa
positiv som mojligt. Sjdlva byggskedet och den langa byggtiden med omfattande
stokigheter, fordndrade trafiksituationer och 6kat buller dr det som bedéms

fa storst negativ paverkan pa barns upplevelse av trygghet. Det blir viktigt att
ge barn mojlighet att folja bygget, sa att de lattare kan forsté och acceptera de
forandringar som sker.

Halsa och sakerhet och trafiksdkerhet for barn 6kar da bil- och lastbilstrafik
laggs over fran vag till jirnvag. Genom att den nya jarnvagen forlaggs i trag och
tunnel genom Varberg minskar dven risk och stérningarna fran jarnvagen. Dock
uppstar vissa nya storningar i Brearedsomradet. I utformningen av trig, station,
vallar, gc- vagar med mera ar det viktigt att gestaltning gors pa ett satt sé att det
inte gér att trilla ner och inte bjuder in till lek och klattring. Under byggskedet
kommer mindre trivsamma miljoer att skapas vilket kan paverka barns valbe-
finnande negativt. Genom att tillfalliga platser och rorelsestrak utformas siakra
och skyddade frén storningar med avgransningar och bullerskydd bedéms inte
péaverkan som stor.
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Barnkonsekvensanalys

Varbergstunneln, Véastkustbanan, Varberg-Hamra Kapitel 1- Inledning

1 Inledning

Denna barnkonsekvensanalys ingar som ett underlag till jarnvags-
planen i Trafikverkets projekt Varbergstunneln, Vastkustbanan,
Varberg-Hamra.

| detta kapitel beskrivs kort bakgrunden till utbyggnaden av Vastkust-
banan genom Varberg, syftet med barnkonsekvensanalysen, vad en
barnkonsekvensanalys ar och vad som utgor utgangspunkter for arbetet.

1.1 Bakgrund

Vistkustbanan mellan Géteborg och Lund ar en av Sveriges viktigaste jairnvagar
for bade persontrafik och godstrafik pa regional och nationell nivd. Genom sin
anslutning till S6dra stambanan i Lund férbinder Vastkustbanan Sveriges andra
och tredje storsta stader, G6teborg och Malmo, till varandra. Den ar dven en na-
turlig forbindelse till Képenhamn och vidare ut i Europa via Oresundsbron. Den
ca 30 mil ldnga banan ingér i EU:s utpekade transportnitverk Trans European
Network (TEN-T) och i det av Trafikverket utpekade strategiska godsnitet.

Sedan 1980-talet har Vastkustbanan byggts ut fran enkelspar till dubbelspér
med avsikten att skapa ett snabbt, effektivt och miljovénligt transportmedel for
bade manniskor och gods. Idag &r ca 88 % av banan utbyggd till dubbelspar. I
Halland ar det endast strackan Varberg-Hamra som fortfarande ar enkelsparig.
Resterande enkelspariga stricka p& Vistkustbanan ir mellan Angelholm och
Helsingborg.

1.2 Syfte

Syftet med denna barnkonsekvensanalys &r att underséka hur barn kan komma
att paverkas av en ny dragning av jirnvagen genom Varberg, strackan Varberg-
Hamra och forslag pa atgarder for att den nya jarnvagsstrackningen och utform-
ningen ska bli bra ur barns perspektiv.

1.3 Barnkonsekvensanalys

Barnkonsekvensanalys ar en metod for att pa ett systematiskt satt belysa

hur barn péverkas av ett beslut och att préva och beskriva vilka dtgiarder och
utformningar som ar de basta for barn. Med hjalp av barnkonsekvensanalyser
kan lokala och regionala beslutsfattare arbeta systematiskt och vara forsiakrade
om att ett barnperspektiv finns med i besluten. Syftet &r att bade pa kort och
lang sikt forbéttra barns levnadsvillkor. Ur ett ekonomiskt perspektiv kan &ven
kostnaderna minimeras vad galler att behdva atgarda miljoer efter barns behov
i ett senare skede.

1.4 Utgangspunkter

1.4.1 Barnkonventionen

Forenta Nationernas (FN) konvention om barnets rattigheter, den sa kallade
barnkonventionen, antogs 1989 och innehéller réattigheter som varje barn ska
ha. Enligt barnkonventionen dr varje ménniska ett barn tills den dag man fyller
18 ar. (www.barnombudsmannen.se)

1
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Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra

Trafikverket ska, som statlig myndighet, folja FN:s barnkonvention och arbeta
for att barnets basta ska komma i forsta hand vid alla atgarder som ror barn.
Huvudprinciperna i barnkonventionens artiklar 2, 3, 6 och 12 innebar en gene-
rell vigledning och ett nodviandigt underlag vid en barnkonsekvensanalys.

1.4.2 Transportpolitiska mal

Enligt de transportpolitiska malen ska ett barn ha mojlighet att pa ett sikert och
tryggt sitt sjalva kunna anvinda transportsystemet. De ska heller inte utsattas
for onodiga risker da de vistas i trafiksystemet.

FN:s barnkonventions fyra huvudprinciper

§2 Varje barn, utan undantag, har ratt att fa ta del av sina rattigheter
§3 Barnets basta ska beaktas vid alla beslut som rér barn
§6 Barnets ratt till liv och utveckling ska sakerstallas till det yttersta av

samhallets formaga

§12 Barnet har ratt att séga sin mening och fa den respekterad
Transportpolitiskt funktionsmal (prop.2008/09:93)

"Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, okar”

Figur 1 FN:s barnkonventions fyra huvudprinciper och transportpolitiskt funktionsmal



Barnkonsekvensanalys
Varbergstunneln, Véastkustbanan, Varberg-Hamra Kapitel 2- Metod och avgransning

2 Metod och genomforande

| detta kapitel beskrivs metod och genomférande av barnkonsekvens-
analysen och hur arbetet har avgransats.

2.1 Metod

Metoden for arbetet grundar sig i barnombudsmannens modell for barnkonsek-
vensanalys (www.barnombudsmannen.se) och Trafikverkets vigledningar for
barnkonsekvensanalys (Vagverket, Publ 2003:37 och Publ 2005:37).

Metoden bestar av féljande sex steg:

* Nulégesbeskrivning
I detta steg beskrivs hur omradet, som berors av utbyggnaden av Vastkust-
banan genom Varberg, ser ut, anvinds och upplevs i dag, innan projektets
utbyggnad. Beskrivningen utgér fréan statistik, tidigare utredningar samt en
kartlaggning av barns anvindning och upplevelse av olika platser i anslut-
ning till sparutbyggnaden i Breared.

e Beskrivning av projekt Varbergstunneln, Vastkustbanan, Var-
berg-Hamra
I detta steg beskrivs valda l6sningar for jarnviagens lokalisering och utform-
ning. Valda l16sningar beskrivs for bade driftsskedet och byggskedet.

e Konsekvensanalys
I detta steg genomfors en analys av vilka konsekvenser projektet Varbergs-
tunneln, Vistkustbanan, Varberg-Hamra far for barn. Bdde projektets kon-
sekvenser i driftskedet och i byggskedet analyseras. Projektets konsekvenser
for barn jamfors med ldaget i dag. Bedomningen av konsekvenser sker utifran
beddmningsgrunder: Ett fungerande vardagsliv, Trygghet och trivsel samt
Halsa och sakerhet. Dessa huvudomréden ar av stor betydelse for att barn
ska kunna anvénda och kinna sig trygga och sikra i den fysiska miljon.

— Ett fungerande vardagsliv
Ett fungerande vardagsliv handlar till stor del om tillgdnglighet och
mojligheten att ta sig till viktiga mélpunkter (hem, skola, fritidsaktivi-
teter) till fots, per cykel eller genom kollektivtrafik. Detta stiller krav
pa narhet, sammanhéngande och attraktiva gang- och cykelstrak och
utformningen av kollektivtrafikens platser. Men ett fungerande vardags-
liv handlar ocksa om att ha tillgang till platser for méten och lek.

— Trygghet och trivsel
Trygghet i den fysiska miljon handlar bade om 6vergripande strukturer
och utformning av detaljer. Kontinuerliga stadsmonster, funktions-
blandning, tillgdnglighet, orienterbarhet, 6verblickbarhet och tillfor-
litlighet ar centrala begrepp och bidrar till 6kad trygghet. Men dven
vélskétta miljoer samt verksamheter som bidrar till folkliv bidrar till

okad trygghet och trivsel.
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— Halsa och sékerhet
Hiélsa och sdkerhet handlar om en sékerhets- och halsoframjande ut-
formning. Det handlar om att uppné trafiksdkerhet och minska risken
for olyckor generellt och det handlar om att inte exponeras for luftforo-
reningar, buller och elektromagnetiska falt. Men det handlar ocksa om
mojligheterna till en hilsoframjande livsstil och ett 6kat vilbefinnande.

Konsekvensanalysen sker i tre steg: Paverkan, Effekt och Konsekvens.
Péverkan avser forandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang
eller stérningar. Effekt ar den forandring som paverkan medfor, som
till exempel forlust av lekmiljoer, buller eller luftféroreningar. Konse-
kvens dr en bedomning av de effekter som uppkommer, den verkan de
uppkomna effekterna har pa en viss foreteelse, till exempel barnens
mojlighet till lek eller hélsa.

e Samlad bedémning
Efter att konsekvenserna for barn har beskrivits gors en samlad bedomning
dar de viktigaste fragorna fangas upp. Har gors dven en analys av eventuella
kumulativa effekter.

e Forslag till atgarder
| detta steg tas forslag till atgarder fram i de fall valda I6sningar i jarnvags-
planen eller inslag i dem inte 4r de bésta for barn. Atgirdsforslagen, for
sddant som Trafikverket inte ensamt ansvarar for, ar inte kopplade till speci-
fika platser utan ar allmént skrivna

Utover dessa fem delmoment bor i efterhand ett sjatte delmoment genomforas,
Utvardering, innefattande uppf6ljning och utvardering av effekter.

2.2 Underlag

Arbetet med att se till barns bista i arbetet med Varbergstunneln, Vastkustba-
nan, Varberg - Hamra jarnvagsplan har skett genom att barnperspektivet har
beaktats i framtagandet av forslag till I6sningar samt genom upprattandet av
denna barnkonsekvensanalys. Arbetet har grundat sig pa tidigare gjorda rap-
porter och utredningar, statistik samt pa samtal med barn.

2.2.1 Rapporter och utredningar

De rapporter och utredningar som har anvénts i arbetet finns listade under refe-
renser langst bak i rapporten.

I rapporterna ingar bland annat vagledning for arbete med barnkonsekvens-
analys.

2.2.2 Statistik

Statistik som har anvints i arbetet med barnkonsekvensanalysen ar himtad
fran Varbergs kommun. Rapporten innehaller dven statisk fran STRADA (Swe-
dish TRaffic Accident Data Acquisition) som ar Transportstyrelsens informa-
tionssystem om skadade och olyckor i viagtransportsystemet.

2.2.3 Barnsamtal

Genom att fraga barn om deras synpunkter far Trafikverket information om vad
barn upplever och kinner, det vill saga information fran barnens perspektiv.

Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra
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I arbetet med barnkonsekvensanalysen har intervjuer, kartarbeten och gaturer
med barn genomforts. Arbetet har skett under hésten/vintern 2014-2015 och
delvis tillsammans med Varbergs kommun.

De barn som har deltagit ar elever pa Almers skola. I gaturer har elever fran
arskurs 4-9 deltagit. I intervjuer och kartarbeten har elever fran arskurs 4-6
deltagit.

De intervjuer som har gjorts har skett i grupper om cirka 20 barn. Syftet har
varit att skapa en bild av hur barn anvinder och upplever platser i anslutning
till det planerade sparomradet samt vilka deras asikter & om hur miljon kan
utvecklas pa basta sitt.

Barnen har pa kartor markerat viktiga mélpunkter i deras vardag, s som hem,
fritidsaktiviteter och platser for lek. Det har ocksa markerat hur de tar sig till
skolan och var det kinns mindre tryggt att vistas. Resultatet av barnens kartar-
bete har sammanstallts och redovisats for och diskuterats med barnen i syfte att
fordjupa forstéelsen for hur barnen anvander och upplever sin narmiljo.

Barnen pa Almers skola fick inledningsvis information av Trafikverket och kom-
munen om projektet och gjorde tillsammans géturer till omradet for att bland
annat ta del av sparstackningen och tunnelmynningen i Breared.

Resultat fran studierna har arbetats in i nuldgesbeskrivningen, i forslaget och i
konsekvenserna.

Figur 2 Trafikverket tillsammans med kommunen informerar barnen i Breared om var tunnelmyn-
ningen kommer att komma. Foto: Johanna Gerremo.

Barnkonsekvensanalys

Kapitel 2- Metod och avgréansning
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Avgransning

2.2.4 Geografisk avgransning

Fokus har lagts pa de platser dar flest barn vistas eller bedoms komma i kontakt
med jarnvagen samt dar forandringarna i forhallande till nulaget 4r som storst.
Barnkonsekvensanalysen fokuserar darfor speciellt pa foljande geografiska
delar:

e Stationsomradet avseende trag, upp- och nedgéngar samt plattformar
e Breared
e Vareborg

2.2.5 Aldersavgrinsning

Barnkonsekvensanalysen fokuserar pé barn frén atta ar och uppat, eftersom be-
domningen ar att det ar fran atta-nioarsaldern som barn kan komma att vistas i
stationsomréadet eller vistas i narheten av den eller linjestrackningen, ensamma
eller i grupp utan vuxna.

2.2.6 Deltagande barn

I arbetet med barnkonsekvensanalysen har barn fran Almers skola deltagit. Al-
mers skola har valts ut att delta pa grund av att skolan ligger i det omrade dir ny
strackning av jirnvigen kommer. Skolan ligger 6ster om planerad jairnviag och
flertalet bor i Breared, vister om planerad jairnvag.

I rapporten lyfts barnens asikter konsekvent upp som barnens perspektiv.

Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra
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3 Nulagesbeskrivning

| detta kapitel beskrivs hur omradet ser ut i dag, innan utbyggnaden

av projekt Vastkustbanan, Varberg - Hamra. Beskrivningen av nulaget
utgdr sedan jamforelsealternativ vid bedémningen av konsekvenser av
utbyggnaden av Vastkustbanan Varberg - Hamra.

3.1 Vastkustbanans strackning och dess naromrade

Idag gér Vastkustbanan utmed kusten pa strackan fran hamnen/stationen till
Apelviken och vidare 6ver det 6ppna jordbrukslandskapet till Vareborg. Inom
Varbergs tétort gar det att passera jarnvégen pa 14 stillen, dtta av dessa ar kors-
ningar i plan och sju ar planskilda, se figur 3 nedan.

Utbyggnaden till dubbelspér norr om befintligt stationsomrade kommer i hog
grad att ske inom befintligt jirnvagsomrade. Fran ungefér i h6jd med Baggens
griand och i riktning mot séder kommer utbyggnaden ske i tunnel under cen-
trala Varberg och komma ut i Breared. Omradet ovan tunneln bestar av tit bo-
stads- och centrumbebyggelse, villor, skolor, forskolor och rekreationsomraden.
Sparomradet frén den so6dra tunnelmynningen och vidare séderut, till Vareborg,
kommer att ske 6ver oexploaterad natur- och jordbruksmark. I Vareborg anslu-
ter spéret till befintlig jarnvéagsstrackning.

3.1.1 Barn i Varberg

Den 31 december 2013 bodde ca 60 000 personer i Varbergs kommun, varav
cirka hilften, drygt 29 000 personer bodde i Varbergs titort. Under 2013 6kade
befolkningsmangden i kommunen med 750 personer. | Varbergs kommun bor
cirka 12 760 barn och ungdomar. De dr fordelade 6ver aldersgrupperna o-5 ar
cirka 4270 barn, 6-15 &r cirka 6525 barn och ungdomar och 16-18 &r ar 1970
ungdomar.!

Barn och ungdomar bor i storre utstrackning dn vuxna i renodlade bostadsom-
raden. Breared &r ett exempel pa ett omraden med manga barn och som kom-
mer att paverkas av jairnviagsutbyggnaden.

3.1.2 Olycksdrabbade platser

For att fa en nuldgesbild av trafiksikerheten for barn har ett utdrag gjorts fran
STRADA, som ir Transportstyrelsens informationssystem for data om skador
och olyckor inom végtransportsystemet. Utdraget omfattar bade det befintliga
jarnvagsomradet och omradet i soder dar det nya sparet kommer att gi.2

I omrédet runt det nya sparomradet har det, forutom tva olyckor mellan cyklis-
ter, endast skett singelolyckor for fotgingare och cyklister som av olika anled-
ningar har ramlat eller valt omkull. Ménga av dessa olyckor kan kopplas till
underhéllet av gatorna, grus pa cykelbanan och gropar i gatan.

1 Varbergs kommun 2014-12-10
http://www2.varberg.se/download/18.c1b364714855b17c8c91225/1411478713751/120206_Varbergs_Kommun_
utanskar.pdf

2 Utdraget har gjorts for den senaste femarsperioden, 2010-2014, och for barn i aldrarna 0-18 ar. Vid urval av
olyckor har olyckstyper som endast involverar motorfordon inte tagits med da dessa inte bedémts vara direkt
kopplade till barn eftersom det ar en vuxen som kor. Inte heller har olyckor med viltolyckor eller andra djur tagits
med.
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Obehdrigt sparbetradande

Enligt Trafikverket dr
obehdrigt sparbetradande ett
stort problem. Studier visar
att det till stor del hanger ihop
med arbetspendling och att de
som genar gor det dagligen.
Vanliga orsaker ar att folk
genar over sparet i stallet for
att ta den lagliga vagen och
underskattar darmed den risk
som de utsatter sig for. (Tra-
fikverkets hemsida:http://
wwuw.trafikverket.se/Aktuellt/
Nyhetsarkiv/Nyhetsarkivz2/
Nationellt/2014-11/Stangsel-
ska-radda-liv/)

Flest olyckor sker p& sparen

i anslutning till storstaderna.
(Trafikverkets hemsida:http://
wwuw.trafikverket.se/Privat/
Trafiksakerhet/Din-sakerhet-
vid-jarnvag/Obehorigt-sparbe-
tradande/)

Utifran svensk och inter-
nationell olycksstatistik om
obehorigt sparbetradande med
barn och ungdomar inblan-
dade gar det att dra ett par
slutsatser. Yngre barn, cirka
0-12 ar, drabbas av fa olyckor
och ar jamfort med sin andel av
hela befolkningen underrepre-
senterade. Aldre barn och ung-
domar, 6ver 10 och upp till 20
ar, drabbas av fler olyckor och
ar overrepresenterade jamfort
med sin andel av befolkningen.
Utifran olycksstatistiken ar
det fler pojkar dn flickor som
drabbas. Studien visar ocksa
att brister i utformning och
tillganglighet leder till att barn
och ungdomar genar. Det finns
aven vissa andra faktorer, s
som lek eller vandalism, dar
barn och ungdomar ar speciellt
forekommande. Vidare visade
studien pa att det som ar spe-
ciellt med barn i trafiken dr att
de har vissa begransningar i
formagan att hantera en kom-
plex trafiksituation. (WSP, 2012,
Kartlaggning effektsamband
= Trafiksdkerhet inom jdrnvdgs-
omrddet)
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Figur 3 Barns malpunkter i Varberg
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I omrédet kring dagens jarnvagsstrackning har inga olyckor intraffat som kan
kopplas till jairnvagen. Olyckorna har skett pa gatorna runt om jarnvagen och
framfor allt varit singelolyckor for fotgangare och cyklister. Men det har dven
intraffat ett antal olyckor mellan motorfordon och cyklister eller fotgangare.

3.1.3 Barns malpunkter

Forutom lokala mélpunkter som barn och unga ofta har i det ndromrade dar de
bor finns det ett antal storre, publika mélpunkter i Varbergs tiatort som besoks
av ett stort antal barn och/eller unga. Dessa malpunkter utgors av skolorna som
ligger spridda i tatorten, storre offentliga lekplatser, sportanldggningar, ung-
domsgérdar, badstrander, komedianten (bibliotek med teater mm) och sjélva
stadskiarnan. Dessa malpunkter finns markerade i karta pd motstaende sida,
figur x barns méalpunkter i Varberg, och presenteras kortfattat nedan.

Skolor och forskolor

Inom Varbergs titort finns i dag sammanlagt 31 férskolor, 10 grundskolor och
fyra gymnasieskolor. Det ssmmanlagda antalet elever pa grundskolorna och
gymnasieskolorna ar cirka 5000 personer. Barn pa forskolor uppgér till cirka
1700 personer.

I dag ligger tvd forskolor och en grundskola i jarnvégens relativa nirhet, intill
stationen. Aven en gymnasieskola ligger i narheten av jarnvagen, sydvast om
stationen.

Den skola som fraimst kommer att beroras av utbyggnaden av jarnvigen ar
Almers skola i Breared. I Mariedal och Sorse finns flera skolor nira och inom
omradet for tilldtlighetskorridoren, men jarnvagen kommer i detta omrade att
g4 i tunnel och skolorna kommer inte beroras.

Ovriga malpunkter

De storre lekparker som utgor malpunkter i Varberg och som markerats pa
kartan ar Spoookitetsparken i Socitetsparken och lekplatsen vid gamla kyrkorui-
nen/polishuset. Frekvent besokta badplatser ar Barnens badstrand (vid kall-
badhuset), Apelvikens badstrand, Kasas badstrand (vid Kusthotellet), Getterons
badstrander och Simstadion (vid fastningsomradet/strandpromenaden, 6ppet
sommartid). Storre viktiga sportanldggningar ar simhallen och ishallen i Has-
tenomradet och ungdomsgardar dr Ungdomsgarden Mittpunkten (Hasten) och
Ungdomsgarden Centralen och kulturskolan (Rosenfredsskolan). Stadskédrnan
med sitt utbud av affarer ar ocksa en attraktiv malpunkt for barn.

“Bruket” med lekland och bowling i Lassabacka (gamla Gunnebos industriloka-
ler), ar platser med barn och unga som besokare i huvudsak. Bedomningen ar
dock att platserna besoks av barn i vuxnas sillskap.
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3.2 Kartlaggning av barns malpunkter och rorelser i Breared

I arbetet med barnkonsekvensanalysen har samtal och kartarbeten med elever
i arskurs 4-6 pa Almers skola genomforts. Barnen har individuellt markerat
malpunkter och viktiga strak pa kartor. Resultatet av detta arbete har samman-
stéllts och sedan diskuterats ytterligare med barnen. Syftet har varit att skapa
en bild av hur barn anvander och upplever platser i nira anslutning till jarn-
viagsomradet samt vilka deras dsikter ar om hur miljon kan utvecklas pa basta
satt.

3.2.1 Kartlaggning av barnens vag till skolan

De flesta barn som gér i Almers skola bor i Breared eller i Sorse. Detta innebar
att de bor pa den vistra sidan av planerad jarnvag och deras skola ligger pa den
ostra. De allra flesta barnen bedoms korsa den planerade jarnviagen och tunneln
pé vigen till skolan. Detta sker huvudsakligen pa cykelbanan genom skogen (A)
samt pé cykelvigen langs med Vistkustvagen (B).

De flesta barnen tar sig till skolan pa cykel, sarskilt de som bor i Breared och
Sorse. Nagra fa tar skolbuss, och dnnu farre verkar bli skjutsade i bil.

Nir samtal fordes med barnen var det 4nnu oklart om cykelvagen (A) skulle
behova flyttas pa grund av jarnvagen (vilket det senare har visat sig att den inte
behdver). Barnen konstaterade dé att det blir lite langre att cykla mellan hem
och skola och att det ocksé blir ldngre till gymnastiken som barnen har i Brea-
red. Barnen konstaterade att d fir man cykla langs Viastkustvagen (B) istillet.
Lirare papekar att cykelbanan langs Vastkustvigen ar trafikfarligare pa grund
av att den 16per parallellt med en trafikerad viag. Ett mindre antal av barnen (3
av de 142 som medverkade i arbetet) tar sig till skolan via grusvig (C) som lig-
ger soder om planerad tunnelmynning (antagligen for att mota upp vanner och
sillskapa till skolan).

Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra
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L=t

Figur 4 Barnens markeringar éver var de bor och deras vég till skolan. 142 bostéder har markerats,
sju av dessa ligger utanfor kartbilden.
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3.2.2 Kartlaggning av var barnen vistas pa sin fritid

De flesta fritidsaktiviteterna sker pa den vistra sidan om den planerade jarnva-
gen. De absolut mest populéra platserna for barnen att vistas pa under sin fritid
ar den stora lekplatsen i Breared, stranden, Coop Forum samt diverse idrottsan-
laggningar. Lekplatsen (3) ar den mest populéra platsen att vistas pa. Lekplat-
sen ligger ovan det som ska bli jirnvagstunnel.

Brukshundsklubben (14), som nés frén vaster via forlangningen av Brearedsva-
gen, besoks av ett antal av eleverna. Brukshundsklubben gér ocksa att né fran
oster. I omradet soder om Brukshundsklubben ar det populéart att kéra moun-
tainbike (5). Detta omrade striacker sig delvis in pa det planerade jairnviagsom-
radet. Eleverna verkar i dag 4ven korsa det planerade jairnvagsomradet da de ar
pa vag till och fran kompisar, ar ute och joggar eller cyklar. Detta giller tva av
grusviagarna soder om kommande spartunnel.

Barnen uttrycker att de tycker att det ar déligt om mdgjligheterna for att moun-
tainbike och cykel samt jogging forsvinner. Nagra barn uttrycker ocksa oro 6ver

siakerheten; "Tank om jag blir pakord av ett tdg”, "Man kanske kan ramla ner
om man kommer nara dar den ar (tunnelmynningen)”.

Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra
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Figur 5 Barnen har markerat var de upphaller sig under sin fritid. De flesta aktiviteter sker pa
Brearedssidan av planerad jarnvag. Populdrast &r den stora lekplatsen i Breared, stranden, COOP
Forum och diverse idrottsanldggningar.
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3.2.3 Kartlaggning av var barnen kanner sig otrygga

De flesta barnen tar sig till skolan utmed cykelvigen som markerats som nr 2 pa
kartan. Manga har ockséd markerat cykelvigen som dar man kidnner otrygghet.
Otryggheten verkar bade bero pa riadsla att utsittas for brott och radsla for att
skada sig. Barnen uttrycker att det 4r morkt och laskigt vid vigen. Det ar dalig
belysning bade pa och vid sidan av vagen (fa och déaligt fungerande lampor),
vilket gor den laskig och trafikfarlig. Barnen berattar ocksa att vigen svianger
héftigt och av den anledningen inte ser varandra och krockar. Barnen uttrycker
ocksa att viagen ar daligt skott och att det ofta finns grus pa den vilket gor att de
halkar eller far sladd med sina cyklar.

Barnen berittar ocksad om att det har funnits "skumma personer” i omradet. En
larare kommenterar att barnen, nir de cyklar denna cykelvig, befinner sig langt
ifrdn vuxna och att det har hint en del incidenter. Barn har varit jagade och det
har varit brdk mellan barn. Det hander dven en hel del olyckor; 16ven blir hala,
det ar brant och ménga halkar.

Ovriga stillen som barnen berittar om och anser ir otrygga ir vissa trafikmiljo-
er dar bilarna kor fort, en mork tunnel under nuvarande jarnviag (Norra Nygar-
da) och nuvarande jairnvag nir vagar ligger nidra och man ar radd att taget ska
komma. Ménga ar otrygga i Paskbergsskogen dir det 4r morkt och det sigs att
man kan bli rdnad. Aven sjukhusomradet anses otryggt och skrimmande och
bland de barn som bor i Breared uttrycker négra oro for att vistas i Sorseomréa-
det. Exempelvis ar de radda for att méta “gdng”. Barnen i Sorse ar oforstdende
for detta och kinner sig inte otrygga dar. I samtalen med barnen namner nagra
aven den framtida jirnvigen som en otrygghet.

Diskussion om mdjligheter att férbéttra den frekvent anvédnda cykelvégen till
skolan

Barnen vill forbattra cykelvigen till skolan genom mer lampor och genom att
placera byggnader i narheten av viagen sé att det blir mer ménniskor. “Fast gillar
inte vitt ljus, det ar spokligt och mer ensamt. Gult ar varmare.” De 6nskar ocksa
att det ska rensas bland buskarna langs vigen sa att det 6ppnas upp mer och ger
bittre siktmdjligheter. "Oppna upp sa att man ser bittre.” Barnen uttrycker att
de upplever platser med manga manniskor som trygga och har flera forslag pa
vad som kan byggas langs viagen som kan locka till sig fler ménniskor, till exem-
pel hus, lekplatser, ett tivoli, en linbana, en kiosk och en godisfontian. Barnen
upplever generellt morka och 6de platser som otrygga, eftersom man inte kan

se vad som finns i buskar och skog och att det ar 1angt ifr&n méanniskor om man
behdver hjalp.

“Man kan ha cykelkom-
pisar, sa att man slip-
per cykla sjilv, annars
ar det laskigt”

“Ibland slacks
lamporna nér man
kommer cyklande”

”Oppna upp sé att
man ser battre”

”Kan man inte “Fast gillar inte vitt ljus,

ha en liten bygg- det ar spokligt och mer
nad, en kiosk, sa ensamt. Gult ar varmare”
att det blir fler

manniskor?”




Figur 6 Barnen har markerat var de kdnner sig otrygga. Manga barn ar rddda pa den vég de tar sig
till skolan samt pa platser som &r moérka, till exempel Paskbergsskogen.
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3.3 Barnens upplevelser av och synpunkter pa stationsomra-
det

Asikterna om den gamla stationsbyggnaden gir isir. Manga barn tycker att

den dr gammal och fin, medan andra tycker att den d4r gammal och ful. De som
tycker att den ar fin tycker att den gamla byggnaden éar fin och vacker och att
den ska vara kvar som ett minne, men att den behover repareras. De som tycker
att den ar ful, tycker att den 4r gammaldags och trakig och att den ar ful om
man jaimfor med modernare stationer.

Samtliga tycker att byggnadens baksida, mot sparomradet, ar ful, gra, skrapig
och ofrdsch. Barnen upplever att det ar stokigt och rorigt med alla cyklar som
star overallt och att det ser skrapigt ut med allt ogras och skrap pd marken och i
sparomradet. Barnen tycker ocksa att det stora sparomradet (bangarden), med
parkerade, nedklottrade tag ser trakigt ut och som en plats som ingen tar hand
om. “De gamla tagen (godstdgen) kan man vil ta bort?” Manga uttrycker att det
ar stressigt och laskigt att passera, korsa, sparen for att ta sig till tdget. Barnen
pratar ocksa om plattformarna och att det dr obehagligt att std dar nar det aker
forbi snabba tdg. Manga upplever plattformarna laskiga eftersom det saknas
skydd och det finns risk f6r att man kan trilla ner pa sparet.”Hatar att det inte
finns nagot staket, det kinns som man ska trilla ner”

“De gamla tagen (godstagen)
kan man val ta bort?”

"Hatar att det inte
finns négot staket,
det kdnns som man
ska trilla ner”




Barnkonsekvensanalys

Varbergstunneln, Véastkustbanan, Varberg-Hamra Kapitel 4- Projekt Varbergstunneln, Varberg- Hamra

4 Beskrivning av projekt Varbergstunneln,
Vastkustbanan, Varberg-Hamra

| detta kapitlet beskrivs planférslaget som barnkonsekvensanalysen
utgar ifran. Planforslaget och utformningen av den nya anlédggningen
beskrivs fran norr till sdder och nedslag gors sarskilt vid de platser dar
storre forandringar sker som bedéms berdra barn. Kapitlet inleds med
en beskrivning av projektets driftskede, det vill sdga sa som den fardig-
byggda anlaggningen planeras bli. Darefter beskrivs byggskedet.

4.1 Driftskedet
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Figur 7 Oversiktlig karta som visar projektets olika delar.
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4.1.1 Oversiktlig beskrivning

Projektet Vastkustbanan, Varberg-Hamra, omfattar en utbyggnad till dub-
belspér mellan Varberg och Hamra, en stracka pa cirka 8,5 kilometer. Norri-
fran borjar utbyggnaden vid befintliga dubbelspér cirka 1,2 kilometer norr om
Getterovagen. Utbyggnaden sker inledningsvis i markplan fram till norr om
Monarkbicken dar en nedsdnkning av sparen i ett trag paborjas. En ny gods-
bangard anldggs norr om Getterébron och en ny Getterobro byggs séder om den
befintliga bron.

Ett nytt lage for Varbergs station planeras norr om befintlig station. Det nya
plattformsomrédet kommer ligga nedséankt i det 6ppna tréget. Direkt soder om
plattformarna 6vergér det Oppna traget i en betongtunnel. Ovan betongtunneln
kommer Varbergs nya stationsomrade med nedgangar till plattformarna att
anlaggas.

Ungefar i hojd med Engelbrektsgatan 6vergar betongtunneln i en cirka 3 kilo-
meter lang bergtunnel. Bergtunneln gar under befintlig bebyggelse med ett va-
rierande djup mellan 8 och 25 meter under den omgivande markytan. Parallellt
med spartunneln mellan Jarnvagsparken och Breared byggs en servicetunnel,
som dven kan tjaina som raddningstunnel.

Mellan spartunnelmynningen i Breared och Osterleden, gar jirnvigen 1 ett be-
tongtrdg innan den kommer upp i markniva for att sedan passera 6ver Osterle-
den. Den nya jarnvigen ansluter till befintlig jirnvag vid Vareborg.

Den nya jarnvagsstrackningen innebar sammanfattningsvis att synlig spardrag-
ningen norr om tunneln foljer befintlig jarnvag, men att den soder om tunneln
gar i ny strackning, 6ster om befintlig jairnvag.

Inom jarnvigsomradet, bade i norr och sdder, kommer det att anldggas fordroj-
ningsdammar for dagvatten, serviceviagar, teknikhus samt bullerskydd. Jarn-
viagsomradet kommer delvis vara inhdgnat och avgriansat s att obehoriga inte
har tillgang till anldggningen och dess olika delar.

4.1.2 Ny Getterobro

Till f6ljd av att det befintliga spdromradet breddas behover Getterobron ersittas
av en langre och nagot hogre bro. Den nya bron placeras strax soder om den be-
fintliga bron. Det nya laget medfor dven att Getterovéagens lage Oster och vister
om bron behover justeras.

Getterovagen och den nya Getterobron kommer, pa motsvarande sitt som idag,
ha en gang- och cykelvig pa den sodra sidan av korbanan.

4.1.3 Traget och det nya stationsomradet
Trag

Traget ar cirka en kilometer 1angt och sjunker gradvis cirka 9 meter i f6rhal-
lande till den omgivande markniva. I h6jd med stationen och plattformarna
vinklas tragvaggarna utat och vidgar tragrummets 6verkant for battre ljus- och
luftforhéllande. Tragviaggarna dr av betong och byggs till en niva (+3,5 meter
over havet) for att klara eventuella framtida 6versvimningar i kombination med
hoga havsnivéer. Detta innebair att triget omgéirdas av en front, cirka 1 meter
hog (raknat fran omgivande markniva). Tragvaggen mot centrum (mot Oster)
terrasseras och ges ett intressant uttryck som mjukar upp stationsrummet och

Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra
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forstarker kopplingen till staden.

Figur 8 lllustration som visar méjlig utformning av det nya stationsomréadet sett ovanifran, fran nord-
vast. Bilden visar gang- och cykelbro éver sparomradet i férldngningen av Gamla Kyrkbacken och
ny stationsbyggnad och “stationstorg” i férldngningen av Baggens grénd.

Stationen och betongtunneln

Det nya laget for Varbergs station innebar att ett nytt stationsomrade kom-

mer att utvecklas som forutom stationsbyggnaden innehéller héllplatslagen for
regional- och lokalbusstrafik, torg, parkeringsytor samt byggratter for parke-
ringsgarage, kontor och handel. Detta behandlas inte i jarnvagsplanen. Dessa
ytorna ingar i kommunens planering och ir en del i det pdgidende stadsomvand-
lingsprojekt.

Stationen omfattar tva plattformar, en sidoplattform och en mittplattform, i det
Oppna traget och en stationsbyggnad ovanpa tunneln. Plattformarna angors via
hissar, rulltrappor och trappor och har tre angoringspunkter; fran stationsbygg-
naden, frin norr om stationsbyggnaden i forlingningen av Baggensgrand samt
fran en ny gang- och cykelbro i forlaingningen av Gamla Kyrkbacken. Samtliga
upp-/nergangar kommer dven kunna anvéindas vid en eventuell utrymning av
stationen.

Nedgangarna till plattformarna vid stationsomradet blir stangningsbara som
skydd vid risk for 6versvamning.

Figur 9 lllustration som visar méjlig utformning av station och plattformar. Bilden &r i rikining mot
stationsbyggnaden.
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Figur 10 /lllustration som visar méjlig utformning av station och plattformar. Bilden &r i riktning mot
norr och visar bland annat gang- och cykelbron samt nedgangar till plattformarna.

vaster mittplattform sidoplattform oOster

Figur 11 Principskiss som visar en sektion av traget vid stationen. Bilden illustrerar en solig efter-
middag pé varen/hésten, siktlinjer (bla pilar), kontakten med “stadens” omkringliggande marknivé
(grén pil

4.1.4 Barns synpunkter pa utformningen av Varbergs framtida
station

Det har i samtal med skolbarn fran Almers skola diskuterats en framtida ut-
formning av ett nytt stationsomrade i Varberg. Till hjalp i diskussionen visades
enkla volymskisser for att forklara anlaggningen. Skisserna illustrerade i grova
drag, utan nagon hogre detaljeringsniva, hur man tar sig till plattformarna och
att stationsrummet ligger i ett Oppet trag.

Barnen uppfattade stationen som modern, snygg och frasch. Barnen tycker att
det ar fint med glas som ar genomsiktligt, bland annat som skydd, sa att det gar
att se ner till plattformarna. Barnen uttrycker att de giarna vill att den nya statio-
nen dr i fina farger, garna i blatt (inte svart och gratt), samt att det finns vaxter.
Aven matstillen och affirer samt toaletter bor finnas. De vill ocksa ha mysiga

Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra
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mobler och ndgon slags utsmyckning som visar att man ar i Varberg, kanske na-
got med Varbergs fastning eller Hallandstrafikens farger (blatt, vitt och gront).
Flera barn foreslar ocksa att en duktig graffitimélare bjuds in och gor konstverk
pé tragviaggarna.

Maénga av barnen uttrycker oro for att den fina stationen ska bli forstord, ned-
klottrad och nedskripad. Barnen foreslog att bara de med biljett ska fa vistas pa
stationen, att det ska finnas vakter och 6vervakningskameror. De foreslar ocksa
tatt med bra soptunnor, dir skrépet inte kan dras ut av faglar.

Barnen ar ocksa orolig for att ndgon ska hoppa ner fran sidorna och broarna el-
ler sldnga ner saker pa plattformarna och spéren. Likasa finns det en oro for att
kunna trilla ner pa sparen fran plattformarna och foreslar att det méste finna
nagot skydd som forhindrar detta.

”Kan det inte finnas
en filmhorna for sma

barn som har svart att
vanta?”

"Det kommer att bli ned-
skripat, vakter behovs
och man behover stida
hela tiden!”

"Genomsiktligt ar
snyggt!”

4.1.5 Breared och Vareborg

Den sodra dnden av bergtunneln ar utformad likt den norra, med ett angrans-
ande betongtrag innan nivan for sparen ar i h6jd med markytan. En service- och
raddningstunnelutgang samlokaliseras med huvudtunnelmynningen i Breared.

Jarnvagens nya striackning innebar att tre mindre vagar och en del sméstigar
skirs av. Som ersittning till dessa foreslas en ny gadngforbindelse strax norr om
tunnelmynningen. Grusviag som gar till en gard/hus (Brearedsmossen 6) ersitts
med en ny forbindelse fran vister. Befintlig cykelvig vid Osterleden ersitts med
en ny gang- och cykelvig lings med Osterledens nya strickning.

Fran sodra spartunnelmynningen ner till Vareborg omges stora delar av dubbel-
sparet av bullerskyddande vallar och/eller plank. Lings strackan kommer plan-
skilda korsningar byggas. I korsningen med Osterleden kommer en jiarnvigsbro
att byggas. Osterleden sinks och placeras i ett nytt l:ige strax séder om befintlig
strickning. Osterleden utformas med dubbelriktad kérbana samt géng- och cy-
kelvég. I Vareborg, strax innan att dubbelsparet ansluter till befintligt spar, vid,
byggs en planskild korsning for en enskild vag.
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Figur 12 lllustrationsplan - Gestaltningsférslag Tunnelmynningen- Osterleden

Figur 13 lllustrationsplan - Gestaltningsférslag Osterleden- Vareborg
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Figur 14 Principskiss 6ver tunnels- och servicetunnelns mynning i Breared. Till vdnster syns traget
och strax ovanfér traget syns omrade ténkt som uppsamlingsyta och parkering av rédddningsfordon

i hdndelse av olycka.

Bullerskyddsmur med

Bullerskyddsvall exponerad sodersida

med brant insida.

Brukningsenhet

Biotopskyddsobjekt

stangsel

Stengsel

Bullerskyddsvall

Bullerskyddsvall
med brant insida.

‘med brant insida

Brukningsenhet Brukningsenhet

<

14 31

Brukningsenhet Upplylnad mot gabionmur Ebiunvagg/rsmdmuv Brukningsenhet
med brant insida

Bullerskyddsskam I Bullerskyddsvall Befintiig banvall

Brukningsenhet

Figur 15 Mellan traget och Osterleden féridggs jérnvégen 0 - 2 meter 6ver befintlig markniva. P&
émse sidor placeras bullerskyddsvallar som utformas med en stédmur ndrmast sparet och med
flacka sléntlutningar pa utsidan. Stédmurarna kan exempelvis utformas som sa kallade gabionmurar
eller som L-stéd. Stédmurarna méjliggor att den hégsta punkten pa bullerskyddet kommer ndrmare
jarnvégen, vilket gér att bullerskyddet kan géras nagot lagre &n om vanlig bullervall hade anvénts.
Utformningen gér ocksa att en nagot mindre markyta behéver tas i ansprék. Bada dessa fragor har
bedbémts som viktiga eftersom landskapet runt omkring jarnvégen &r ett flackt jordbrukslandskap.

Pa flera stéllen utmed strdckan planeras utjigmningsmagasin for jarnvdagsanldaggningens avvattning.
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Varbergstunneln, Véastkustbanan, Varberg-Hamra

4.2 Byggskedet
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4.2.1 Etappindelning och tillfalliga anlaggningar

Byggtiden berdknas till sex ar med byggstart ar 2019. Arbetet kommer
till stora delar att ske i de centrala delarna av Varberg och innebar olika
typer av storningar for omgivningen.

Utbyggnaden kommer att ske etappvis sa att tagtrafiken ska kunna ga
under hela byggskedet. I ett forsta skede rivs befintligt sparomradet dar
traget och den nya stationen ska byggas. Forst niar den nya sparstrack-
ningen ar klar och ar i drift kan den aterstaende strackan, hela vigen ner
till Vareborg, rivas. Tillfalliga spar placeras vaster om traget och den nya
stationen. Dessa spar ansluts till den nya godsbangarden som planeras
att anlaggas forst av allt. For att fa plats for den nya godsbangarden kra-
vas att Getterdbron rivs. Innan befintlig bro rivs uppfors det en ny, strax
soder om befintlig.

Stationen ersitts av en tillfallig station som placeras vaster om sparet,
dar den befintliga godsbangarden ligger. Inledningsvis anordnas re-
sandeservice pa samma sida som befintlig station. Reseservicen flyttas
darefter till den tillfalliga stationen, vaster om sparomradet, som kom-
mer att anvandas fram tills att det nya stationsomradet ar klart och kan
tas i drift.

Under byggskedet kommer det att behovas material-, etablerings- och
upplagsytor i nara anslutning till anlaggningsomradet. Det kommer dven
att behovas provisoriska viagar och broar for att 6ka framkomligheten.

4.2.2 Byggmetoder

Arbetet med traget och betongtunneln bedéms utforas med cut- and covertek-
nik, det vill sdga 6ppet schakt dir jord och berg schaktas ur varefter traget och
bottenplattan gjuts samt for tunneln tacks 6ver. Bergtunneln, servicetunneln
och tvartunnlar utférs genom borrning och sprangning.

4.2.3 Byggtransporter

Under byggskedet kommer byggtransporter och masshantering bli en domine-
rande aktivitet i Varberg. Ostra Hamnvigen, Birger Svensson vig, Getterovigen,
Virnamovigen och Osterleden kommer att belastas med transporter under
byggtiden.

4.2.4 Paverkan trafiken

Trafiken kommer att paverkas under hela byggskedet. Omledning av trafiken
och provisoriska 16sningar kommer att behovas for att skapa en god fram-kom-
lighet och tillgdnglighet. De tillfalliga 16sningarna planeras vara desamma under
hela byggtiden.

En stor forandring ar att Vastra Vallgatan mellan Magasinsgatan och Engel-
brektsgatan stings av helt for biltrafik och far begransad framkomlighet pa
andra avsnitt av Vistra Vallgatan. Getterévigen och Ostra Hamnvigen blir hu-
vudforbindelserna for biltrafiken till den tillfalliga stationen. Stationen bedoms
aven kunna nas via Otto Thorells gata under hela byggtiden men kommer vara

hogt belastad av byggtrafik.
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Avstangningen av Vistra Vallgatan innebér dven fordndringar i kollektivtrafi-
ken. Ett provisoriskt ldge for bussterminalen skulle kunna vara utmed Véstra
Vallgatan, soder om Engelbrektsgatan, eller kring kvarteret Prostlyckan. Ytor
for ersittningsbussar for tag, taxi, fairdtjanst samt for langfardsbussar skapas i
anslutning till stationen pa den vistra sidan av sparen. Losningen for busstrafi-
ken kommer vara likadan ut under hela byggtiden.

Under hela byggtiden kommer framkomligheten att paverkas for bade géng-
och cykeltrafikanter. Omledningar och provisoriska l6sningar bedoms behdvas
for att skapa bra framkomlighet och hog tillganglighet. De tillfalliga dtgardena
planeras vara de samma under hela byggtiden

Som fotgadngare kommer det att vara mojligt att rora sig utmed hela Vastra Vall-
gatan under byggtiden. Pa visa avsnitt kommer ytan att vara begransad. Fran
den Ostra sidan ar den tillfalliga stationen endast mgjlig att na via en tillfal-

lig gangbro. Géngbron planeras i anslutning till korsningen Véastra Vallgatan/
Engelbrektsgatan. Gangbron placeras soder om plattformarna och kommer ge
en hog tillgdnglighet till stationen. Gangbron ansluter till de tillfalliga ytorna for
taxi, fardtjanst och ersiattningsbussar. Det planeras dven ytor for cykelparkering
i anslutning till gangbrons bada sidor.

Cykelnétet kommer under byggtiden att pAminna om dagens nit. Den stora
skillnaden &r att det inte kommer vara mojligt att cykla utmed hela Vistra Vall-
gatan. For att underlatta for cyklister norrifran foreslds omledning av cykeltrafi-
ken utmed Norra vigen-Kungsgatan. Kompletterande forbindelser foreslas dven
utmed Kyrkogatan och Vastra Vallgatan. Forbindelserna knyter ihop cykelnitet
och kopplar vidare till stationen.
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Figur 18 keltraﬁkn ndr byggtiden kring stationsomradet .
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Figur 19 Busstrafiken under byggtiden kring stationsomradet. Bussnat och mdéjliga terminalldgen
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5 Konsekvenser

I detta kapitel beskrivs de konsekvenser som bedéms uppsta for barn av plan-
forslaget. Kapitlet inleds med konsekvenser i driftsskedet och darefter redogors
for konsekvenser i byggskedet.

Projektets konsekvenser for barn jamfors med laget i dag. Bedémningen av
konsekvenser sker utifran tre bedémningsgrunder: Ett fungerande vardagsliv,
Trygghet och trivsel, Halsa och sakerhet. Dessa huvudomraden ar av stor be-
tydelse for att barn ska kunna anvinda och kinna sig trygga och sikra i den fy-
siska miljon. Konsekvensanalysen sker i tre steg: Paverkan-Effekt- Konsekvens.

5.1 Driftskedet

I detta stycke presenteras de konsekvenser som uppstér for barn och unga av
projektets genomférande.

5.1.1 Jarnvagens utbyggnad och nya lage

Paverkan: Projektet innebar att befintlig jarnvég i kustnéra lage tas bort, att
bangarden flyttas ldngre norr ut, att jarnvigen utokas med flera spar och laggs
itrég vid ny station och i tunnel under centrala Varberg. Tunneln kommer

ut soder om centrala Varberg i Brearedsomradet. Fran tunnelmynningen till
Vareborg laggs jarnvigen i nytt lage, inledningsvis i trag, i tidigare gronytor och
jordbruksmark. Osterleden fr en nigot ny striickning och jirnvigen gar pa bro
over leden.

Effekt: Den barridr som jarnvagen i dag utgor mellan stad och strand kom-
mer att forsvinna nér jarnvagen inte langre ligger i strandnéra lage. Jarnvigens
plankorsningar kommer att forsvinna. Antal tdg kommer att 6ka till foljd av
dubbelspérsutbyggnaden. Borttagande av jarnvigen i strandnéra lage och flytt
av barngarden mojliggor nya stadsomriden som lankar stadens centrum till
havet. I Breared skapar jarnvigen en ny barriir, som hindrar passage mellan
ost- och vist. Aven forlust av gronytor och jordbruksmark sker i Breared och
Vareborg. Mojligheterna for géng- och cykeltrafik kvarstar éver Getterébron och
under Osterleden.

Konsekvens vardagsliv: Borttagande av jarnvagen langs kusten innebar
positiva konsekvenser for barn och unga. Borttagandet bedéms ¢ka barnens ro-
relsemdojligheter i staden. Mojligheten att nd populdra méalpunkter s som stran-
derna Barnens badstrand (vid kallbadhuset), Késas badstrand (vid Kusthotellet)
och Apelvikens badstrand samt Simstadion vid fastningsomradet 6kar, eftersom
véagarna dit inte 1angre begrinsas till var det dr majligt att passera jarnvagen.
Aven lekplatsen Spoodkitetsparken i Societetsparken blir mer tillgéinglig. Det
finns ocksé en gymnasieskola pa den vastra sidan av jairnvagen, vid Campus
Varberg, som kommer att fa battre tillgdnglighet.

Jarnvagens nya lage innebar inga direkta konsekvenser for barn i den centrala
stadskirnan, eftersom jarnvagen har kommer att gé i tunnel. De konsekvenser
som uppstar blir runt befintlig och ny station. (Se mer utforligt om stationen
under rubrik Varbergs nya stationsomréde nedan).

Jarnvigens nya liage i Breared skapar en ny barriir och vissa negativa konse-
kvens for Barn i omradet (se under Breared nedan).

Barnkonsekvensanalys
Kapitel 5- Konsekvenser

station och stationsomrade

| detta dokument avser ordet sta-
tion sparomradet och plattfor-
marna for pa- och avstigning av
tag. Detta ar Trafikverkets anligg-
ning och behandlas i jarnvigspla-
nen och i detta dokument.

Med stationsomradet menas om-
rédet for resandes trafikslagsbyte,
vilket innebar sjalva stations-
huset, bussterminal, taxistation,
bil- och cykelparkering. Varbergs
kommun benédmner detta for Var-
bergs nya stationsomrade. Dessa
funktioner behandlas inte i jarn-
véagsplanen, utan omfattas istillet
av Varbergs kommuns detaljplan
for jarnvagsutbyggnaden.
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Beddmningen av konsekven-
ser sker utifran foljande tre
bedémningsgrunder.

Ett fungerande vardagsliv

Ett fungerande vardagsliv handlar
till stor del om tillgénglighet och
mojligheten att ta sig till viktiga
malpunkter (hem, skola, fritids-
aktiviteter) till fots, per cykel eller
genom kollektivtrafik. Detta stil-
ler krav pé néarhet, ssmmanhéing-
ande och attraktiva gdng- och
cykelstrak och utformningen av
kollektivtrafikens platser. Men ett
fungerande vardagsliv handlar
ocksé om att ha tillgang till plat-
ser for moten och lek.

Trygghet och trivsel

Trygghet i den fysiska miljo
handlar bade om 6vergripande
strukturer och utformning av
detaljer. Kontinuerliga stads-
monster, funktionsblandning,
tillganglighet, orienterbarhet,
overblickbarhet och tillforlitlig-
het ar centrala begrepp och bidrar
till 6kad trygghet. Men dven vél-
skotta miljoer samt verksamheter
som bidrar till folkliv bidrar till
okad trygghet.

Halsa och sakerhet

Haélsa och sékerhet handlar om
en sikerhets- och hélsofraimjande
utformning. Det handlar om att
uppna trafiksdkerhet och minska
risken for olyckor generellt och
det handlar om att inte exponeras
for luftféroreningar, buller och
elektromagnetiska falt. Men det
handlar ocksd om majligheterna
till en hélsoframjande livsstil och
ett 6kat vilbefinnande.

Konsekvensanalysen sker i
foljande tre steg

Paverkan avser forandring av
miljon genom exempelvis fysiskt
intrang eller storningar.

Effekt ar den foérandring som pa-
verkan medfor, som till exempel
forlust av lekmiljoer, buller eller
luftféroreningar.

Konsekvens &r en bedémning
av de effekter som uppkommer,
den verkan de uppkommna ef-
fekterna har pé en viss foreteelse,
till exempel barnens méjlighet till
lek eller halsa.
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Inga direkta konsekvenser bedéms uppsta vid Getterbron och Osterleden, d&
mojligheter for barn och unga att passera jarnviagen kommer att kvarsta. I dag
finns pa Getterébron och Osterleden ging- och cykelviig och det kommer det att
finnas dven efter projektets genomforande.

Konsekvens trygghet och trivsel: Borttagandet av den kustnara jarnvagen
mojliggor att de 7 planskilda korsningarna (tunnlar) kan tas bort, vilket bedoms
innebdr positiva konsekvenser for barn och unga. Borttagandet av jirnvigen
bedoms oka trivseln i och med att tillgédngligheten till stranden 6kar. Tunnlar
kan ofta upplevas morka och otrygga, eftersom man inte kinner att ndgon ser
om det hander nagot. I samtalen med barn framkom att de upplever obefolkade

platser som mer otrygga.

Mojligheten for nya stadsomraden som lankar stadens centrum till havet be-
doms innebira positiva konsekvenser for barns trygghet, eftersom kopplingen
mellan stad och strandomrade inte bryts av folktomma industri- och sparomréa-
den.

Konsekvens héalsa och sakerhet: Genom att den nya jarnvagen forlaggs i
trag och tunnel genom Varberg minskar storningarna fran jarnvéagen och posi-
tiva konsekvenser for flera hilso- och sikerhetsaspekter uppnas. Planforslaget
bedoms innebira positiva konsekvenser for ljudnivén, dé antal exponerade fast-
igheter, och ddrmed antal barn, som utsitts for buller 6ver riktvardet minskar.
Idag finns fastigheter i Brearedsomradet som inte utsitts for buller fran tagtra-
fik men som i framtiden kan bli bullerstorda pé grund av den nya strackningen.
Bullret bedoms inte 6verskrida négra riktvirden.

Planforslaget bedéms innebéra positiva konsekvenser avseende elektromagne-
tiska falt och férorenad mark och inga negativa konsekvenser vad giller luft-
miljo. For paverkan av elektromagnetiska filt utformas den nya anldggningen
med battre miljoprestanda, vilket minskar paverkan. Vad giller férorenad mark
kommer en stor méngd férorenad mark tas bort, vilket medfor att nuvarande
exponerings- och spridningsrisker till f6ljd av férorenade massor/deponimassor
inom schaktomraden kommer att minska jamfort med dagens forhéallanden.

Genom utbyggnaden av dubbelspér genom Varberg majliggors ett utokat re-
sande med tig pa bekostnad av bilresandet. Aven godstransporter kan flyttas
over fran lastbil till jarnvég. Detta paverkar trafiksikerheten i positiv riktning
eftersom jarnvég ar ett betydligt sdkrare trafikslag dn bil. Den vanligaste typen
av olycka pa jarnvag ar personpakorning ofta orsakat av plankorsningsolyckor.
Risken for detta minskas betydligt genom att alla plankorsningar mellan vag
och jarnvéag forsvinner och ersitts med planskildheter. (Trafikverket, 2015, Un-
derlagsrapport risk och sidkerhet, MKB). I dag ligger jarnvigen pa vissa strackor
aven i ett sddant ldge att det dr 1att for barn att lockas till att gena Gver sparen.
Denna fara forsvinner nu nér jairnviagen byggs om och ut.

Jarnvagsanlaggningens paverkan ur riskhéansyn pé de férskolor och skolor som
ligger i narheten av traget vid stationen bedoms som liten, dels pa grund av
tragets inneboende skydd och dels pa grund av avstdndet mellan forskola och
spar. I Mariedal och Sorse finns flera skolor niara och inom omrédet for tillatlig-
hetskorridoren. Jarnvagen kommer i detta omrade dock att ga i tunnel, riskpa-
verkan pa dessa skolor bedoms som liten. (Trafikverket, 2015, Underlagsrapport
risk och sikerhet, MKB)
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5.1.2 Traget och det nya stationsomradet
Trag

Paverkan: Det blir ett cirka en kilometer 1dngt trig dar det i dag ar jarnvigs-
omrade.

Effekt: Effekten ar en ny fysisk struktur som skyddar mot buller. Den fysiska
strukturen forandrar omradet visuellt, med sitt schakt och sina tragviggar (mur
runt triget). Den visuella barridren kan sigas bide okas (vaggar runt traget och
schakt) och minskas (eftersom tig forsvinner fran markytan).

Konsekvens vardagsliv: Traget bedoms inte innebéra nagra direkta konse-
kvenser for barn och ungas vardagsliv. Omrédet ar redan i dag jairnvagsomrade
och inte tillgangligt for barn och unga.

Konsekvens trygghet och trivsel: Traget kan upplevas skrimmande genom
sin storlek och sitt djup och upplevas som ett "hal”. Tragets utatlutande viggar
bedoms dock minska kéanslan av “héal”, vilket ar positivt, men strukturen ar trots
allt valdigt storskalig for ett barn. Det blir viktigt hur traget fargsatts och belyses
for att skapa en intimare och mindre skrimmande kansla. Barnen i barnsam-
talen ger uttryck for att de upplever vitt ljus som obehagligt och att de foredrar
gulare, varmare ljus. De uttrycker ocksé att de foredrar glada och ljusa farger.

“Det kan vil vara Hallandstrafi-
kens farger pa vaggarna i traget
eller en farg som symboliserar
Varberg!

”Vi vill ha fina farger-
inte svart och gratt!”

Tragets vaggar kan for mindre barn utgora en visuell barriér, eftersom det kan
hindra deras mojlighet att se 6ver sparomréadet och darmed ocksa majligheten
att orientera sig. Den visuella barridren ar inte lika stor for de barn som ar langa
nog att se over tragets viggar, nar tagen sanks ner och blir mindre synliga.

Konsekvens halsa och sdkerhet: Traget och dven tunneln gor s att ljud-
nivan fran jairnvagstrafiken minskar, vilket bedoms som en positiv konsekvens.
Barn upplever ofta hoga ljud som mer skraimmande &n vad vuxna gor. Detta
géller &ven om ljuden ar under riktvirdena for buller och stomljud. (Shimokura
& Soeta, 2012 samt Loukaitou-Sideris, Higgins, Cuff & Oprea,2013)

Ur ett sakerhetsperspektiv blir det viktigt att mur/stangsel runt traget utformas
s att det inte gér att trilla ner och att gestaltningen inte bjuder in till lek och
klattring.
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Ifigur 20 Méjlig utformning av stationsohra”det.‘l j:érnvégsplanen 'ingér férutom épérbmrédet redovi-
sade mérkgra och grénmarkerade ytor samt trappor, hissar och gang- och cykelbro. Ytor ovan mark
hanteras i férsta hand i kommunens detaljplan. Det kan gélla till exempel placering av cykelparke-

ringaringar , busstorg och méblering av stadsrummet.

Station och plattformar

Paverkan: Den nya stationen flyttas cirka 200 meter norrut. Baggens grand far
en forlangning 6ver sparomradet, mellan trag och tunnel och ett "stationstorg”
bildas. Har och i den nya stationsbyggnaden finns nedgangar till plattformarna.
I Gamla kyrkbackens forlangning kommer en géng- och cykelbro att finnas 6ver
sparomradet. Har finns ocksa nedgéngar till tva plattformar, en sidoplattform
och en mittplattform. Plattformar ligger delvis i ett 6ppet tréget och delvis med
betongtunneln som tak.

Effekt: Stationen hamnar i ett nytt 1age, norr om befintlig station, langre fran
stadskidrnan. Nya passager over jarnvagen skapas. Plattformarna blir nedsankta
och hamnar ddrmed pa en annan nivé dn staden och stationen. Fler nedgéngar,
som ar mer geografiskt spridda, dn dagens, skapas till tiget. Sparen behover
inte passeras for att né plattformarna.

Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra
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Konsekvens vardagsliv: Stationen hamnar langre frin stadskidrnan. Konse-
kvenserna for barn och deras fordldrar blir ett ndgot mer otillgangligt ldge, om
man forutsatter att de flesta som kommer per fot gor det ifran soder (stadskar-
nan och hamn/kustomradet). Tillgdngligheten till plattformarna bedoms 6ka
generellt, eftersom de kan nds utan att passera sparen och ifran olika nedgangar,
vilket minskar avstandet oavsett i fran vilket hall man kommer. I dag finns en-
dast en ingdng till plattformarna och den ar 6ver spéren.

Det nya “stationstorget” 6ver sparet, och att jirnvagen gér i tunnel fran detta
torg och soder ut, forbattrar tillgéngligheten for barn- och unga genom att knyta
ihop de bada sidorna av jarnvigen. I dag finns 6vergangsmojligheter, i form

av tva plankorsningar, en pa vardera sida om Engelska parken. Aven den nya
gang- och cykelbron, i forlaingningen Gamla kyrkbacken, okar tillgangligheten
till malpunkter pa den vastra sidan av sparen. Konsekvenserna bedéms som po-
sitiva vad galler tillganglighet till tagen samt till malpunkter viktiga for barn pa
den vistra sidan av jarnviagen, till exempel lekplats och badplatser, men ocksa
gymnasieskola.

Konsekvenser av att station och plattform hamnar i olika niva kan vara att barn
har svirare att orientera sig och forstd hur man ska ga for att komma till taget.
God 6verblick 6ver omradet fran stationstorget och gang- och cykelviagen skapas
dir man kan titta ner 6ver plattformsomradet. Nivéskillnader gor det ocksa mer
komplicerat for barnvagnar och rullstolar. Att plattformarna kan angoras bade
via hissar, rulltrappor och trappor bedéms som positivt och underlittar for alla
att ta sig ner till tdgen. Det blir viktigt med utformning som leder barn och unga
pa ett naturligt sitt och information om hur man nar ratt perrong alternativ tar
sig ut ur stationsomradet.

Konsekvens trygghet och trivsel: Vid intervjuerna med barnen framkom
att de i dag upplever det obehagligt att passera sparen for att komma till platt-
formarna. Foreslagen utformning, dar sparen inte behover passeras, bedoms
som positiv for barnen ur det perspektivet.

Maénga alternativa uppgéngar och utgéngar kan bidra till storre trygghet ef-
tersom man inte behover kiannas sig trangd, som nér det bara finns en utgéng.
Detta bedoms bidra till 6kad trygghetskinsla och positiva konsekvenser.

Ljuset i traget, pa grund av dess 6ppenhet och viggar som lutar svagt utat, be-
doms bidra till trygghet. Oppenheten ger ocksa bra siktférhallanden och ménn-
iskor ser varandra och blir sedda, vilket bidrar till trygghet. Den 6stra kanten
av traget ar terraserrad vilket vidgar rummet och 6kar solinstrélningen till
plattformarna. Mgjlighet till vaxtlighet i terrasseringen ger ocksa potential att
oOka trivseln. Betongtraget kan mjukas upp av till exempel monster i betongen
och sittytor av trd. Vid plattformarna norr om ge-bron finns ingen vegetation,
utan istéllet skarmtak ovan plattformar och viderskydd som bryter ner rummet
sd att det inte upplevs lika hogt. Konsekvenserna for barn och unga av utform-
ningen bedoms som positiva. Omréadet ndrmast tunnelmynningen kan daremot
upplevas mork och skraimmande. Kontrasten mellan det mycket ljusa 6ppna
traget och detta omréde med tak blir stor. Har blir det viktigt att arbeta med
farg- och ljusséttning.

Konsekvens halsa och sakerhet: Ur ett sdkerhetsperspektiv blir det viktigt
att kanterna vid gang- och cykelbron och stationstorget utformas sé att det inte
gar att trilla ner och att gestaltningen inte bjuder in till lek och klattring. Det
ar viktigt att skydden inte medfor andra negativa konsekvenser s& som mojlig-
heten till 6verblick, forsamrade ljusférhallanden eller att kunna orientera sig.

43



44

Barnkonsekvensanalys
Kapitel 5- Konsekvenser

Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra

I samtalen med barn uttryckte manga en oro for att det kan finnas en risk att
trilla eller hoppa ner fran sidorna eller gang- och cykelbron. Barnen tycke det
hade varit fint med skydd som ar i glas och ar genomsiktliga, s att det gér att se
ner till plattformarna, vilket 4ven kan forhindra att det slings ner saker.

Planerat hinder mellan sparen bedoms som positivt. Hindret forhindrar spring
mellan plattformarna.

I tunneln méste finnas ett stopp si att man inte tar sig vidare in i tunneln. Detta
stopp maste vara tydligt for barn.

5.1.3 Breared och Vareborg

Paverkan: Paverkan innebar jarnvag i omrade dar jarnvag inte har funnits tidi-
gare. Ny strackning innebéar spar, kontaktledningar, trag, betongtunnelmynning,
mynning for service- och raddningstunnel och bullervallar. Dessutom etableras
i omradet dven teknikhus och avvattningsdammar samt uppsamlingsplatser
som ska anviandas i handelse av olycka. I Vareborg sker inga forandringar i
forhéllande till i dag. I dag finns en planskild korsning och det kommer det att
finnas dven med ny anliggning.

Effekt: Jarnvigsanldggningen bidrar med helt nya fysiska strukturer i omradet.
Trag, vallar och kontaktledningar férandrar landskapsbilden. Jarnvagsanlagg-
ningen innebar ocksa forlust av passagemojligheter och lekmiljoer, eftersom
den tar mark i ansprék dar det i dag finns mojligheter for barnen att passera
omrddet och att leka. Férandringen innebir dven forhojda ljudnivaer.

Konsekvens vardagsliv: Strackan dar ingen passage i Brearedsomradet kom-
mer att kunna ske ligger mellan tunnelmynningen och Osterleden, en stricka pa
cirka 700 meter. Hér finns i dag tre mindre vigar och ett rekreationsomrade dar
barn och unga kan passera. Storre delen av omrédet ar jordbruksmark och inte
tillgangligt for barn. De negativa konsekvenser av att passagemojligheterna for-
svinner bedoms som sma, eftersom den frimsta passagen som barnen anviander
till och frén skolan och mellan skolan och gymnastiken kommer att finnas kvar,
da den ligger norr om dar tunnelmynningen kommer ut. En av de smavéagar
som skirs av kommer ocksa att ersittas genom att strackningen flyttas lingre
norr ut, till norr om tunnelmynningen ovan tunneltaket. For enskilda barn som
i dag anvéander de tva vagar som forsvinner kommer naturligtvis konsekven-
sera att bli stora. Dessa barn har moéjlighet att i framtiden cykla andra véger till
exempelvis till skolan. Konsekvensen kan bli att mdjligheten att sillskapa med
kamrater, som bor pad den Ostra sidan av jarnvigen, till skolan minskar. I dag
verkar négra barn frén Breared cykla for att mota upp kamrater som bor pa den

Ostra sidan.

Det blir viktigt att den nya géngvigen som dras om lokaliseras sd att den pa ett
naturligt sitt binder samman de rorelsestrak som finns i dag och att den utfor-
mas pa ett sétt s att den blir mojlig for barnen att anvénda.

En del barn anviander rekreationsomradet som ligger i omradet diar den nya
tunnelmynning kommer ut. Omrédet anvands bland annat for cykling, moun-
tainbike, promenader med hundar och lek. De negativa konsekvenserna av att
lekmiljoer forsvinner bedoms ocksa som sm4, eftersom det endast dr en begran-
sad del av den milj6 som barnen anvinder som kommer att forsvinna. Lekmaj-
ligheter kvarstar i omradet, men begransas och fér till viss del hitta nya platser
och végar.
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Det finns uppsamlingsytor for uppsamling av ménniskor och fordon i hidndelse
av olycka. Ytan kommer delvis att vara 6ppna och tillgingliga for allmanheten
men far inte anvindas for nagra anldggningar. Detta kan innebéara positiva kon-
sekvenser for barnom som kan anvidnda den grusade ytan for lek och sport.

Konsekvens trygghet och trivsel: En ny jirnvag ar ett stort ingrepp i ett
omréde dar det tidigare endast funnits jordbruksmark och rekreationsmark.
Jarnvigen skir igenom omradet och delar det i tva tydliga delar. Aven om de
flesta barn kan fortsétta att rora sig i omradet, s som de brukar, kan jarnvigen
paverka upplevelsen av trygghet och trivsel. Ett inhagnat omréde diar man inte
far vistas kan skapa en kinsla av fara och paverka trygghet och trivsel. Nagra av
barnen i barnsamtalen uttrycker oro for jarnvigen och ar radda att bli pdkorda
eller ramla ner vid tunnelmynningen.

”Man kanske kan ramla
ner om man kommer
nara dar den ar (tun-
nelmynningen)”

“Tank om jag blir
pakord av ett tag”

Det kan ocksa vara frustrerande att inte kunna ta sig 6ver dar det visuellt ar ett
ganska kort avstand och dar man dr van att rora sig och det kan vara svart att
orientera sig nir man inte kan ta sig rakt 6ver, utan behover gé i en krok, for att
ta sig till en punkt rakt fram. Aven om inga riktlinjer vad giller buller beriknas
att 6verskridas s kommer ocksa ljudnivan i omradet att 6ka jamfort med i dag.

Alla platser som ar bullerskyddade blir visuella barridrer. Negativa konsekven-
ser uppstar till f6ljd av vallar och plank eftersom dessa skar av siktlinjer och
forsvara overblickbarheten. Detta géller bAde da man vistas i landskapet och da
man sitter pa taget och utsiktsmdjligheterna 6ver Varberg forsvinner. Gestalt-
ningsarbete pagar for att anpassa anldggning och vallar till landskapet, vilket
kan minska deras negativa paverkan pa landskapet nagot.

Vildigt manga av barnen tycker att gdng- och cykelvigen de flesta anvidnder pa
vag till skolan och som alla anvinder pa vig till gymnastiken ar otrygg. Den an-
ses bade trafikfarlig, genom bristande underhall, och laskig da den ligger 6dsligt
och barnen kdnner sig utsatta dir. Det ar viktigt att den atgirdas (ingar dock

¢j ijarnvagsplanens omrade). Det dr ocksa viktigt att gingvagen som far en ny
strackning, utformas s att inte samma otrygghet uppstar pa denna. Barnen har
manga idéer till forbattringar, se under barnsamtalen ovan.

Konsekvenser héalsa och sakerhet: I Breared finns ingen jarnvag i dag, var-
for det inte gar att saga att konsekvenserna av bullervallarna ar positiva ur ett
ljudperspektiv i forhallande till ett nuldge, diremot ar det naturligtvis positivt i
forhéllande till om inga vallar skulle uppforas.

Omrédet kring trag, tunnelmynning jarnvag och bullervallar kommer att bli in-
hingnat med stingsel, vilket ar bra sdkerhetsmaéssigt. Det blir viktigt att sting-
sel och andra avgransningar gors pa ett sitt sd att de inte inbjuder till kldttring
och lek. Det 4r mojligt att vissa barn ar nyfikna pa tigen och vill komma sa nira
som mojligt for att titta pa dessa, varfor det kan vara bra att utforma en utkiks-
plats som erbjuder god Gverblick, men som ar séker.
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5.2 Byggskedet

5.2.1 Byggomradet och tillfidlliga anlaggningar

Paverkan: Under byggskedet kommer provisoriska vigar och broar att anldg-
gas for att 6ka framkomligheten och tillgdngligheten. Likasd kommer det att
behdvas flera tillfalliga upplagsytor i anslutning till byggomradet. En tillfallig
station uppfors, viaster om sparomradet. En provisorisk gadngbro fran Vistra
Vallgatan till den vastra sidan kommer uppforas fran vilken stationen kommer
kunna nas.

Effekt: Byggomrade medfor fysiska begransningarna, minskad framkomlig-
het och begrinsade siktmojligheter. Mest pétagligt blir det i de norra och de
sodra delarna av byggomradet, dar flera ytor for upplag kommer att finnas och
forbindelser stangas (helt eller under en begriansad tid) eller f& begransad fram-
komlighet. Byggomradet i Breared innebar att tidigare orérd mark tas i ansprak
och skapar en barridr i omrédet. Trafiken 6kar med byggtrafiken. Omledning
av person- och kollektivtrafiken innebar att vissa gator blir mer trafikerade dn
tidigare.

For barn innebéra detta att rorelsestrak kommer att ledas om, begrénsas, bli
mer trafikerade och i vissa fall gransa till byggomradet. For att né den tillfalliga
stationen, vaster om spdromrédet, maste bide sparomradet och arbetsomradet
korsas. Den 6kade trafiken minskar framkomligheten och barnen blir mer ex-
ponerade for bade buller och luftféroreningar. Omrédet i Breared som anvands
som vistelseytor pé fritiden av barn, kommer begriansas och dven ge en forsam-
rad framkomlighet.

Konsekvens vardagsliv: For barn innebir den langa byggtiden konsekvenser
under flera skolar. Ur det perspektivet kommer byggtiden inte att upplevas som
tillfallig. Storst forandring kommer att ske i de norra, sodra och centrala delarna
av Varberg, dar spéret gar i markniva och i trag. De fysiska forandringarna
innebar avgransningar, provisoriska rorelsestrak och begransad framkomlighet.
Exempelvis kan det tillfalliga stationsldget innebéra en liangre, svirare och mer
kranglig vag att ta sig till vilket paverkar barns vardagsliv negativt. Konsekven-
sen av detta bedoms bli ett 6kat behov av vuxnas sillskap och att barns egna
rorelser i staden blir mer begransade. I Breared kommer ytor tas i ansprak som
spontant anviands av barn pa fritiden. For att detta inte ska fi en negativ inver-
kan pa deras vardagsliv kan andra narliggande ytor forbattras och goras attrak-

tiva sd att barn kan fortsidtta med sina aktiviteter i naturomrédet pé sin fritid.

For barn ar det viktigt att det under hela byggtiden finns god tillganglighet och
mojligheter att ta sig till olika malpunkter vilket staller krav pa sammanhang-
ande och attraktiva gdng- och cykelstrak. Provisoriska viagar och hallplatsldgen
behover annonseras tydligt. Ersattningsytor for barns aktiviteter bor introduce-
ras tidigt i processen.

Konsekvens trygghet och trivsel: Byggomradet kommer bli stokigt och
bullrigt och den tillfidlliga stationen placeras ldngre bort fran centrum och de
vanligtvis mer befolkade delarna av Varberg. Nya rorelsestrak i denna milj6, och
som periodvis ar folktomma, kan skapa osdkerhet och fa en negativ paverka pa
upplevelsen av trygghet. I samtalen med barn framkom att de upplever obefol-
kade platser som mer otrygga och att hoga ljud upplevs skraimmande och laskigt.
Detta kan leda till att dessa miljoer undviks. Pa sa vis kan barns sociala liv
péaverkas negativt nir de blir mer begriansade och inte obehindrat kan ta sig fran
en plats till en annan.
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Det ar darfor viktigt att de tillfalliga vagarna kopplas till de 6vergipande struktu-
rerna pa ett logiskt vis och paminner om den tidigare utformning. I strategiska
lagen kan dessutom platser skapas som bade inbjuder till stopp (befolkas) och
ger inblick i det pagdende arbetet. Detta kan ske genom titthal och information.
Barn fir dd mgjlighet att se och folja byggarbetet och blir dirmed mer delaktiga.
Det blir da lattare for barnen att forstd och acceptera det som sker vilket ar posi-
tiv ur ett trygghetsperspektiv. Att staden ar sig sa lik som mojligt under byggti-

den skapar en kénsla av kontinuitet och trivsel vilket bidrar till 6kad trygghet.

Konsekvens halsa och sadkerhet: For barn kan stokigheter kring byggom-
radet med hoga ljud och avgransningar, tillfalliga rorelsestrak och begransad
framkomlighet innebéra en negativ paverkan pa barns vilbefinnande. Barn
kommer utsittas for buller fran byggplatsen, upplagsytor och byggtransporter.
Barn i jamforelse med vuxna ar mer ljudkénsliga och upplever hoga ljud mer
skrammande. Buller kan upplevas storande, 4ven om det ligger under riktvar-
dena for buller och stomljud, och leda till bland annat stress, somnsvarigheter
och koncentrationssvarigheter och ddrmed sdmre vilbefinnande. (Shimokura &
Soeta, 2012 samt Loukaitou-Sideris, Higgins, Cuff & Oprea,2013). Det ar darfor
viktigt att platser och strak dir barn vistas utformas med skydd for buller fran
byggomradet, upplasgsytor och byggtrafiken.

Byggtransporter/-trafik

Paverkan: Byggtransporter blir ett patagligt inslag i Varberg under byggtiden.
Transporterna kommer att ske pa de allminna viagarna. Del av Vistra Vallgatan
kommer stidngas av och trafiken ledas om. Tillfalliga 16sningar for trafikanter tas
fram och kommer gilla under hela byggtiden. Vagar och strak i Breared kom-
mer att forsvinna.

Effekt: Andelen tung trafik 6kar i Varberg och omledning av person- och kol-
lektivtrafik medfor att trafikméngden okar pé vissa vagar. Gangtrafiken kommer
kunna ske utmed Vistra Vallgatan under hela byggtiden, &ven om ytan begran-
sas. Cykeltrafiken kommer inte kunna ske utmed hela Vistra Vallgatan utan
ledas om till ett parallellt strak utmed Norra viagen-Kungsgatan samt med kom-
pletterande forbindelser utmed Kyrkogatan och Vistra Vallgatan. Straken knyts
samman och kopplas till stationen. Stationsomradet nas via korsningen Vastra
Vallgatan/Engelbrektsgatan samt via Ostra Hamnvigen. Avstingningen av Vis-
tra Vallgatan innebir dven en paverkan pa kollektivtrafiken. Busslinjenitet och
laget for bussterminalen behover dndras. Vagar och strak i Breared kommer att
forsvinna. Framkomligheten i Vareborg kan bli begransad under en period.

Konsekvens vardagsliv: Forandrade rérelsestrak innebar att barn maste lara
sig nya vagar. Nya rorelsestrak kan ocksa innebara omvéagar till vissa malpunk-
ter exempelvis till den tillfalliga stationen. Konsekvensen av detta bedoms att
det inledningsvis kan medfora en osidkerhet hos barn om hur och var de ska ror
sig. Information i ett tidigt skede ar darfor viktigt sa att barn har mgjlighet till
att ta till sig forandringarna i sin egen takt. Det dr ocksa viktigt att rorelsestrak
mellan barns malpunkter och till kollektivtrafikhéllplatser ges extra omsorg vad
giller tydlighet och utformning. Att de tillfalliga straken for gang- och cykeltra-
fikanter kommer vara desamma under hela byggtiden ar positivt och innebar att
oro kring ytterligare fordndringar kan uteslutas.
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Konsekvens trygghet och trivsel: Med 6kad trafik, 6kat buller och mer
avgaser skapas en mindre trivsam och otrygg milj6. Konsekvensen bedoms bli
okad stress och oro hos barn. Okad trafik bér dirfor begriinsas eller undvikas i
anslutning till skolor och skolviagar samt platser som barn ofta vistas vid. Tillfal-
liga platser och rorelsestrak bor utformas med stor omsorg och skyddade frén
storningar. Skydd frén storningar far inte innebira negativa konsekvenser pa
att kunna 6verblicka omradet och inte ge forsdmrade ljusforhéallanden. Extra
viktiga ar héallplatslagen for kollektivtrafiken och cykelparkeringar men dven
andra platser dir barn vistas.

Konsekvens halsa och sakerhet: Den forandrade trafiksituationen med
okad trafik kan fa till f6ljd att manga trafikanter upplever en storre osakerhet.
For barn kan detta leda till en rad av negativa konsekvenser avseende deras sé-
kerhet i trafiken och 6kad risk for att forolyckas. Eftersom barn ar extra utsatta

i trafiken kan en foljd bli att barn i storre utstriackning skjutsas av sina foraldrar.
Nir fler barn blir skjutsade av sina foraldrar skapas mer trafik. Med en hogre
trafikbelastning blir det svarare att korsa gatorna vilket kan leda till att barn val-
jer andra vagar vilket som kan péverka deras sakerhet. Ljussignaler och andra
sakerhetshojande atgarder kan darfor behovas dar manga barn kan tankas rora

sig.

Den okade trafiken medfor ocksé 6kat buller och paverkan pé luftkvaliteten.
Konsekvensen blir en negativ paverkan pa barns hilsa och vilbefinnande. Pave-
kan pa luft bedoms inte som stor. Platser och strék bor utformas med skydd for
buller fran byggomradet, upplagsytor och byggtrafiken.

5.2.2 Breared och Vareborg

Paverkan: I Breared kommer byggomradet ta mark i ansprak som tidigare har
varit natur- och rekreationsomrade. Avgransningar, upplagsytor och byggtrafik
kommer att finnas och rorelsestrdak kommer att brytas eller far en begransad
framkomlighet. I Vareborg kommer en ny vagport att anldggas i anslutning till
den befintliga plankorsningen.

Effekt: Byggomradet kommer att skapa en barridr i omradet och nya fysiska
strukturer kommer att bildas. Det kommer inte ldngre vara mojligt att ta sig
fram via de befintliga rorelsestrdken som korsar byggomradet och ytan kommer
inte heller kunna anvindas av barn s som den anvinds idag. I Vareborg kom-
mer passagen vid sparomradet att begransas. Byggomradet medfor okad trafik i
form av byggtransporter. Forandringen innebar dven 6kat buller och luftforore-
ningar.

Konsekvens vardagsliv: Byggomridet kommer att striicka sig fran Osterle-
den och cirka 700 meter norrut. Inom omrédet finns tre mindre vigar och ett
naturomrade dar barn vistas pa sin fritid. Passagemdjligheterna forsvinner vil-
ket medfor att de barn som anvander dessa vagar tvingas valja en annan vag till
skolan. Konsekvensen blir pataglig for ngra fa barn men bedoms i 6vrigt som
liten da géng- och cykelvigen norr om byggomradet, och som de flesta skolbar-
nen anvander, inte paverkas utan ar tillgdnglig under byggtiden.

Det ar viktigt att nya rorelsestrak anpassas efter barnens behov och placeras s
att de pa ett naturligt satt ansluter till 6vriga rorelsestrak samt utformas sa att

de blir mgjliga for barn att anvianda.

I ndromradet finns stora gron- och rekreationsytor som kan upprustas och
kvalitethéjas och darmed ersatta den yta som ej langre blir tillgdnglig for barn
att leka pa.



Barnkonsekvensanalys

Varbergstunneln, Véastkustbanan, Varberg-Hamra Kapitel 5- Konsekvenser

Konsekvens trygghet och trivsel: Byggomradet, med upplagsytor och
tillfalliga vigar, pa tidigare orérd mark medfor stora forandringar och ingrepp.
Byggomradet bildar en barridr och delar omradet i tva delar. Byggomradet
avgransas och inhagnas och belastas av tung trafik. Konsekvensen av detta
bedoms bli negativa for barn eftersom de nya strykturerna och avgransningarna
samt den Okade trafiken paverkar barnens rorelsemdonster och siktforhallanden.
En kénsla av fara kan framkallas och paverkar barns upplevelse av trygghet och
trivsel.

Passagen i Vareborg kommer under en period ha begriansad framkomlighet och
vara i direkt anslutning till byggomradet och byggtrafiken. Konsekvensen av
detta bedoms bli negativ for barns sociala liv om det innebar att barns rorel-
sefrihet inskranks vilket i forlingningen dven innebir en paverkan pa trivseln.
Passagen behover utformas sa att barn upplever sig trygga. Det innebar bland
annat tydliga avgransningar till byggomradet och byggtrafiken samt god belys-
ning.

Konsekvens halsa och sakerhet: Byggomradet och viagarna for byggtrafiken
ar platser dir det finns en stor risk for att forolyckas. Byggomradet och bygg-
trafiken skapar dessutom oljud och fororeningar. Detta kan medfora negativa
konsekvenser pa barns hilsa och sdkerhet. Ytan kring jairnvagsanlaggningen
kommer att inhdgnas och avskdrmas sa att risken for att barn kan kommer till
skada kan uteslutas. Det maste dven finnas skydd for buller fran bade byggom-
radet och trafiken. Alla avgransningar behover utformas pa ett sétt sa att de inte
inbjuder till klattring och lek.
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6 Forslag till atgarder

Nedan presenteras forslag pa atgarder for att sdkerstilla att den nya strackning-
en blir sa bra som mgjligt ur ett barnperspektiv. Forslagen till dtgérder baseras
pa vad som framkommit i kartliggningen, analys och samlad bedomning. Atgir-
derna ar indelad i atgiarder for driftskedet och atgirder for byggskedet.

6.1 Atgarder for driftsskedet

e Delar av sparanlaggningen och tunnelmynningen inhdgnas och avskarmas
sd att risken for att barn kan kommer till skada kan uteslutas.

e Hinder mot sparspring uppréttas vid stationen.

e Tragkantsskydd i tillracklig omfattning och hgjd sé att barn inte kan trilla
ner i traget.

e Tragkantsskydd gors pa ett sddant sitt sa att lek och klattring inte ar majligt
och/eller sa att de inte inbjuder till det.

e Tragkantsskydd bor utformas sé att det blir mojligt for mindre barn att se
ner i och 6ver traget pa vissa stillen. Bra om man kan gora sma luckor eller
glasrutor sa att &ven mycket sma barn kan titta in/Gver.

e Skydd sétts upp sa att det inte gar att kasta ner saker i traget/ pa plattfor-
marna frin stationsomrédet eller gc- bron i traget

e Bra om plattformsskydd mellan plattform och sparomrade kan inrittas sa
att det inte gar att falla ner pa sparet fran plattform.

e God belysning, som &r rorelse- och relastyrd, inrattas i stationsomradet.

e Tréget och tunneln bor ljussittas sa att bade orientering underlattas kvalls-
tid, men ocksé for att skapa en intimare kinsla. Ljusséttning i tunneln bor
anpassas efter dagsljuset for att forhindra blandning (ju ljusare ute - ju
ljusare i tunneln).

e  Fargsittningen i stationen bor goras ljus, med varma farger.

e Skyltar, symboler, tecken och arkitektur som informerar och leder rese-
niren att forstd, hitta och ga ritt. Information om hur man tar sig ner pa
plattformar och hur man nar till olika malpunkter nar man kliver av taget
blir viktigt eftersom det finns manga utgéngar.

e Utforma den nya géngvagen i Breared s att den blir trygg for barnen.

e Det ar majligt att vissa barn ar nyfikna pa tagen och vill komma s nira
som majligt for att titta pa dessa vid tunnelmynningen i Breared. Det kan
vara bra att utforma en utkiksplats som ér till for detta, som erbjuder god
overblick, men som ar sdker.

e Kommunen bor kvalitetsho6ja befintligt gang- och cykelstrak norr om tun-
nelmynningen och koppla det till ett tydligt 6vergripande system. Forbatt-
ringar av vigen behovs vad géller skotsel, belysning, sittytor eller annan
aktivitet 14ngs vagen och skyltning.
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6.2 Atgarder for byggskedet

Information om projektet anpassad for barn.

Forebyggande information till barn, skolor och féraldrar om projektet och
de forandringar som kommer att ske samt vad de innebar.

Ett forum for kommunikation med barn samt arrangemang som involverar
barnen under hela den ldnga byggtiden.

Viagledare och informatorer pa plats i ett inledande skede som hjalper till
visar till ratta.

Tydliga gang- och cykelstrak som ar gena, 6ppna och attraktiva.

Avskarmningar utformade utan mérka och tranga partier/passager samt
med Oppningar i strategiska lagen for att skap fri sikt, orienterbarhet och att
kunna ta del av byggarbetet.

Bullerskydd kring byggomrédet och etableringsytor samt bullerskydd mot
platser och vigar som anvinds frekvent av barn.

God belysning kring byggarbetsplatsen och de provisoriska l6sningarna.

Trafiksikra gang- och cykelstrak, cykelparkeringsplatser samt hallplatsla-
gen.

Omledning av trafiken kommer med stor sannolikhet innebéra en trafik-
okning pa det befintliga vignatet. TrafiksikerhetshGjande atgiarder kan
komma att behdvas for att inte risken for olyckor ska oka.

Anpassad byggtrafik sa att vagar kring skolor och frekvent anvinda skolva-
gar undviks.

Tider for storande arbeten, exempelvis sprangning, bor anpassas i tid sé att
de negativa konsekvenserna kan begrénsas.
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7/ Samlad bedomning

7.1 Driftskedet

7.1.1 Ett fungerande vardagsliv

Barn- och ungas vardagsliv i Varberg bedoms generellt paverkas positivt av
planforslaget. Framst beror detta pa att rorelsemdjligheter och tillgdnglighet
till malpunkter forbéttras nar kontakten mellan stadskidrnan och havssidan i
Varberg okar tack vare jirnvigens placering i tunnel och trag samt borttagande
av jarnvagen i det strandnara laget. Jairnvigens nya lage i Breared skapar dock
en ny barridr vilket ger vissa negativa konsekvenser for barn i omradet. De
vagar och den mark som inte kommer att vara tillginglig nar planforslaget

har genomforts dr inte de platser som dr de mest anvidnda av barnen i Breared,
varfor konsekvenserna for deras vardagsliv inte bedoms som stora. Enstaka
barn och unga kommer att bli tvungna att i framtiden ta en annan vig till skolan
eller vilja andra platser for sin lek. Fordndringarna bedéms inte innebéra stora
omvagar eller stora forandringar. Det blir dock viktigt att den gadngvig som ska
dras om i omradet lokaliseras sa att den pa ett naturligt satt binder samman

de rorelsestrdk som finns i dag och att den utformas pa ett sitt sé att den blir
mojlig for barnen att anvianda.

Den nya stationens utformning innebir positiva konsekvenser eftersom till-
gangligheten till plattformarna 6kar genom att det finns flera angéringspunkter
samt att barn inte behover passera sparen for att na plattformarna. Dock kan
stationens nya lage i ett langre avstand fran stadskdrnan innebéra negativa kon-
sekvenser for smé barn och deras forildrar. En station i flera plan innebér ocksa
utmaningar nar det géller att orientera sig och hitta ratt. Tillgingligheten med
hissar, rulltrappor och trappor ar god, men det blir av stor betydelse att statio-
nen far en "sjalvklar” utformning som underléttar orienteringen.

7.1.2 Trygghet och trivsel

Trygghet och trivsel for barn och unga bedoms generellt paverkas positivt av
planforslaget. Jirnvigens nya utformning innebar forutsattningar for att 1anka
ihop staden. Mellanrum byggs bort och folktomma industri- och sparomraden
forsvinner, vilket skapar en befolkad stad och ett sammanhéngande stads-
monster, vilket bedoms paverka kinslan av trygghet positivt. Trygghet och
trivsel kan ocksa oka genom att tillgéngligheten forbattras till stranden, som

ar en viktig malpunkt for barnen. Daremot ar ingreppet i Breared relativt stort
och dven om de flesta barn kan fortsétta att rora sig i omradet, sa som de brukar,
kan jarnvigen paverka upplevelsen av trygghet och trivsel. Nagra av barnen ut-
trycker oro for den nya jarnvagen och det blir viktigt att de atgiarder som vidtas
i omrédet inte forsvarar orienteringen eller skapar otrygghet i onédan. Det ar
viktigt att de nya viagar som dras om i omradet utformas sd att de blir trygga,
med bra belysning, god 6verblickbarhet och gérna placeras i anslutning till
aktivitetsytor.

Den nya stationen ar nedsankt i ett trag. En s pass storskalig konstruktion som
ett trdg som ocksa behdver viggar/murar runt om sig innebar vissa utmaningar
vad giller trygghet och trivsel for barn. Traget kan upplevas skraimmande och
sma barn har begransad mojlighet att se 6ver tragkanten ifran marknivan. Vald
utformning, med vinklade trdgviggar, monstrad betong, tra- och vixtinslag
samt genomsiktliga material har dock forutsattningar for att bli s& positiv som
mojligt. Det blir viktigt att, i en sé storskalig miljo, 1agga stor kraft pa detaljut-
formning och farg- och ljussattning for att skapa en s “mjuk” och inbjudande
miljé som mojligt for barn.
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Positivt ar att barnen inte behover passera sparet for att né plattformarna, vilket
barnen i dag upplever som skraimmande. Ménga alternativa uppgéangar och
utgdngar ar ocksa positiva, da trygghetskinslan 6kar da man inte kdnner sig
trangd.

7.1.3 Héilsa och sakerhet

Genom utbyggnaden av dubbelspar genom Varberg majliggors ett utokat resan-
de med tég pa bekostnad av bilresandet, vilket bedoms paverkar trafiksdkerhe-
ten i positiv riktning. Aven att alla korsningar i plan forvinner innebir positiva
konsekvenser for barns trafiksidkerhet.

Genom att den nya jarnvagen forlaggs i trag och tunnel genom Varberg minskar
risk och storningarna generellt fran jarnvagen och positiva konsekvenser upp-
star for bland annat buller, risk och elektromagnetiska filt. Det finns fastigheter
i Brearedsomradet som inte utsitts for buller fran tagtrafik idag och som i fram-
tiden kommer att bli bullerstorda med sparets nya striackning. Bullersituationen
beriknas inte 6verskrida riktvarden.

Stangsel planeras runt trag, mynningar, gc-broar, vallar med mera i stationsom-
radet och i Breared. Detta ar positivt ur ett sikerhetsperspektiv. Det ar viktigt
att mur/sténgsel runt trdg och tunnelmynningar samt ge-viagar utformas sa att
det inte gar att trilla ner och att gestaltningen inte bjuder in till lek och klattring.

7.2 Byggskedet

7.21 Ett fungerande vardagsliv

Den ldnga byggtiden innebér att barn kommer att paverkas dagligen under flera
skolér. Ur det perspektivet kommer inte byggtiden att upplevas som tillfallig
och péverkan bedéms som stor. Kraven pa att sdkerstilla goda forhallanden
som inte inskrianker pa barns vardagsliv och livskvalitet ar darfor hoga.

De forandringar som kommer att paverka barn mest sker i huvudsak i de cen-
trala delarna av Varberg och i Breared. Paverkan innebar ianspraktagna ytor,
avgransningar, provisoriska rorelsestrak, begriansad framkomlighet och 6kad
trafik. Detta inverkar pa barns rorelsefrihet vilket ar negativt for deras sjalv-
standighet. Att de tillfalliga trafikstraken kommer vara de samma under hela
byggtiden bed6ms som positivt. Barn behover da inte kinna oro kring ytterli-
gare forandringar eller 1dra om.

I Breared kommer byggomradet leda till att nya strukturer bildas som bland
annat innebar att en barriar bildas och att tidigare passagemdojligheter och
lekytor forsvinner. For ett fatal antal barn blir paverkan stor eftersom de tvingas
vilja en annan vag till skolan. Men for de flesta barnen blir paverkan liten da
gang- och cykelviagen norr om byggomradet, inte kommer att paverkas utan ar
tillganglig under hela byggtiden. Den paverkan som det innebér att ytan for lek
inte langre ar tillganglig bedoms inte som stor nér det i niromradet finns stora
gron- och rekreationsytor som kan upprustas och kvaliteth6jas och darmed bli
till ersattningsytor for barns fritidsaktiviteter.

I Vareborg kommer en ny vagport att anlaggas. Paverkan bedoms som liten om
det under hela byggtiden finns majlighet till att passera sparomradet.
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For barn ar det viktigt att det under hela byggtiden finns god tillgénglighet och
mojligheter att ta sig till olika malpunkter vilket stéller krav p& sammanhéang-
ande och attraktiva gdng- och cykelstrak. Provisoriska végar och hallplatsldgen
behover kommuniceras tidigt och annonseras tydligt. Information och kommu-
nikation kan bli avgorande for hur bra byggskedet blir for barn.

7.2.2 Trygghet och trivsel

Sjélva byggskedet och den ldnga byggtiden med omfattande stokigheter, for-
andrade trafiksituationer och okat buller ar det som bedoms fa storst negativ
paverkan pé barn upplevelse av trygghet.

Forandrade rorelsestrak, stokiga miljoer och miljoer som periodvis ar folktom-
ma, kan skapa osdkerhet och upplevas skraimmande. For barn kan detta leda

till 6kad stress och oro och en radsla for att vistas pa vissa platser eller ta sig
mellan tvd malpunkter. Genom att lata de provisoriska forandringarna kopplas
till de 6vergipande strukturerna pa ett logiskt vis och att det ser likadana ut
under hela byggskedet bedoms fordndringen inte som stor. Ur ett trygghetsper-
spektiv ar det viktigt att provisoriska platser och strak utformas pa ett satt som
stiarker viljan hos barn att anvinda och vistas dar. Extra viktigt dr héllplatslagen
for kollektivtrafiken, cykelparkeringsplatser men dven andra platser dar barn
vistas. Barnen uttrycker att gdng- och cykelvigen som anvinds som skolvig av
de flesta barnen i Breared upplevs otrygg och att de kinner sig utsatta. Straket
behdover atgirdas sa att barnen kianner sig trygga nar det blir den enda vigen till
skolan framover. Bra ljusforhéllanden, god 6verblickbarhet och mojlighet till
att orientera sig ar atgarder som behover ses 6ver for undvika onodig oro hos
barnen. Passagen i Vareborg kommer att fi begransad framkomlighet men sa
lange det finns mojlighet for barn att passera pa ett tryggt och sikert vis bedoms
forandringen inte som stor.

Platser for barn som ger inblick i det pagdende arbetet genom exempelvis titthal
eller utkiksplatser bidrar till ett 6kat engagemang och deltagande. Barnen far da
lattare att forsta och acceptera de forandringar som sker vilket ar positiv ur ett
trygghetsperspektiv. Att staden &r sig sa lik som mgjligt under byggtiden skapar
en kinsla av kontinuitet och trivsel vilket bidrar till 6kad trygghet.

7.2.3 Halsa och sakerhet

Under byggskedet kommer mindre trivsamma miljoer att skapas vilket bedoms
paverka barns vilbefinnande negativt. Stokigheter, hoga ljud, avgransningar,
tillfalliga rorelsestrék , begransad framkomlighet och 6kad trafik kan medfora
okad stress och oro och leda till somnsvéarigheter och koncentrationssvarigheter.
(Shimokura & Soeta, 2012 samt Loukaitou-Sideris, Higgins, Cuff & Oprea,2013).

Genom att tillfalliga platser och rorelsestrak utformas sikra och skyddade fran
storningar med avgransningar och bullerskydd bedoms inte paverkan som stor.
Det ar viktigt att skydden inte medfor andra negativa konsekvenser sd som
mojligheten till 6verblick, forsdmrade ljusforhéllanden eller att kunna orientera
sig. Utformningen far inte inbjuda till lek vilket skulle paverka barns sikerhet
negativt. Genom att trafiken begrinsas eller undviks i anslutning till skolor och
skolvagar samt kring platser som barn ofta vistas vid kan miljoer for barn bli
sakrare och mindre bullerstorda.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Driftskede

Utred om och i s4 fall var kameraovervakning kan behovas inom anlédggningen
som indikerar om nagon befinner sig inom inhagnat/avskdrmat omrade.

Utred basta lokalisering for omdragning av gangvég i Breared som nu gar dar
tunnelmynningen kommer ut och som ska dras om upp pé tunneltaket, sé att
denna ansluter till naturliga rorelsestrak i omradet.

8.2 Byggskedet

Det bor utredas var i staden det bor finnas plaster dar information kan ges om
projektets olika skeden och utveckling. I ett fortsatt arbete bor det utredas hur
dessa ska utformas och gestaltas for att vara tillgingliga for barn i olika aldrar.
Intressanta utkiksplatser och “titth&l” kan vara en del av dessa.

Det bor finnas ett forum for att moéta barn, foraldrar och skolor och kunna infor-
mera och involvera barn under hela byggskedet. Information kan da kontinuer-
ligt spridas om tillfalliga andringar som kan paverka barn.
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STRADA (Swedish TRaffic Accident Data Acquisition)
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