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Forord

Aktuell forstudie BVRT 2000:01 dat 2000-02-15 behandlar utbyggnaden av
Vistkustbanan till dubbelspar pa delen Varberg-Hamra.

Forstudien har framtagits under ledning av en referensgrupp bestdende av foljande
representanter:

Chef f trafiksektionen Per Magnus Bengtsson Banverket
Kommunalrad Gosta Bergenhiem Varbergs kommun
Kommunalrad Kaj Berntsson Varbergs kommun
Linsrad Erik Osterberg Linsstyrelsen

Reg chef Ralf Christoffersson SJ

VD Lars Borje Bjorfjill Hallandstrafiken
Vigombud Hakan Berner Vigverket

Utredningsarbetet har utforts av en projektgrupp under ledning av Banverket och
bestaende av representanter fran Banverket, Varbergs kommun, Lansstyrelsen i N-ldn,
SJ Fastigheter, Hallandstrafiken och Vigverket samt konsult

1. Sammanfattning av forstudien

Bakgrund och syfte

Utbyggnaden av jarnvidgen pé delen Varberg-Hamra ingédr som en del i utbyggnaden av
hela Vistkustbanan mellan Goteborg och Malmo till ett snabbt, effektivt och
miljovénligt transportsystem. Mélet dr att dstadkomma ett konkurrenskraftigt
transportmedel som kan bidra till en langsiktigt hallbar utveckling i regionen.

Utredningsarbetet om utbyggnaden av Véstkustbanan till dubbelspar genom Varberg har
pagatt under lng tid. Flera utredningar - bland annat en banutredning 1992 - har
genomforts. Under 1996 traffade Banverket och Varbergs kommun ett principavtal om
genomforande av det sk tunnelalternativet.

I och med Miljobalkens ikrafttrddande 1999-01-01 lagreglerades de olika stegen,
forstudie, jarnvagsutredning och jarnvagsplan, vid byggande av jarnvég. Lagregleringen
innebar bland annat att samraden med myndigheter, allmidnhet mfl formaliserats. Detta
foranledde Banverket besluta att starta om projektet och genomfora en forstudie 1
Overensstimmelse med den nya lagstiftningen.
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Studerade forslag

I forstudien beskrivs effekter och konsekvenser av tre olika utbyggnadsforslag
(systemldsningar); ndmligen utmed befintlig strackning, i tunnel under staden och oster
om staden langs med motorvégen. Vid samrad har ytterligare forslag pa framkommit.
Dessa har studerats i dialog med forslagsstéllarna varvid de som utgdr nya
strackningsforslag inte visat sig konkurrenskraftiga i jamforelse med de tre
huvudalternativen.

I forstudien har dven det sk noll-alternativet beskrivits.

Utbyggnad utmed befintlig strdckning

Forslaget innebér en utbyggnad i princip i befintlig strdckning. I norr anslutes till
utbyggt dubbelspar norr om Getterdbron dir en ny godsbangérd byggs. I centrum byggs
bl a vigport for N Hamngatan och GC-port for S Hamngatan. Vid Hésthagabergen dras
banan i tunnel ca 500 m. Ett fyrtiotal fritidshus bedoms behova 16sas in vid Apelviken.

Tunnel under staden

I detta forslag byggs en ca 3 km lang tunnel under staden. En ny station, nedsénkt ca 7.5
meter under omgivande markniva, byggs ca 200 m norr om befintlig stationsbyggnad
och norr om Getterobron byggs en ny godsbangard. Efter stationen gar jarnvégen in i
tunnel som efter ca 3 km kommer ut vid Brearedsomradet varefter sparet ansluter till
utbyggt dubbelspar.

Utbyggnad dster om staden

I detta forslag borjar utbyggnaden ca 3 km norr om Getterobron, passerar sydvést om
Lindhov och korsar Himle 4. Jarnvigen passerar viag 153 pa bro fram till en ny
fjarrtagsstation vid Holmagérde. Soder om stationen foljer jirnviagen motorvigen pa ett
avstand av minst 25 m. Viskadalsbanan ldggs om pa en stricka av 3 km och ansluts till
Vistkustbanan norr om férgreningspunkten mot Varberg. Viskadalsbanans trafik
planeras fortsétta att angora nuvarande station.

Utbyggnaden viktig for samhéllsutvecklingen

I forstudien har sérskilda insatser gjorts for att soka beskriva de 6vergripande
samhillsutvecklingseffekter som en utbyggnad av jirnvigen mojliggor. Aven betydelsen
av ett centralt stationsldge for tillgdnglighet och effektivitet har analyserats. Utover detta
redovisas effekter inom omradet trafik och ekonomi samt milj6 och sikerhet.
Utbyggnaden provas ocksd mot miljobalkens hénsynsregler och de nationella
miljomalen.

De viktigaste effekterna av utbyggnaden ar av 6vergripande karaktir. De forslag som i
storst omfattning bidrar till 6kat tdgresande och 6kade jarnvigstransporter dr de mest
fordelaktiga. Utbyggnad i befintlig strickning samt tunnelalternativet ger med sina
centrala stationsldgen storst positiv effekt i detta avseende. En utbyggnad 6ster om
staden bedoms medfora ett minskat resande och &dr déarfor mindre attraktivt.

En samlad bedomning av effekter och konsekvenser for de olika forslagen redovisas pa
nésta uppslag.



Utdrag ur forstudien:

Utbyggnad utmed befintlig strickning

Samhillsutveckling O Hog tillgénglighet med centralt stationslage ger 6kad tagtrafik och
en positiv samhillsutveckling.

O Vissa exploateringseffekter som dock begrénsas av sma
exploateringsytor och jarnvagsstord stadsmiljo.

O

Centralt stationslédge ger 6kat tagresande bade regionalt och
interregionalt vilket gynnar en positiv utveckling.

Trafik och ekonomi

Q Sambhillsekonomisk kalkyl visar att kostnaderna &r nagot stdrre dn
intdkterna.

O

Barridreffekten okar genom 6kad trafik och nya planskildheter

Miljo och sikerhet

Q Stadsbilden forsdmras pa grund av planskildheterna med
dubbelspéret

O Boendemiljon forsdmras genom 6kad tagtrafik

Q Trafiksdkerheten forbattras genom borttagande av
plankorsningarna

O Riskerna med transport av farligt gods dr mycket sma

Utbyggnad i tunnel under staden

Sambhillsutveckling 2 Hog tillgénglighet genom centralt stationsldge ger kad tagtrafik
och en positiv samhillsutveckling

Q Jarnvdgen forsvinner som barridr varvid staden pa ett positivt sétt
kan véxa ut mot havet

O Nuvarande bangardsomrade kan frigoras for bebyggelse vilket
dven ger goda exploateringsmdjligheter i hamnomradet for
boende och verksamheter

O Attraktiviteten i centrum Okar till f6ljd av det centrala
stationsldget i kombination med en god stadsmiljo

O

Centralt stationsldge ger okat tdgresande bade regionalt och
interregionalt vilket gynnar en positiv utveckling

Trafik och ekonomi

O Relativt hdg anldggningskostnad ger svagt samhillsekonomiskt
kalkylresultat. Tas hdnsyn éven till arbetsmarknadseffekter blir
det stort sett balans mellan intékter och kostnader

Q Jarnvidgens barridreffekter forsvinner pa den delen som ersitts
med tunnel vilket ger positiva effekter for 6vrig trafik

O

Miljo och sikerhet Forbattrad stadsmiljo genom att jarnvagen forldggs under jord
O Boendemiljon forbattras genom att tdgbullret i stort sett upphor

O Trafiksdkerheten forbéttras genom att barridreffekterna elimineras

O Riskerna med transport av farligt gods ar mycket smé



Utbyggnad oster om staden

Samhillsutveckling

Trafik och ekonomi

Miljo och sikerhet

a

O

Lag tillgénglighet med ocentralt stationsldge ger minskat resande med
tdg och smé samhallsutvecklingseffekter

Splittrad stadsutveckling genom nytt stationsomrade

Utflyttning av jarnvigen ger viss 6kning av exploateringsytor i centrum
vars attraktivitet dock begrinsas av forlusten av central station

Minskat tagresande genom forsamrad tillgénglighet till jarnvagen
Tva stationsldgen ett for resande utmed Vistkustbanan och ett for
resande utmed Viskadalsbanan ger samre forutséttningar for

kollektivtrafiken.

Splittrat kollektivtrafiksystem ger 6kade driftkostnader for
kollektivtrafiken

Jarnvégens barridreffekter forsvinner soder om stationen

Relativt hog anldggningskostnad och lagt resande ger lagt
samhiéllsekonomiskt kalkylresultat vilket forsdmras ytterligare om
hénsyn tas till arbetsmarknadseffekter.

Forbéttrad stadsmiljo soder om stationen genom att jarnvigen forsvinner

Forbattrad boendemiljo sdder om stationen genom att tagbullret
forsvinner

Ingrepp 1 naturmiljoén kring Himle&n och kulturmiljon kring Ny-Varberg
och Lindhov

Trafiksdkerheten forbattras genom att plankorsningar ersétts med
planskildheter

Riskerna med transport av farligt gods dr mycket sma



2. Samrad under forstudien

Samrad med Varbergs kommun, Lansstyrelsen och berdrd allménhet har genomforts
enligt miljobalken.

Separata dverliggningar har ocksa genomforts med Foreningen Ostra Sparet samt ngra
privatpersoner som inkommit med egna forslag pa utbyggnadsalternativ.

Offentligt samradsmote genomfordes i Folkets Hus i Varberg 1999-10-28 pa kvillstid.
Inbjudan hade skett via annons i lokalpress och ca 150 personer nédrvarade. Vid motet
informerades om projektets uppldaggning och innehall samt beskrevs mojliga alternativ
vad avser lokalisering, utformning och forvantad miljopaverkan. Dessutom redovisade
kommunen och Hallandstrafiken sin syn pa vikten av en utbyggnad. Vid samradet fanns
separat skiarmutstillning i1 firg med beskrivning, kartor och fotomontage. En folder i
flerfargstryck utdelades.

Anteckningar fran samradsmétet redovisas i bilaga 1.



3. Remisshantering

Forstudien utséandes 2000-03-02 pa formell remiss till foljande:

Varbergs kommun
Linsstyrelsen 1 Halland
SJ

Sydvisten AB
Vigverket
Hallandstrafiken

Foreningen Ostra Sparet, Naturskyddsforeningen i Halland samt Hallands
tagpendlarforening erholl ocksa forstudien med mojlighet att inkomma med synpunkter.

Yttrande och synpunkter begirdes in till 2000-05-31. Varbergs kommun begirde och
erholl forldngd remisstid till 2000-06-21.

Sydvisten AB som skotte trafiken pa Vastkustbanan fram till 2000-05-10 svarade inte.

Under remisstiden inkom dessutom skrivelser fran Apelvikens Stugédgarforening samt ett
antal (6st) privatpersoner.

Varbergs kommun och Linsstyrelsen tar tydlig stillning for tunnelalternativet och anser
inte att Ovriga alternativ behover studeras vidare. De viktigaste skilen for detta dr de
positiva samhéllsutvecklingseffekter och miljoeffekter som uppstar i detta alternativ.
Kommunen ser tunnelalternativet som en sa langsiktigt viardefull investering att
kommunala medel anslas for utbyggnaden.

Hallandstrafiken, SJ och tagpendlarféreningen tar ocksa tydlig stillning for alternativ
med ett centralt stationsldge. Samtliga framhaller tunnelalternativet som det bista
alternativet.

Naturskyddsforeningen forordar ocksa tunnelalternativet.
En remissinstans, Foreningen Ostra Sparet, forordar en utbyggnad i 6stlig strickning.

En sammanfattning av inkomna yttranden redovisas nedan.

Varbergs kommun

Kommunstyrelsen anser att utbyggnad utmed befintlig strickning medfor sa negativa
effekter pa stadsmiljon och naturvirden att det inte kan accepteras. Det Ostra alternativet
ger ett ocentralt stationsldge med minskat tagresande, stora ingrepp i naturmiljon och
risk for splittring av kollektivtrafik och stadsstruktur, vilket medfor att det inte kan
foreslas for vidare utredning. Tunnelalternativet ger ddremot positiva
samhillsutvecklingseffekter och goda miljoeffekter varfor detta alternativ foreslas
utredas vidare. Sdkerhetshojande atgérder och en riskanalys behover redovisas i det
fortsatta utredningsarbetet.
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Linsstyrelsen i Halland

Liansstyrelsen anser att forstudien dr ett tillrdckligt bra underlag for att ligga till grund for
fortsatt jarnvédgsutredning. I denna behover, utover nollalternativet, endast
tunnelalternativet behandlas.

Skilen mot det Ostra alternativet &r bl a dalig tillgdnglighet, betydande intrang och skada
pa natur- och kulturmiljon samt bristande forutséttningar att uppfylla flera miljo- och
trafikpolitiska mal. Av de bada alternativen med centralt stationslidge &r
tunnelalternativet mest fordelaktigt vad giller samhillsutveckling, stadsbyggnad och
stadsmiljo.

SJ
Forordar en utbyggnad med ett centralt stationslige. Med sammanvégda argument
framstar tunnelalternativer som det lampligaste.

Vigverket
Anser att viagfragorna dr behandlade pa ett bra sitt i forstudien.

Hallandstrafiken

Framhaller att en kommande utokning av trafiken endast kan ske om tillgéngligheten dr
hog, vilket bl a forutsitter ett centralt stationsldge. I annat fall visar erfarenheten att
resandet minskar med firre tdgstopp som f6ljd och ddrmed sdamre trafikmiljo och
samhillsnytta. Dessutom bedomer Hallandstrafiken att trafken pa Viskadalsbanan i ett
sadant fall gar en oviss framtid till métes.

Jarnvigstrafiken dr en viktig del av samhéllsbyggandet, vilket understryker att dven
dylika effekter ( sk dynamiska) méste beaktas. Framhaller vidare att objektets
samhillsekonomiska resultat forbéattras nér dessa samhillsutvecklingseffekter tas med 1
kalkylen. Detta intriffar for alternativ med centralt stationslége, sdrskilt
tunnelalternativet.

Med hinsyn till de positiva effekter som uppstar for trafikeringen, resenérerna, miljon
och sikerheten forordas tunnelalternativet.

Foreningen Ostra Sparet
Anser att foreningens “eget” alternativ "Ny Varberg" inte dr behandlat i forstudien.

Anser vidare att forstudien &r partisk och ej forutsittningslos, vilket anses strida mot
Miljobalken.

Forordar starkt en utbyggnad i Oster eftersom stadens framtida expansion maste ske
osterut. Denna strackning gynnar ocksa godstrafiken mer. En flyttning av jarnvidgen ger
okade fysiska mojligheter till en positiv utbyggnad av staden.

En tunnelutbyggnad ger i sig stora storningar i centrum. En jarnvéigstunnel innebér ocksa

stora sidkerhetsrisker, varfor tunnel inte bor byggas (Miljobalkens forsiktighetsprincip).
Tunnelalternativet for dyrt och dessutom ofinansierat.
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Banverkets kommentar: Under forstudien har sdrskilt samrdad med foreningen skett. 1
forstudien har foreningens forslag justerats ndgot vad avser strdckningen genom Ny
Varberg eftersom Lansstyrelsen och Varbergs kommun inte anser att en strdckning
genom detta omrdde kan accepteras av kulturmiljomdssiga skdl. Den i forstudien
redovisade varianten dr dock enligt Banverkets uppfattning ndgot bdittre vad avser
genomforbarhet och ekonomi.

De i forstudien redovisade for- och nackdelarna med olika alternativ dr beskrivna sa
objektivt som mojligt. Enligt Banverkets uppfattning visar forstudien att ett centralt
stationsldge dr vitalt for en framtida konkurrenskraftig jarnvdg.

Varbergs Naturskyddsforening/ Hallands Naturskyddsforening

Forordar utbyggnad med tunnel under staden, eftersom fordelarna vervéger de
nackdelar som projektet totalt kan medfora for natur och miljo. Foreslar att Lassabédcken
leds forbi foreslagen ny bangard i separat trag samtidigt som lakvatten fran deponin
samlas upp och omhindertas. Understryker att utbyggnaden skall ses langsiktigt dér
dyrare alternativ mycket vil kan prioriteras.

Hallands tagpendlarférening

Forordar ett centralt stationsldge. Anser att en utbyggnad Oster om staden &r helt
otidnkbart. Forordar tunnelalternativet eftersom detta ger de bista forutsdttningarna for
ett utvecklat tagresande.
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4. Beslutsmotivering

Nedan utvirderas alternativen med avseende pa maluppfyllelsen for de 6vergripande
malen, samhillsutvecklingen och miljon samt for samhéllsekonomisk effektivitet.
Slutligen utvirderas alternativen vad avser remissyttranden.

4.1 Maluppfyllelse

Overgripande mal

Banverket har fatt regeringens uppdrag att svara for hela jarnviagssystemets effektivitet
och utveckling. Detta innebir att Banverket skall foresla utbyggnader som ger maximal
effekt vad avser jarnvigstrafikens utveckling pa kort och lang sikt. En utokad jarnvags-
trafik bidrar till att uppfylla de trafikpolitiska mélen vad avser bl a regional utveckling,
hog tillgdnglighet och ett 1angsiktigt hallbart samhiille.

Vistkustbanans utbyggnad till dubbelspar ingéar i det av EU utpekade TransEuropean-
Network (TEN), dvs det jarnvdgsnit som EU anser sdrskilt viktigt att bygga ut.

Vistkustbanan ir en viktig stomjarnvig med stor betydelse for regional, interregional
och internationell person- och godstrafik. Utvecklingspotentialen 4r betydande bl a mot
bakgrund av utvecklingen mot utokade internationella kontakter till och fran vistkust-
regionen. Behovet av en utbyggd Vistkustbana med hog effektivitet och tillginglighet dr
darfor patagligt.

Som framgar av aktuell forstudie for Vistkustbanans utbyggnad genom Varberg ger en
utbyggnad med ett centralt stationsldge den storsta okningen av jarnvigstrafiken. En
utbyggnad Oster om staden medfor ett minskat resande till och fran Varberg, vilket alltsa
inte uppfyller de grundliggande malen med jarnviagsutbyggnaden.

Om dven de miljopolitiska malen beaktas medfor en utbyggnad enligt ett tunnel-
alternativ en betydligt bittre miljosituation varfor detta alternativ har den hogsta
méluppfyllelsen av de studerade alternativen med centralt stationslidge.

En utbyggnad av Viistkustbanan enligt forslaget Oster om staden bedioms inte uppfylla
de Overgripande malen.

Sambhallsutveckling
Ett av de viktigaste skilen till utbyggnaden av vart jarnvigssystem i allménhet och utbygg-
naden av Vistkustbanan i synnerhet dr att en positiv samhéllsutveckling skall uppnas.

I forstudien har darfor Banverket sirskilt studerat vilka utbyggnadsalternativ som
medfor de storsta positiva effekterna pa samhéllsutvecklingen. De berdkningar som
gjorts visar att utbyggnadsalternativ med hog tillgénglighet till jirnvéigen, dvs centrala
stationsldgen ger de storsta samhillsutvecklingseffekterna av framfor allt foljande skél

e Den regionala arbetsmarknaden forbéttras genom 6kade mojligheter till snabbare och
effektivare arbetspendling (samverkande arbetsmarknader). Detta ger hogre
sysselsdttning och stora samhéllsekonomiska vinster.
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e Genom forbittrade pendlingsmojligheter okar tillgangen till hdgre utbildning med
samtida mojligheter att bo kvar i Varberg. Detta ger storre tillgang till kvalificerad
arbetskraft i Varberg vilket ger en positiv niaringslivsutveckling.

e Aven inom andra omriden som kultur och social samvaro okar tillgingligheten
vilket ger 6kad levnadsstandard i regionen.

Forstudien visar att samhéllsutvecklingseffekterna idr storst i alternativ Tunnel under
staden foljt av Utbyggnad utmed befintlig strickning. I alternativ Oster om staden &r
dessa effekter negativa pa grund av det ocentrala stationsliget.

Forslaget Oster om staden iir med sitt ocentrala stationslige inte i linje med
kommunens éversiktsplanering och linsstyrelsens regionalekonomiska planering och
ger svagt bidrag till samhdllsutvecklingen.

Miljo

Enligt miljobalken skall utbyggnader i samhaéllet ske med sérskild hinsyn till effekterna
for miljo, hélsa och sédkerhet. Olika utbyggnadsalternativ skall studeras och utvirderas
med hinsyn till paverkan pa miljon. Utbyggnad skall bl a ske enligt en forsiktighets-
princip vilket innebér att de alternativ som innebér minst risk for negativ miljopaverkan
skall viljas.

De olika forslagens viktigaste effekter pa var miljo, hilsa och sdkerhet ér enligt foljande:

Utbyggnad utmed befintlig strickning ger okat tigresande men innebér samtidigt att
barridreffekter men ocksa delvis buller- och vibrationsstorningar kvarstar.

Tunnelalternativet ger minskat jarnvéagsbuller 1 Varbergs centrala delar vilket dr positivt
for boendemiljon. Forslag ger ocksa storst 6kning av jarnvigsresandet vilket ger positiva
overgripande miljoeffekter. Lokalt dr tunnelalternativet mest fordelaktigt eftersom
forslaget ger patagligt positiva mojligheter till utveckling av staden.

En utbyggnad Oster om staden forbittrar miljon (minskat buller och minskade barriér-
effekter) i centrala Varberg men ger samtidigt negativ paverkan pa miljon kring bl.a.
Himleén.

Samtliga utbyggnadsalternativ ger positiva effekter pA miljon genom 6verflyttning frén
bil till tag. Lokalt for Varberg medfor en utbyggnad Oster om staden ett minskat
tagresande vilket dr negativt ur miljosynpunkt.

Tunnelalternativet dr mest fordelaktigt med hinsyn till okat tdgresande och samtidig
minskning av barridreffekten. Det senare 0kar 1 sin tur ett miljoméssigt positivt samband
mellan staden och havet. Den fysiska konflikten mellan jirnvigstrafiken och ovrig
korsande trafik forsvinner helt och hallet pa tunneldelen vilket dr en betydande
forbattring av den upplevda risksituationen.

Principerna i Miljobalken (framfirallt langsiktigt hallbar utveckling) understids
endast i liten omfattning av en utbyggnad enligt forslaget Oster om staden.
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4.2 Samhillsekonomisk effektivitet

Enligt regeringsdirektiv skall Banverket utvirdera och prioritera foreslagna
jarnvéagsutbyggnader efter samhéllsekonomisk effektivitet. Forslagens
samhillsekonomiska lI6nsamhet har berdknats pa traditionellt sétt, med vedertagna
samhillsekonomiska kalkylmetoder, varvid inget av de studerade forslagen ger positivt
samhillsekonomisk resultat. En jamforelse mellan de olika forslagen visar att
”Utbyggnad utmed befintlig strickning” ger béttre resultat dn “Utbyggnad i tunnel under
staden”. Anledningen till detta dr framforallt det senare forslagets stora
investeringskostnad. Forslaget "Utbyggnad Oster om staden” uppvisar sdmst resultat
vilket till stor del kan hénforas till stationsldgets daliga tillgdnglighet.

Som framgar av forstudien finns det dock stora positiva samhéllsekonomiska effekter
som det for nirvarande inte finns metoder att virdera i ekonomiska termer framfor allt
vad avser miljopaverkan men dven samhéllsutveckling. Enligt forstudien finns det
betydande positiva effekter av detta slag framfor allt 1 tunnelalternativet som uppviger
den storre investeringskostnaden.

Sammantaget bedomer diirfor Banverket att systemalternativ Tunnel under staden”
trots den storre investeringskostnaden dr det alternativ som har den bdista
samhdillsekonomiska resultatet. Alternativet Oster om staden dr samhiillsekonomiskt
olonsamt.

4.3 Remissinstansernas yttrande

Varbergs kommun och Lénsstyrelsen forordar i sina yttranden entydigt en utbyggnad
enligt tunnelalternativet och anser att endast detta alternativ skall utredas vidare.

Varbergs kommun motsitter sig en utbyggnad i befintlig strickning da detta forslag ger
negativa effekter i form av 6kad barridreffekt i stadens centrala delar, paverkan pa
stadsbild samt intrang i strandnira fritidsomraden. Kommunen anser att tunnel-
alternativet har betydande mervirden i jimforelse med dvriga alternativ. Overtygelsen i
detta understryks av den betalningsvilja som kommunen visar genom det ekonomiska
bidrag om nira 100 Mkr som man ir beredd att Iimna till utbyggnaden av
tunnelalternativet.

Liansstyrelsen som har att sdrskilt bevaka fragor om miljo, hilsa och sdkerhet anser att
tunnelalternativet har betydande mervérden i detta avseende vilka uppvéger den hogre
investeringskostnaden.

Hallandstrafiken och SJ understryker i sina yttranden betydelsen av ett centralt
stationsldge och betonar vikten av de samhillsutvecklingseffekter som uppstar genom
fristdllande av mark.

Varbergs kommun och Léinsstyrelsen limnar entydigt forord for systemalternativ
”Tunnel under staden”. Med héinsyn till detta och ovriga aspekter bedomer Banverket
att en utbyggnad ’Utmed befintlig strickning” inte dr genomforbar och att det endast
finns forutsdttningar att ga vidare med forslaget ”Tunnel under staden” till nista
planeringsskede — jiarnvigsutredning.
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5. Beslut

Med hénsyn till 1 forstudien redovisade positiva effekter vad avser frimst
samhillsutveckling, trafik och milj6 beslutar Banverket med stod av inkomna yttranden
fran Varbergs kommun, Lansstyrelsen, Hallandstrafiken m fl att

Jdrnvigsutredning avseende dubbelspar genom Varberg skall omfatta systemalternativ
”Tunnel under staden” och ’Noll-alternativet” samt att jarnvigsutredningen skall
ligga till grund for Banverkets begiran om Regeringens tillatlighetsprovning enligt
miljobalken 17 kap 1§.

Systemalternativet Tunnel under staden innebir i korthet att dubbelsparet byggs genom
Varberg i en ca 3 km lang tunnel fran nuvarande station och soder ut under centrum. Ny
station for persontrafik anldggs i anslutning till nuvarande station medan ny bangérd for
godstrafik anlidggs norr om Getterébron.

Noll-alternativet innebir att nuvarande enkelspar ligger kvar som idag. Erforderliga
reinvesteringar samt atgirder i enlighet med Banverkets buller- och vibrationspolicy
genomfors

Goteborg januari 2001
Banverket Vistra banregionen

' , ,,,__f,
\fl(.’( { »"‘L G \/mx PRI (| P

Kjell-Ake Averstad
Banregionchef
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Bilaga 1

Anteckningar fran samrddsmote 1999-10-28



Anteckningar fran métet finns dokumenterade enligt f6ljande:
1. Inledning

Per Magnus Bengtsson informerade om syftet med métet och pdgdende forstudie. Sdrskilt
kommenterades att det finns ett avtal med kommunen om utbyggnad av tunnel under Varberg.
Avtalet giller men all planering och alla beslut ska folja gdllande lagstifining. Skdlet till
omstart av forstudien dr att Banverket vill folja den nya Miljébalken helt ut.

2. Planeringsprocessen och lagstiftning

Per Rosquist redogjorde for BV planeringssteg med Forstudie, jarnvigsutredning och jdrn-
vdgsplan. Understrok att syftet med informationsmotet dr att fa in fakta och synpunkter fran
de som har god lokalkdnnedom samt att mojliggora delaktighet i processen.

3. Motiv och mojligheter
Per-Magnus Bengtsson redogjorde for Banverkets roll som sektormyndighet och Regeringens

uppdrag att utveckla jarnvigssystemets effektivitet och framja en langsiktigt hallbar sam-
hdllsutveckling med god miljé. Hog tillgdnglighet till jirnvigen dr viktig i detta sammanhang.

Anders Ottensten, Varbergs kommun redovisade kommunens roll i den framtida storregionen.
Vistkustbanan utbyggnad viktig for kommunens utveckling. Planeringen av jdrnvigen dr en
del av en kommunens och regionens ndringspolitik.

Lars-Borje Bjorfidll, Hallandstrafiken understrék betydelsen av en central och ldttillginglig
station med hog attraktivitet, dvs ett resecentrum. Omfattande arbetspendling med tag redan i
dag (4700 per dygn) forutsdtter ett centralt och attraktivt stationsldge. 90% av pendlarna
cyklar till stationen i dag. Planerna for framtiden innebdr bl a

6 st X2000 tag Oslo - Kopenhamn med stopp i Varberg frdn jan 2001
16 Oresundstdg till Géteborg
Nytt regionaltag fortditningstrafik

Risker/nackdelar med utflyttad station dr bl a
férre tagstopp i Varberg

osdker framtid for Viskadalsbanan

samre trafikmiljo

samre samhdllsnytta

Kommentarer fran publiken: Redovisningen partsinlaga. Buss till ny station i ostligt ldge kan
fungera. Risken med fdrre tagstopp éverdriven. Nytt stationsldge ger kortare gangtider for
genomgdende viktiga tag.

Tekn Dr Stellan Lundberg redovisade sina erfarenheter fran jdrnvdgsplanering pda andra hdll
i Sverige. Viktigt med centralt stationsldge. Varberg dr en av de orter i Sverige med storst
potential for okning av arbetspendlingen, vilket krdver ett centralt stationsldge. Detta ger fler
resande och positiva regionala effekter. Okat tigresande bidrar till en miljiomdssigt héllbar
utveckling.




4. Miljorestriktioner

Dan Settergren, Scandiaconsult redovisade vilka restriktioner som finns i omrddet.

5. Tre alternativa losningar

PR redovisade tre principiella utbyggnadsalternativ som BV ska studera:
Utbyggnad i befintligt ldige

Tunnel under staden

Oster om staden

Dan S redovisade vilka miljéeffekter som de tre alternativen kan forvintas fd.
Redovisning i princip enligt uppridttad folder.
6. Synpunkter

6.1 Nya foreslagna alternativ

e Strickning langs gamla E6 bor utredas. Utbyggnad kan ske ostort. Ev gridva ner banan och
dédcka over. Tung trafik utanfor staden. (Anders Alenius)

e Kombinationsalternativet. Nytt dubbelspér utanfor och nuvarande jarnvéag kvar i centrum.
e Alternativ tunnelstrackning i ett Ostligare lage ger genare strackning (Sigvard Sarnmark)

6.2 Tunnel och befintlig strickning
e Stdrningar pé turism och néringsliv under byggtiden bor klarlédggas!

6.3 Ostra alternativet

e Hur pdaverkas verksamheten i Goingegdrden?

o Detta alternativ har ett framtida centralt stationslige! Varberg viixer snabbare dn man
tror.

e Detta alternativ dr det bdsta for att klara farligt gods. Jdrnvdg i centrum kommer inte att
tillatas i framtiden mht risker med farligt gods.

e Bussanslutning dr ldtt att ordna!

6.4 Allmdnna miljosynpunkter

e  Hur hanteras miljofarliga tippmassor? Svar: Enligt gdillande lagstifining och med kontroll
fran manga myndigheter

o Ldnsstyrelsen har nya kartor med detaljerad inventering av kulturhistoriska virden..

6.5 Synpunkter pa handliggningen

o Vem bevakar jdrnvdgens koppling till firjetrafiken? Svar: Klarldggs i forstudien

e Finns ej behov av koppling mellan jvg och fdrja!

o  Kommer BV och Kommunen att samverka i planeringen, dvs mellan oversiktsplan och
Jjdrnvdigsplan. Svar: Sker redan. Det nya forslaget till 6versiktsplan redovisar tunnel-
losning.

o Forstudien ska vara forutsdttningslos utan bindning till tidigare stdillningstaganden (inkl
avtalet)



6.6 Ovrigt

e Nollalternativ bor redovisas. Trovdrdig trafikprognos efterlystes som kan styrka att
dubbelspar behévs! Storningar pa trafiken vid bef enkelspar klarldggs. Vintetider tas
med. Svar: Ska ingd i forstudien.

o Vilket alternativ dr bdst for den planerade trafiken Halmstad-Varberg-Bords-
Herrljunga?. Svar: Alla alternativ kan klara detta. Dock viktigt med hog tillgdnglighet
till stationen.

e Ar RRV remissinstans? Svar: Nej. RRV granskar i efterhand.

e Vad dr ett centralt stationslige i Varberg?

7. Fortsatt handliggning

PR informerade om den fortsatta handldggningen med bl a utstdillning ( dven bemannad vid tva tillfillen) och
remissforfarande. Alla dr vilkomna med synpunkter. Alla behandlas. Samradet fortsdtter dven i kommande
skeden jdrnvdgsutredning och jdarnvigsplan.

Varfor skickas inte foldern till samtliga hushall? Svar: BV bedomer annonsering tillrdcklig med foldern pd plats
vid utstdllningarna.

Med hinsyn till motets diskussion om vad ett centralt stationslidge dr och betydelsen av det-
samma beslutade Banverket att uppritta ett separat PM om denna fraga. Detta PM utgor
bilaga 3 i1 denna forstudie.

Efter samradsmotet har ett flertal skrivelser inkommit till Banverket.





