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1 Sammanfattning

Bakgrund och mal

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Végen
har stor betydelse for naringslivets transporter, arbetspendling samt for
turisttrafiken till och fran fjallomradet Are-Storlien.

Strackan for denna vagplan, Blaberget-Matfors, har bristfillig framkomlighet
och trafiksdkerhet. Vdagen saknar métesseparering. Vagbredden dr 13 meter,
hastigheten ar idag 90 och 100 km/h. Végen trafikeras av ca 9 000 fordon/dygn.

Lansstyrelsen har beslutat att atgdrden inte antas medfora

betydande miljopaverkan vilket innebar att det inte tas fram en
miljokonsekvensbeskrivning. Miljobeskrivning har inarbetats i denna
planbeskrivning.

Projektandamal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till motesfri vag ska bidra till att 6ka
trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten for fordon och gang- och
cykeltrafikanter langs strackan E14 Timmervagen-Stode.

Projektmal

Malen for detta projekt bygger pa resultatet av Atgirdsvalsstudien Ost-vistliga
transporter i Sundsvallsregionen, framtagen ar 2015.

De 6vergripande malen for strackan E14 Timmervigen-Stode ar:

e Forbattrad trafiksdkerhet
e Forbattrad framkomlighet bade for fordon samt gang- och cykeltrafikanter
¢ God milj6 och landskapsanpassning

e Forbattrad majlighet for kollektivt resande

For denna vigplan, strackan Blaberget-Matfors innebar det att f6ljande
projektmal har identifierats:

e Forbattrad trafiksdkerhet genom bland annat métesseparering.
e Hastighetsstandarden ska vara 100 km/tim.

« Okad framkomlighet och sikerhet for oskyddade trafikanter genom
separering.

e Skapa ett ssmmanhingande strak for gang-och cykeltrafik.
e God standard och attraktiv och sdker placering av hallplatser.

»  Uppna god milj6 och landskapsanpassning.



Forutsattningar

E14 mellan Sundsvall och Stéde har varierande plan- och profilstandard.
Strackan vister om Blaberget till Matfors dr i huvudsak 13 meter bred med
breda vagrenar, ett antal kanaliserade korsningar och trafikplats vid Matfors.
Tillaten hastighet 4r 90/100 km/tim. Trafiksdakerheten dr bristfillig pa denna
stracka. Utmed hela strickan finns mindre korsningar och anslutningar i plan.
Vigen ar inte motesseparerad och gang- och cykeltrafiken &r inte separerad.
Trafikméngden ar ca 9 000 fordon per arsmedeldygn varav ca 1 000 ir tunga
fordon med tydliga trafiktoppar morgon och eftermiddag.

Det finns inga separerade gang- och cykelviagar lings med E14. Det finns inte
heller nagra ordnade passagemojligheter. Detta medfor att de oskyddade
trafikanterna i stor utstrackning ar hanvisade till E14.

I Matfors-Vattjom bor ca 4 000 personer, i Stéde ca 700 och Nedansjo har ca

300 invanare. I vigomradets néarhet finns endast ett fatal bostdder och gardar.
Merparten av bostdderna ar koncentrerade till bostadsomraden i Vattjom och
langs infarten till Matfors.

Bebyggelsen bestar av mindre byar och enstaka géardar, till storre delen trihus
av traditionell utformning. Gardar och bebyggelse ar framst placerade langs
dalgangens sidor eller paA mindre héjder och enbart enstaka bebyggelse finns i
vagens direkta nirhet. Vid Vattjom finns mer koncentrerad bebyggelse norr om
E14 i anslutning till den aldre vagen.

Ett antal riksintressen finns i eller nara vigplanen. I vister gransar planen till
tvd omraden som utpekats som riksintressen for kulturmiljovarden, Ljungans
dalgang och Vattjom-Rude. E14 och dven Mittbanan ar riksintresse for
kommunikationer.

Ett 80-tal bostadshus har identifierats som bullerberorda i vagplanen, dvs

de beriiknas f ljudnivéer 6ver riktvirden frin ombyggd vigstricka. Aven ett
fagelomrade har bedomts vara bullerberort i planen. Inga 6vriga byggnader,
omréden eller verksamheter som berors av riktvirden for buller fran vag- och
spartrafik har identifierats lings ombyggd vagstracka. Inga bostadshus har och
bedoms heller inte f& komfortvibrationer 6ver riktvardet.

I anslutning till Matfors finns en stor samling fornlamningar i form av
stensittningar och hogar fran bronsélder och jarnéalder. Ett antal av dessa
fornlamningar ligger inom eller i omedelbar anslutning till vigomradet.

Vagomradet tangerar langst i vaster till Matfors vattenskyddsomrade.
Vattentikten ligger ldngre vésterut i den rullstensés (grundvattenforekomst)
som finns har. I 6vrigt finns inga grundvattenforekomster langs strackan och
inga kommunala eller andra storre vattentikter.

For storre delen av omradet bedoms de geotekniska forhallandena som relativt
goda d& marken till stor del utgors av morin. Terrdngen ar mestadels flack intill
befintlig viag E14 vilket medfor begriansat intrang pa intilliggande mark vid
eventuell breddning av vagen.



Vagforslaget

Befintlig E14 byggs om med motesseparering och viaxlande 2+1 korfalt fran
Matfors till Blaberget, en stracka pa 7,5 km. Vagbredden kommer dven
fortsittningsvis vara 13 m. Vid Matfors (vag 544/E14) anpassas befintlig
planskild korsning efter den ombyggda vigen. Vid Vattjoms Ostra anslutning till
E14 (vdag 580/E14) byggs en planskildhet med en ny pafart mot Sundsvall. Vid
Berg (vag 571/E14) samordnas anslutning med planerad faunapassage sa att

en planskild korsning skapas. Anslutningen vid Téva (vag 662/E14) byggs om
till en planskild korsning. Pa strackan finns tva befintliga broar dar skador ska
repareras och den fria brobredden ska okas samt att fem nya broar ska byggas.

Ett ssmmanhidngande gang- och cykelstrék tillskapas fran Matfors till Blaberget,
totalt byggs ca 6,1 km ny gang- och cykelvag. Langs vig 544 anliggs en gang-
och cykelvig pa viagens Ostra sida. Genom Vattjom, langs vig 580, leds gang-
och cykeltrafiken via befintlig vag for att déarefter, vid anslutningen mot E14

i 6stra Vattjom korsa E14 planskilt. Vidare forbi Berg, mot Tova anliaggs en
separerad gang- och cykelviag pa E14:s sodra sida. Vid Téva korsar gang- och
cykelstraket E14 planskilt tillsammans med vig 662 till E14:s norra sida for att
darefter ansluta mot enskilda viagen ”75: ans viagsamfillighet” till Blaberget.

Busshaéllplatser pa E14 foreslas dar det finns majlighet att korsa vigen pa ett
sikert sitt. De foreslds vid de planskilda korsningarna vid Matfors, Berg och
Tova.

Skyddsatgarder avseende buller och naturmiljo har inarbetats i vigplanen.

Effekter och konsekvenser

Hogre hastighet pa E14 och forbattrad standard pa savil E14 som korsningar
och anslutningar kommer att innebara 6kad kapacitet och kortare restider.
Moétesseparerad 2+1-vig ar trafiksdkerhetsméssigt sett en klar forbattring
jamfort med dagens situation. Vidare forandras alla korsningar utmed striackan
i storre eller mindre omfattning sa att de far en béattre trafiksikerhet. Dock
kommer ett antal direktutfarter att finnas kvar utmed strackan. Da det vid
dessa endast blir tillitet med hogersvangar erbjuder de dnda god trafiksikerhet.
Géng- och cykeltrafiken separeras fran trafiken pa E14 vilket ger en god miljo
for denna trafikantgrupp.

Ombyggnationen av E14 medfor begransade forandringar av ljudnivierna
for majoriteten av bostadshusen langs med utredningsomrédet. For de
flesta bostadshusen langs strackan dir vigen byggs om berédknas ekvivalent
ljudnivé frén vagtrafik pa E14 bli 0-1 dB hégre jamfort med nollalternativet.
Ombyggnationen medfor ingen 6kning av komfortvibrationer och inga
bostadshus bedéms fa komfortvibrationer 6ver riktvardet.

De vagatgarder som planeras inom ramen for vigplanen bedoms inte medféra
negativa konsekvenser som patagligt kan skada riksintressena for kulturmiljon.

Inom vagprojektet planeras mittréacke, viltstingsel, 6kad hastighet och ny gang-
och cykelviag som i olika grad paverkar naturmiljon. For att mgjliggora att en
separerad gang- och cykelvag kravs att mark tas i ansprak mellan Bergstjirnen
och E14, som i naturviardesinventeringen klassats som ett omrade med hoga
naturvarden (klass 2). For att rymma atgéarderna kommer det krévas en viss
avverkningen av de trdd som finns i den befintliga tradridan som sluttar ner mot
tjarnen. Det kravs ocksa att marken vid dkerholmen (generellt biotopsskyddat)
tas i ansprak. For att kompensera forlusten av akerholmen och avverkade trad



itradridan planeras minst samma mangd trad aterplanteras pa platsen, samt
vid kl6verbladen vid trafikplatsen i Berg. Det mindre naturviardesobjektet som
bestar av dldre granskog strax oster om Matfors kommer att paverkas i dess
norra kant. Slantutfallet fran géng- och cykelvigen kommer att medfora att trad
maste avverkas. Utmarkning av arbetsomradesgransen kommer utforas innan
paborjad byggnation i omradet och syftar till att fungera som en skyddsatgard.

Mittrécke, viltstangsel och 6kad hastighet ger en forstarkt barriareffekt for
vilt. For att mojliggora att storre vilt kan korsa E14 pé ett sdkert sitt utformas
stangsel sa att vilt leds till tre planskilda faunapassager. Naturliga vattendrag
som idag korsar E14 kommer forses med torra passagemajligheter for smavilt.
Med de kompensationsatgarder, skyddsatgarder och viltanpassningar bedéms
den sammanviagda konsekvensen for naturmiljon som liten och positiv.

Forutsattningarna for rekreation och friluftsliv forbattras genom den nya gang-
och cykelviagen samt genom nya passagemajligheter. Vigen far en viss okad
barridreffekt med sammantaget bedoms konsekvensen som liten positiv for
rekreation och friluftsliv.

Ombyggnationen av E14 pa aktuell stracka forviantas leda till en minskad
olycksrisk och ddrmed minskad risk for utsldpp och farligt gods samt
drivmedel, vilket leder till en reducerad risk for paverkan av ytvatten kring
vigen. Vidare vidtas atgiarder som forbattrar morfologi och konnektiviteten i
och kring de naturliga vattendragen. Med foreslagna skyddsatgirder bedoms
ingen kvalitetsfaktor paverkas negativt sa att miljokvalitetsnormen inte kan
uppnds. Sammantaget bedoms vigprojektet medfora positiva konsekvenser for
kringliggande ytvatten jamfort med nuliget

Samlad bedomning och maluppfyllelse

Projektet uppvisar positiva samhillsekonomiska effekter. Den nya vigen
bedoms langsiktigt motsvara samhillets behov av transporter.

Fortsatt arbete

Denna vagplan kungors for granskning och synpunkter kan lamnas. Trafikverket
sammanstiller och bearbetar inkomna synpunkter och gor ett slutligt forslag till
vagplan. Nar planen ar faststilld och vunnit laga kraft kan projektet genomforas.
Entreprendr upphandlas och bygghandlingar tas fram.

Genomfdrande och finansiering

Efter att vigplanen vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Projektet
planeras att genomféras som totalentreprenad. Det innebdar att néasta steg

efter vagplanens faststéllelse blir att ta fram underlag for upphandling av
entreprendr. Entreprendren tar sedan fram bygghandlingar och bygger den nya
vaganlaggningen i enlighet med vigplanens krav.

Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar berdknad till ca 296 miljoner kronor
12018 ars prisniva. Objektet finns inte med i den nationella transportplanen for
perioden 2014-2025 men finns med i forslaget till ny nationell transportplan for
perioden 2018-2029.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1 Planlaggningsprocessen

2.1.1 Generellt

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en
vagplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnviagen ska byggas.
Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag med
forutsattningar for projektet, dess effekter och konsekvenser, bland annat

for miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora

en betydande miljopéaverkan. I s& fall ska en miljokonsekvensbeskrivning

tas fram till vig- eller jairnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillgdnglig for granskning sé att de som
berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar
faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan anldggningsarbetena inledas.

Samrad dr viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer

och berord allméanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

HAR AR VI NU.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

TR o S Kungérande och granskning Faststallelse

1

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljopaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

: SAMRAD

Figur 2.1:1 Planldggningsprocessen for plantyp 2, dvs att projektet inte kan antas medféra betydande miljépaverkan. Ingen separat
miljékonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram utan en miljébeskrivning inarbetas i vdgplanbeskrivningen
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2.1.2 Fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar enligt en metodik som kallas fyrstegsprincipen. Det ar

en atgardsanalys som anvands for att hitta den basta atgiarden for att fylla ett
behov. Analysen gors stegvis och varje enskilt steg tiacker in olika aspekter och
skeden i utvecklingen i transportsystemet. Ibland kan en kombination av olika
atgirder vara effektiv.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan péaverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 2.1:2 Fyrstegsprincipen (kélla: Trafikverket)

Steg 1 - atgdrder som paverkar transportefterfrigan och val av transportsitt,
exempelvis vagavgifter, forbattrad kollektivtrafik etc.

Steg 2 - atgdrder som ger effektivt nyttjande av befintligt vignat, exempelvis
hastighetsreglering pé vissa avsnitt, information etc

Steg 3 - ombyggnads- eller forbattringsatgirder, exempel mittseparering,
forbattring av sidoomrade etc.

Steg 4 - Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder, exempelvis ny- eller
ombyggnad av vigavsnitt, ofta i ny strackning.

Ombyggnationen av E14, strackan Blaberget-Matfors ar en steg 3-atgard.

2.1.3 Aktualitet

Den planlaggningsprocess som nu startar syftar till att ta fram en vagplan

for upprustning av E14 strackan Bléberget - Matfors. Vagplanen for den
intilliggande strackan Timmervigen-Blaberget har vunnit laga kraft och
byggstart ar planerad till hosten 2018. Planmassigt finns ytterligare en
stricka i anslutning, nimligen Matfors-Stode samt en ny rastplats i Stode, dar
planlaggningsprocessen har inletts.

For delstracka Blaberget-Matfors beslutade lansstyrelsen i juni 2016 att
projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan, enligt 15 § viglagen
och 6 kap 4 § miljobalken. Det innebar att projektet ar ett planlaggningstyp
2-projekt och att en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, inte kommer att
upprattas.



I samband med att vigplanen kungors for granskning avslutas samradsperioden.
D4 péaborjas en granskningsperiod med mojlighet for allménheten att

lamna synpunkter pa vagplanen. Efter genomford granskning inleds
faststallelseprévningen.

2.2 Bakgrund

2.2.1 Brister, problem och syfte

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vagen
har stor betydelse for néringslivets transporter, arbetspendling samt for
turisttrafiken till och fran fjallomradet Are-Storlien.

E14 ingér i det av EU utpekade Transeuropeiska transportnatverket (TEN-T).
Vigen har studerats i ett antal EU-projekt bendmnt "North East Cargo Link” for
framjandet av godstransporter i Ost-vastlig riktning inom Europa.

Hela vagstrackan ar en mycket olycksdrabbad vigstracka och diskussioner
har darfoér sedan lange forts om tdnkbara atgirder pa strackan. Viagen utgor
ett pendlingsstrak med bristande trafiksdkerhet pa grund av avsaknaden av
mittseparering

Strackan for denna vagplan, Bldberget-Matfors, har bristfallig trafiksikerhet
pa grund av avsaknad av motesseparering, med en vigbredd om 13 meter med
hastighetsbegransning 9o/100 km/h och en trafikmiangd om 8970 fordon/dygn

(2014).

2.2.2 Tidigare utredningar
e  Forstudie Sundsvall-Matfors, beslutshandling 2001.

e Arbetsplan Matfors-Stode, 2002-08-16.

e Vigutredning Sundsvall-Matfors, 2003.

» Atgirdsvalsstudie, ost-vistliga resor och transporter i Sundsvall, 2014.
« Atgirdsvalsstudie Mittstriket — fran kust till kust, 2014.

e Samradsunderlag Bldberget-Matfors, 2015-11-27

2.3 Beskrivning av projektet

2.3.1  Upprustning E14 Blaberget-Matfors

Utgangspunkten for strackan E14 Blaberget-Matfors ar att tillskapa en
trafiksaker vag for alla trafikanter bland annat genom att gora den métesfri, se
vidare projektmalen nedan.

2.3.2 Angransande planering

Planering och projektering pagar avseende viagplaner for strackorna
Timmervagen-Blaberget, Matfors-Stode samt ny rastplats i Stode. Dessa

arbeten kommer att paga parallellt med denna vagplan.

1
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2.4 Andamal och projektmal

2.4.1 Projektandamal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till métesfri viag ska bidra till att 6ka
trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten for fordon och géng- och
cykeltrafikanter langs strickan E14 Timmervagen-Stode.

2.4.2 Projektmal
Milen for detta projekt bygger pa resultatet av Atgirdsvalsstudien Ost-vistliga
transporter i Sundsvallsregionen, framtagen ar 2014.

De 6vergripande mélen for strackan E14 Timmervagen-Stode ar:

e Forbattrad trafiksakerhet

Forbattrad framkomlighet bade for oskyddade och skyddade

God miljo och landskapsanpassning

e Forbattrad majlighet for kollektivt resande

For denna vagplan innebir det att foljande projektmal har identifierats:
e Forbattrad trafiksikerhet genom bland annat méotesseparering.

e Hastighetsstandarden ska vara 100 km/tim.

 Okad framkomlighet och sikerhet for oskyddade trafikanter genom
separering.

e Skapa ett ssmmanhingande strak for gang- och cykeltrafik.
e God standard och attraktiv och saker placering av hallplatser.
e Uppna god milj6 och landskapsanpassning.

2.4.3 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har
regeringen ocksa satt funktionsmaél och hdnsynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till

att ge alla en grundliaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mins
transportbehov.



Hansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De &r viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maste ta hiansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad halsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppné de transportpolitiska malen. Mélet
ska genomsyra hela planlaggningsprocessen inklusive samréd och atgardsval.

2.4.4 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton
miljokvalitetsmal och tjugofyra etappmal. Det 6vergripande generationsmalet
innebar att till nasta generation lamna Over ett samhalle dar de stora
miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka 6kade milj6- och halsoproblem utanfor
Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken, och ar
vigledande for miljoarbetet pa alla nivier i samhallet. Malet dr att Sverige ska
ha uppnétt dessa mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmalen anges i tabell 2.4:1 (de grona bedoms som
berorda av detta projekt).

Tabell 2.4:1 Miljbkvalitetsmalen (de gréna bedéms som berérda av detta projekt)

1. Begransad klimatpaverkan

9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft

10. Hav i balans samt levande kust och skargard

3. Bara naturlig forsurning

11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo

12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt

13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo

14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen 6vergddning

15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.4.5 Regionala mal

I maj 2014 faststilldes Regional transportplan for Vasternorrlands 1an
2014-2025. Har lyfts samtliga transportslag fram som viktiga resurser att satsa
paiframtiden for att na en god regional utveckling, samt 6kad framkomlighet
och tillgdnglighet for gang- och cykeltrafikanter.

Den regionala transportplanen framhaver ocksa vikten av en kollektivtrafik
som kan anvindas av alla, vilket innefattar barn, dldre och personer med
funktionsnedsittningar. Ett 6kat gdng- och cykelnét dr det mest héllbara
sattet for kortare resor, skonsamt mot miljon och bra for individers hélsa och
vilbefinnande.

2.4.6 Lokala mal

Oversiktsplan Sundsvall 2021

I Sundsvalls kommuns 6versiktsplan finns ett antal riktlinjer som ska vara
en utgangspunkt for den fortsatta planeringen. Dessa anger i vilken riktning
kommunen vill utvecklas inom den fysiska samhillsplaneringen.
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De riktlinjer som beror denna vagplan ar:

Satsa pa forbéttrad infrastruktur for 6kad pendlingsmojligheter. Fler rorliga
invanare bidrar till storre branschbredd, flexiblare arbetsmarknad samt
storre tillgang till utbildnings-, kultur- och fritidsaktiviteter.

Kommunen ska arbeta for att minska luftfororeningar i centrala staden och
andra utsatta boendemiljoer.

Overskottsmassor ska s 1&ngt som méjligt nyttjas i samhiillet. Det innebir
att massornas fororeningsinnehall behover klargoras och att lampligheten
hos platsen dir massorna ska nyttjas maste bedomas. Fororeningar ska inte
spridas i rena omraden.

Kommunen ska i planering, tillstindsgivning och verksamhet skydda
omraden och verksamheter med hoga fritids- och rekreationsvirden.

Kommunen ska i planering, tillstandsgivning och verksamhet skydda
omraden med hoga kulturviarden.

Alla omraden och milj6er har kulturarvsviarden och dven i de flesta fall
estetiska och andra upplevelsevirden som ska beaktas i alla plan- och
bygglovéarenden.

Kommunen ska verka for att gdllande konventioner och direktiv om
landskapets viarden och biologisk mangfald efterlevs i alla verksamheter.

Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet
uppmirksamma och skydda omréden med hoga virden for natur och
landskapsbild, ekologiskt kinsliga och stora opaverkade omraden.

Vid plan- och bygglovirenden ska hénsyn tas till landskapets viarden utifran
natur, kultur och friluftsliv. I omraden med ldg andel allemansrittslig mark
ska naturmark, hav, sjoar och vattendrag séarskilt virnas.

Bevarande och utveckling av utpekade strak, kirnomréden och
forbindelselankar i stadens gronstruktur och tatortsnira gronomraden ska
varderas hogt. Exploateringar som riskerar att fragmentera landskapets
sammanhingande biotoper, vattenmiljoer och gronstrak ska understillas
noggrann prévning i plan- och bygglovirenden.

De storre infrastrukturinvesteringar for transportleder och gods som
kommunen i forsta hand bor arbeta for ar foljande:

— Bergsakerstriangeln

— Ei4 Sundsvall — Matfors
— Mittbanan

— Timmervégen

Skydd av yt- och grundvattenforekomster ska ges stor prioritet vid
avvagningar gillande markanviandning,.



Agenda 21

Sundsvalls kommun har tagit fram en handlingsplan for Agenda 21, kallat
Livsmilj6 Sundsvall. I denna finns 10 mél som ska fungera som vigvisare mot
ett hallbart Sundsvall r 2020. Sundsvalls Agenda 21 dr en viljeyttring och ett
verktyg, inte ett atgardsprogram som ska visa fardriktningen. De 10 mal som
finns i programmet inbegriper:

1. Natur — Sundsvalls natur ska skyddas. Mangfalden bland landskapets vixter
och djur ska bevaras. Var stad och vara bostadsomréden ska priglas av

gronska, parker och planteringar.

2. Konsumtion — Vi ska pa arbetet och i hemmet vélja de varor och tjanster
som ger minsta majliga paverkan pa natur och hélsa.

3. Kunskap — Alla Sundsvallsbor ska veta hur vart sitt att leva och arbeta
paverkar hilsa och milj6 — i vir kommun och i véarlden.

4. Makt — Sundsvallsborna ska ha makt och starkt inflytande 6ver arbetet for
ett hallbart samhalle.

5. Halsa — Var och en i Sundsvall ska ha mojlighet att uppnéa god hélsa och
livskvalitet.

6. Boende — Boendet ska vara anpassat till naturens kretslopp.

7. Produktion — Alla varor ska tillverkas resurssnalt i slutna processer. Utslapp
av skadliga &mnen, som inte bryts ned i naturen, ska upphora helt. Utslapp
av andra amnen ska anpassas till naturens kretslopp.

8. Energi — Endast energikillor som fornyas ska anvdndas och energin ska
anviandas effektivt.

9. Transporter — Transporter ska ske energisnélt och med minsta majliga
péverkan pa miljo och hélsa.

10. Avfall — Inga nya avfallstippar ska anldggas i Sundsvall.

Lansstyrelsen Vasternorrland
Rapport nr 2014:10

Regional transportplan
for Vasternorrlands lan 2014-2025

I
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3  Miljobeskrivning

Lansstyrelsen meddelade 2016-06-21 beslut om att vigplanen inte

kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebér att ndgon

separat miljokonsekvensbeskrivning inte uppréttas utan vigplanens

bedomda konsekvenser for ménniskors hilsa och for miljon redovisas

i en miljobeskrivning. Miljobeskrivningen innehaller uppgifter om
miljoforutsdttningarna i det omrade som kan komma att paverkas av den
planerade ombyggnationen, de forandringar i miljokvalitet som vagprojektet
kan medfora och vad dessa fordndringar bedéms innebira for ménniskors hilsa
och miljon.

For detta projekt ar miljobeskrivningen integrerad i denna vagplanbeskrivning.
Miljoforutsattningarna redovisas i avsnitt 4.5, konsekvenser i avsnitt 6.3,

samt i avsnitt 6.6, paverkan under byggtiden. I kapitel 7 redovisas en samlad
bedomning av planen, inklusive hur de nationella miljomalen péverkas. Hur
véigplanen 6verensstimmer med miljébalkens allmdnna hansynsregler, gillande
miljokvalitetsnormer samt hushallningen med naturresurser redovisas i kapitel
8. Det fortsatta arbetet i projektet beskrivs i kapitel 10.

3.1 Avgransning

Miljobeskrivningen har avgransats till att behandla f6ljande identifierade
miljoaspekter:

e Kulturmiljo — framst gillande eventuella okdnda kulturmiljovarden dar
markansprak gors samt kdnda virden i vagen nirhet.

e Naturmiljo — forlust av varden dar markansprék gors, paverkan pa arter och
naturvarden i vagens nirhet, samt barriareffekter av vigen.

e Rekreation och friluftsliv — barridreffekter av vigen samt vagtrafikbuller.

e Landskapsbild — projektet innebér en breddning av vigen, vilket innebar att
vigen fir en mer dominerande stéllning i landskapet.

e Boendemiljo och hélsa — paverkan av buller och vibrationer i boendemiljon.
Utredningar gors for att ta fram vilka som ar paverkade av buller och
vibrationer fran viagar och jairnvigen.

e Mark och vatten (hushallning med naturresurser) — frimst paverkan av
vagtrafikens utslapp pa yt- och grundvatten samt paverkan pa jord- och
skogsbruket.

e Risk och sdkerhet — fraimst avseende transporter av farligt gods.

e Byggskedets storningar och resursanviandning — tillfdlliga storningar som
uppkommer till f6ljd av byggprocessen samt energi- och resursanviandning
under byggskedet.



Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande aspekter
varfor de inte kommer utredas vidare:

Luftmiljo — Trafikmangden och det 6ppna vagrummet gor att halterna av
luftféroreningar kommer att underskrida gillande miljokvalitetsnormer for
luft med god marginal.

Risk for ras, skred och 6versvimningar — ombyggnationen av vigen bedoms
inte ga over omréaden dar risk for ras, skred eller 6versvimningar foreligger.
Risk- och skred som kan uppsta till f6]jd av markarbeten under byggskedet
kommer utredas inom ramen for byggskedets storningar. Bland annat géller
det dir djupa bergskarningar blir aktuella.

Klimatpaverkan — den ombyggda vigen bedoms inte forandra
trafikmangden och hastighetsokningen bedoms bara medfora en liten eller
obetydlig 6kning av utslapp av klimatpaverkande avgaser. En klimatkalkyl
har upprittats och ligger till grund for att arbeta med klimatpéaverkan i
anldggningsskedet.

17
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4  Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

411 Vagstandard

E14 mellan Sundsvall och Stéde har varierande plan- och profilstandard.
Striackan vaster om Blaberget till Matfors ar i huvudsak 13 meter bred med
breda vigrenar och ett antal kanaliserade korsningar och trafikplats vid Matfors.
Tilldten hastighet 4r 9o/100 km/tim. Trafiksdkerheten ar bristfillig pa denna
stracka.

Utmed hela strickan finns mindre korsningar och anslutningar i plan. Vigen ar
inte motesseparerad och géng- och cykeltrafiken ar inte separerad.

pubetanget

Ananningsmyan

Korpoerget

mmmmmmmmmmmm

,,,,,,,,,,,

| VAGSTANDARD

4 g Hastighet Bredd m (kérbana)

B 200 km/h 70 kmih [ 13
B 90 km/h S0kmh g g

80 km/h 0kmh  __ 3
N
0 02 04 06 08 1 . A
1 © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.1:1 E14 mellan Sundsvall och Stéde har varierande plan- och profilstandard. Hastigheten pa E14 &r
9o och 100 km/h.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafik

Dagens trafik

E14 dr en viktig vag for naringslivets transporter och for arbetspendling. Mellan
Bléberget och Matfors ar trafikflodet pa E14 ca 9 000 fordon per drsmedeldygn
varav ca 1 000 ar tunga fordon, se figur 4.2:1.

I vastlig riktning mer dn halveras trafikflodet vid avfarterna till Vattjom och
Matfors. Det ar framst personbilstrafiken som har start-/méalpunkt i Matfors
eller Vattjom. Andelen tung trafik 6kar fran ca 9 % till nirmare 16 % vaster om
tatorterna.

Matfors har tva storre vagar med arsdygnstrafik pa ca 3 700 respektive ca 2 300
fordon. Avfarten till Vattjom har ett trafikflode pé ca 1 800 fordon.

E14 har en stor andel pendlingstrafik vilket innebar att trafiken har tydliga
toppar mellan 07.00-08.00 samt mellan 16.00-17.00. Dessutom ar trafiken



under maxtimmarna mycket ojamnt fordelad, under formiddagens maxtimme
ar trafiken i riktning mot Sundsvall ca 75 % och eftermiddagens max &r ca 80
% i riktning mot Matfors enligt matningar fran juni 2014. Den tunga trafiken ar
relativt jamt fordelad mellan 07.00 och 17.00.

Trafikprognos

I figur 4.2:2 visas floden avseende arsmedeldygnstrafik for prognoséret 2040.
Till ar 2040 beriknas trafikflodet 6ka och ligga pa drygt 11 000, varav nadrmare
1600 ar tung trafik, mellan Bléberget och Vattjom/Matfors.
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Figur 4.2:1 Arsmedeldygnstrafik (ADT) fér &r 2014.
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Figur 4.2:2 Arsmedeldygnstrafik (ADT) fér prognoséret 2040. Kring &r 2040 beréknas trafikflddet p& strdckan

Blaberget - Matfors vara drygt 11 000 fordon/dygn varav ca 1600 tunga fordon.
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4.2.2 Kollektivtrafik

E14 ar en prioriterad vag for kollektivtrafiken. Idag trafikeras striackan Matfors-
Sundsvall av Din Tur (busslinjerna 141 och 142) med totalt 19-22 per vardag i
vardera riktningen. Busslinje 191 trafikerar striickan Ange-Sundsvall med 6-7
avgangar per vardag. Befintliga busshéllplatser langs aktuell stricka visas i figur

4.2:3.
P4 Mittbanan trafikerar Norrtg striickan Sundsvall-Ostersund med

stationsuppehall i bland annat Sundsvall V och Stode. Inga stationsupphall gors
inom lokaliseringsomradet.

Tabell 4.2:1 Antal bussar Matfors-Sundsvall, Stéde-Sundsvall

Buss 142

Vardagar 22 19
Lérdag 12 13
Soéndag 8 8
extra fred 1 2
Buss 141

Vardagar 20 19
Lordag 0

Soéndag 0 0

Buss 191

Vardagar 7 6
Lérdag 2 2
Séndag 1 1

4.2.3 Gang- och cykeltrafik

Det finns inga separerade gang- och cykelviagar langs med E14. Det finns

inte heller nagra ordnade passagemojligheter. I begransad omfattning kan
angransande vagnit nyttjas, beroende pa malpunkter. Det ar dock inte
sammanhallet och Mittbanan utgor en barridr. Detta medfor att de oskyddade
trafikanterna i stor utstrackning ar hanvisade till E14.

4.2.4 Trafiksakerhet

Olycksdata for perioden 2008-2017 har hamtats ur registret STRADA, ett
samlingsregister over trafikolyckor med personskador i Sverige. Registret
bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.

Figur 4.2:4 visar olycksantalet samt var pa strackan olyckorna intraffade under
perioden 2008-2017. Storsta koncentrationen av olyckor med allvarligt skadade
var i korsningar vid Matfors och Vattjom. Under tidigare 10-arsperiod var
antalet olyckor med allvarligt skadade betydligt fler.

I h6jd med Berg finns dven tva fartkameror (ATK-kameror).
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Figur 4.2:4 Antal trafikolyckor mellan 2008-2017. Flest olyckor inom lokaliseringsomradet sker vid korsningar till/fréan Matfors och Vattjom.
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och bebyggelse

I slutet av 2016 hade Sundsvalls kommun ca 98 000 invénare, varav 51 000
bor i Sundsvalls tatortsomréde. I Matfors-Vattjom bor ca 4 000, i Stéde ca 700
och Nedansjo har ca 300 invanare. I vigomradets narhet finns endast ett fatal
bostiader och girdar, se figur 4.3:1.

4.3.2 Naringsliv och sysselsattning

Sundsvall bildar tillsammans med Timr4, Hirnésand och Ange en

funktionell arbetsmarknadsregion med en befolkning om 150 000 invénare.
Sundsvallsregionen har en stark specialisering inom massa-, pappers-, och
pappersvaruindustrin, en kapitalintensiv industri som genererar stora viarden.

Sundsvalls kommun har ca 52 000 sysselsattningstillfillen (2016).
Dominerande arbetsgivare dr Sundsvalls kommun, Region Vasternorrland samt
ett antal storre bolag inom tillverkningsindustri och detaljhandeln bland annat
SCA, Valmet, Kubal, IKEA med flera Arbetsplatserna har en stark koncentration
till centrala Sundsvall och Birsta. P4 landsbygden finns enstaka gardar och
verksamheter.

Inom planomradets nirhet finns ca 150 arbetsplatser, se figur 4.3:2. Féljande
verksamheter dr de storre arbetsplatserna inom eller i direkt anslutning till
lokaliseringsomrédet:

Sundsvall Energi, Blaberget avfallsanlaggning och Kretsloppspark.
Atervinninganliggning for avfall frin hushall och féretag i hela Mellannorrland.
Huvuddelen av verksamheten bestar av mottagning, sortering och mellanlagring
av brannbart avfall. Brannbart grovavfall, bygg- och rivningsvirke samt
tradgardsavfall krossas och kors till energidtervinning vid Korstaverket. Vid
avfallsanldggningen hanteras dven restprodukter frén Korstaverket.

SCA timmerterminal i Tova. Forsorjningen av skogsrévara till Tunadal och
Ortviken sker till stor del genom det sé kallade "T6vasystemet”. Tovasystemet

innebar att skogsravara frin inlandet transporteras med jarnvag till Téva. Fran
Tova transporteras virket vidare med bil eller tag till industrierna langs kusten.

Stena Recycling i Téva. Atervinningsanléiggning av metallskrot.

Trioplast i TOva. Trioplast utvecklar, tillverkar och distribuerar filmer och
forpackningsmaterial for anvindning inom industri, jordbruk, odling, hygien
och operationssjukvérd, bygg, energi och avfallshantering for att nimna nagra
omréden.

Matfors Byggtjanst. Utfor det mesta inom byggnation: nyproduktion,
utbyggnad, renovering och bygglovsritningar.

4.3.3 Viktiga malpunkter/samhallsfunktioner

E14 ar frimst en viktig lank for att kunna nd malpunkter i Matfors/Vattjom
samt Sundsvall. I Matfors ligger skola, livsmedelsbutiker, virdcentral och
arbetsplatser. Andra viktiga mélpunkter utmed eller i nara anslutning till
végstriackan ligger Tova timmerterminal, Bldberget avfallsanldggning och
elljussparet i Tova.
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Figur 4.3:2 Endast ett fatal arbetsstéllen ligger inom lokaliseringsomradet, men i anslutning till omradet berérs nagot fler.
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4.3.4 Kommunala planer

Kommunala éversiktsplanen

Sundsvalls gillande 6versiktsplan antogs 2014. I planen ar E14 utpekad
som i stort behov av forbattrad standard bade géllande trafiksikerhet och
framkomlighet.

I 6versiktsplanen ar E14 forbi Matfors/Vattjom utpekat som utvecklingsstrak
for inlandet. Omréadena ar prioriterade for upprétthallande av en tillracklig
serviceniva med kollektivtrafik som en central del. I Matfors finns dven
utpekade omraden for kompletterande bostader och verksamheter. I Vattjom
finns ett omrade utpekad for en eventuell pendeltdgsstation.

Detaljplaner

Hela Sundsvalls titort ar detaljplane- eller stadsplanelagda. I narheten av E14
pa strackan mellan Blaberget-Matfors finns det dock bara ett fatal géllande
detaljplaner.

Detaljplaner i vigplanens vagomradevisas i figur 4.3:3.
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Detaljplaner inom eller i
néarheten av vagplanens
wndeiyagomrade ar:
e 2281K-SEL-276
e 2281K-MAT-237
e 2281K-MAT-17
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Figur 4.3:3 Detaljplaner inom eller i ndrheten av vdgplanens vdgomrade
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4.3.5 Tekniska anlaggningar och ledningar

EL, VA, Tele, opto, etc.
Inom lokaliseringsomradet finns omfattande teknisk infrastruktur, vilket
kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Ledningar och tekniska anldaggningar dgs av foljande bolag:
Eon: El

Servanet: Fiber

MittSverige Vatten: VA

Skanova: Tele

Trafikverket: Belysning

4.3.6 Ovrig transportinfrastruktur

Stérre vagar
Det regionala huvudvignitet bestar av Europaviagarna E4 som gar ldngs kusten
i nord-sydlig riktning och E14.

I Matfors finns tva storre vagar, vig 568, Matforsvigen, till 6ster med ca 2 200
fordon per dygn (2011) och vig 544 till viaster med en trafikméngd pa néra

3 700 fordon per dygn (2013). Vag 580,Vattjomsvigen, gar parallellt norr om
E14 med klart lagre dygnstrafik.

Jarnvégar
Mittbanan gér i 6st-véstlig riktning mellan Sundsvall C och Storlien via Ange,
Ostersund och Are. I Storlien ansluter Mer&kersbanan vidare mot Trondheim.

Adalsbanan gér mellan Sundsvall och Léngsele via Timr4, Hirnésand, Kramfors
och Sollefted. Botniabanan anknyter till Adalsbanan i Visteraspby vister om
Kramfors, och gr upp till Ume3 via Ornskoldsvik. Ostkustbanan gér fran
Sundsvall sdéderut lings kusten via Givle och Uppsala till Stockholm.

Tunadalsspéret forbinder Tunadalshamnen med Adalsbanan. Anslutning
till Adalsbanan sker i Skonvik ca 8,5 km norr om Tunadalshamnens
industriomrade.

Hamnar

Sundsvalls hamn dr en av Sveriges storsta skogsindustrihamnar. Hamnen ar
en TEN-hamn klass A, dvs. en hamn med internationell sjofart, vars trafik
Overstiger 1,5 mton per ar och som har intermodala forbindelser med Gvriga
TEN-T-natverket. Sundsvalls hamn ar ocksé en hamn av riksintresse. Antal
anlop per ar ar ca 500.

Sordkers hamn ligger vid Indalsdlvens mynning i Timra kommun. Hamnen &r
framst en bulkhamn. Det sker ocksa containerhantering i hamnomrédet. Antal
anlop per ar ir ca 30-50.

Skoterleder

Ett antal skoterleder berors av vagprojektet, se figur 4.3:4. I omradet kring
Matfors och Vattjom korsar ett par skoterleder E14 och i h6jd med Tova stracker
sig skoterleden i nira anslutning till planomradet.
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4.3:4. Skoterleder inom och i anslutning till planerad végstréacka.

4.4 Landskapet och staden

4.4.1 Riksintressen

Enligt 3 kap. 6 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som pekats ut som
riksintressen och har betydelse for allmanheten pa grund av deras natur- eller
kulturvéarden eller med héansyn till friluftslivet skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada dem. Se riksintressen i figur 4.4:1.

Riksintressen for kulturmiljévarden
I vaster gransar planen till tvd omraden som utpekats som riksintressen for
kulturmiljovarden, Ljungans dalgang och Vattjom-Rude.

Ljungans dalgang bestar av dlvdalsbygd som i dlvens nedre lopp tillhér den
aldsta i Norrland med kontinuerlig boséttning fran tidig jairnalder. Ljungan har
varit en viktig kommunikationslank for ménniskor och gods mot Trondelag.
Lings dlven finns ett storslaget jordbrukslandskap med en tidig vattenanknuten
industrialisering med bland annat vattensagar, jarnbruk och kraftverk.

Vattjom—Rude utgors av ett gammalt odlingslandskap med en vil avgransad
jarnaldersbygd med en stor koncentration av fornlamningar, som exempelvis
mindre gravfalt och husgrunder, samt spar av en medeltida vigstrackning mot
Trondheim.

Riksintressen for kommunikationer

E14 ar ett riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken.
Lings med E14 gir jirnviigen Ange-Sundsvall, vilken ocksi 4r utpekad som ett
riksintresse for kommunikationer.
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Figur 4.4:1 Riksintressen enligt 3 kap Miljébalken.

4.4.2 Landskapet

Landskapet priglas av traktens karakteristiska bergkulleterrang, dar
bergshojderna bildar kraftiga skogskladda branter mot dalgangarnas
odlingslandskap. Omradet ligger under Hogsta kustlinjen och péaverkas starkt
av landhgjningen med uppgrundning av sjoar. E14 foljer dalgdngen mellan
Sundsvall och Matfors. Dalgdngen har sedan medeltiden varit ett viktigt
kommunikationsstrdk mellan Sundsvall/kusten och Trondheim i Norge.
Parallellt med E14, norr om denna, gar jairnvagen Mittbanan som pa vissa delar
gar mycket ndra vigen.

Bebyggelsen bestar av mindre byar och enstaka gardar, till storre delen triahus
av traditionell utformning. Gardar och bebyggelse ar framst placerade langs
dalgangens sidor eller pa mindre héjder och enbart enstaka bebyggelse finns i
vagens direkta nirhet. Vid Vattjom finns mer koncentrerad bebyggelse norr om
E14 i anslutning till den dldre véigen. Vid Tova praglar flera storre och mindre
industrianlaggningar landskapet.

Landskapet kan delas in i féljande fyra framtrddande landskapskaraktirer, se
aven karta karaktarsomraden i figur 4.4:2.
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Odlingslandskap

Odlingslandskapet i omradet karaktériseras av flacka eller litt boljande marker.
Utblickarna 6ver markerna ar ofta korta da de begriansas av 16vskogsridaer

intill vigen. Vid Délje passerar vagen genom det 6ppna odlingslandskapet norr
om Langsjon vilket erbjuder trafikanten langre utblickar 6ver dalgdngen mot
soder. Norr om viagen skapar Mittbanans hoga bank en stark visuell barriar. I
anslutning till odlingslandskapet ligger Bergstjirnen som avskiarmas ifran vigen
av en lovskogsrida. Vister om infarten till Matfors/Vattjom, finns ett smabrutet
oppet kulturlandskap med #ldre bebyggelse omgiven av dngs- och odlingsmark.

Skogslandskap

I nirheten av Osterdilje bryter skogsmarkerna av och skapar en fond till det
oppna odlingslandskapet. Angomsisens norra sluttning priglas av granskog av
skiftande karaktar med vissa naturviarden. Langs vdgens norra sida i ndrheten
av Vattjom 16per en kraftledning vilket medfor ett storre och bredare vigrum.

Bostadsomréaden

Storre omréaden med bostadsbebyggelse finns i Vattjom. Husen utgors av
villabebyggelse omgivna av tradgardar. Omradet doljs till stor del av 16vridaer
men det gar att skymta bebyggelsen bakom triaden vid den Ostra och véstra
infarten.

Industripréglat odlingslandskap

Landskapet kring Téva praglas av industrianldggningarna ldngs vagens norra
sida. Anldggningarna ar omgivna av ett mosaikartat landskap med granskog,
I6vridaer och mindre 6ppna odlingsmarker i den flacka sluttningen ner mot
Selangersdalen. Vagen omges huvudsakligen av 16vridder och mojligheten till
utblickar dr begransad.

LANDSKAPSANALYS

- Karaktarsomraden

Datum: 2017-08-02
Skala (A4):1:35 000

[ 05 1
e km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Teckenforklaring
——_— QOdlingslandskap
Q‘;J Industri/odlingslandskap

@ Skogslandskap
@ Bostadsomraden

W TRAFIKVERKET

Figur 4.4:2 Karaktdrsomraden pé strdckan Blaberget - Matfors.
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4.5 Miljo och hélsa

4.5.1 Boende och hélsa

Merparten av bostdderna ar koncentrerade till Vattjom-Bjasshammaren. Langs
ombyggd vigstriacka finns ocksé spridd bebyggelse. Parallellt med E14 gar
Mittbanan, jairnvagen mellan Sundsvall och Storlien.

Boende nira infrastruktur kan storas och fé sin halsa paverkad av trafikbuller,
luftféroreningar och eventuella utslapp av farligt gods vid en olycka. Stérningen
ar direkt beroende av trafikmingd, hastighet och typ av farligt gods. Riskerna
och storningen minskar med avstandet till vagen. Aktuell stracka av E14 ar
primér vag for transport av farligt gods.

Buller och vibrationer

Regeringen har angivit riktvarden for bostader nér det géller buller frén
vagar och jarnvagar i infrastrukturproposition 1996/97:53. Dessa riktviarden
ska enligt infrastrukturproposition 2012/13:25 fortsatt vara vigledande i
planeringssammanhang. Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte
overskridas vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus

¢ 45 dBA maximal ljudnivd inomhus nattetid

¢ 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Vid tillampning av riktvarden vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn
tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i
infrastrukturproposition 1996/97:53 och den bedomningen kvarstar enligt
Naturvardsverket.

I Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jirnvig
(TDOK 2014:1021) har dessa riktvirden konkretiserats i vad Trafikverket anser
vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo samt kompletterats med riktvarden
for skolor, vardlokaler, parker, friluftsomraden, fagelomraden, hotell och
kontor. Trafikverkets har dven faststillt riktvarden for komfortvibrationer. Om
komfortvibrationer 6verskrider riktvardet 0,4 mm/s vigd RMS inomhus ska
sarskilt 6vervigande goras avseende totala situationen med bade buller och
vibrationer.

Ombyggnationen av E14 delstrackan Blaberget-Matfors bedoms medfora
genomgripande fysiska forandringar i infrastrukturen som visentligt och
permanent forandrar viganlaggningen genom att striackan utformas som en
2+1 viag med mittracke och viltstingsel samt att flera korsningar byggs om.
Ombyggnationen av E14 delstrackan Blaberget-Matfors klassas darfor som
vasentlig ombyggnad av infrastruktur, vilket gor att dtgarder for att innehélla
riktvarden ska utredas och 6vervigas.

Ett 80-tal bostadshus har identifierats som bullerberorda i vagplanen, dvs

de beriknas fa ljudnivéer 6ver riktvirden frin ombyggd vigstricka. Aven ett
fagelomrade har bedomts vara bullerberort i planen. Inga 6vriga byggnader,
omréden eller verksamheter som berors av riktvirden for buller fran vag- och
spartrafik har identifierats lings ombyggd végstracka. Inga bostadshus har och
bedoms heller inte f4 komfortvibrationer 6ver riktvardet.
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Tabell 4.5:1 Trafikverkets riktvéarden f6r buller och vibrationer fran vag- och spartrafik

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, vibrations-
Leq24h, Leq24h Lmax Leq24h Lmax niva, mm/s
utomhus utomhus p&  utomhus p& inomhus inomhus vagd RMS

uteplats/ uteplats/ inomhus
skolgérd skolgard

Bostader?? 55 dBA® 55 dBA 70 dBA°® 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’
60 dBA*

Vardlokaler® 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’

Skolor och 55 dBA® 55 dBA 70 dBA™® 30 dBA 45 dBA™

undervisnings- loka- 60 dBA*

ler®

Bostadsomraden 45 dBA

med lag bakgrunds-

niva‘?

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden med

lag bakgrundsniva

Hotell2 1 30 dBA 45 dBA

Kontor2 14 35 dBA 50 dBA

1) Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2) Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

3) Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h

4) Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre &n 250 km/h

5) Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid (06-22)
6) Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt

7) Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock
inte 6verskrida 0,7 mm/s vagd RMS

8) Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9) Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

10) Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

11) Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

12) Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

13) Avser gastrum fér sémn och vila

14) Avser rum for enskilt arbete



4.5.2 Kulturmiljo

Végplanen gransar i vaster till tvd omraden som &r utpekade som riksintressen
enligt 3 kap. 6 § miljobalken, Ljungans dalgadng och Vattjom — Rude (se mer i
avsnittet 4.4.1 om riksintressen).

I anslutning till Matfors finns en stor samling fornldmningar i form av
stensittningar och hogar fran bronsélder och jarnélder. Har finns dven Sankt
Olofs killa, som ska vara en sedan gammalt kdnd offerkilla. Sankt Olofs kalla
4r markerad och omradet 4r synligt frin E14. Ovriga fornfynd som finns liings
vagen ar ofta torvoverlagrade och bevaxta med trad och buskar, vilket gér dem
svara att urskilja fran vigen.

Inf6r detta skede i vagplanen har befintliga fornlamningar, som ar registrerade
i Riksantikvariedmbetet, utretts vidare och de som ligger inom och i omedelbar
anslutning till vigomradet framgér i tabell 4.5:2 och figur 4.5:1.

Tabell 4.5:2 Registrerade fornldmningar inom och i omedelbar anslutning till vdgomradet

RAA-nummer Antikvarisk bedémning Beskrivning

Tuna 250:1 Fornlamning St Olofs kalla, offerkalla fran medeltid-nyare
tid.

Tuna 182:1 Ovrig kulturhistorisk 1amning Stensattning fran bronsalder-jarnalder,
undersokt och borttagen i samband med
vagbygge 1961

Tuna 181:1 Fornldmning H&g fran bronsalder-jarnalder

Tuna 180:1 Stensattning fran, ca 9 m diam och 0,5 m Stenséttning fran bronsalder-jarnalder, ca 9

hog. m diam och 0,5 m hég.

Tuna 180:2 Fornldamning Stensattning, ca 9 m diam och 0,5 m hog.

Tuna 180:1 Fornldmning Tre stensattningar fran bronsalder-jarnalder,

Tuna 180:2 Ovrig kulturhistorisk lamning delar av stenséttningarna ar paverkade av

Tuna 180:3 Ovrig kulturhistorisk lamning vagbyggnation.

Tuna 178:1 Fornldamning Tva hogar, tva stensattningar och en hagnad

Tuna 178:2 Fornldamning av sten fran bronsalder-jarnalder.

Tuna 178:3 Fornldamning

Tuna 178:4 Fornlamning

Tuna 178:5 Ovrig kulturhistorisk 1amning
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Figur 4.5:1 Det finns ett antal fornlamningar kring vdgomréadet, vilka frémst &r koncentrerade till avfarten mot Matfors.
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4.5.3 Naturmiljo

En naturviardesinventering har genomforts (Trafikverket 2016). Inventeringen
ar genomford enligt Svensk Standard 199000:2014 med tilliggen
naturvirdesklass 4, generellt biotopskydd och detaljerad redovisning av
artforekomst. De objekt med héga eller patagliga viarden som identifierats

finns redovisade pa karta figur 4.5:2. Strackan borjar i jordbrukslandskapet

i Sorkndvland och korsar pé sin vag vasterut mot Matfors det identifierade
naturvirdesobjektet Bolesbacken (E14 5). Bicken meandrar naturligt
nedstroms E14 och har tilldelats naturvardesklass 3, patagligt naturvarde.
Backen innehéller bland annat ett bestand av backoring. Dagens trumma under
E14 utgor ej ndgot vandringshinder for akvatisk flora och fauna men saknar torr
passage for smavilt.

Mitt emot Stena Metall i Tova finns ett omrade (E14 6)med planterade bjorkar
och vatangskaraktar dar det har identifierats orkidén Jungfru Marie nycklar.
Inom omradet aterfanns dven en stor mangd spar av alg och liggplatser.
Omradet har tilldelats naturviardesklass 3, patagligt naturvarde.

Det mest viardefulla omradet som pekats ut i naturvardesinventeringen

ar Bergstjarnen (E14 7). Vid tjarnen kommer ofta flyttfaglar och under
inventeringen noterades bland annat tranor och enkelbeckasiner hiacka pa
platsen. Karaktiren bestar av fattigmanskarr med delvis 6ppna vattenytor. Dess
centrala delar ar svartillgidngliga och erbjuder ett bra skydd for fagellivet. I de
vastra delarna finns svimzoner med en naturlig arsfluktation. Bergstjarnen har
i naturviardesinventeringen bedomts till naturviardesklass 2, hogt naturvarde.
Motivet dr att tjarnen kan bedomas utgdra samma habitat som den skyddade
biotopen, smavatten i jordbrukslandskap. Tjarnens hoga naturvarde bestar i att
den utgor ett vatmarksomrade for migrerande faglar med forekomst av reptiler
(snok) och groddjur. Kontinuitetsmassigt avvattnas tjirnen genom Bergsbécken,
smévatten i jordbrukslandskap, som rinner under E14 norrut dar den moter
Bodbicken och bildar Tovabacken vilken nedstroms bendmns Kolstabdcken och
mynnar ut i Selangsersfjarden. Bergstjarnen med back och omkringliggande
svamzoner har tillsammans med en mindre dkerholme bundits ihop till ett
landskapsobjekt i naturvardesinventeringen. Dagens trumma under E14 utgor
ej nagot vandringshinder for akvatisk flora och fauna men saknar torr passage
for smavilt.

Vid omrédet i Bergstjarnen har hackande faglar patraffats i naturvirdes-
inventeringen (Trafikverket 2016). Omradet hyser patagliga naturvarden och
bedoms som ett betydelsefullt faigelomrade. Omradet ligger som nirmast 50
meter fran E14 och cirka 100 meter fran Mittbanan. De riktvardet som géller for
buller i betydelsefulla fagelomraden aterfinns i tabell 4.5:1 under kapitel 4.5.1.
Riktvardet uppnas inte i dagslaget.

Strax Oster om Matfors aterfinns ett parti med gammal skog (E14 8) som
tilldelats naturvardeklass 3, patagligt naturvarde. Inom skogspartiet aterfinns
betydande mangder med béade stdende och liggande dod ved med lagor. Har
aterfinns biotopvarden som naturlig succession vilket gor att omradet skulle
kunna klassas som natura 2000 - typen vastlig taiga (9010) och med en
betydande population av den fridlysta arten revlummer i marktacket.

Vattjomsbéacken ar ett mindre vattendrag som rinner fran dstra Vattjom och
passerar E14-avfarten till Matfors strax norr om E14. Trumman som backen
rinner genom under avfarten bedéms i dagslaget vara ett vandringshinder.
Backen har ej naturvardesklassats pé aktuell rinnstracka men 6ster om
trumman rinner den igenom Vattjoms samhaélle och vister om trumman genom
jordbruksmarker. Backen ar kraftigt omgravd och till storsta delen réatad i diken.



I odlingslandskapet kring végen finns biotoper som omfattas av det generella
biotopskyddet enligt 7 kap 11 § miljobalken, smévatten i jordbruksmark samt
akerholme i omradet vid Bergstjarnen och vid Téva. Kring vagen finns omriden
som omfattas av strandskyddsbestimmelserna enligt 7 kap 15 § miljobalken.
Strandskyddet syftar till att trygga forutsiattningarna for allmanhetens tillgang
till strandomraden och till att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet. I
ovrigt finns inga skyddade naturomréden i anslutning till viagen.

Arter som ar skyddade enligt artskyddsférordningen har patraffats under
inventeringen. Mittemot Tovaterminalen pé sodra sidan av E14 finns ett
vatdngsomrade dar den fridlysta orkidén Jungfru Marie nycklar har patraffats.
Vid Bergstjarnen har det identifierats groddjur och snok vilken ar fridlyst enligt
§ 6 samt trana som ir upptagen i fageldirektivet bilaga 1. Flera lokaler med
revlummer har patraffats i nagra omraden langs befintlig E14.

I arbetet har ocksa ingétt att identifiera omraden med invasiva arter, dvs.
inforda, frimmande vaxter som hotar inhemska djur och véxter, och som kan
kriva sarskilda skyddsatgarder i byggskedet. Narmare redovisning finns i
naturviardesinventeringen (2016) men bland annat blomsterlupin finns spridd
pé flera stéllen langs med E14.

Som underlag for vagplanearbetet har ocksé en viltanalys genomforts
(Trafikverket 2016). Analysen konstaterar att E14 pa striackan ar en barriar for
vilt och annat djurliv vilket dr en negativ konsekvens av vigen. Det ar stor brist
pa lampliga passagemojligheter for savil vilt som &lg och radjur och f6r mindre
djur, till exempel utter, langs de vattendrag som korsar vigen. Barridreffekten
kommer att forstarkas av den nya viagen som forses med mittracke samt far
hogre tillaten hastighet och forstirks ytterligare av att viltstangsel planeras
langs strackan. Nya passagemojligheter ar onskvarda lings E14.
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Figur 4.5:2 Ladngs E14 strédckan Blaberget-Matfors finns flertalet utpekade omraden med viktiga vérden fér naturmiljén.
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4.5.4 Friluftsliv

Soder om E14 i anslutning till Matfors ligger Angomsésen. Omradet ar

ett bostadsnira strovomrade med manga stigar. Omrédet ar ett populart
svampomrade. En del av stigarna i omradet prepareras som skidspar under
vintern.

Norr om E14 och jarnvigen ligger Vattjomsésen, som &r en bergsrygg som
stracker sig i Ost-vistlig riktning. I sydsluttningen pa asen finns en lummig
lundvegetation med artrik ortflora. Asen utgér ett titortsnira strévomrade med
stigar som leder upp till toppen av Korpberget, dar man har utsikt 6ver Matfors
och sjon Marmen.

Genom Vattjom och en del av Vattjomsasen 16per Pilgrimsleden Sankt Olof.
Denna startar vid Selangers kyrkoruin dar den avsatte norsk-danske kungen
Olof Haraldsson landsteg 1030 och gar till Nidarosdomen i Trondheim dar han
stupade samma ar. Leden 16per parallellt med E14 och korsar vigen vid Vattjom.

Krafturleden (tidigare Gusturleden) ar en rid- och vandringsled som startar i
Selénger, gar upp till Huljen och sen tillbaka till Selanger via Vattjom och Sankt
Olof leden. Liangs leden finns bland annat rastplatser och vindskydd.

Séder om E14 vid Bole finns ett sparsystem i skogen.

Séder om E14 vid Tova finns foreningsverksamheten IF Strategen. Inom
anlaggningen gar det att utéva idrotter som langdskidakning, orientering och
friidrott. Féreningen underhaller sparsystemet inom anlaggningen, och det gar
att nyttja ett skidspar pa 10 km samt ett elljusspér pa cirka 4,5 km

Ostra delen av viigplaneomradet (frin Berg till Bliberget) ingér i Selingerséns
fiskevardsomrade. Fran Bjasshammar och vasterut ingar viagen i Tuna Vastra
fiskevardsomrade. I direkt anslutning till E14 finns inga mer vardefulla

fiskevatten.
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Figur 4.5:3 | anslutning till utredningsomradet finns ett blandat utbud for rekreation och friluftsliv.
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4.5.5 Mark och vatten (hushallning med naturresurser)

Hushallning med mark och vatten regleras i miljébalkens tredje och fjarde
kapitel. Mark- och vattenomréden ska anviandas for det eller de &ndamal de

ar mest lampade med héansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande
behov. Foretrade ges sddan anvindning som medfor en fran allmin synpunkt
god hushallning. Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det sa
kallade vattendirektivet, fastslar ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och
ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten.
Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte far forsamras, samt att
alla vattenforekomster ska uppna god status, med vissa faststillda undantag.
Statusklassningar och beslutade normer 2016 finns redovisade i VISS
(viss.lansstyrelsen.se).

Ytvatten

E14 beror inte direkt nagra ytvattenforekomster som utpekats av
vattenmyndigheten. Tre mindre vattendrag rinner fran soder under E14

och vidare norrut, och en mindre béack rinner fran norr till séder under E14.
Lusbacken km ca 7/500, Bolesbacken km ca 6/805 och Bergsbiacken ca 4/105 ar
inte klassade som vattenforekomster eller rinnstriackor i vattenmyndigheternas
databas (viss.lansstyrelsen.se). Endast Bolesbiacken ar noterad som ovrigt
vatten. Vattendragen dr sma med floden ldngt under 1m3/s. Uppskattad
avrinning i omradet ar 14 1/s km2 enligt SMHI:s faktablad ”Avrinningen i
Sverige”, vilket innebar att medelflodet i backarna dr mindre 4n 50 1/s, troligen
mest i Lusbacken och mindre i de andra. Fisk ar konstaterade i Lusbacken och
Bolesbacken. De fyra backarnas avrinningsomraden bestar till allra storsta
delarna av skogsmark. Lusbécken ar recipient for bergtakt och avfallsanlaggning
pa Blaberget. Kontrollprogram finns.

Berort omréade ingar i Bottenhavets vattendistrikt och Nedre Ljungans
atgardsomrade. Huvuddelen av strickan avvattnas norrut till Tévabacken
(Se692028-157030) som direfter rinner ihop med Kolstabicken i Palang och
fortsétter parallellt med E14 i Ostlig riktning till Seldngersfjarden (SE692212-
157367). Tovabickens ekologiska status har bedomts som mattlig, och den
uppnar god kemisk status med undantag for kvicksilver och polybromerade
difenyleter. Den ekologiska statusen ar bedomd till méattlig med avseende

pé 6vergddning och morfologisk paverkan. Klassificeringen av 6vergodning

ar baserad pé enstaka mitningar samt SMHI:s hydrologiska modell som
berdknar halten totalfosfor till mer dn dubbelt sa stor som den berdknade
bakgrundshalten. Det morfologiska tillstandet i vattendraget har bedomts

till otillfredsstallande och ar en sammanvagning mellan parametrarna
vattendragsfarans form, vattendragets planfrom, vattendragets bottensubstrat,
strukturer i vattendraget, vattendragsfarans kanter, vattendragets naromrade
och svamplanets struktur och funktion i vattendraget. De paverkade
parametrarna kommer framst fran ratning och schakt i vattendraget till f6ljd av
jordbruk. Beslutade kvalitetskrav ar att backen ska uppna god ekologisk status
ar 2027. Delen narmast Matfors avvattnas séderut mot Ljungan (SE691700-
156189). Ljungan har otillfredsstillande ekologisk status och god kemisk status
exklusive kvicksilver och polybromerade difenyleter. Ekologiska brister beror
framst pa vattenkraftutbyggnaden i dlven.
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Grundvattenférekomster och vattenskyddsomraden

Viagomradet tangerar langst i véster till Matfors vattenskyddsomrade.
Vattentikten ligger ldngre vésterut i den rullstensés (grundvattenforekomst)
som finns har. I 6vrigt finns inga grundvattenférekomster langs strackan och
inga kommunala eller andra storre vattentikter. I anslutning till bebyggelsen
langs vagen finns enskilda vattentékter. Se figur 4.5:4. Inga enskilda
vattentakter ar inmatta, uppgifterna kommer fran fastighetsigare.

Areella naringar

Inom utredningsomradet bedrivs ett aktivt produktionsskogsbruk. Inom
utredningsomradet finns dven ett flertal omrdden med jordbruksmark. Jord-
och skogsbruk ar enligt miljobalkens 3 kapitel 4 § av nationell betydelse.
Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for anldggningar endast om
det behdvs for att tillgodose vasentliga samhéllsintressen och detta behov inte
kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstéllande sétt genom att
annan mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsnéringen
skall sa langt som mojligt skyddas mot atgiarder som kan forsvéra ett rationellt
skogsbruk.

Rennéringen
Vigen ligger inom vinterbetesmark for Jijnjevaerie och Voernese samebyar.
Jarnvagen och E14 utgor en barridr och begréansar tillgédngligheten.
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Figur 4.5:4 Vattenférekomsternas status och védgplanens konsekvenser.
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4.5.6 Markfororeningar

Trafikverket har genomfort miljoprovtagningar for befintlig delstracka.

Prov har tagits i befintlig vigbeldggning samt i diken och vid planerade
schaktningar (portar o.dyl.). Resultaten fran vigbeldggning pavisar ingen
forekomst av tjarasfalt. I schaktmassor noteras, i enstaka prover, halter 6ver
Naturvardsverkets rekommenderade haltgranser for "mindre dn ringa risk”
(MARR) avseende krom och bly och halter i nivd med Naturvardsverkets
generella riktvarden for kianslig markanvandning (KM) avseende kobolt. I de
uttagna vagdikesproverna 6verskrids KM i nagra av de uttagna samlingsproven
avseende bly och alifater >C16-C35 och MARR avseende koppar och PAH-H.

4.5.7 Risk och sakerhet

E14 ar primaér transportled for farligt gods. Det innebér att vigen ingar i
huvudvignitet for genomfartstrafik for transporter av farligt gods. Antal tunga
fordon idag ar ca 1000 per arsmedeldygn och beridknas ar 2040 ha 6kat till

ca 1300 tunga fordon per arsmedeldygn. Av dessa kan normalt ca 3 procent
antas vara transporter med farligt gods, det vill sdga i nuldget ca 30 fordon per
dygn och ar 2040 ca 40 fordon per dygn. Dock ar det troligt att det verkliga
antalet dr farre eftersom en stor del av de tunga transporterna giller Blaberget
avfallsanlaggning och bergtikt samt timmerterminalen i T6va. Av transporterna
av farligt gods torde den stora majoriteten besta av brandfarliga vitskor, det vill
sdga framst bensin, diesel och eldningsolja.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Markforhallanden
Geologiska férhallanden

I figur 4:6:1 visas en jordartskarta for delstracka 2 mellan Blédberget och Matfors.

P& kartan finns ocksa en markering med ungefarligt lage pa tidigare utférd
geoteknisk utredning. Jordarterna i delomréadet utgors till storsta del av siltig
sandig moran. Ett storre omrade med silt och lera dterfinns vid en mindre
svacka i terrangen vid Bergstjarnen i mitten av delstrickan, hér dterfinns dven
ett storre ytomrade som ar tickt med hogformultnad torv. Torven ar delvis
overtackt av fyllnadsmaterial. Det dterfinns dven ett omrade kring Téva med
lager av lera och silt. Berg i dagen forekommer pa nagra stéllen, bland annat
vid omradet i Berg och Téva. Omradet vid Tova utgor en hogpunkt varifran
terrangen lutar ner mot infarten mot Bldberget at Gster och mot mitten av
delstrackan at vister. I vistra delen av omradet lutar terrdngen at vaster i
riktning mot Matfors. I Gvrigt dr terrdngen relativt flack i anslutning till befintlig
vig E14. Hela delomradet ligger under hogsta kustlinjen, vilket innebar att de
ytliga jordarterna har paverkats av svallning under landhéjningen.

Grundvattenstromningen foljer generellt sett terriingens lutning. Oster

om Bjasshammaren ar grundvattenstromningen huvudsakligen riktad mot
Tovabiackens dalgang at nordost och norr. Vaster om Bjdasshammaren sker
grundvattenstromningen vaster ut ner mot dalbotten och vidare i riktning

mot Ljungan. Enligt SGU:s oversiktliga kartering av genomslapplighet

ar vattengenomslappligheten medelhdg langs med stdrsta delen av
utredningsomradet. Omraden med 1ag vattengenomsléapplighet dterfinns i
omraden med lerjordar omkring Vattjom, dalgdngen mellan Bjasshammaren
och Berg samt norr om viagkorsningen vid Tova. Omraden med morén bedoms
utgora grundvattenmagasin med mindre goda uttagsmajligheter. Dar morénen
overlagras av lera 4r magasinet slutet och pa 6vriga stéllen dr magasinet Gppet.
Forhojda porvattentryck kan forekomma i eller under ler- och siltjordarna.

37



MARKFORHALLANDEN
+ Berg Lera--silt [ ] Lera-silt
—  Hogsta kustlinjen Postglacial sand--grus [ silt
e Kron pa isélvsavlagring Svallsediment, grus--block [ ] Lera
— Isélvsrénna, bredd <50 m Morén [ Postglacial sand . | o }\%ésen
—— Berg Lera--silt [ Svallsediment, grus \:~,;>\ ‘ \\\
- Stenbrott, gruva eller bergtakt Isélvssediment [ Isalvssediment v
[ | Vatten och strandlinjer [ Torv [] Moran

Blockrik till storblockig yta = Svamsediment, grovsilt--finsand [l Berg

Svallsediment, grus--block [ Alvsediment M- Fylining
[ Awsediment, sand [ vatten

—» Beddmd stromriktning grundvatten  kaila: SGU, Geodatasamverkan

alla-To
Parm fran TR

- 0 02 04 06 08 1 N
e km A
;';- ' © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.6:1 Jordartskarta éver delomradet samt ungeférliga ldgen pa befintliga geotekniska utredningar.

Under 2017 har grundvattennivaer observerats lings vigen som varierar mellan
0 — 4,5 m under markytan. De ytligaste grundvattennivierna har observerats
dar berget ligger ytligt och dar morianen 6verlagras av ler- och siltsediment.
Artesiskt grundvatten har uppmétts vid ett tillfalle soder om planerad

véagport vid Tova. Utforda slugtester och siktanalyser visar pa en hydraulisk
konduktivitet i spannet 10-6 till 10-8 m/s i jorden vid vigomradet.

Berggrunden utgors enligt SGU:s berggrundskarta av "kvarts-faltspatrik
sedimentir bergart (sandsten, gravacka m.m.)”. S6der om befintlig E14 finns
enligt SGU:s karta dven ett omrade med "Omvandlad bergart, ospecificerad
sammansattning”.

Utifran de observationer som gjorts i samband med platsbesok, samt analys
av borrkaxprover konstateras att berggrunden sannolikt inte ar sedimentér,
utan snarare bestar av metamorfa eller magmatiska bergarter, foretradesvis
migmatit, granit eller glimmerskiffer.

Byggnadstekniska forutséttningar

For storre delen av omradet bedoms de geotekniska forhdllandena som relativt
goda d& marken till stor del utgors av morén. Terrdngen ar mestadels flack
intill befintlig vig E14 vilket medfor begriansat intréng pa intilliggande mark
vid eventuell breddning av viagen. I mitten av omrédet finns en stracka dar
terrangen utgors av ett ldgparti med lera, silt och torv. Pa denna striacka ligger
en hog jarnviagsbank parallellt med vigen pé dess norra sida. Dessa faktorer
behover beaktas vid anldggande av géng- och cykelvag langs strackan.
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Vid anldggandet av gdng- och cykelvag pa omriden med lera i undergrunden,
till exempel langs lagpartiet mitt pa strackan och vid Téva, kommer det kravas
geotekniska atgirder for att minimera sittningar och uppnaé fullgod stabilitet.
Lampliga atgiarder och omfattning for dessa beror bland annat av lerans
maktighet, hallfasthet, portryck och géng- och cykelvigens bankhojd och kan
till exempel utgoras av forbelastning, trapalning, lattfyllning, tryckbank eller
massutskiftning. Ingen sulfidjord har patraffats i undergrunden i de omraden
dir massutskiftning foreslas.

Vid skiarningar och vagportar under befintlig grundvattenniva kan det
forekomma grundvattensankning.

Lings strackor med bergskirning kan det vara aktuellt med forstarkning av
skirningsslanter beroende av bergets kvalitet och sprickighet etc.

4.6.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvaliteten pa
mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De
anvinds for att forebygga eller dtgirda miljoproblem genom att fastlagga en
hogsta fororenings- eller storningsnivd som manniskor eller miljo kan belastas
med. Om denna niva 6verskrids ska ett dtgdrdsprogram tas fram for att kunna
klara normen.

I dagsléget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet
och omgivningsbuller.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsférordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for

ett antal luftféroreningar. Det &r kommunerna som ansvarar for att kontrollera
att miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att upprétta atgardsprogram da de
overskrids. Problemen med luftkvaliteten harror framst till tdtbebyggda delar av
sambhillet, och paverkas inte av denna vagplan.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det s kallade vattendirektivet,
fastslar ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for
ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven
anger att vattenforekomsters status inte far forsimras. Alla vattenforekomster
har kvalitetskrav som ar kopplat till ett datum nér kravet senast ska uppnas.

Mer om de vattenforekomster som finns inom och i nirheten av planomrédet
finns i avsnittet om naturresurser 4.5.5 och 6.3.6.

Fisk- och musselvatten

Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten
avser kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Inga fisk- eller
musselvatten enligt férordningen berdrs av denna véagplan.

Omagivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en
befolkning pa 6ver 100 000 invénare samt Trafikverket vart femte ar genomfora
en bullerkartlaggning och darefter ta fram och faststilla dtgardsprogram for att
minska bullerstérningarna.

For att en bullerkartlaggning for vag ska behova goras kréavs en trafikmangd pa
over tre miljoner fordon per ar, vilket innebar att inte E14 omfattas av dessa
miljokvalitetsnormer mellan Blaberget och Matfors.

39



40

5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Planering av atgirder pa viagar- och jarnvigar gors utifrdn en metodik som
kallas fyrstegsprincipen, se kapitel 2.1.2. Fyrstegsprincipen hanteras redan i
tidigt skede, i atgardsvalsstudien. I dtgardsvalsstudien "Mittstréket — fran kust
till kust” (2014) foreslas bland annat att E14 byggs om till moétesfri vidg med
vaxlande 2+1 korfilt och hastighetsstandarden 100 km/h.

Genomford atgardsanalys enligt fyrstegsprincipen, se kapitel 2.1.2, resulterade i
en steg 3-atgird, att bygga om befintlig vag.

Ingen separat "Samradshandling - val av lokalisering” har genomforts eftersom
avsikten redan fran borjan varit ombyggnad av befintlig vig, se dven projektmal,
kapitel 2.4. Det innebér att vigens framtida strackning ligger inom samma
vagkorridor (lokalisering) som dagens vig. Istillet har vigens utformning inom
korridoren studerats djupare inom ramen for samradshandlingen.
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5.2 Val av utformning

Vagutformning och projektering ar utférd enligt VGU 2015, Vigars och gators
utformning.

Befintlig E14 byggs om med motesseparering och vaxlande 2+1 korfilt fran
Matfors till Blaberget. Vagbredden kommer dven fortsidttningsvis vara 13 m.

Vid Matfors (vag 544/E14) anpassas befintlig planskild korsning efter den
ombyggda vigen. Vid Vattjoms Ostra anslutning till E14 (vag 580/E14) byggs
en planskildhet med en ny pafart mot Sundsvall. Vid Berg (vig 571/E14)
samordnas anslutning med planerad faunapassage sa att en planskild korsning
skapas. Anslutningen vid Téva (vdg 662/E14) byggs om till en planskild
korsning.

For gang- och cykeltrafikanter anldaggs en separerad gang— och cykelvag,
alternativt nyttjas parallellvignitet dar sa ar lampligt.

Planerade atgarder med nytt vigomrade har markerats pa plankartorna
100C0201-15. P4 illustrationskartorna 100T0201-15 finns dven atgiarder
som inte faststills redovisade. Det finns dven en 6versiktsplan (100C0101) i
underlaget till vagplanen som kan lasas parallellt med beskrivningen.

5.2.1 Vagutformning

Typsektion

Ombyggd E14 ges en belagd bredd om 13,0 meter med indelning: vigren 0,5 m,
korfalt 3,5 m, korfalt 3,25 m, inre vigren 0,45 m, mittracke 0,30 m, inre vigren
0,75 m, korfilt 3,5 m och viagren 0,5 m. Vagrenarnas bredd ar anpassad till att
gang-och cykeltrafiken separeras fran viagen och istillet leds via separat gang-
och cykelstrak, se figur 5.2.1.

Sidoomradet utformas med en slantlutning pé 1:4 eller 1:2 med sidoricke.
Slantlutning i bakslant vid skidrning i jord &r 1:2, da samtliga bergskarningar ar
laga giller detta dven i berg.

Mittrackets placering och strackning framgéar av plankartor 100C0201-
100Co0215. Sidoricken redovisas pa illustrationskartorna 100T0201-100T0215
men det exakta behovet av sidordcken klargors i kommande detaljprojektering
av sidoomradet och beslutas inom ramen for totalentreprenaden. Inga
skyddsréacken ar foreslagna.

Slantavrundning i skdarning varierar med radie 5-25 m beroende av sliantens
hojd.

Viltstangsel placeras utanfor vigens sikerhetszon men inom vigomradet, minst
1m fran vigomradesgransen for att mojliggora skotsel av stangslet och kunna
vidmakthalla dess funktion. Avstandet varierar nagot beroende pa terrdngen.

I viltsténgslet gors ett antal viltuthopp for att majliggora for djur som tagit

sig forbi stangslet att ldimna vagomradet. Darutover behovs inga ytterligare
kantremsor eftersom viltstangslets placering ger tillrackligt utrymme for
anlaggningens drift.
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Viltstdngslets placering framgéar av plankartor 100C0201-100C0215.
Viltstangsel foreslés pa foljande striackor med 6ppningar for anslutande vagar:

e Norr om E14: 0/000 - 2/530, 3/510 - 7/380
e Soder om E14: 0/000-2/580, 3/510-7/420

Typsektioner for E14 redovisas pa ritning 100T0401. Typsektioner for 6vriga
végar finns pa ritning 100T0402.

Plan- och profilstandard
Vagstrackan ar utformad for referenshastigheten 100 km/h.

Viagforslaget utgar fran befintlig viag. Standarden bibehélls forutom strax oster
om Berg, sektion ca 4/350, dir en profiljustering sker for att uppfylla siktkrav.
Dessutom justeras plan och profil f6r anslutande vigar dar korsningar byggs om.

Belysning

Belysning ar viktigt ur trafiksikerhetssynpunkt. Konfliktpunkter vid avfarter
och anslutningar till E14 vid de planskilda korsningarna i Matfors, Vattjom
ostra, Berg och Tova foreslés att forses med belysning. Aven géng- och
cykelvigen langs vag 544 fran Vattjom mot Matfors forses med belysning.
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Figur 5.2:1 Typsektion




5.2.2 Korsningar och anslutningar

Matfors

Den befintliga planskilda korsningen i Matfors (vig 544/E14) anpassas till den
ombyggda E14. Vid korsningen sker vergéngen fran befintlig 13-metersvig till
2+1-vigen genom att pafarten mot Sundsvall utformas som ett additionskorfalt.
Avfarten fran vister sker via ett hogeravsvangskorfilt. P& nimnda
additionskorfalt anlaggs en busshéllplats. For att underlitta for bussarna att na
héllplatsen tillskapas ett busskorfilt mellan avfarten och péfarten.

Aven avfarten fran oster utformas som ett hgeravsvingskorfilt men kilformat
for att tillskapa god sikt vid pafarten vasterut da denna utformas med
vajningsplikt. Efter pafarten anldggs en busshéllplats.

™ P e Sl
Figur 5.2:2 Utformning korsning Matfors

Vattiom Ostra

Befintlig anslutning (vig 580/E14) behalls men med héger in,hoger ut eftersom
E14 blir métesfri pa platsen. Strax vaster om denna byggs en vagport dir det

ar majligt att korsa E14 planskilt. Trafiken genom porten dr dubbelriktad

fram till bostadsfastigheten pé sodra sidan. Darefter 6vergar vigen i ett

Figur 5.2:3 Utformning korsning attjom Ostra
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Berg

Den befintliga plankorsningen mellan E14 och vig 571 byggs om sa att
den blir planskild. Planskildheten kan tillskapas genom att vag 571 korsar
E14 pé planerad faunapassage strax oster om dagens korsning. E14 gors
motesfri genom korsningen med 1+1 korfélt. Befintlig anslutning pa sodra
sidan bibehélls och anpassas till E14:s utformning. Pa norra sidan anlaggs
motsvarande anslutning.

Efter anslutningarna pa bada sidor anlidggs bussfickor. Dessa utformas
med forlangd pafartsstracka for att underldtta pafarten for bussarna vid

rusningstrafik. En 6ppning gors i mittracket for gdende och cyklister da de inte

kan forvantas nyttja planskildheten péa grund av de relativt stora avstanden.

Eftersom det dr 1+1 korfilt pa platsen finns plats for en bredare mittremsa vilket

ar positivt for de oskyddade som korsar i plan.
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Figur 5.2:4 Utformning korsning Berg

Téva

Den befintliga plankorsningen mellan E14 och vig 662 byggs om si att den
blir planskild. Avfarten fran vister utformas som ett hogeravsvangskorfilt,
pa vilket en busshaéllplats placeras. Péfarten mot dster utformas som

hogerpéasvangskorfilt. For att majliggora en smidig pafart for bussen anléggs ett

busskorfalt mellan avfarten och pafarten.

Aven avfarten frin dster utformas som ett hégeravsvingskorfilt men kilformat

for att tillskapa god sikt vid pafarten vasterut da denna utformas med
vajningsplikt. Efter pafarten anldggs en busshallplats.



Figur 5.2.'tformning korsning Tova

5.2.3 Kollektivtrafik

Busshallplatser pa E14 foreslés dar det finns majlighet att korsa vigen pé ett
sdkert sitt. De foresls vid de planskilda korsningarna vid Matfors, Berg och
Tova. I 6vrigt planeras inga héllplatser pd E14. Langs vig 544 mot Matfors
behaélls befintliga héllplatser.
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5.2.4 Gang- och cykeltrafik

Ett ssmmanhingande gang- och cykelstrak tillskapas fran Matfors till Blaberget.
Liangs vag 544 anldggs en gang- och cykelvag pa vigens Ostra sida. Genom
Vattjom, langs vig 580, leds gang- och cykeltrafiken via befintlig vig for att
darefter, vid anslutningen mot E14 i 6stra Vattjom korsa E14 planskilt. Vidare
mot forbi Berg till Téva anldggs en separerad gang- och cykelviag pa E14:s

sodra sida. Vid Tova korsar gang- och cykelstraket E14 planskilt tillsammans
med vag 662 till E14:s norra sida for att darefter ansluta mot enskilda vigen
”75:ans vagsamfillighet” som gar parallellt med jarnvigen pa dess sodra sida till

o
Blaberget.
¥
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Figur 5.2:7 Planerat gang- och cykelstrak

5.2.5 Geologi och geoteknik

Pa stora delar av strackan kommer inga geotekniska forstarkningar kravas.

Vid den svacka som forekommer séder om befintlig E14 vid Berg kommer
stabilitetshojande atgarder med utskiftning av torv i kombination med
tryckbank, samt eventuellt 4ven sittningsreducerande atgiard med 6verlast
behova foretas mellan km 3/400-3/660, med forslag pa utformning enligt
ritning 101Go401. P intilliggande stracka mellan km 3/660 och 3/750 foreslas
massutskiftning ner till morén enligt ritning 101Go402.

Vid den planskilda korsningen vid Berg kravs en bergskarning.

For den sodra delen av anslutningsvig 571 till planfri korsning i Berg kommer
viagbanken att h6jas med som mest ca 2 m, vilket medfor att stabilitetshGjande
atgarder behovs. Pa delen km 0/075- 0/140 foreslds massutskiftning i
kombination med tryckbank med utformning enligt ritning 130G0401. P4 delen
km 0/160-0/225 foreslds massutskiftning samt en 6verlast for att snabbare
utvinna sittningar under banken, med utformning enligt ritning 130G0402.

Gang- och cykelviag mitt emot Stenas industriomrade skall konstrueras pa ny
bank, i omradet finns skikt innehéllandes finsediment som kan medfora mindre
sdttningar. Eventuell atgidrd med 6verlast och tryckbank utfors enligt ritning
101G0403.
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5.2.6 Avvattning och ledningar

Idag avvattnas viag E14 via Oppna diken samt trummor. Vdagdagvatten infiltreras
i forsta hand via vagdiken och vid storre floden leds vattnet vidare till korsande
backar och darefter Selangersfjarden via Tévabacken. Backar som korsar vigen
ar Bergsbicken och Bolesbiacken. Innan vagdagvatten nar backar ska vattnet ges
mojlighet till sedimentation och da genom sedimentationsfallor.

E14 kompletteras med gang- och cykelvig. Befintliga avrinningsomraden
fordandras marginellt eller inte alls och en 6kning av hardgjorda ytor medfor
okning av dagvattenfloden med kort varaktighet. De befintliga trummorna
under E14 forlangs, utgér eller ersitts. Generellt dr de befintliga trummorna i
gott skick men av for liten dimension i enligt dagens krav.

Ny port under avfartsvag fran E14 som ansluter mot vig 544 i Vattjom avser
giende och cyklister. Befintliga trummor under viag 544 kommer utga och
ersattas med nya trummor.

Ny port i 6stra delen av Vattjom skapar en ny ldgpunkt i omradet och kan
avvattnas med ett ledningssystem via intag med dagvattenbrunnar och utlopp
langs Vattjomsvigen. Naturmarkerna i soder skirs av med 6verdiken for att
minimera mangden vatten till ny port.

Generellt anses inte grundvattennivaerna tillféra markbara mangder vatten till
nya lagpunkter och skiarningar och péverkar ej dimensioneringen av nytt system.

5.2.7 Hydrogeologi

Mindre grundvattensiankningar kan bildas lokalt kring de omraden dar vigen
breddas och djupare diken eller skarningar utfors. Storst grundvattensiankning
forviantas dock ske vid vagportarna for Vattjomsvégen och i Tova samt forbi
Berg dar E14 gar i en djupare skdarning. Effekter och konsekvenser av detta
beskrivs vidare i avsnitt 6.3.5.

5.2.8 Broar och andra byggnadsverk

Pé strackan Blaberget - Matfors finns tva befintliga broar diar skador repareras
och den fria brobredden 6kas med 250 mm genom kantbalksbyte samt att fem
nya broar ska byggas.

Befintliga broar:

e Bro 22-872-1 6ver fore detta industrispar 1 km SO Vattjoms station, sektion
0/140, ar en plattramsbro dar skador vid senaste inspektionen repareras
och den fria brobredden 6kas med 250 mm genom kantbalksbyte.

e Bro 22-873-1 6ver allmén vig 1.5 km SO Vattjoms station, sektion 0/625, ar
en plattramsbro dir skador vid senaste inspektionen repareras och den fria
brobredden 6kas med 250 mm genom kantbalksbyte.
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Nya broar:

e Bro dver gang- och cykelvig pa rampvig SO Vattjom vid sektion ca 0/850.
Bron kan utforas som en plattrambro. Bron ges en fri 6ppning pa 4 m och
brons fria hojd ska vara minst 3 m.

e Bro over pafartsramp och ging- och cykelvig vid Vattjom 0Ostra, sektion
1/981. Bron kan utféras som en plattrambro. Brons fria 6ppning ska vara ca
12 m och brons fria h6jd ska vara minst 4,7 m.

e Bro over E14 for samordnad faunapassage och vag 571 vid Berg, sektion
4/248. Bron kan utféras som en plattrambro. Bron ges en fri 6ppning pa ca
22 m och fri h6jd pé 4,7 m.

e Bro Over av- och péfartsramp och géng- och cykelvag vid T6va, sektion
6/220. Bron kan utforas som en plattrambro. Bron ges en fri 6ppning pé ca
16 m. Brons fria h6jd ska vara minst 4,7 m.

¢ Bro over E14 for faunapassage vid Sorknavland, sektion 7/030. Bron kan
utféras som en valvbige. Bron ges en fri 6ppning pa ca 18 m. Brons fria hojd
ska vara minst 5,2 m.

5.2.9 Gestaltning

Ett gestaltningsprogram har tagits fram inom ramen for projektet med
detaljerade rad for hur striackan ska utformas. Nedan foljer en sammanstéllning
av programmets viktigaste gestaltningsfragor.

Sidoomrade

Sidoomradet ska ansluta till befintlig terrdng sa att det med tiden inte gar att
urskilja en tydlig grins mellan nyanlagd och befintlig mark. Overskottsmassor
och avbaningsmassor anvinds aktivt for att jamna ut sldnter och ateretablera
vegetation.

Samtliga slénter, inklusive géng-och cykelviagen, samt bullerskyddsvallar
utformas sa att vegetation kan ateretableras med undantag for slanter beldgna
under broar och vid berg i dagen.

Korsningspunkter och passager

Vegetationen intill bro 6ver fore detta industrispar anpassas till funktionen

av en viltpassage. Vid viltpassagen i Berg anpassas terriangen, vegetation och
den intilliggande marken sa att djuren vigar korsa 6ver E14. Viltbron far ett
genomtankt gestaltat uttryck. Det naturliga hojdstodet tas tillvara pa den sédra
sidan av vag E14 vid anlaggning av viltpassagen vid Tova. En naturtrogen
hojdrygg efterliknande den sodra sidan anlédggs pé den norra. Den intilliggande
terrangen, vegetationen och gestaltningen uppe péa bron anpassas sé att djuren
vagar anvianda bron.

Terrdngen, vegetationen och belysningen anpassas vid gang- och cykelpassagen
vid Vattjom for att 6ka trygghetskinslan.

I den planskilda korsningen vid Téva efterstravas att den 6ppna marken norra
om E14 forblir odlingsmark. Marken inuti avfartsvigarna anpassas efter
siktforhallanden och beklds med 1ag markvegetation.

Vid sektion ca 7/425 gors en 6ppning i mittriacket for att mojliggora passage



over E14 for jord- och skogsbruksmaskiner. Vanstersvangar tillats ej. Hoger in/
hoger ut tillats pd sodra sidan E14 men ej norra.

Sidoanlédggningar

En ging- och cykelvag anlaggs parallellt med E14 for att gora det majligt att g
och cykla pa ett sdkert satt. Dar det ar mojligt anlidggs gang- och cykelvigen med
nagra meters avstand ifran E14 for att skapa en trevligare reseupplevelse. Ging-
och cykelviagen korsar E14 planskilt pa ndgra platser vilket ger en god sdkerhet
for gdende och cyKklister.

Ett antal bullerskyddsvallar anldggs utmed den aktuella vigstriackan. Ett

maél med gestaltningen ar de ska efterlikna naturliga héjder i landskapet.
Overgéngen mot befintlig mark utformas s att det inte gir att se en tydlig griins
mellan vall och omgivning.

Detaljer och utrustning

For att uppné en enhetlig vigmiljo minimeras antalet rackestyper. Val av
rackestyp bor goras med avsikt att minimera utrustningens visuella intrang och
ska samstdmma med strickan Blaberget-Timmervagen.

En jamn linjeforing ska efterstravas bade horisontellt och vertikalt vid
uppsittning av viltstangsel. Skarpa och knyckiga rorelser undviks eftersom de
bryter mot vigens svepande linjer och skapar ett oroligt intryck.

5.2.10 Motiv till vald utformning, alternativa utformningar som valts
bort

Strackan Matfors-Blaberget

Utgangspunkten for projektet ar att bygga om befintlig E14 till motesfri
landsvig. Vagen forses med mittriacke. Inga ytterligare alternativ har varit
aktuella.

Korsning vid Matfors

Dagens korsningsutformning bibehélls i huvudsak men ramper justeras
négot. Korsningen kompletteras med atgirder for kollektivitrafik och géng- och
cykeltrafikanter. Inga ytterligare alternativ har varit aktuella.

Korsning vid Vattjom &stra

I befintlig korsning finns behov att korsa viagen for savil motorfordon som
gaende, cyklister och skoter. Foljande alternativa korsningsutformningar har
studerats:

Héger in/héger ut

Alternativet innebar ett genomgaende mittriacke med en 6ppning endast
for gadende, cyklister och skoter. Da dessa korsar E14 i plan medfor det en
trafiksikerhetsrisk. Oppningen i mittriicket kan komma att missbrukas for
farliga vianstersvangar. Alternativet omojliggor busstrafik genom Vattjom.
Alternativet valdes bort.

Kanaliserad korsning

Korsningen utformas med vanstersvangsfalt pd E14 och mgjliggér samma
trafik som idag men med hogre sidkerhet for motorfordon. Géende, cyklister
och skoter korsar i plan vilket ar en trafiksdkerhetsrisk. Forbattrar €j
framkomligheten for kollektivtrafiken da vanstersviang ut pa E14 mot Sundsvall
kvarstar. Alternativet valdes bort.
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Gang- och cykelport

En ny gang- och cykelport anlidggs vid befintlig korsning. Alternativet
kombineras med antingen hoger in/hoger ut eller kanaliserad korsning for
motorfordonstrafiken. Alternativet ger god sdkerhet for gdende och cyklister
men forbéattrar ej trafiksdkerheten och framkomligheten f6r motorfordon,
kollektivtrafiken och skoter jamfort med alternativen hoger in/hoger ut och
kanaliserad korsning. Alternativet valdes bort.

Planskild korsning

Ny vagbro anldggs sa att korsande och vinstersvingande trafik frén viag 580
Vattjomsvigen samt gaende, cyklister och skoter kan passera under E14.
Befintlig korsning blir kvar som hoger in/hoger ut. Alternativet innebar att
mojligheten att gora vianstersviang fran E14 mot vig 580 Vattjomsvigen ej blir
mojlig. Den trafiken hianvisas istéllet till korsningen vid Matfors. Porten ger
séledes god trafiksdkerhet och framkomlighet for alla trafikslag. Valt alternativ.

Korsning vid Berg

I Berg har tva olika alternativ for korsningen med vag 571 Langsjoviagen
studerats, en kanaliserad korsning (med vanstersvangfilt) i plan med
vanstersvangfilt och en planskild korsning. I omradet planeras ocksé en
faunapassage som kan samordnas med en planskild korsning.

Mgjligheten att ansluta Timmerterminalen och industrierna i Tova till
korsningen i Berg har ocksa overvigts. Detta har valts bort av f6ljande skal:

e Omfattande forandringar av timmerterminalens logistik kravs.

e Langre korstriacka for transporter mellan timmerterminalen och industrier
vid kusten.

e Behov av ny plankild korsning med Mittbanan.
e Risk for paverkan pa Bergsbacken.

e Kraftigt 6kade kostnader for sévil genomforandet av vigplanen som
naringsidkare.

Kanaliserad korsning

Korsningen kan utformas som en kanalisation med vanstersviangfalt. Enskilda
anslutningar pa norra sidan E14 ansluts lampligen i en gemensam korsning,
av trafiksdkerhetsskal forskjuten vasterut fran vag 5711 Berg. For att skapa
tillracklig sikt i korsningen behover kronet 6ster om korsningen sdnkas med 3
m. Utformningen ger acceptabel trafiksikerhet och ar kostnadseffektiv.

Planskild korsning

Korsningen kan utformas som en planskild korsning. Vag 571 ansluter som
idag pa sodra sidan E14. En ny gren av vég 571 korsar E14 planskilt 6ster om
dagens anslutning och ansluter till E14 pa dess norra sidan. E14:s profil sdnks
pa samma satt som for den kanaliserade korsningen, vilket skapar hojdstod
for en bro 6ver E14. Bron 6ver E14 blir en kombinerad vig- och faunabro. En
faunapassage i detta ldge far god funktion.

En planskild korsning ger god trafiksdkerhet. Merkostnaden for en planskild
korsning kombinerad med faunapassage jamfort med en plankorsning och
separat faunapassage motiveras av den hogre trafiksikerheten samt optimerad
placering av faunapassagen. Darfor foreslas detta alternativ.



Korsning vid Tova

Flera alternativa utformningar av korsningen med viag 663 Terminalvigen i
T6va har studerats:

Befintlig utformning

Befintlig utformning uppfyller inte uppstéllda trafiksikerhetsmal for oskyddade
trafikanter. Den uppfyller inte heller framkomlighetsmalet for den tunga
trafiken till och fran timmerterminalen i T6va. Alternativet viljs bort.

Ny planskild korsning
Ett flertal varianter av planskild korsning har studerats:

e Ruter pé norra och sodra sidan. Utformningen blir sniv for ldnga
timmertransporter samt svarigheter att ansluta till skidanlaggningen pa
sodra sidan E14 pa ett bra sitt. Alternativet medfor stora schakter i véastra
delen for av- och pafartsramper. Pafarten visterut blir brant, ca 7%. Dock
finns goda mojligheter att hitta bra lagen for busshéllplatser pa ramperna.

e Ruter pé norra sidan och klover pa sodra sidan. Utformningen kraver en
langre bro for att tillrdckliga siktforhallanden ska tillskapas. Losningen
innebar ocksa intrdng pa skidanldggningens omrade. Pafarten visterut blir
brant (ca 7%) och medfor stora schakter. Dock finns goda mojligheter att
hitta bra lagen for busshallplatser i bada riktningarna.

e Befintlig anslutning pa norra sidan och klover pa sédra sidan. Eftersom
vilplan saknas pa befintlig anslutning ar inte vajningsplikt mojlig for fordon
som ska viasterut utan ett accelerationskorfilt, alternativt additionskorfalt
kravs.

e Klover pa bada sidorna E14. Lika foregdende alternativ men med en
ombyggd anslutning pa norra sidan. For alternativen med klover kriaver
placeringen av busshéllplatser stor omsorg.

For att bade skapa en korsning med god funktion och trafiksdkerhet samt hitta
en kostnadseffektiv utformning som tillvaratar s& mycket befintlig vig som
mojligt har alternativet med klover pa bada sidorna optimertas s att det norra
kloverbladet till stora delar bestar av befintlig anslutningsvég. I den nya port
som anlaggs korsar dven ging- och cykelstréket. Vid ramperna placeras dven
busshallplatser.

“Ruter” "Kldver” ~ -~;-:““~
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Figur 5.2:8 Bild med typer av planskild korsning (ruter, kléver)
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Gang- och cykelstrak

Utmed strackan planeras ett parallellt gdng- och cykelstrak. I stérsta majliga
utstrackning har befintliga vagar nyttjats men dar sidana saknas har nya gang-
och cykelvigar studerats.

P& delen mellan Vattjom Ostra och Berg ar det inte, utan omfattande
ombyggnader av E14, mojligt att placera gang- och cykelvigen pa norra sidan
E14 pa grund av nirheten till Mittbanan. Darfor placeras den pa E14:s sodra
sida.

Pa delen forbi Bergstjarnen har mojligheten att placera gang- och cykelvigen
pé norra sidan E14 studerats for att minska paverkan pa skogsridan vid tjarnen.
Ingen trafiksdker passage av E14 har dock gatt att finna.

Aven pa delen mellan Berg och Tova dr det mojligt att placera ging- och
cykelviagen pa bada sidor E14. Vid Berg ar det dock svart att tillskapa en
attraktiv passage 6ver E14 pa grund av hgjdskillnader. Vaster om Stena Metall
har mojligheten att anldagga en port under E14 studerats, for att kunna leda
géende och cyklister via en enskild vig pa norra sidan E14 fram till vig 663
Terminalviagen. Den enskilda viagen &r en dldre strackning av landsvagen.

Den enskilda vagen ansluter inte idag till vig 663 Terminalvagen, vilket dock
illustreras i denna vagplan. For detta kravs lantmateriforrattning, vilken
planeras genomforas efter att denna vagplan faststallts. Vidare ar det oklart om
den enskilda viagen kommer att erhélla stadsbidrag och darmed vara 6ppen for
allmén trafik. Dessa osidkerheter gor att alternativet att leda gdende och cyklister
via den enskild vagen viljs bort. Istéllet foreslas en gang- och cykelvag pa sodra
sidan E14 fran Berg till Téva dar den korsar planskilt i ny vagport for viag 663
Terminalvagen.

Faunapassager

For att mojliggora for vilt att korsa E14 behovs tre faunapassager utmed
strackan. Mojligheten att nyttja befintliga portar eller kombinera med nya har
studerats. Placeringen av faunapassagerna har gjorts sa att de far basta mojliga
effekt.

Befintlig port vister om planskilda korsningen i Matfors, sektion ca 0/140,
anpassas sd att den ocksa fungerar som faunapassage.

Vid Berg eller strax vister darom har olika placeringar studerats:

e Dair terrangstodet ar bast, sektion ca 4/400, kommer passagen i konflikt
med befintlig kraftledning.

e En placering langre visterut, sektion ca 4/700, medfor att viltet stors av
timmerterminalen.

e Faunapassagen kan ocksi samordnas med planskild korsning med vig
571 Langsjovagen vid Berg. DA en passage i detta lage kommer ldngre fran
timmerterminalen far den en battre funktion &n de Gvriga. Valt alternativ.

Vid Sorknavland, sektion ca 7/050 finns stéd i terrdngen och hir foreslds en ny
faunapassage.



5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas
pa plankarta och faststalls

5.3.1 Skyddsatgarder avseende buller

Ett flertal vagniara bullerskyddsétgéarder i form av bullerskyddsvallar och
Bullerskyddsskarmar har 6vervagts utifrdn paverkan av all statlig infrastruktur.
Dess effekt har studerats med avseende pé placering, héjd och langd, dar

mélet var att innehilla gillande riktviirden. Atgirderna har bedémts utifrin
om de dr ekonomiskt och tekniskt rimliga samt om de leder till markintréng,
paverkar landskapsbilden etc. Darefter har en samlad bedémning genomforts
och resulterat i att 9 bullerskyddsvallar och 5 bullerskyddsskarmar foreslas i
projektet. Pa plankartorna redovisas bullerskyddsvallar som skyddsétgard Sk1
och bullerskyddsskarmar som Sk2.

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder foreslas for de bostadshus som beridknas
fa nivier over riktvarden pa uteplats och/eller inomhus. Bullerskydd av uteplats
kan utforas som komplettering av befintlig uteplats med lokal skarm eller

delvis inglasning, alternativt anldggs en ny uteplats i bullerskyddat lage. Nar
det géller ljudnivaer inomhus &r en eller flera av foljande atgarder aktuella:
Fonsterbyte, byte till ljuddampad friskluftsventil samt invandig dtgard pa vagg/
snedtak. Foreslagna atgirder redovisas i tabell 5.3.1. samt redovisas som Sk3 pa
plankartorna.

Overvigande om bullerskyddsatgirder finns utforligt redovisat i Rapport Buller-
och vibrationsutredning.

Sk1 Bullerskyddsvall
Nya bullerskyddsvallar foreslés pd norra/sodra sidan av E14 vid féljande
sektioner (for hojder se plushojder pé plankarta 100C0201-100C0215):

e Norra sidan 0/820 - 0/965 Bullerskyddsvall.
e Norra sidan 2/000 — 2/310 Bullerskyddsvall.
e Norra sidan 4/410 — 4/570 Bullerskyddsvall.
e Norra sidan 4/940 — 5/015 Bullerskyddsvall.
e Norra sidan 5/045 — 5/070 Bullerskyddsvall.
e Sodra sidan 5/176 — 5/330 Bullerskyddsvall.
e Norra sidan 6/340 — 6/720 Bullerskyddsvall.
e Norra sidan 7/045 — 7/175 Bullerskyddvall.

e Norra sidan 7/205 — 7/265 Bullerskyddvall.
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Skz Bullerskyddsskérm
Nya bullerskyddsskarmar foreslas pa norra/sédra sidan av E14 vid foljande
sektioner (minsta h6jd 6ver vagbana):

e Norra sidan 0/690 - 0/820 Bullerskyddsskiarm, 2,0 meter.

e Norra sidan 5/015 — 5/045 Bullerskyddsskiarm, 3,5-4,0 meter, hojden
forandras linjart.

e Sodra sidan 5/150 — 5/176 Bullerskyddsskarm, 4,2 meter.

e Norra sidan 5/880 — 5/930 Bullerskyddsskiarm 7,2-6,8 meter, hojden
forandras linjart.

e Norra sidan 77/175 — 7/205 Bullerskyddskdrm, 2,5-3,0 meter, hojden
forandras linjart.

Sk3 Erbjuds bullerskyddsatgérd utanfér vdgomrade i form av fasad/
fénsteratgdrd och/eller lokalt skydd vid uteplats

Fastighetsnira bullerskyddsatgirder redovisas i tabell 5.3:1 samt pé plankarta.

5.3.2 Skyddsatgarder avseende naturmiljo

Skyq Torrtrumma fér smavilt
Minsta dimension 800 mm. Torrtrumma under vag 544 ges dock dimensionen
600 mm av byggnadstekniska skal.

Sks Faunapassage
Sektion 0/140: befintlig bro, fri 6ppning bibehalls. Anpassning enligt
Trafikverkets temablad "Viltanpassning av befintliga broar” december 2016.

Sektion 4/250: Tradplanering som kompensation till intrang i dkerholme ingar i
skyddsatgiarden. Bredd 23 m.

Sektion 7/030: bredd 23 m.

Sk6 Viltuthopp
Viltuthopp ar en anordning som majliggor for vilt pa fel sida viltstangslet att
hoppa ut dver stangslet.

5.3.3 Skyddsatgarder avseende naturresurser

Sk7 Yta for infiltration av vdgdagvatten
Oversilningsyta for sedimentering av vagvatten.



Tabell 5.3:1 Fastigheter som erbjuds fastighetsnéra bullerskyddsatgérder.

Fastighet Fastighetsnara bullerskyddsatgarder

Knavland 1:7 * Fonster och ventil samt uteplats
Lilldalje 1:10 Fonster, ventil och vagg, snedtak samt uteplats
Lilldalje 1:11 Ventil, uteplats

Lilldalje 1:15 Uteplats

Palang 2:21* Fonster och ventil samt uteplats
Palang 2:3 * Fonster, ventil, vagg och snedtak samt uteplats
Palang 2:34 * Fonster och ventil samt uteplats
Palang 2:35* Fonster och ventil samt uteplats
Palang 2:37 * Fonster och ventil samt uteplats
Rasasen 1:17 Fénster och ventil

Rasasen 1:51 Fonster och ventil

Rasasen 2:4 Foénster och ventil samt uteplats
Raséasen 2:5 Fonster och ventil

Soderasen 1:29 hus A Fonster, ventil och uteplats
Soderasen 1:29 hus B Fonster, ventil och uteplats
Soderasen 2:10 Fonster, ventil och snedtak
Soderasen 3:11 Uteplats

Soderasen 9:2 Fonster och ventil

Tuna-Angom 2:22 Foénster och ventil

Tuna-Angom 2:35 Ventiloch uteplats

Tuna-Angom 2:45 Uteplats

Tuna-Angom 2:68 Uteplats

Tuna-Angom 2:73 Fonster, ventil och uteplats
Tuna-Angom 2:74 Uteplats

Tuna-Angom 2:76 Fonster och ventil

Tuna-Angom 2:77 Foénster och ventil

Tuna-Angom 2:85 Ventil

Vattjom 1:10 Uteplats

Vattjom 1:102 Ventil

Vattjom 1:104 Fonster och ventil

Vattjom 1:105 Ventil

Vattjom 1:76 Hus A Fonster, ventil och uteplats
Vattjom 1:76 Hus C Uteplats

Vattjom 1:79 Uteplats

Vattjom 1:83 Foénster och ventil

Vattjom 1:88 Ventil och uteplats

Vattjom 14:2 Fonster, ventil och uteplats
Vattjom 2:101 Uteplats

Vattjom 2:102 Uteplats

Vattjom 2:111 Uteplats

Vattjiom 2:19 A Fonster och ventil

Vattjom 2:19 B Foénster och ventil

Vattiom 2:42 Uteplats

Vattjom 2:54 Uteplats

Vattjom 2:73 Fonster, ventil och uteplats
Vattjom 2:75 Ventil

Vattjom 2:99 Ventil och uteplats

Vattjom 3:37 Fonster och ventil

Osterdélje 1:63 Uteplats

1) Fastigheterna ingar aven i delstracka 1 och de fastighetsnara atgarder som foreslas for dessa bostadshus
Sverensstammer med forslagen i delstracka 1. Atgarderna avses att genomféras i projekt delstricka 1.
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5.4 Atgarder som foreslds men inte faststélls

5.4.1 Landskap och naturmilj6é
Se mer i avsnitt 5.2.9 Gestaltning.

5.4.2 Avvattning vid enskilda brunnar

Hoga natriumhalter har identifierats i en dricksvattenbrunn pé fastigheten 9:2.
Sannolikt harstammar de héga natriumhalterna frén vigsaltning av E14, men
kan dven bestd av relikt havsvatten.

For att undvika eventuellt ytterligare paverkan fran vagsalt foreslas att téitare
jordmassor, exempelvis moranmassor, anldggs i diken langs strackan ca km
4/300-5/300. Det bor dven sikerstillas att vigdagvatten ej leds in pd tomtmark.

5.4.3 Byggtiden

e Stiangsling/utmirkning av natur som ska skyddas.
«  Atgirder mot spridning av invasiva arter.

e Utmarkning av arbetsomrade vid skogspartiet vid Vattjom soder om E14
samt vid tradridén vid Bergstjarnen.



6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1  Trafik och anvandargrupper

6.1.1 Trafikkonsekvenser

Hogre hastighet pa E14 och forbattrad standard pa savil E14 som korsningar
och anslutningar kommer att innebara 6kad kapacitet och kortare restider.

6.1.2 Tillganglighet

Den forbattrade standarden pa E14 skapar positiva effekter avseende
tillgangligheten till viktiga mélpunkter i E14-strékets omgivningar, daribland
Sundsvalls arbetsmarknad och service. Detta giller for saval biltrafik som for
gang- och cykeltrafik.

Kollektivtrafiken med buss, sarskilt pendlingstrafiken fran exempelvis Matfors
mot Sundsvall, gynnas av en viag med hogre framkomlighet, vilket ger snabbare
och mer palitliga restider for busstrafiken langs E14. Dock kommer antalet
hallplatser att minskas men de som foreslés placeras vid storre anslutande vagar
vilket dven fortsattningsvis medfor god tillganglighet. Hallplatserna ges ocksa
en utformning med plattform vilket dr positivt inte minst for funktionshindrade.

En viktig del i trafiksdkerhetsarbetet ar att forbattra trafikmiljon for oskyddade
trafikanter. En sammanhingande gang- och cykelviag utmed hela strackan ger
forbattrad framkomlighet och dndrat trafikmonster for oskyddade trafikanter.
Vagplanen innebéar dven att separeringen mellan oskyddade trafikanter och
fordonstrafik blir tydligare.

6.1.3 Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Transportkvaliteten forbattras avseende tillforlitlighet for trafikanterna. Den
ombyggda vigen mojliggor battre bekvamlighet och god komfort.

6.1.4 Trafiksakerhet

Moétesseparerad 2+1-vig ar trafiksdkerhetsméssigt sett en klar forbattring
jamfort med dagens situation. Vidare forandras alla korsningar utmed striackan
i storre eller mindre omfattning sa att de far en béattre trafiksikerhet. Dock
kommer ett antal direktutfarter att finnas kvar utmed strackan. D& det vid dessa
endast blir tillditet med hogersviangar erbjuder de dnda god trafiksidkerhet.

Géng- och cykeltrafiken separeras fran E14-trafiken vilket medfor en forbattrad
trafiksdkerhet for gdende och cyklister.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Ombyggnad av E14 till 2+1-vag, med hojd hastighetsstandard, kapacitet och
trafiksidkerhet bidar till bland annat att:

e Naringslivets transporter och utvecklingsmgjligheter stirks i regionen

e Attraktivare arbetspendling och utbildningspendling, vilket bidar till starkt
samspel mellan orterna i E14-straket.

E14-projektet sker i linje med gillande oversiktsplan och regionala
utvecklingsplaner.
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6.3 Miljo och hilsa

6.3.1 Boende och hélsa

Ombyggnationen av E14 medfor begransade forandringar av ljudnivierna
for majoriteten av bostadshusen langs med utredningsomradet. For de
flesta bostadshusen langs strackan dar vigen byggs om berdknas ekvivalent
ljudniva frén vagtrafik pa E14 bli 0-1 dB hogre jamfort med nollalternativet.
Ombyggnationen medf6r ingen 6kning av komfortvibrationer och inga
bostadshus bedoms fa komfortvibrationer 6ver riktvardet.

Totalt har 81 bostadshus identifierats som bullerberorda i vagplanen. Vid dessa
har bullerskyddsétgirder 6vervagts och for ett antal av bostadshusen foreslas
skyddséatgirder. Ett flertal bostadshus berors av buller fran bade vagtrafik och
jarnvagstrafik, dar jarnvagen i ménga fall ar betydande. Ibland ligger viag och
jarnvag pd samma sida men det forekommer &ven att viag och jarnvig ligger

pé var sin sida av bostadshuset. Hogsta maximala ljudnivaer orsakas i de allra
flesta fall av jarnvag. Konsekvenser for enskilda bostadshus redovisas i rapport
Buller och Vibrationsutredning med bilagor.

I tabell 6.3:1 redovisas en sammanstillning av bullerberoérda bostadshus som
overskrider riktvarden for respektive berdkningsfall. Sammanstillningen
baseras pa berdkningar av ljudnivéer frain bade ombyggd E14 och befintlig
statlig vig och jarnvag.

For planforslaget berdknas, forutsatt att foreslagna bullerskyddsatgarder vidtas,
att 73 bostadshus fi ekvivalenta ljudnivéier 6ver riktvardet 55 dBA utomhus vid
fasad. 9 bostadshus beriknas fa 6ver 55 dBA utomhus vid uteplats.

Sammantaget beddms bullersituationen med ombyggnad av E14 innebéra
positiva konsekvenser jamfort med nulidget. Bullret fran vigen kommer att

Oka marginellt, men genom de bullerskyddsatgarder som vidtas kommer
majoriteten av bullerberorda bostadshus att fa lagre ljudnivaer inomhus och pa
uteplats dn bade nuldget och nollalternativet.

Tabell 6.3:2 sammanfattar effekten av Planforslagets vignira
bullerskyddsatgarder i forhallande till Planalternativet utan atgiarder, detta
for att tydligare se effekten av foreslagna atgiarder. Tabellen avser trafikbuller
fran enbart ombyggd viag med vignira atgirder. Fastighetsnira dtgirder ar ej
medriaknade.




Tabell 6.3:1 Bullerberérda bostadshus som berdknas 6verskrida riktvarden fran all statlig infrastruktur

Berakningsfall Antal bullerberérda bostadshus som berdknas 6verskrida riktvarden fran all statlig infrastruktur
Ekvivalent ljudniva, Leq Maximal ljudniva, Lynax
>55 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >80 dBA >45 dBA >45 dBA
utomhus vid utomhus inomhus utomhus utomhus vid  inomhus inomhus
fasad vid uteplats vid uteplats  uteplats frdn  fran vag fran
fran vag/ jarnvag @ jarnvag
jarnvag @
Nulage 68 62 40 34 24 20 6/24 3 1 17
Nollalternativ 73 69 44 40 30 24 7124 3 1 18
Planforslag utan bullerskyddsat- 74 66 51 41 32 23 7/25 3 2 18
garder
Planférslag med foreslagna 73 61 37 29 23 18 2/25 3 0 18
vagnara atgarder
Planférslag med foreslagna 73 61 8 4 0 0 0/17 0 0 0
vagnara atgarder och fastighets-
nara bullerskyddsatgarder

|:| Gra celler markerar ljudnivan fran enbart ombyggd vag

a) | kolumnen redovisas antalet hus som beréknas fa ljudnivaer dver L 70 fran végtrafik respektive fran jérnvég;_trafik. Anledningen till uppdel-
ningen ar atgarder 6vervags forst nar antalet storningstillfallen dverstiger riktvardet fler an fem ganger per timme. Ar antalet storningstillfallen lagre
Overvags atgarder forst vid L 80 dBA. Vagtrafiken pa E14 innebér fler &n fem stérningstillfallen per timme, men det gér inte trafiken pa jarnvégen.
b) Utav de 8 uteplatser som fortfarande har dver 55 dBA ekvivalent ljudniva har alla 56 dBA. For samtliga av de fastigheterna finns vagnara atgarder
foreslagna som medfor att ljudnivan sanks till inom 1 dB fran riktvardet.

Tabell 6.3:2 Effekt av planférslagets vdgnéra bullerskyddsatgérder i férhallande till planalternativet
utan atgérder

Okning av antal bostadshus som innehaller riktvirden med hjilp av vignira atgirder i planférslaget jamfort
med planalternativet.

L,, >55 dBA L,, >55 dBA L,, >30 dBA L. >70 dBA

'max

utomhus vid fasad utomhus vid uteplats inomhus utomhus vid uteplats

e Ju_____Jo |5 |

Okning av antal bostadshus som far en minskning med minst 2 dB till féljd av féreslagna vignéra atgarder i
planforslaget jamfort med planalternativet.

Leq utomhus vid fasad Leq utomhus vid uteplats L o inomhus L__ utomhus vid

e 'max

uteplats
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6.3.2 Kulturmiljo

De vagétgarder som planeras inom ramen for vigplanen bedéms inte medfora
negativa konsekvenser som patagligt kan skada riksintressena for kulturmiljon.
Riksintressenas huvudsakliga viarden ligger framst i dlvdalsbygden i Ljungans
dalgang samt jordbruks- och odlingslandskapet. De vigétgarder som planeras
och faller inom riksintressenas omraden planeras frimst pa befintlig vag, vilket
innebir begrinsade intrang i jordbruks- och odlingsmark.

De fornlamningar som ligger i direkt narhet av vigomradet framgar i tabell
6.3:3, tillsammans med bedémd péverkan.

Tabell 6.3:3 Bedémning av paverkan pa fornldmningar i direkt nérhet av vdgomradet

RAA-nummer Beskrivning Beddmning

Tuna 178:1 Tva hogar, tva stensattningar och Lamningarna bedéms inte

Tuna 178:2 en hagnad av sten fran bronsalder- | paverkas av vagatgarderna. | detta

Tuna 178:3 jarnalder vagavsnitt planeras atgarder pa

Tuna 178:4 befintlig vag samt att fornlamning-

Tuna 178:5 arna ligger pa ett berg séder om
vagen, med en hojd pa cirka 9
meter 6ver vagbanan.

Tuna 180:1 Tre stensattningar fran bronsalder- | Lamningarna bedéms inte

Tuna 180:2 jarnalder, delar av stensattning- paverkas. Lamningarna ligger inom

Tuna 180:3 arna ar paverkade av vagen. samma omrade som ovan
beskrivning.

Tuna 181:1 Hog fran bronsalder-jarnalder. Lamning ligger i en mindre
skogsdunge pa ett mindre berg
cirka 20 meter fran vagen.
Planerade atgarder for E14 i detta
lage sker pa befintlig vag, nya
slanter tillkommer dock med ett
mindre utfall.

Tuna 182:1 Stensattning fran bronsalder- Ingen vidare utredning eller

jarnalder, undersokt och borttagen | atgarder under byggt-iden ar

i samband med vagbygge 1961. noédvandiga.

Tuna 250:1 St Olofs kalla, offerkélla fran Lamningen ligger i direkt narhet till

medeltid-nyare tid. vagen. Vagatgarder sker pa
befintlig vag, dock med nya slanter.
Utredning for eventuella
skyddsatgarder under byggtiden
kommer utféras.

Ombyggnationen av E14 innebar att de flesta kinda fornlamningar kan nés pa
samma sitt som i dagslaget. Undantaget ar for lamningen Tuna 250:1 (St Olofs
Kailla), dar ett majligt strak begransas pga. racken. Nedan beskrivs hur det ar
mojligt att nd fornlamningen idag och hur det blir efter ombyggnationen.

I dagslaget finns det flera alternativa vagar och transportsval for att ta sig till
denna fornldmning. Om man fardas med bil gar det att svinga av E14 till en
anslutande skogsvig som gar fram till omradet dar kéillan ligger.

Till fots kan man né kéllan via flera vagar. For de som kommer Gsterifran,

och inte gar via E14, kan ga langs vig 580 eller Bjasshammarvagen och mot
Vattjomsvigen. Via Vattjomsvigen och soderut kommer fotgédngarna sedan
behdva korsa E14 for att nd fornlamningen.

Alternativet, och ett sdkrare sitt, ar att fortsatta ga via vag 580 vasterut och
sedan soderut via vag 544. Om fotgdngarna foljer vag 544 och gar genom
befintlig bro for E14 dr det majligt att g& Gsterut pa en skogsstig som nér

fornlamningen.

Efter ombyggnationen av E14 kommer mittracke samt sidordcken begransa
mojligheten att korsa E14 for fotgdngare som kommer fran Vattjomsvagen.
Mojligheten att folja vag 580 och sedan viag 544 kommer kvarsté och ar ett

mycket trafiksikrare alternativt for att na fornlamningen till fots.




Sammantagen bedémning
Sammantaget bedoms vigprojektet ge ofordndrade till sma negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

6.3.3 Naturmiljo

Inom vagprojektet planeras mittracke, breddning av vag, viltstangsel och

okad hastighet. Tillsammans ger det en forstiarkt barridreffekt for vilt. For att
mojliggora att storre vilt kan korsa E14 pé ett sdkert sitt utformas stangsel sa att
vilt leds till tre planskilda faunapassager. Kraven pa faunapassagerna beskrivs
under avsnitt 5.3.2. Utformning av broarna for faunapassagerna beskrivs under
avsnitt 5.2.8 Broar och andra byggnadsverk. Naturliga vattendrag som idag
korsar E14 kommer forses med torra passagemojligheter for smavilt.

Vigprojektet medfor intrang i naturmiljoer med pétagliga naturvarden, backar
med naturvardesklass 3 samt Bergstjairnen med hoga naturvirden (klass 2).
For att mojliggora en separerad gang- och cykelvig kréavs att mark tas i ansprak
mellan Bergstjarnen och E14. Har finns idag en mindre vall med en tradrida i
sluttningen ner mot tjirnen. For att rymma atgarderna kommer det dels kravas
en viss avverkning av triden och dels behover marken vid akerholmen (som

ar generellt biotopsskyddat) tas i ansprak. For att kompensera forlusten av
akerholmen och avverkade trad i tradridan planeras minst ssmma méangd trad
aterplanteras pa platsen, samt i kloverbladen vid trafikplatsen i Berg (se kap
6.3.7 Landskapsbild).

I odlingslandskapet kring védgen finns biotoper som omfattas av det generella
biotopskyddet enligt 7 kap 11 § miljobalken. De utgors av smavatten i
jordbruksmark samt en &kerholme i omréadet vid Bergstjarnen samt ytterligare
en dkerholme nordvist om korsning mellan vag 633 och E14. I tabell 6.3:4
framgar paverkan och atgarder for biotoperna.

Under projekteringsarbetet med viagplanen har atgirder studerats for att
minska bullerstérningarna vid Bergstjarnen. Hackande faglar har patraffats
under naturvirdesinventeringen (Trafikverket 2016) och omrédet har bedomts
utgora kinsligt naturomraden. For att reducera ljudnivaerna har ett bullerplank
1 meter 6ver viigbanan studerats. Atgirden gav forbittrade ljudnivier men har
inte bedomts som ekonomiskt rimligt. Det andra alternativet som studerades
var att anldgga gang- och cykelviagen 1 meter 6ver vigbanan, dock medfor detta
alternativ ett storre slantutfall och kréaver att fler trad behover avverkas i ovan
namnda tradrida.

Tabell 6.3:4 Biotoper som omfattas av det generella biotopskyddet

Sektion och Beskrivning Kommentar/bedémning  Forslag atgard

sida

3/570-3/680 | Akerholme Trad i jordbruksland- Akerholmen blir paverkad | Som kompensationsatgérd kommer
skap. av anlaggande av den samma antalet trad aterplanteras i
Akerholmen utgér ett nya gang- och tradridan vid Bergstjarnen eller i
skydd for bland annat cykelvagen. Traden beho- | kldverbladen vid de planskilda
mindre gnagare vilket ar | ver avverkas. korsningarna.

villebrad fér ormar.

3/650-4/100 Smavatten i Vattenférande dike i Inga intrang sker i Oversilningsytor anlaggs i diken for
jordbruksmark jordbrukslandskap biotopen. att minimera paverkan fran
vagdagvatten.
6/150-6/190 | Akerholme Trad i jordbruksland- Paverkas inte av Enskild vag planeras i framtiden
skap. Upplagda stenar. vagplanen. och kraver en lantmateriforrattning.

Hantering av biotopsskyddsbe-
stammelserna hanteras utanfor
projektet genom dispens.




P& grund av simre geotekniska forhéllanden vid Bergstjarnen har dven
alternativa atgirder studerats. Direkt vist om den befintliga tradridén, km
ca 3/660-3/750, kréavs atgarder for att stabilisera marken sa att gdng- och
cykelvigen kan anliggas. Atgird med enbart tryckbank skulle leda till stora
intrang i vitmarksomradet och for att undvika detta har utskiftning bedomts
vara lampligare att vidta, eventuellt i kombination med mindre tryckbank.
Atgird med massutskiftning kriver ca 10 m bredare markintring utéver det
som behovs for gang- och cykelvigen.

Det mindre naturviardesobjektet som bestér av dldre granskog strax oster

om Matfors, sektion 2/240-2/430, kommer att paverkas i dess norra kant.
Slantutfallet frén géng och cykelvagen kommer att medfora att trad maste
avverkas. Atgirder for att minska intringet som uppstér inarbetas i viigplanen.

Dér pa illustrationskarta illustrerad enskild vig ansluter mot vag 663 fran
vister i Tova finns en dkerholme. Om det kréavs kan den enskilda vigens
anslutning flyttas soderut s akerholmen inte paverkas. Detta faststillts i
lantmateriférrattning.

Vattendragens nulige, atgirder i vigplanen samt paverkan och konsekvens
sammanfattas i tabell 6.3:5.

Viagprojektet bedoms inte komma att paverka den allemansrittsliga tillgdngen
till strandomraden negativt. Vissa storningar av vixt- och djurlivet i berérda
vattendrag kommer att uppkomma under byggtiden men i 6vrigt dr projektet
positivt for vaxt- och djurlivet i vattendragen, frimst genom de torrtrummor
som anldggas for smavilt under E14.

Sammantagen bedémning

Vigplanen bedoms medfora bade negativa och positiva konsekvenser for
naturmiljon och den biologiska mangfalden. Det blir kortsiktig forsimring med
mindre habitatforluster framst i byggskedet med viss bullerstorning samtidigt
blir den langsiktiga effekten en forbattring genom atgérder for att minska
vigens barridreffekter. Den sammanvagda konsekvensen for naturmiljon
beddms som liten positiv.

Tabell 6.3:5 Paverkan pa béckar som berérs av vagplanen

Vattendrag Atgérd vigplanen Paverkan och konsekvens
Vattjomsbacken Vandringshinder for akvatisk Mindre omgravning och ny Vandringshinder tas bort som
fauna och bristfallig morfologi. trumma. leder till positiv konsekvens.
Bergsbacken Ej vandringshinder for akvatisk Mindre omgréavning samt Tillfallig férsamring i
flora och fauna, E14 utgér idag férlangning av befintlig trumma. byggskede och langsiktig
vandringshinder for smavilt. Ny torrtrumma for smavilt forbattring for djurs rorelser.

anlaggs, befintlig trumma nyttjas
for avvattning.

Bdlesbacken Ej vandringshinder for akvatisk Mindre omgravning samt Tillfallig férsamring i
flora och fauna, E14 utgoér idag férlangning av befintlig trumma. byggskede och langsiktig
vandringshinder for smauvilt. Ny torrtrumma for smavilt férbattring for djurs rorelser.

anlaggs, befintlig trumma nyttjas
for avvattning.

Lusbacken Bristfallig konnektivitet — vand- Atgarder fér detta vattendrag har
ringshinder E14 vid lagvatten. hanterats inom ramen for
Recipient for bergtakt och faststalld vagplan "E14

avfallsanlaggning Blaberget. Timmervagen-Blaberget”




6.3.4 Friluftsliv

Hojd hastighet, mittracke och viltstangsel forstarker barriareffekten for
oskyddade trafikanter. E14 kommer att vara olamplig att nyttja for oskyddade
trafikanter, men dessa gynnas av en ny separerad gang- och cykelvidg samt de
sidoatgirder som vidtas och de passager som anliggs vid Vattjom, Berg och
Téva. De planskilda viltpassagerna kommer dven ga att nyttja for oskyddade

trafikanter, vilket okar tillgdngligheten till omréden for rekreation och friluftsliv.

Foreningsverksamheten IF Strategen, som bland annat underhéller skidspar
och motionsspar, bedoms paverkas bade positivt och negativt av viagplanen.

Cirka 100 meter vast om IF Strategen planeras en ny planskild korsning mot
E14. For att moéjliggora denna atgard kriavs nya vigramper varav en stracker

sig Osterut och behover ta skogsmark i ansprak inom samma fastighet som
foreningen ligger i. Utover markanspraket tillkommer nya slanter som faller
narmare foreningens befintliga bilparkering. I samma plankorsning mojliggors
en ny in- och utfart mot féreningens omrade, tillsammans med en ny enskild
vag och genom att stinga den befintliga in- och utfarten blir det en trafiksikrare
anslutning.

Den sammanvigda paverkan pa foreningsverksamheter bedoms bli liten, bade
negativt och positivt. Markanspraket i skogsmarkerna ar nédvandiga f6r den
nya plankorsningen, intrdnget gors inte pa elljussparet eller andra viktiga
funktioner for motionsomrédet. Slanterna kommer narmare bilparkeringen
men gor inga direkta intrang pa ytan. Forutsittningarna for att bedriva
foreningsverksamheten blir oférandrad jamfort med dagens situation.

Sammantagen bedémning

Forutsittningarna for rekreation och friluftsliv forbattras genom den nya gang-
och cykelviagen samt genom nya passagemdajligheter. Vagen far en viss 6kad
barridreffekt med sammantaget bedoms konsekvensen som liten positiv for
rekreation och friluftsliv.

6.3.5 Naturresurser

Ytvatten

De tre vattendragen som korsar denna vagstracka avrinner till Tévabacken
(SE692028-157030) i dalgangen i norr som i sin tur rinner vidare till
Selangersfjarden (SE692212-157367) och Seldngersan (SE692111-157577).
Vattenforekomsternas status och miljokvalitetsnormer samt vigplanens
bedomda konsekvenser redovisas i tabell 6.3:6.

Ombyggnationen av E14 ger en marginell 6kning av mangder vigdagvatten

som omhéandertas med infiltration i diken samt fordrojningsatgiarder fore
naturliga vattendrag. For att forhindra mangden naturmarksvatten till ny port
vid Vattjom anlidggs overdiken ovan skirning till port vilket kraver ytterligare
mark i ansprak. Ytterligare marktillgdng kravs d&ven norr om ny port och langs
Vattjomsvagen for att leda bort dagvatten med sjalvfall. Bolesbdacken och
Bergsbacken gravs om i mindre omfattning for att mojliggora for en torrtrumma
som passage for smavilt bredvid befintlig trumma. Mindre omgravning av
Vattjomsbiacken med ny trumma i ett nordligare 14ge dn dagens. Viagdagvattnets
fordrojning i vigdike bedoms tillrickliga. Oversilningsytor anliggs som
skyddsatgird i diken som mynnar i naturliga backar vilket bed6ms minimera
paverkan fran viagvatten.
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Vattenforekomst

Tovabacken
SE692028-157030

Beddmd status

enligt VISS 2015

Mattlig ekologisk
status. Uppnar ej

god kemisk status.

Faststalld
miljokvalitets-
norm

God ekologisk
status 2027. God
kemisk status.

Potentiellt
berérda
kvalitetsfaktorer

Forsurning.
Miljégifter.
Morfologi.

Tabell 6.3:6 Vattenforekomsternas status och miljékvalitetsnormer samt vdgplanens bedémda
konsekvenser

Vagplanens paverkan

Risker: Utslapp drivmedel
eller farligt gods —
trafiksakrare vag ger
mindre risk for utslapp.
Konnektivitet i tillrinnande
vattendrag forbattras.

Selangersfjarden
SE692212-157367

God ekologisk
status. Uppnar ej
kemisk status.

God ekologisk
status 2021. God
kemisk status.

Miljogifter.

Risker: Utslapp drivmedel
eller farligt gods —
trafiksakrare vag ger
mindre risk for utslapp.
Risk for paverkan ar
obetydlig da inga
vattendrag finns som
rinner direkt fran
vagstrackan till
Selangersfjarden.

Selangersan
SE692111-157577

Mattlig ekologisk
status. Uppnar ej

god kemisk status.

God ekologisk
status 2027.
God kemisk status.

Miljogifter.

Risker: Utslapp drivmedel
eller farligt gods —
trafiksakrare vag ger
mindre risk for utslapp.
Risk for paverkan ar
obetydlig da inga
vattendrag finns som
rinner direkt fran
véagstrackan till
Selangersan.

Den 6kade trafiken medfor okad risk for olyckor som kan orsaka utslapp av
farligt gods eller drivmedel samt en viss 6kning av fororeningar i vigdagvatten.

Vigplaneomradet ticker in Lusbicken. Atgirder for bicken har hanterats inom
ramen for faststélld vagplan "E14 Timmervagen — Bliberget”.

Grundvattenférekomster och vattenskyddsomraden
Med forbattrade dikestgiarder och omhandertagande av viagvatten sé
minska risken for av vagvatten kontaminerat grundvatten. Det identifierade
grundvattenmagasinet i Matforsdsen kommer ej pdverkas av planforslaget.

Vattjomsbacken anses inte paverka kommunala dricksvattentékter i Ljungan.
Bicken, som rinner ut i Ljungan, korsar vig 544 i Vattjom. Risken for en olycka
som fororenar Vattjomsbéacken bedoms som liten med héansyn till den ldga
trafikméngden och 1ag hastighet pa platsen. Dessutom ar avstandet till Ljungan

stort.

Grundvatten

De naturliga grundvattenforhallandena kommer att paverkas lokalt i omraden
dar djupare vagskarningar och vagportar utfors under befintlig grundvattenniva.
Influensomréaden for grundvattensankningar har bedémts med hjilp av
konservativa berdkningar och antaganden. Inga allménna eller enskilda
intressen som kan skadas av grundvattensankning har identifierats inom
bedomda influensomraden. Fler brunnar och en vattenkilla ligger dock i nira
anslutning till vigen. For att sakerstélla att ingen negativ paverkar sker pa dessa
ska ett kontrollprogram for grundvatten tas fram till byggskedet.

Areella néringar
Jordbruksmark kommer att tas i ansprak frimst vid korningarna i Téva och
Berg men dven pa en stracka soder om E14 mellan Vattjom och Berg, diar den
nya gang- och cykelbanan planeras. I 6vrigt gors mindre markansprak pa skogs-
och impedimentsytor.



De massor som projektet genererar &r:

e Jordschakt ca 340 000 m3 (varav vegetationvsavtagning ca 30 000 m3)
e Bergschakt ca 15 000 m3

e Krossat material (forst, barl) ca 107 000 m3

e Fyllning/bank ca 80 000 m3

e Fyll, bullervallar ca 65 000 m3

e Utfyllnad i Berg (fauna) ca 40 000 m3

e Viltpassage Példng ca 30 000 m3

Saledes kommer projektet att medfora ett massoverskott pa ca 140 000 m3. Till
viss del kan dessa anvindas till terrangmodelleringar, bullerskyddsvallar mm
inom vagomréadet.

Rennéringen

Ombyggnationen av E14 bedoms medfora sma konsekvenser for renndringen.
Vigen och jarnvagen utgor redan idag en barridr men omradet nyttjas inte
frekvent for vinterbete. Om det borjar anviandas mer frekvent kan en 6kad
trafikering pa E14 oka risken for renpakorningar och innebar merarbete for
renndringen. Viltstangsel bedoms minska den 6kade risken for renpékorningar
samtidigt som viltstingsel och mittrackesseparering skapar en storre barriar.

Sammantagen bedémning

Ombyggnationen av E14 pé aktuell stricka forvintas leda till en minskad
olycksrisk och dirmed minskad risk for utslapp och farligt gods samt drivimedel,
vilket leder till en reduceras risk for paverkan av ytvatten kring viagen. Vidare
vidtas atgiarder som forbattrar morfologi och konnektiviteten i och kring de
naturliga vattendragen.

Med foreslagna skyddsétgarder bedoms ingen kvalitetsfaktor paverkas
negativt si att miljokvalitetsnormen inte kan uppnds. Sammantaget bedoms
vagprojektet medfora positiva konsekvenser for kringliggande ytvatten jamfort
med nulaget.

6.3.6 Markfororeningar

Genomforda provtagningar pavisar att befintlig viganlaggning inte innehéller
tjarasfalt och beldggningen kan darfor dteranvandas i projektet.

Resultat fran provtagning i dikesmassor visar pa forekomst av metaller och olja
som hirleds till trafik pa strackan. Vid platser for planerad schaktning ligger
fororeningsnivéerna i nivd med Naturvardsverkets generella riktvarden for
kanslig markanviandning (KM). Fororeningshalterna ar sddana att massorna
beridknas kunna &teranvindas i vigomradet. Massor med fororeningshalt 6ver
KM ska ej ateranviandas i anslutning till naturliga vattendrag.
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Sammantagen bedémning

Fororeningarna som patraffats i dikesmassorna bedoms ha sitt ursprung fran
vagtrafiken och patriffas normalt i vigomraden. Massorna forviantas kunna
ateranvandas i projektet. Tillsynsmyndigheten kommer att underrittas om den
patraffade fororeningen.

Ombyggnationen av E14 pa aktuell stracka forvintas leda till en minskad
olycksrisk och dirmed minskad risk for utslapp av sa vl farligt gods som
drivmedel, vilket leder till en reduceras risk for markféroreningar orsakade
av direkta utslapp. Ombyggnationen forvantas inte paverka mangden diffusa
utslapp fran trafiken orsakad av avgaser och slitage.

6.3.7 Risk och sakerhet
Sammantagen bedémning

Trots 6kad trafikmédngd kommer den ombyggda vigen innebéara lagre risk for
allvarliga olyckor, till exempel métesolyckor. Risk for utslapp av farligt gods till
omgivningen kommer darfor att vara mindre jamfort med nuléget. Till detta ska
laggas att bebyggelsen langs strackan ar fétalig i vagens naromréde. Det finns
inte heller nagra yt- eller grundvattenforekomster i vigens omedelbara narhet.

6.3.8 Landskapsbild

Effekter och konsekvenser av vdgplanen

Breddning av E14 tar odlings- och skogsmark i ansprak pd nigra platser men
endast i kanten och omgivande marker kan fortsitta att brukas och darmed
behalla sin karaktar.

Odlingslandskap

Den gamla jarnvagsbron, vid cirka km 0/130, under E14 anpassas till
funktionen av en viltpassage. En gang- och cykelvig striacker sig langs med
det gamla jarnvagsspéret. Om bron anpassas vil till landskapet kan den bli ett
positivt inslag dven for gaende och cyKklister.

I odlingslandskapet i narheten av Dilje, vid cirka km 2/550-4/100, anldggs en
ny gang- och cykelvig strax sydost om E14. Ging- och cykelvagen blir ett tilligg
till samma infrastrukturkorridor som jarnvag och E14 vilket gor att den inte
bidrar till ytterligare fragmentering av landskapet. Vigrummet blir bredare av
den nya géng- och cykelviagen. Ging- och cykelvigen ligger generellt sett med
ett avstand ifrén E14 men vid Bergtjarnen ar den beldgen nara intill vagen for
att minska intrdng pa tradrididn mot tjarnen. I detta avsnitt skapas mer stérning
ifrén vagen for gdende och cyklister vilket kan forsamra reseupplevelsen.

I ndrheten av Berg, vid cirka km 4/240- 4/280, forslis en faunapassage

i form av en bro kombinerat med en mindre tillfartsvig. Den nya bron

medfor att en gird med bostadshus och ladugérdsbyggnader 16ses in. De
traditionella byggnaderna praglar odlingslandskapet i omradet och en storre
ladugéirdsbyggnad syns tydligt ifrin E14. Nar byggnaderna forsvinner far
landskapet en svagare identitet. Den nya viltpassagen blir istéllet ett nytt
landmaérke. For att forstarka viltstréket kan ytorna pé insidan av avfartsviagarna
pé bada sidor av E14 planteras med trad for att efterlikna &kerholmar.

Skogslandskap

I den 6stra delen av Vattjom, vid cirka km 1/950-2/000, anliggs en port i
skogsmark for géng- och cykel samt ett korfalt. Naromréadet ar redan péaverkat
av en kraftledningsgata. Porten och dess skiarningar blir ett tillagg till
infrastrukturen i omrédet men inte ett fraimmande objekt.



I ndrheten av Tova, vid cirka km 6/200-6/350, anldggs en ny trafikplats. Pa den
sodra sidan av E14 tas skogsmark i anspréak. Forslaget medfor ett flertal nya
véagar och en skiarning genom skogsmark. Mellan vigarna skapas restytor som
ar avskilda ifrdn omgivande mark. Landskapsbilden forandras ifran skogsmark
till en trafikplats med 14g markvegetation.

Vid cirka km 6/350-6/720 anliaggs en bullerskyddsvall pa den norra sidan av
E14 for att skydda flera bostadshus ifran forhgjda bullernivaer. Vallen bedéms,
nir vegetationen har ateretablerats, kunna samspela vil med skogslandskapet.
Bostadshusen bedoms vara beldgna sa langt ifrén E14 att de inte berors av
bullerskyddsvallen visuellt utan endast far forbéttrade bullernivaer.

En viltpassage anliaggs 6ver E14 i skogsmark i narheten av Tova, vid cirka km
7/000. Pa den sodra sidan av vigen finns ett naturligt h6jdstod for en viltbro.
Terrangen pa den norra sidan behover héjas upp men modelleras sa att marken
upplevs naturlig bade for djuren och trafikanterna pa E14. Den nya h6jden pa
den norra sidan av E14 ansluts till den intilliggande bullerskyddsvallen.

En bullerskyddsvall och en bullerskyddsskdrm anlaggs vid cirka km 7/050-
7/270 pa den norra sidan av E14. Bullerskyddsvallen anléggs i forlaingningen
av viltpassagen vid Tova vilket gor att den kan upplevas vara ett naturligt
tilldgg i terrangen. Pa den sodra sidan av vigen finns en hojd vilket gor att den,
tillsammans med vallen pa den norra sidan, kan gora sa att det upplevs som att
trafikanten kor igenom en naturlig skiarning i terrdngen. De boende har idag en
vegetationsridd mot E14 och far efter projektets genomforande ett plank intill
tomten samt mindre storningar ifran trafiken. Tillsammans med vallarna blir
de boende betydligt mer avskilda ifrén vigen an tidigare vilket skapar en béttre
boendemiljo.

Bostadsomréaden

Vid den vistra infarten till Vattjom forldngs géang- och cykelvigen ifran Matfors
genom den befintliga bron under E14 vid cirka km 0/620 och under en ny
gang- och cykelpassage fram till Vattjom. Forslaget forbattrar mojligheten

for manniskor, inte minst barn, att rora sig i omradet. Det ger en forbattrad
tillganglighet till landskapet for boende och oskyddade trafikanter.

En bullerskyddsvall och en bullerskyddsskdrm anliggs vid cirka km
0/750-0/970 pé den norra sidan av E14 for att skydda bostadsomradet i
Vattjom mot forhojda bullernivaer. E14 ar beldgen nagot hogre i terrdngen an
bostadsomradet vilket gor vagen mer framtradande och bullernivaerna hogre.
Atgirderna bedoms forbittra situationen for de boende eftersom de slipper
utblickarna mot en trafikerad vig samtidigt som bullersituationen forbéttras.
Vallen bedoms inte forsdmra nagra langre utblickar for trafikanter pa E14.

Vid cirka km 1/980-2/330 anléaggs en bullerskyddsvall pa den norra sidan av
E14 for att skydda ett flertal hus ifran forhéjda bullernivaer. Husen ar beldgna
hogre an viagen vilket gor att vallen behover bli ndgot hogre for att fi en god
bullerskyddande effekt. Vallen bedoms forbattra laget for de boende vilka far
utblickar mot en gron skogsrida istéllet for E14 samtidigt som de far battre
bullernivéer. Bullerskyddsvallen skapar péa sikt utblickar mot en gron rida
istallet for bostadshus for trafikanterna.
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Industripréglat odlingslandskap

En bullerskyddsvall anlaggs vid cirka km 4/450-4/560 pa den norra sidan

av E14. Vagen ligger i en skirning lings denna striacka. P4 den sddra sidan av
vagen ar terrdngen hogre men daven pa den norra sidan finns en mindre vall. De
boende har inga utblickar emot E14. Den nya bullerskyddsvallen bedoms bli ett
naturtroget tillagg till den befintliga terrangen for trafikanter och boende.

Vid cirka km 4/960-5/090 anldggs en bullerskyddsvall och en
bullerskyddsskiarm pa den norra sidan av E14. P4 den sodra sidan av vigen
stiger terrangen kraftigt och pa den norra sidan finns en mindre vall. De
boende har idag utblickar 6ver E14 och skogsomréadet pd motsatt sida. Den nya
bullerskyddsvallen skymmer dessa samtidigt som storningarna ifran vigen
minskar avsevart. Den nya bullerskyddsvallen bedoms bli ett naturtroget tilligg
till den befintliga terrdangen for trafikanter och boende.

En bullerskyddsvall och en bullerskyddsskarm anliaggs vid km 5/160-5/320
pa den so6dra sidan av E14. Ett av bostadshusen har utblickar mot vigen och
dalgéngen pa motsatt sida. Intrycket av dalgdngen ger dock ett stokigt intryck
eftersom Stena ligger pd motsatt sida av vigen. Landskapet ar flackt i denna
sektion s en mjuk anslutning till befintlig terrang, gdrna med flacka slénter,
blir extra viktigt for att forhindra att vallen ser konstlad ut.

Vid ca km 5/880-5/950 anliggs en bullerskyddsskiarm. Husen ar beldgna hogre
an E14 med en brant sldant ner mot vigen. Varken de boende eller trafikanterna
pa E14 har nagra langre utblickar som paverkas av bullerskyddsplanket.

I ndrheten av Tova, vid cirka km 6/200-6/350, anldggs en ny trafikplats.
Avfartsvagarna delar av en odlingsmark i flera mindre enheter pa den norra
sidan av E14. Stora delar av markerna bedoms forbli lonsamma att bruka vilket
bibehéller landskapets karaktar.

Sammantagen bedémning

Forslaget bedoms innebdra sma negativa konsekvenser for landskapsbilden.
Den planskilda korsningen i Tova splittrar upp odlingsmark i mindre enheter
och medfor skdrningar i skogsmarken. Utblickarna 6ver landskapet paverkas

av korsningen och tillfartsvigarna. Viltpassagerna blir ett nytt landmérke men
bedoms kunna bli ett positivt inslag i landskapsbilden under forutséttningen

att de utformas pa ett vil genomtinkt satt. Gadng- och cykelvigen samt dess
passager under E14 underordnar sig landskapets skala och struktur. Den skapar
en mojlighet for flera trafikantslag att uppleva landskapet pé ett tryggt sitt.

Nollalternativet bedoms inte medfor négra direkta konsekvenser for
landskapsbilden.



6.4 Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

En samlad effektbedomning inkl. samhallsekonomisk kalkyl (SEB) har tagits
fram, som visar att atgdrden dr samhallsekonomiskt lonsam med en positiv
nettonuvirdeskvot pa 0,8. Samtliga kinslighetsanalyser ger dven de positiv
nettonuvardeskvot. Framtagen SEB ska granskas och godkénnas enligt
Trafikverkets riktlinjer.

Okad trafiksiikerhet ir den enskilt storsta nyttan av dtgirden. Atgirden ger
ocksa restidsvinster for framfor allt resenirer men dven for godstransporter.
En annan positiv effekt ar att utslappen av luftfororeningar minskar

néagot. Daremot 6kar drift- och underhéallskostnaderna. Den samlade
effektbedomningen innehaller dven ej monetart viarderade effekter. De effekter
som bedoms som positiva dr minskade barriireffekt for djur och oskyddade
trafikanter till foljd av viltstangsel och viltpassager samt utbyggt gang- och
cykelnat. Forbattringar av dagens laga standard pa strackningen bedéms daven
forbattra savil trygghet som bekvimlighet for resendrerna. Atgirden bedoms
dven minska risken for paverkan pa Matfors vattentékt till foljd av minskad risk
for olyckor.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

For narvarande pagar en 6versyn av plankorsningar pa Mittbanan. En
samordning har skett betraffande sidovigar m.m. med det projektet.

Tillsammans med utbyggnaden av E14 pé delen Timmervagen-Blaberget skapas
en helhet dir E14 far god framkomlighet och trafiksikerhet mellan Sundsvall
och Matfors.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

Paverkan pa trafiken

Under byggskedet kommer trafiken pa E14 att ha begransad framkomlighet.
Koer kommer tidvis att uppstd da mojligheterna att ta alternativa vagar ar
begriansade. Tillfilliga vagar for omledning av trafik kan komma att byggas i
samband med exempelvis byggande av broar.

Arbete med maskiner, hantering av massor och spréngning

Under byggtiden kan det uppsta lokala och temporéra storningar pa grund av
sprangning och krossning av berg, transporter av material, damning, buller frén
arbetsmaskiner med mera. Anvindning av fordon och maskiner samt hantering
av branslen, oljor och andra kemikalier innebér risk for lackage till omgivande
mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfor luftutslapp och orsakar
buller och vibrationer.

Sprangning ger forutom markvibrationer ofta dven upphov till en luftstétvag.
Luftstotvagen kan, om spriangning inte utfors pa korrekt sitt, resultera i skador
pa byggnader och krossade fonsterrutor. Luftstotvigor brukar uppfattas

som mycket storande och darfor ar det mycket viktigt att i god tid informera
berorda om sprangningsarbetet. Effekten av luftstotvagens beror bl.a pa
laddningsméangden och hur laddningen &r innesluten. Planeras och utfors
sprangningsarbeten ratt kan luftstétvagornas paverkan minimeras.

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfalligt nyttjanderatt att kravas
i anslutning till det nya vagomradet, se plankarta 100C0201-100C0215.
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Natur- och kulturmiljévérden

Vid anlédggningsarbeten kan okénda varden som till exempel okdnda
fornldmningar patraffas. Alla fornldmningar, bade kdnda och okénda, ar
skyddade enligt kulturmiljolagen. Vid anldggningsarbeten kan okénda
varden som till exempel okdnda fornlamningar patraffas. Alla fornlamningar,
bade kianda och okinda, ar skyddade enligt kulturmiljolagen. Natur- och
kulturmiljovarden som finns nira vigomrade eller omrade med tillfalligt
nyttjanderitt kan behdva skyddas for att inte av misstag komma till skada.

Risk for ras och skred

Inom aktuell strackning bedoms inte risk for skred eller ras foreligga med
dagens forhallanden. Risk for skred finns dock vid tillfallig lastokning pa
slantkron och vid djupa schakter.

Grundvattenpaverkan

Under byggskedet kan temporara grundvattensédnkningar ske vid schakter
for brofundament. Dessa bedoms inte medfora nagon negativ paverkan pa
allminna eller enskilda intressen. Om detaljprojekteringen i det fortsatta
arbetet visar pa nigot annat ska lampliga skyddsatgéarder vidtas for att
forhindra att negativ paverkan sker. Vidare ska grundvattennivaer och
vattenkvalitet i enskilda dricksvattenbrunnar kontrolleras under byggskedet.

Spréngning

Vid spriangning uppstar vibrationer som kan paverka och skada markférlagda
anldggningar som brunnar och markforlagda cisterner samt ledningsnét och
nirbeldgna byggnader. Sprangning orsakar dven kortvarig ljudstorning och
utgor en fara for omgivningen om skyddstackningen brister.

Féroreningar i mark

Trafikverket har 1atit ssmmanstilla den historiska fororeningssituationen
kring vigstrickan (AF 2016) och utifrin detta har bedémningen gjorts att
omradet utgors av jungfrulig mark dar vigtrafiken utgor den huvudsakliga
fororeningskillan. Detta har sedan starkts av de geotekniska undersokningarna
och inga misstankar om fororenade verksamheter som kan beroras finns.

Spridning av féroreningar som sker via luft har historiskt férekommit i
Sundsvall i stor utstrackning. Det giller i forsta hand fororeningstypen PAH.
Det har inte kunnat pavisas ndgonstans inom projektet Bergsakers triangelspar
och darmed ar dven denna stracka av E14 for langt vaster om kallan for att
kunna vara péaverkad.

Vigdikesmassor, som pavisats vara ndgot fororenad, kommer delvis att

behdva schaktas bort till exempel dér vagen breddas for av- och pafarter. Infor
byggskedet kommer krav stéllas pa hur massorna ska omhandertas inom
projektet. Provtagning visar vidare att vigbeldggningen inte innehéller tjarhaltig
asfalt med hoga halter av PAH.

Energi och resurshallning

Massbalans ska sa ldngt som det dr mojligt efterstravas i ett vigprojekt for att
minimera behovet av transporter och for god hushéllning med naturresurser.
Energiforbrukningen och darmed klimatpaverkan, i vagprojekt ar i stor
utstrackning kopplad till transportarbetet och ddrmed masshanteringen i
projektet.



Generella milibkrav pa entreprenérer

For byggskedet giller, forutom projektspecifika skyddsatgiarderna enligt
efterféljande avsnitt, Trafikverkets kravdokument ”"Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet innehéller krav

pa fordon, brianslen och kemikalier och representerar en basniva som ska
uppritthéllas i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rakning.

6.6.1 Anpassningar och skadeférebyggande atgarder under
byggskedet

¢ Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) ska
foljas.

e Information ska ges till narboende och 6vriga berérda om pagéende arbeten
och infor sarskilt storande moment.

e Anpassningar och skyddsatgarder vidtas vad giller storande buller och
beaktande av Naturvardsverkets allmdnna rdd 2004:15. Om det uppstar
problem med damning fran arbetsomradet till omgivningen, vid till
exempel krossning av berg eller i samband med transporter, sé ska lampliga
skyddsatgirder vidtas.

¢ Enriskanalys avseende risk for skador pa narliggande brunnar och
markforlagda branslecisterner och ledningar samt byggnader genomfors
infor byggskedet. Arbetsmetoder under byggskede anpassas sa risk for skada
undviks.

e Infor byggskedet utreds om vigdikesmassor kan anvéindas och
omhandertas.

e Om markfororeningar patraffa ska arbetet omedelbart avbrytas och
byggledning samt berérda myndigheter kontaktas. Infor och efter
byggskedet ska enskilda vattentikter inventeras, besiktas och provtas.

e Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 m fran
dricksvattenbrunn eller 50 m fran vattendrag och anordnas pa sddant satt
att risken for storningar, skador och olagenheter minimeras.

e Forvaring av brianslen och kemikalier ska ske pa ett sikert sitt.
e Beredskap for hantering av lackage och utslapp finnas.

e Arbeteioch nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling.
Med héansyn till lekperioder for fisk m.m. kan anpassning i tid behova
goras. Befintligt vegetationsskikt ndra vattendrag ska héallas sa intakt som
mojligt. Vattendrag far inte koras 6ver av arbetsmaskiner annat an via
korplat, bro eller annan atgiard som skyddar vattendraget och det narmaste
vegetationsskiktet. Under anldggningstiden ska atgarder som minimerar
risken for utslapp av fororenat lansvatten vidtas.

e Paverkan fran grundvattensinkningar i byggskedet samt behovet av
skyddsétgarder kommer utredas vidare inom ramen for projektet i takt med
att vigen projekteras mer i detalj.
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e Utpekade skyddsvirda naturomraden samt fornlimningar som griansar till
vagomrade eller omréde for tillfallig nyttjanderatt méarks ut eller stingslas
under byggtiden med hjilp av sakkunnig expertis. Om kulturlamningar
patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda
myndigheter kontaktas.

Sammanfattande bedémning av byggskedets konsekvenser

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras

genom krav pa entreprenorens miljoarbete. Energi och resurser forbrukas i
byggnationen men kan minimeras genom bra miljéval samt val av fordon och
maskiner med bra miljoprestanda. Med dessa atgiarder bedoms projektets
byggskede innebaira tillfillig och 6vergidende negativ paverkan pa ménniskors
hilsa och miljon. Den sammanlagda negativa konsekvensen bedoms bli liten
negativ.



7 Samlad bedomning

7.1 Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Projektet uppvisar positiva samhéllsekonomiska effekter. Den nya vigen
bedoms ldngsiktigt motsvara samhillets behov av transporter.

7.1.1  Funktionsmalet

En utbyggnad av E14 till tre korfalt med motesseparering ger god tillganglighet
for resor och transporter, savil for arbetspendling med bil eller kollektivt som
for néringslivets transporter.

Genom att gang- och cykeltrafiken planeras att helt separeras fran E14
forbattras tillgangligheten ocksa for dem.

Genom att planerade atgarder syftar till att forbattra tillgingligheten for olika
transportslag kan fler trafikantgruppers behov béttre tillgodoses. Pa det séttet
tillskapas ett mer jamstallt transportsystem.

7.1.2 Hansynsmalet

Under framtagandet av vagplanen har flera mdjliga 16sningar studerats och
hénsyn tagits till sikerhet, miljo och hélsa.

Vagforslaget bidrar till forbattrad trafiksikerhet genom bland annat
mittseparering, separering av gdng- och cykeltrafik fran E14 och sidkra
korsningslésningar.

Vagforslaget bedoms medfora relativt sma och begransade miljokonsekvenser.
Skyddsatgarder har inarbetats i viagplanen.

Val av utformning och tekniska 16sningar har gjorts med hansyn till hélsa for
savil, trafikanter som boende utmed strackan, likval for att tillskapa en god
arbetsmiljo langs vagen.

7.1.3 Samlad bedémning miljoaspekter

Végplanen bedoms medfora relativt sméa och begransade miljokonsekvenser
som béde ar positiva och negativa jamfort med nuldget. De redovisas samlat
itabell 7.1:1. Varderingen inkluderar de skyddséatgarder som ar inarbetade
ivigplanen. Den paverkan som kan uppkomma under byggskedet kan
minskas genom lampliga skyddsatgirder. Bedomningen nedan forutsitter att

foreslagna skyddsatgarder under byggtiden sikerstills genom avtal med anlitad

entreprendr.
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Tabell 7.1:1 Samlad bedémning miljéaspekter

Miljoaspekt

Landskapsbild

Konsekvens av

vagplanens forslag

Liten negativ/positiv

Kommentar

Breddningen av vagen resulterar i nya intrang i landskapet och
nya korsningar splittrar upp intilliggande marker. Samtidigt
skapas nya gréna landmarken och en forbattrad majlighet for
manniskor att uppleva landskapet.

Kulturmiljo Ingen eller liten Konsekvensen kan bli negativ om vagplanen kommer i konflikt
negativ med hittills okénda kulturhistoriska varden.
Naturmiljé Liten negativ/positiv Vissa markintrang i naturmark med varierande naturvarden.

Okad barriareffekt motverkas av viltpassager.

Rekreation och
friluftsliv

Positiv

Ny gang- och cykelvag gynnar rekreation och friluftsliv. Mittracke
forstarker vagens barriareffekt men flera planskilda passager
finns.

Boendemiljé och
halsa

Positiv samt liten
negativ

Bullerskyddsatgarder innebar forbattrad bullermiljé fér bostader
som omfattas av skyddsatgarderna. For 6vriga bostader innebar
planférslaget en liten/obetydlig férséamring.

Grundvatten Positiv/Liten negativ Okad trafiksékerhet medfér minskad risk for olycka med lackage
som foljd. Vagplanen (skarningar) kan negativt paverka
grundvattennivaerna i omgivningen.

Ytvatten Positiv Okad trafiksékerhet medfér minskad risk for olycka med lackage

som foljd. Vagdagvatten omhandertas och renas.

Hushallning med
naturresurser

Liten negativ och
liten positiv.

Skogs- och jordbruksmark tas i ansprak. Minskad risk for
paverkan pa vattenresurser.

Klimatpaverkan

Liten negativ

Ombyggnationen liksom hojda hastighetsbegransning medfor
utslapp av klimatpaverkande gaser.

7.1.4 Maluppfyllelse andamal och projektmal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till métesfri viag ska bidra till att 6ka
trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten for fordon och géng- och
cykeltrafikanter lings strickan E14 Timmervagen-Stode.

De 6vergripande mélen for strackan E14 Timmervéigen-Stode &r:

e Forbattrad trafiksdakerhet

e Forbittrad framkomlighet bade for fordon samt gang- och cykeltrafikanter

¢ God milj6 och landskapsanpassning

e Forbattrad mojlighet for kollektivt resande

For denna vigplan, strackan Blaberget-Matfors innebér det att foljande
projektmal har identifierats:

e Forbittrad trafiksdkerhet genom bland annat métesseparering.

e Hastighetsstandarden ska vara 100 km/tim.

« Okad framkomlighet och sikerhet for oskyddade trafikanter
genom separering.

e Skapa ett ssmmanhingande strak for gang- och cykeltrafik.

¢ God standard och attraktiv och sidker placering av hallplatser.

e Uppna god milj6 och landskapsanpassning.




7.1.5 Maluppfyllelse av 6vergripande projektmal for strackan
Timmervagen-Stode

Sammantaget bedoms viagplanen ge god maluppfyllelse av de 6vergripande
projektmalen:

e Ombyggnaden till trefaltsvag mojliggor god trafiksdkerhet eftersom viagen
utformas enligt gédllande krav avseende bland annat métesseparering
och sidoomraden. De planskilda korsningarna ger god trafiksdkerhet
med fa konfliktpunkter. For gang- och cykeltrafikanterna forbattras
trafiksikerheten da de separeras fran E14-trafiken.

e Ombyggnaden av befintlig E14 till motesfri vig medfor forbattrad
framkomlighet eftersom mojlighet att kora om langsamtgéende fordon
finns pa tvafiltsstrickorna. Aven giende och cyklister fir forbittrad
framkomlighet eftersom de separeras fran E14-trafiken pa strickan och inte
stors av denna. Pa vissa delar ar gang- och cykeltrafiken helt separerad fréan
fordonstrafik.

e DA projektet ar en ombyggnad av befintlig viag innebar det bara sméa
konsekvenser for landskapsbilden. Vidare ger ombyggnaden mojlighet att
minska miljopaverkan genom foreslagna skyddsatgirder.

e Ombyggnationen till métesseparerad trefiltsvig med battre framkomlighet
ar ocksa positivt for kollektivtrafiken. Vid Vattjom Ostra eliminerar den
nya planskildheten den vanstersviang som idag ar svar att genomfora i
rusningstrafik. Vidare utformas hallplatser pa ett attraktivt och trafiksakert
sétt. Battre restider, inte minst under pendlingstimmarna, gynnar
mojligheten till kollektivt resande.

7.1.6 Maluppfyllelse av projektmal for viagplanen E14 Blaberget
— Matfors

Sammantaget bedoms vigplanen ge god maluppfyllelse av projektmaélen:

e Striackan byggs om till métesseparerad 2+1-vig i befintlig strackning for
forbattrad trafiksakerhet.

e Hastighetsstandarden pa strackan blir 100 km/h.

e Géang- och cykeltrafiken separeras frin E14-trafiken for forbattrad
framkomlighet och sidkerhet.

e Utmed striackan tillskapas ett sammanhéangande gang- och cykelstrak.
Géende och cyklister hanvisas till parallella vigar med mindre och
langsammare trafik eller, dar sddana inte finns, nya ging- och cykelvégar.

« Hallplatser placeras vid storre anslutande vagar dar det gér att anordna
sdkra passagemojligheter 6ver E14. Placeringen vid de anslutande vdgarna
mojliggor ocksé att sd ménga som majligt far tillgang till héallplatserna.
Haéllplatserna utformas pé ett attraktivt och trafiksakert sitt.
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Forslaget bedoms innebira sma negativa konsekvenser for landskapsbilden.
Den planskilda korsningen i Tova splittrar upp odlingsmark i mindre
enheter och medfor skiarningar i skogsmarken. Utblickarna 6ver landskapet
paverkas av korsningen och tillfartsvigarna. Viltpassagerna blir ett nytt
landmarke men bedoms kunna bli ett positivt inslag i landskapsbilden
under forutsattningen att de utformas pa ett vl genomténkt satt. Ging- och
cykelvigen samt dess passager under viag E14 underordnar sig landskapets
skala och struktur. Den skapar en mgjlighet for flera trafikantslag att

uppleva landskapet pa ett tryggt sétt.



8 Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1 Miljokvalitetsmal

Av de nationella miljomaélen (se avsnitt 2.4.4) har de som bedéms ha betydelse
for utvarderingen av planforslaget. Hur mélen bedoms komma att paverkas
redovisas i tabell 8.1:1.

Ovriga mal som omnimns i kapitel 4 har i huvudsak béring pa
samhallsekonomi, trafiksdakerhet, framkomlighet, restid vilket ar parametrar
som inte varderas i miljobeskrivningen.

Tabell 8.1:1 Paverkan pa de nationella miljokvalitetsmalen.

Miljomal Vagplanen Kommentar gallande planférslaget

Begransad klimatpaverkan |- Anlaggningsarbetet med massor och
material kommer att medféra utslapp
av klimatpaverkande gaser. En
klimatkalkyl har upprattats och ligger till
grund for att arbeta med klimatpaver-
kan fran anlaggningsskedet.

Levande sjéar och + Minskad olycksrisk och atgarder for
vattendrag omhandertagande av vagdagvatten
medfor minskad risk for paverkan pa
sjoar och vattendrag.

Grundvatten av god kvalitet | +/0 Minskad olycksrisk medfér minskad
risk for paverkan pa grundvatten. Viss
grundvattensankning kommer ske vid
djupare skarningar och vagportar.
Ingen negativ paverkan bedéms uppsta
till foljd av detta.

Levande skogar - Visst intrdng samt mindre 6kning av
buller i omgivande skogsmarker.

Ett rikt odlingslandskap - Visst intrang samt mindre 6kning av
buller i omgivande odlingslandskap.

God bebyggd miljo + Bullerskyddsatgarder medfér minskat
buller i bostader och vid uteplatser.

Ett rikt vaxt- och djurliv + Nya viltpassager forbattrar
férutsattningarna for ett rikt djurliv.

Miljdbalkens hansynsregler

Miljobalkens allménna hiansynsregler syftar till att forebygga negativa
effekter av verksamheter och atgiarder samt 6ka miljohansynen. Har f6ljer en
sammanstillning 6ver hur dessa har beaktats i vigplanen.

Bevisbordesregeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgird ska
visa att hansynsreglerna f6ljs. Miljobeskrivningen redovisar vilka skyddsviarden
som finns och vilka hinsyn som kravs. De anpassningar och skyddsatgéarder
som anges i denna miljobeskrivning regleras av vigplanen och genom att avtal
sammanstills i ett dokument "Miljosdkring plan och bygg”. Det dokumentet
foljer projektet genom kommande skeden och utgor ett viktigt underlag

vid upphandling av entreprenor samt for uppfoljning av stillda krav under
byggskedet.

7



78

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en dtgard ska
ha tillracklig kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon péverkas och kan
skyddas. Trafikverket har genom sina egna specialister och upphandlade
konsulter god kunskap om hur vigprojektet paverkan miljon och manniskors
hilsa. Dir kunskapsunderlaget om det paverkade omradet bedomts vara
ofullstandigt har kompletterande undersokningar utforts av sakkunniga.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hélsa
och miljon finns en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra stérning.
Vagplanen har anpassats och skyddsatgirder vidtas for att minska eller undvika
negativ paverkan pa miljon och atgarder vidtas for att skydda naturvarden.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara
skadliga for manniskors hilsa eller miljon om produkterna kan erséttas med
andra mindre farliga produkter. For att minska miljépaverkan av farliga &mnen
har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter, material och varor och stéller
krav pa entreprenoren om miljohansyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen: Révaror och energi ska anvindas s
effektiv som majligt, forbrukning av ravaror och energi ska minimeras liksom
avfallet. Trafikverket stiller krav pa entreprenoren om energieffektivt nyttjande
av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska viljas sa att den kan
bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for manniskor och miljon.
Trafikverket har i planeringsprocessen overvagt olika alternativ for hur vigen
ska utformas.

8.2 Miljobalkens hushallningsbestammelser

Genom de anpassningar och skyddsatgirder som vidtas enligt planen bedéms
ingen negativ paverkan av betydelse uppkomma for de riksintresseomraden for
kulturmiljoviarden som finns inom viagplaneomradet.

Sma3 arealer jordbruksmark kommer att tas i ansprak men de bedéms som
skaligt att gora detta med hianvisning till att det ar ett viktigt samhaéllsintresse
att befintlig E14 byggs om. Smé arealer skogsmark tas ocksé i ansprak vilket
kravs for att bygga ut vigen till en bra standard.

8.3 Miljokvalitetsnormer

Genom de anpassningar och skyddsétgarder som vidtas i projektet bedoms de
konsekvenser som uppkommer for berorda vattenforekomster under byggskedet
vara tillfalliga och sma eller obetydliga. Den nya vigen medfér minskad

risk for olyckor som kan skada nirliggande yt- och grundvattenforekomster.
Nirliggande vattenforekomsters status kommer inte att paverkas negativt.

Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten berors inte av
planen.



9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat
utrymme for vag med stdd av en uppréattad, och nar det behovs faststélld,
vagplan. Vagratten ger vaghéllaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anviandning under den tidvagrétten bestar. Vidare
far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som
kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér viagen dras in
fran allmant underhall.

Byggandet av vigen kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt, aven om det
inte har traffats nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada.
Vardetidpunkten for intrénget ar den dag d& marken tas i ansprak. Den statliga
ersittningen riknas upp fran dagen for ianspréktagandet med rénta enligt

58 Réntelagen (1975:635) tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersdttningen avgors i domstol. Ersittningen for den mark som tas i ansprak
med vagratt ska motsvara minskningen av fastighetens marknadsvirde vid

vardetidpunkten.

Vaganordning
(exempelvis belysning)

Figur 9.1:1 Vdgomrade och vagratt.
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9.1  Vagomrade for allman vag med vagratt

For projektets genomforande kommer ny mark att behova tas i ansprak.

For den nya vaganldggningen kommer 221 254 m2 att tas i ansprak med
vagratt, uppdelad pa 106 255 m2 skogsmark, 76 295 m2 akermark, 28 674 m?2
impediment och 10 030 m2 tomtmark, varav inskrankt vagratt ca 50 735 m2,
uppdelad pa 25 550 m2 skogsmark, 17 885 m2 dkermark, 4 995 m2 impediment
och 2 305 m2 tomtmark.

Inskrankt vagratt innebar att vighéllaren har samma rattighet som vigratten
ger for att kunna sikerstilla och bibehalla konstruktionen men brukandet

och nyttjandet av marken kan kvarsta pa fastighetsdgaren. Detta innebar att
fastighetsidgaren inte far gora arbeten som kan skada konstruktionen eller
forandra funktionen. Vigomrade med inskrankt vagratt redovisas pa plankartor
och behovs for foljande andamal:

e Vi1 Landskapsanpassning
+  Viz Overdiken

e Vi3 Tryckbank

e Vi4 Dagvattenledning

e Vis Bullerskyddsvall

Vi6 Bullerskyddsskarm

Allmén vég som inte langre kommer att finnas kvar utgar ur allmént
viagunderhall. Den marken aterstills och ldmnas tillbaka till markéagaren. Vid
Tova utgar en mindre del av vig 662 mellan E14 och Mittbanan, markerat med
kryss pa plankarta.

Ett antal byggnader som ligger inom eller nira nytt vigomrade berors och
maéste rivas, totalt 9 stycken, varav 2 bostadshus. Dessa har markerats med "X”
pa plankartorna. Inga fastigheter forviarvas pa grund av hoga bullernivéer.

Vagprojektet beror ocksé ett antal ledningar. Dessa behover flyttas infor byggets
genomférande.

9.2 Vagomrade inom detaljplan

Foljande kommunala planer berors av viagplanen:

e 2281K-MAT-237 — Vigplanen 6verensstimmer med detaljplanen.

e 2281K-MAT-17 - Efter samrad med Sundsvalls kommun bedoms vigplanens
péaverkan pé gallande detaljplan kunna betraktas som en mindre avvikelse.
Foljande arbeten behover goras pd mark med avsedd markanvandning som
park eller plantering, se figur 9.2:1:

— bullerskyddsvall och bullerskyddsplank
— géng- och cykelvagar

— avfartsramp fran Sundsvall, redan idag delvis placerad pa mark avsedd
for park eller plantering, men dar ytterligare markansprak kravs.

— busshallplats



Figur 9.2:1 Vdgplanens paverkan pa géllande detaljplan 2281K-MAT-17

9.3 Omrade med tillfillig nyttjanderatt

Omréden for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden och dess anviandning
redovisas pa plankarta och behovs for foljande &ndamal:

e T1Omréde for byggtrafik, frén byggstart till slutbesiktning, dock langst 36
manader frin byggstart

e T2 Omrade for etablering och tillfalligt upplag, dock ldngst 36 manader frén
byggstart

e T3 Omrade for tillfdllig omledning av allmén trafik, fran byggstart till
slutbesiktning, dock langst 36 manader fran byggstart

e T4 Omrade for atgard av trumma, dike, fran byggstart till slutbesiktning,
dock langst 36 méanader fran byggstart

Behovet av tillfillig nyttjanderatt uppgar till ca 8 750 m2, varav 3 690 m2
skogsmark, 3130 m2 dkermark, 1345 m2 impediment och 585 m2 tomtmark.

9.4 Omrade for enskild vag

Enskilda vagar ingar ej i vigplanen. For dessa halls en separat
lantmateriforrattning. Dock redovisas ett forslag pa ersiattningsvagar pa
illustrationskartan.
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10 Fortsatt arbete

10.1  Fortsatt process

Denna vagplan kungors for granskning. Den hélls da tillganglig for berérda
och allminhet och synpunkter kan lamnas. Trafikverket sammanstéller och
bearbetar inkomna synpunkter i ett granskningsutldtande och gor darefter
ett slutligt forslag till vagplan som kan ga vidare till faststillelse. Nar planen
ar faststilld och vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Entreprenor
upphandlas och bygghandlingar tas fram.

10.2 Anmalningar och prévningar

Foljande provningar kan komma att kravas for att genomfora projektet:

Anmailan om vattenverksamhet for atgérder i korsande vattendrag
(Bolesbacken och Bergsbiacken) gillande E14 och sidoatgarder.

Anmilan om vattenverksamhet, utfyllnad i vattenomrade vid Bergstjarnen
kommer utredas.

Dispens fran miljobalkens strandskyddsbestammelser for atgarder som inte
ingar i vigplanen (anslutande vigar mm).

Samrad enligt 12 kap. 6 § och 2 kap. 11 § kulturmiljélagen for atgarder som
inte ingdr i vigplanen (sidoatgarder, till exempel enskilda vagar).

Tillstand/samrad gillande ingrepp i fornlamningar/andra kulturhistoriska
lamningar som paverkas av genomforandet av vagplanen och atgarder pa
sidovagnatet.

Anmaélan miljofarlig verksamhet — kravs for sortering eller krossning av
berg, grus eller andra jordarter mer &n 30 kalenderdagar pa samma plats.

Ytterligare anmaélningar/dispens/tillstdind kan komma att krdvas under
byggperioden gillande hantering av avfall, eventuella markféroreningar med
mera.

10.3 Miljosakring

Ett separat dokumentet, Miljosidkring Plan och Bygg har upprittats. I detta
sammanstills identifierade miljovarden, atgarder och forsiktighetsmatt.
Dokumentet utgor ett underlag och arbetsdokument i kommande

skeden. Infor driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljé med en
oversiktlig sammanstéllning av aktuella miljofragor for forvaltningsskedet.
Sammanstillningen ska ge en 6verblick 6ver de miljoataganden som
Trafikverket tagit pa sig och utgor ett underlag for planeringen av den fortsatta
verksamheten.



11 Genomforande och finansiering

1.1 Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for
granskning kan berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas niar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen.
De sakidgare som berdrs kommer dé att kontaktas och far mgjlighet att ldimna
synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande kan underlaget aterigen
behova goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig
over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som
har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla viagplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas
regleras i 2 kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-
18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet
kan innehélla villkor som maste foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebéar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark
som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgéar

av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgér ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetséagare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réattsverkningar:

e Vighaéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighiéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i anspriak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda
fastighetségare erséttning.

e Vad som utgdr allmén vag och vaganordning laggs fast.
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Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget

av anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken
mark som berdrs, vad den ska anvéindas till, under hur lang tid den ska
anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetségare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt
sé fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsiagare/
rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlaggning som redovisas i viagplanen.

For kommunala planer som berdrs av vigplanen se avsnitt 9.2.

1.2 Genomfdrande

Efter att vigplanen vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Projektet
planeras att genomféras som totalentreprenad. Det innebdr att nasta steg

efter vagplanens faststéallelse blir att ta fram underlag for upphandling av
entreprendr. Entreprendéren tar sedan fram bygghandlingar och bygger den nya
vaganlaggningen i enlighet med vigplanens krav.

Objektet finns inte med i nationell transportplan for perioden 2014-2025. 1
forslaget till nationell transportplanen for perioden 2018-2029 som dnnu inte
faststillts finns objektet med.

11.3 Finansiering

Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar berdknad till ca 296 miljoner
kronor i 2018 ars prisniva. Denna kostnad inkluderar dven kostnader for
detaljprojektering och marklésen (byggherrekostnader).
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