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5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Planering av atgirder pa viagar- och jarnvigar gors utifrdn en metodik som
kallas fyrstegsprincipen, se kapitel 2.1.2. Fyrstegsprincipen hanteras redan i
tidigt skede, i atgardsvalsstudien. I dtgardsvalsstudien "Mittstréket — fran kust
till kust” (2014) foreslas bland annat att E14 byggs om till moétesfri vdg med
vaxlande 2+1 korfilt och hastighetsstandarden 100 km/h.

Genomford atgardsanalys enligt fyrstegsprincipen, se kapitel 2.1.2, resulterade i
en steg 3-atgird, att bygga om befintlig vag.

Ingen separat "Samradshandling - val av lokalisering” har genomforts eftersom
avsikten redan fran borjan varit ombyggnad av befintlig vig, se dven projektmal,
kapitel 2.4. Det innebér att vigens framtida strackning ligger inom samma
vagkorridor (lokalisering) som dagens vig. Istillet har vigens utformning inom
korridoren studerats djupare inom ramen fér samradshandlingen.
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5.2 Val av utformning

Vagutformning och projektering ar utférd enligt VGU 2015, Vigars och gators
utformning.

Befintlig E14 byggs om med motesseparering och vaxlande 2+1 korfilt fran
Matfors till Blaberget. Vagbredden kommer dven fortsidttningsvis vara 13 m.

Vid Matfors (viag 544/E14) anpassas befintlig planskild korsning efter den
ombyggda vigen. Vid Vattjoms Ostra anslutning till E14 (viag 580/E14) byggs
en planskildhet med en ny pafart mot Sundsvall. Vid Berg (viag 571/E14)
samordnas anslutning med planerad faunapassage sa att en planskild korsning
skapas. Anslutningen vid Téva (vag 662/E14) byggs om till en planskild
korsning.

For gang- och cykeltrafikanter anldaggs en separerad gang— och cykelvag,
alternativt nyttjas parallellvignitet dar sa ar lampligt.

Planerade atgiarder med nytt vigomrade har markerats pa plankartorna
100C0201-15. P4 illustrationskartorna 100T0201-15 finns dven atgiarder
som inte faststills redovisade. Det finns dven en 6versiktsplan (100C0101) i
underlaget till vagplanen som kan lasas parallellt med beskrivningen.

5.2.1 Vagutformning

Typsektion

Ombyggd E14 ges en belagd bredd om 13,0 meter med indelning: vigren 0,5 m,
korfalt 3,5 m, korfalt 3,25 m, inre vigren 0,45 m, mittracke 0,30 m, inre vigren
0,75 m, korfilt 3,5 m och vigren 0,5 m. Vagrenarnas bredd ar anpassad till att
gang-och cykeltrafiken separeras fran viagen och istillet leds via separat gang-
och cykelstrak, se figur 5.2.1.

Sidoomradet utformas med en slantlutning pé 1:4 eller 1:2 med sidoricke.
Slantlutning i bakslant vid skiarning i jord ar 1:2, dd samtliga bergskiarningar ar
ladga géller detta dven i berg.

Mittrackets placering och strackning framgéar av plankartor 100C0201-
100Co0215. Sidoricken redovisas pa illustrationskartorna 100T0201-100T0215
men det exakta behovet av sidordcken klargors i kommande detaljprojektering
av sidoomradet och beslutas inom ramen for totalentreprenaden. Inga
skyddsracken ar foreslagna.

Slantavrundning i skiarning varierar med radie 5-25 m beroende av sldntens
hojd.

Viltstangsel placeras utanfor vagens siakerhetszon men inom vigomradet, minst
1 m fran vigomradesgransen for att mojliggora skotsel av stangslet och kunna
vidmakthalla dess funktion. Avstandet varierar nagot beroende pa terrdngen.

I viltsténgslet gors ett antal viltuthopp for att majliggora for djur som tagit

sig forbi stangslet att ldimna vagomradet. Darutover behovs inga ytterligare
kantremsor eftersom viltstangslets placering ger tillrackligt utrymme for
anlaggningens drift.
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Viltstdngslets placering framgéar av plankartor 100C0201-100C0215.
Viltstangsel foreslés pa foljande striackor med 6ppningar for anslutande vagar:

» Norr om E14: 0/000 - 2/530, 3/510 - 7/380
e Soder om E14: 0/000-2/580, 3/510-7/420

Typsektioner for E14 redovisas pa ritning 100T0401. Typsektioner for 6vriga
végar finns pa ritning 100T0402.

Plan- och profilstandard
Vagstrackan ar utformad for referenshastigheten 100 km/h.

Vagforslaget utgér fran befintlig viag. Standarden bibehélls férutom strax éster
om Berg, sektion ca 4/350, dar en profiljustering sker for att uppfylla siktkrav.
Dessutom justeras plan och profil for anslutande vagar dar korsningar byggs om.

Belysning

Belysning ar viktigt ur trafiksdkerhetssynpunkt. Konfliktpunkter vid avfarter
och anslutningar till E14 vid de planskilda korsningarna i Matfors, Vattjom
ostra, Berg och Tova foreslés att forses med belysning. Aven géng- och
cykelvigen langs vag 544 fran Vattjom mot Matfors forses med belysning.
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5.2.2 Korsningar och anslutningar

Matfors
Den befintliga planskilda korsningen i Matfors (vig 544/E14) anpassas till den
ombyggda E14. Vid korsningen sker 6vergangen fran befintlig 13-metersvig till

2+1-vigen genom att pafarten mot Sundsvall utformas som ett additionskorfilt.

Avfarten fran vister sker via ett hogeravsviangskorfalt. P4 namnda
additionskorfilt anlaggs en busshallplats. For att underlatta for bussarna att na
héllplatsen tillskapas ett busskorfilt mellan avfarten och péfarten.

Aven avfarten fran oster utformas som ett hogeravsvingskorfilt men kilformat
for att tillskapa god sikt vid péafarten vasterut di denna utformas med
vajningsplikt. Efter pafarten anldggs en busshéllplats.

VAT gy

Figur 5.2:2 Utformning korsning Matfors

Vattiom Ostra

Befintlig anslutning (vig 580/E14) behalls men med héger in,hoger ut eftersom
E14 blir métesfri pa platsen. Strax viaster om denna byggs en vigport dar det

ar mojligt att korsa E14 planskilt. Trafiken genom porten ar dubbelriktad

fram till bostadsfastigheten pé sodra sidan. Darefter 6vergar vagen i ett
hogerpasvangskorfalt.

e

Figur 5.2:3 Utformning korsning Vattjom Ostra
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Berg

Den befintliga plankorsningen mellan E14 och vig 571 byggs om sa att
den blir planskild. Planskildheten kan tillskapas genom att vag 571 korsar
E14 pé planerad faunapassage strax oster om dagens korsning. E14 gors
motesfri genom korsningen med 1+1 korfélt. Befintlig anslutning pa sodra
sidan bibehélls och anpassas till E14:s utformning. Pa norra sidan anléggs
motsvarande anslutning.

Efter anslutningarna pa bada sidor anlidggs bussfickor. Dessa utformas

med forlangd pafartsstracka for att underldtta pafarten for bussarna vid
rusningstrafik. En 6ppning gors i mittracket for gdende och cyklister da de inte
kan forvantas nyttja planskildheten péa grund av de relativt stora avstanden.
Eftersom det dr 1+1 korfilt pa platsen finns plats for en bredare mittremsa vilket
ar positivt for de oskyddade som korsar i plan.
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Figur 5.2:4 Utformning korsning Berg

Téva

Den befintliga plankorsningen mellan E14 och vig 662 byggs om s att den

blir planskild. Avfarten fran vister utformas som ett hogeravsvangskorfilt,

pa vilket en busshaéllplats placeras. Pafarten mot dster utformas som
hogerpéasvangskorfilt. For att majliggora en smidig pafart for bussen anléggs ett
busskorfalt mellan avfarten och pafarten.

Aven avfarten fran oster utformas som ett hgeravsvingskorfilt men kilformat
for att tillskapa god sikt vid pafarten vasterut da denna utformas med
vijningsplikt. Efter pafarten anldggs en busshallplats.
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Figur 5.2:5 Utformning korsning Téva

5.2.3 Kollektivtrafik

Busshaéllplatser pa E14 foreslas dir det finns moéjlighet att korsa viagen pa ett
sikert sitt. De foreslds vid de planskilda korsningarna vid Matfors, Berg och
Téva. I 6vrigt planeras inga hallplatser pa E14. Liangs vag 544 mot Matfors
behalls befintliga hallplatser.
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5.2.4 Gang- och cykeltrafik

Ett ssmmanhingande gang- och cykelstrak tillskapas fran Matfors till Blaberget.
Liangs vag 544 anldggs en gang- och cykelvag pa vigens Ostra sida. Genom
Vattjom, langs vig 580, leds gang- och cykeltrafiken via befintlig vig for att
darefter, vid anslutningen mot E14 i 6stra Vattjom korsa E14 planskilt. Vidare
mot forbi Berg till Téva anldggs en separerad gang- och cykelviag pa E14:s

sodra sida. Vid Tova korsar gang- och cykelstraket E14 planskilt tillsammans
med vig 662 till E14:s norra sida for att darefter ansluta mot enskilda vigen
”75:ans vagsamfillighet” som gar parallellt med jarnviagen pa dess sodra sida till
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Figur 5.2:7 Planerat gang- och cykelstrak

5.2.5 Geologi och geoteknik

Pa stora delar av strackan kommer inga geotekniska forstarkningar kravas.

Vid den svacka som forekommer séder om befintlig E14 vid Berg kommer
stabilitetshojande atgarder med utskiftning av torv i kombination med
tryckbank, samt eventuellt 4ven sittningsreducerande atgiard med 6verlast
behova foretas mellan km 3/400-3/660, med forslag pa utformning enligt
ritning 101Go401. P intilliggande stracka mellan km 3/660 och 3/750 foreslas
massutskiftning ner till morén enligt ritning 101Go402.

Vid den planskilda korsningen vid Berg kriavs en bergskarning.

For den sodra delen av anslutningsvag 571 till planfri korsning i Berg kommer
vagbanken att hojas med som mest ca 2 m, vilket medfor att stabilitetshGjande
atgiarder behovs. Pa delen km 0/075- 0/140 foreslas massutskiftning i
kombination med tryckbank med utformning enligt ritning 130G0401. Pa delen
km 0/160-0/225 foreslas massutskiftning samt en 6verlast for att snabbare
utvinna sittningar under banken, med utformning enligt ritning 130G0402.

Gang- och cykelviag mitt emot Stenas industriomrade skall konstrueras pa ny
bank, i omradet finns skikt innehéllandes finsediment som kan medfora mindre
sdttningar. Eventuell atgard med 6verlast och tryckbank utfors enligt ritning
101G0403.
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5.2.6 Avvattning och ledningar

Idag avvattnas viag E14 via Oppna diken samt trummor. Vdagdagvatten infiltreras
i forsta hand via vagdiken och vid storre floden leds vattnet vidare till korsande
backar och darefter Selangersfjarden via Tévabacken. Backar som korsar vigen
ar Bergsbicken och Bolesbiacken. Innan vagdagvatten nar backar ska vattnet ges
mojlighet till sedimentation och da genom sedimentationsfallor.

E14 kompletteras med gang- och cykelvig. Befintliga avrinningsomraden
fordandras marginellt eller inte alls och en 6kning av hardgjorda ytor medfor
okning av dagvattenfléden med kort varaktighet. De befintliga trummorna
under E14 forlangs, utgér eller ersitts. Generellt dr de befintliga trummorna i
gott skick men av for liten dimension i enligt dagens krav.

Ny port under avfartsvag fran E14 som ansluter mot viag 544 i Vattjom avser
giende och cyklister. Befintliga trummor under viag 544 kommer utga och
ersittas med en ny trumma. Trumman avvattnar vagyta samt dike som gar
genom Vattjom.

Ny port i 6stra delen av Vattjom skapar en ny ldgpunkt i omradet och kan
avvattnas med ett ledningssystem via intag med dagvattenbrunnar och utlopp
langs Vattjomsvigen. Naturmarkerna i soder skirs av med 6verdiken for att
minimera mangden vatten till ny port.

Generellt anses inte grundvattennivaerna tillféra markbara mangder vatten till

nya lagpunkter och skiarningar och péverkar ej dimensioneringen av nytt system.

5.2.7 Hydrogeologi

Mindre grundvattensiankningar kan bildas lokalt kring de omraden dar vigen
breddas och djupare diken eller skarningar utfors. Storst grundvattensiankning
forviantas dock ske vid vagportarna for Vattjomsvégen och i Téva samt forbi
Berg dar E14 gar i en djupare skdarning. Effekter och konsekvenser av detta
beskrivs vidare i avsnitt 6.3.5.

5.2.8 Broar och andra byggnadsverk

P& strickan Blaberget - Matfors finns tva befintliga broar dar skador repareras
och den fria brobredden 6kas med 250 mm genom kantbalksbyte samt att fem
nya broar ska byggas.

Befintliga broar:

e Bro 22-872-1 6ver fore detta industrispar 1 km SO Vattjoms station, sektion
0/140, ar en plattramsbro dar skador vid senaste inspektionen repareras
och den fria brobredden 6kas med 250 mm genom kantbalksbyte.

e Bro 22-873-1 6ver allmin vig 1.5 km SO Vattjoms station, sektion 0/625, ar
en plattramsbro dir skador vid senaste inspektionen repareras och den fria
brobredden 6kas med 250 mm genom kantbalksbyte.
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Nya broar:

»  Bro over ging- och cykelviag pa rampvag SO Vattjom vid sektion ca 0/850.
Bron kan utforas som en plattrambro. Bron ges en fri 6ppning pa 4 m och
brons fria hojd ska vara minst 3 m.

»  Bro over pafartsramp och géng- och cykelvig vid Vattjom 6stra, sektion
1/981. Bron kan utféras som en plattrambro. Brons fria 6ppning ska vara ca
12 m och brons fria h6jd ska vara minst 4,7 m.

« Bro 6ver E14 for samordnad faunapassage och vag 571 vid Berg, sektion
4/248. Bron kan utféras som en plattrambro. Bron ges en fri 6ppning pa ca
22 m och fri h6jd pé 4,7 m.

e Bro 6ver av- och pafartsramp och ging- och cykelvag vid Téva, sektion
6/220. Bron kan utforas som en plattrambro. Bron ges en fri 6ppning pé ca
16 m. Brons fria h6jd ska vara minst 4,7 m.

»  Bro over E14 for faunapassage vid Sorknavland, sektion 7/030. Bron kan
utféras som en valvbige. Bron ges en fri 6ppning pa ca 18 m. Brons fria hojd
ska vara minst 5,2 m.

5.2.9 Gestaltning

Ett gestaltningsprogram har tagits fram inom ramen for projektet med
detaljerade rad for hur striackan ska utformas. Nedan foljer en sammanstéllning
av programmets viktigaste gestaltningsfragor.

Sidoomréade

Sidoomradet ska ansluta till befintlig terrdang sa att det med tiden inte gar att
urskilja en tydlig grins mellan nyanlagd och befintlig mark. Overskottsmassor
och avbaningsmassor anvénds aktivt for att jamna ut sldnter och ateretablera
vegetation.

Samtliga slénter, inklusive géng-och cykelvagen, samt bullerskyddsvallar
utformas sa att vegetation kan ateretableras med undantag for slanter beldgna
under broar och vid berg i dagen.

Korsningspunkter och passager

Vegetationen intill bro 6ver fore detta industrispar anpassas till funktionen

av en viltpassage. Vid viltpassagen i Berg anpassas terriangen, vegetation och
den intilliggande marken sa att djuren vigar korsa 6ver E14. Viltbron far ett
genomtankt gestaltat uttryck. Det naturliga hojdstodet tas tillvara pa den sodra
sidan av viag E14 vid anldggning av viltpassagen vid Téva. En naturtrogen
hojdrygg efterliknande den sodra sidan anlédggs pé den norra. Den intilliggande
terrangen, vegetationen och gestaltningen uppe pa bron anpassas sé att djuren
vagar anvanda bron.

Terrdngen, vegetationen och belysningen anpassas vid gang- och cykelpassagen
vid Vattjom for att 6ka trygghetskinslan.

I den planskilda korsningen vid Téva efterstravas att den 6ppna marken norra
om E14 forblir odlingsmark. Marken inuti avfartsvigarna anpassas efter
siktforhéllanden och bekldas med 1ag markvegetation.



Sidoanldggningar

En gang- och cykelvag anlaggs parallellt med E14 for att gora det majligt att ga
och cykla pa ett sdkert satt. Dar det ar mojligt anldggs gang- och cykelvigen med
nagra meters avstand ifran E14 for att skapa en trevligare reseupplevelse. Ging-
och cykelviagen korsar E14 planskilt pa ndgra platser vilket ger en god sdkerhet
for gdende och cyKklister.

Ett antal bullerskyddsvallar anldggs utmed den aktuella vigstrackan. Ett

mal med gestaltningen ar de ska efterlikna naturliga héjder i landskapet.
Overgéngen mot befintlig mark utformas s att det inte gar att se en tydlig griins
mellan vall och omgivning.

Detaljer och utrustning

For att uppna en enhetlig vigmiljo minimeras antalet rackestyper. Val av
rackestyp bor goras med avsikt att minimera utrustningens visuella intrang och
ska samstdimma med strickan Blaberget-Timmerviagen.

En jamn linjeforing ska efterstravas bade horisontellt och vertikalt vid
uppsittning av viltstangsel. Skarpa och knyckiga rorelser undviks eftersom de
bryter mot vigens svepande linjer och skapar ett oroligt intryck.

5.2.10 Motiv till vald utformning, alternativa utformningar som valts
bort

Strackan Matfors-Blaberget

Utgangspunkten for projektet ar att bygga om befintlig E14 till motesfri
landsvig. Vagen forses med mittriacke. Inga ytterligare alternativ har varit
aktuella.

Korsning vid Matfors

Dagens korsningsutformning bibehalls i huvudsak men ramper justeras
néagot. Korsningen kompletteras med atgéarder for kollektivtrafik och gang- och
cykeltrafikanter. Inga ytterligare alternativ har varit aktuella.

Korsning vid Vattjom 6stra

I befintlig korsning finns behov att korsa végen for savil motorfordon som
giende, cyklister och skoter. Foljande alternativa korsningsutformningar har
studerats:

Héger in/héger ut

Alternativet innebér ett genomgiende mittriacke med en 6ppning endast
for gdende, cyklister och skoter. Da dessa korsar E14 i plan medfor det en
trafiksikerhetsrisk. Oppningen i mittricket kan komma att missbrukas for
farliga vianstersvangar. Alternativet omojliggor busstrafik genom Vattjom.
Alternativet valdes bort.

Kanaliserad korsning

Korsningen utformas med vénstersviangsfalt pa E14 och mojliggér samma
trafik som idag men med hogre sidkerhet for motorfordon. Géende, cyklister
och skoter korsar i plan vilket ir en trafiksikerhetsrisk. Forbattrar ej
framkomligheten for kollektivtrafiken da vianstersviang ut pa E14 mot Sundsvall
kvarstar. Alternativet valdes bort.
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Gang- och cykelport

En ny gang- och cykelport anlidggs vid befintlig korsning. Alternativet
kombineras med antingen hoger in/hoger ut eller kanaliserad korsning for
motorfordonstrafiken. Alternativet ger god sdkerhet for gdende och cyklister
men forbéattrar ej trafiksdkerheten och framkomligheten f6r motorfordon,
kollektivtrafiken och skoter jamfort med alternativen hoger in/hoger ut och
kanaliserad korsning. Alternativet valdes bort.

Planskild korsning

Ny vagbro anldggs sa att korsande och vinstersvingande trafik fran viag 580
Vattjomsvigen samt gaende, cyklister och skoter kan passera under E14.
Befintlig korsning blir kvar som hoger in/hoger ut. Alternativet innebér att
mojligheten att gora vinstersviang fran E14 mot vig 580 Vattjomsvigen ej blir
mojlig. Den trafiken hianvisas istéllet till korsningen vid Matfors. Porten ger
séledes god trafiksdkerhet och framkomlighet for alla trafikslag. Valt alternativ.

Korsning vid Berg

I Berg har tva olika alternativ for korsningen med vag 571 Langsjoviagen
studerats, en kanaliserad korsning (med vanstersvangfilt) i plan med
vanstersvangfilt och en planskild korsning. I omradet planeras ocksé en
faunapassage som kan samordnas med en planskild korsning.

Kanaliserad korsning

Korsningen kan utformas som en kanalisation med vanstersvangfalt. Enskilda
anslutningar pa norra sidan E14 ansluts lampligen i en gemensam korsning,
av trafiksdkerhetsskail forskjuten visterut fran vag 571 i Berg. For att skapa
tillracklig sikt i korsningen behover kronet 6ster om korsningen sankas med 3
m. Utformningen ger acceptabel trafiksiakerhet och ar kostnadseffektiv.

Planskild korsning

Korsningen kan utformas som en planskild korsning. Vig 571 ansluter som
idag pa sodra sidan E14. En ny gren av vag 571 korsar E14 planskilt ster om
dagens anslutning och ansluter till E14 pa dess norra sidan. E14:s profil sdnks
pé samma sétt som for den kanaliserade korsningen, vilket skapar hojdstod
for en bro 6ver E14. Bron 6ver E14 blir en kombinerad védg- och faunabro. En
faunapassage i detta lage far god funktion.

En planskild korsning ger god trafiksikerhet. Merkostnaden for en planskild
korsning kombinerad med faunapassage jamfort med en plankorsning och
separat faunapassage motiveras av den hogre trafiksakerheten samt optimerad
placering av faunapassagen. Darfor foreslas detta alternativ.

Korsning vid Téva

Flera alternativa utformningar av korsningen med vag 663 Terminalvigen i
To6va har studerats:

Befintlig utformning

Befintlig utformning uppfyller inte uppstéllda trafiksdkerhetsmal for oskyddade
trafikanter. Den uppfyller inte heller framkomlighetsmalet for den tunga
trafiken till och fran timmerterminalen i Tova. Alternativet valjs bort.



Ny planskild korsning
Ett flertal varianter av planskild korsning har studerats:

« Ruter pa norra och sodra sidan. Utformningen blir snév for 1anga
timmertransporter samt svarigheter att ansluta till skidanlaggningen pa
sodra sidan E14 pa ett bra sitt. Alternativet medfor stora schakter i véstra
delen for av- och pafartsramper. Pafarten visterut blir brant, ca 7%. Dock
finns goda mojligheter att hitta bra lagen for busshéllplatser pd ramperna.

« Ruter pa norra sidan och klover pa sodra sidan. Utformningen kraver en
langre bro for att tillrdckliga siktforhallanden ska tillskapas. Losningen
innebar ocksa intrdng pa skidanldggningens omrade. Pafarten visterut blir
brant (ca 7%) och medfor stora schakter. Dock finns goda mojligheter att
hitta bra lagen for busshallplatser i bada riktningarna.

« Befintlig anslutning pé norra sidan och kléver pa sédra sidan. Eftersom
vilplan saknas pa befintlig anslutning ar inte vajningsplikt mojlig for fordon
som ska viasterut utan ett accelerationskorfilt, alternativt additionskorfalt
kravs.

« Klover pa bada sidorna E14. Lika foregéende alternativ men med en
ombyggd anslutning pa norra sidan. For alternativen med klover kriaver
placeringen av busshéllplatser stor omsorg.

For att bade skapa en korsning med god funktion och trafiksdkerhet samt hitta
en kostnadseffektiv utformning som tillvaratar s& mycket befintlig vig som
mojligt har alternativet med klover pa bada sidorna optimertas sa att det norra
kloverbladet till stora delar bestar av befintlig anslutningsvég. I den nya port
som anliggs korsar dven gang- och cykelstraket. Vid ramperna placeras dven
busshallplatser.

"Ruter” "Klver”

Figur 5.2:8 Bild med typer av planskild korsning (ruter, kléver)
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Gang- och cykelstrak

Utmed strackan planeras ett parallellt gdng- och cykelstrak. I stérsta majliga
utstrackning har befintliga vagar nyttjats men dar sddana saknas har nya gang-
och cykelvigar studerats.

P& delen mellan Vattjom Ostra och Berg ar det inte, utan omfattande
ombyggnader av E14, mojligt att placera gang- och cykelvigen pa norra sidan
E14 pa grund av nérheten till Mittbanan. Darfor placeras den pa E14:s sodra
sida.

Pa delen forbi Bergstjarnen har mojligheten att placera gang- och cykelviagen
pé norra sidan E14 studerats for att minska paverkan pa skogsridan vid tjarnen.
Ingen trafiksdker passage av E14 har dock gatt att finna.

Aven pa delen mellan Berg och Tova dr det mojligt att placera ging- och
cykelvigen pa bada sidor E14. Vid Berg ar det dock svart att tillskapa en
attraktiv passage 6ver E14 pa grund av hojdskillnader. Vaster om Stena Metall
har mojligheten att anldagga en port under E14 studerats, for att kunna leda
géende och cyklister via en enskild vig pa norra sidan E14 fram till vig 663
Terminalvigen. Den enskilda vigen &r en dldre strackning av landsvagen.

Den enskilda vagen ansluter inte idag till vig 663 Terminalvigen, vilket dock
illustreras i denna vagplan. For detta kravs lantmateriforrattning, vilken
planeras genomforas efter att denna viagplan faststallts. Vidare ar det oklart om
den enskilda viagen kommer att erhélla stadsbidrag och darmed vara 6ppen for
allmin trafik. Dessa osidkerheter gor att alternativet att leda gdende och cyklister
via den enskild végen viljs bort. Istéllet foreslds en gang- och cykelvag pa sodra
sidan E14 fran Berg till Téva dar den korsar planskilt i ny vagport for viag 663
Terminalvagen.

Faunapassager

For att mojliggora for vilt att korsa E14 behovs tre faunapassager utmed
strackan. Mojligheten att nyttja befintliga portar eller kombinera med nya har
studerats. Placeringen av faunapassagerna har gjorts sa att de far basta mojliga
effekt.

Befintlig port vister om planskilda korsningen i Matfors, sektion ca 0/140,
anpassas sd att den ocksa fungerar som faunapassage.

Vid Berg eller strax vister darom har olika placeringar studerats:

« Dir terrangstodet ar bast, sektion ca 4/400, kommer passagen i konflikt
med befintlig kraftledning.

« En placering langre vasterut, sektion ca 4/700, medfor att viltet stors av
timmerterminalen.

« Faunapassagen kan ocksé samordnas med planskild korsning med vig
571 Langsjovagen vid Berg. DA en passage i detta lage kommer ldngre fran
timmerterminalen far den en battre funktion &n de Gvriga. Valt alternativ.

Vid Sorknavland, sektion ca 7/050 finns stod i terrdngen och héar foreslas en ny
faunapassage.



5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas
pa plankarta och faststills

5.3.1 Skyddsatgarder avseende buller

Ett flertal vagniara bullerskyddsétgéarder i form av bullerskyddsvallar och
Bullerskyddsskarmar har 6vervagts utifrdn paverkan av all statlig infrastruktur.
Dess effekt har studerats med avseende pé placering, héjd och langd, dar

mélet var att innehélla gillande riktviirden. Atgirderna har bedémts utifrin
om de dr ekonomiskt och tekniskt rimliga samt om de leder till markintréng,
paverkar landskapsbilden etc. Darefter har en samlad bedémning genomforts
och resulterat i att 9 bullerskyddsvallar och 5 bullerskyddsskarmar foreslas i
projektet. Pa plankartorna redovisas bullerskyddsvallar som skyddsétgard Sk1
och bullerskyddsskarmar som Sk2.

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder foreslas for de bostadshus som beridknas
fa nivier over riktvarden pa uteplats och/eller inomhus. Bullerskydd av uteplats
kan utforas som komplettering av befintlig uteplats med lokal skarm eller

delvis inglasning, alternativt anldggs en ny uteplats i bullerskyddat lage. Nar
det géller ljudnivaer inomhus &r en eller flera av foljande atgarder aktuella:
Fonsterbyte, byte till ljuddampad friskluftsventil samt invandig dtgard pa vagg/
snedtak. Foreslagna atgirder redovisas i tabell 5.3.1. samt redovisas som Sk3 p&
plankartorna.

Overvigande om bullerskyddsatgirder finns utforligt redovisat i Rapport Buller-
och vibrationsutredning.

Sk1 Bullerskyddsvall
Nya bullerskyddsvallar foreslds pa norra/sodra sidan av E14 vid foljande
sektioner (for hojder se plushojder pa plankarta 100C0201-100C0215):

« Norra sidan 0/820 - 0/965 Bullerskyddsvall.
« Norra sidan 2/000 — 2/310 Bullerskyddsvall.
« Norra sidan 4/410 — 4/570 Bullerskyddsvall.
« Norra sidan 4/940 — 5/015 Bullerskyddsvall.
« Norra sidan 5/045 — 5/070 Bullerskyddsvall.
e Sodra sidan 5/176 — 5/330 Bullerskyddsvall.
« Norra sidan 6/340 — 6/720 Bullerskyddsvall.
« Norra sidan 7/045 — 7/175 Bullerskyddvall.

« Norra sidan 7/205 — 7/265 Bullerskyddvall.
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Skz Bullerskyddsskérm
Nya bullerskyddsskarmar foreslas pa norra/sédra sidan av E14 vid foljande
sektioner (minsta h6jd 6ver vagbana):

e Norra sidan 0/690 - 0/820 Bullerskyddsskdarm, 2,0 meter.

« Norra sidan 5/015 — 5/045 Bullerskyddsskarm, 3,5-4,0 meter, hojden
forandras linjart.

e Sodra sidan 5/150 — 5/176 Bullerskyddsskiarm, 4,2 meter.

« Norra sidan 5/880 — 5/930 Bullerskyddsskarm 7,2-6,8 meter, h6jden
forandras linjart.

« Norra sidan 77/175 — 7/205 Bullerskyddskarm, 2,5-3,0 meter, hojden
forandras linjart.

Sk3 Erbjuds bullerskyddsatgérd utanfér vdgomrade i form av fasad/
fénsteratgdrd och/eller lokalt skydd vid uteplats

Fastighetsnira bullerskyddsatgirder redovisas i tabell 5.3:1 samt pé plankarta.

5.3.2 Skyddsatgarder avseende naturmiljo

Skyq Torrtrumma fér smavilt
Minsta dimension 800 mm.

Sks Faunapassage
Sektion 0/140: befintlig bro, fri 6ppning bibehélls. Anpassning enligt
Trafikverkets temablad "Viltanpassning av befintliga broar” december 2016.

Sektion 4/250 och 7/030: bredd 23 m

Sk6 Viltuthopp
Viltuthopp ar en anordning som majliggor for vilt pa fel sida viltstangslet att
hoppa ut 6ver stiangslet.

5.3.3 Skyddsatgarder avseende naturresurser

Skz Yta for infiltration av vagdagvatten
Oversilningsyta for sedimentering av vigvatten.



Tabell 5.3:1 Fastigheter som erbjuds fastighetsnéra bullerskyddsatgérder.

Fastighet Fastighetsnéra bullerskyddsatgarder

Knavland 1:7 ' Fonster och ventil samt uteplats
Lilldalje 1:10 Fonster, ventil och vagg, snedtak samt uteplats
Lilldalje 1:11 Ventil, uteplats

Lilldalje 1:15 Uteplats

Palang 2:21° Fonster och ventil samt uteplats
Palang 2:3 Fonster, ventil, vagg och snedtak samt uteplats
Palang 2:34 1 Fonster och ventil samt uteplats
Palang 2:35 ° Fonster och ventil samt uteplats
Palang 2:37 ° Fonster och ventil samt uteplats
Rasasen 1:17 Fénster och ventil

Rasasen 1:51 Fonster och ventil

Rasasen 2:4 Foénster och ventil samt uteplats
Rasésen 2:5 Fonster och ventil

Soderasen 1:29 hus A Fonster, ventil och uteplats
Soderasen 1:29 hus B Fonster, ventil och uteplats
Soderasen 2:10 Fonster, ventil och snedtak
Soderasen 3:11 Uteplats

Soderasen 9:2 Fonster och ventil

Tuna-Angom 2:22 Foénster och ventil

Tuna-Angom 2:35 Ventiloch uteplats

Tuna-Angom 2:45 Uteplats

Tuna-Angom 2:68 Uteplats

Tuna-Angom 2:73 Fonster, ventil och uteplats
Tuna-Angom 2:74 Uteplats

Tuna-Angom 2:76 Fonster och ventil

Tuna-Angom 2:77 Fonster och ventil

Tuna-Angom 2:85 Ventil

Vattjom 1:10 Uteplats

Vattjom 1:102 Ventil

Vattjom 1:104 Foénster och ventil

Vattjom 1:105 Ventil

Vattjom 1:76 Hus A Fonster, ventil och uteplats
Vattjom 1:76 Hus C Uteplats

Vattjom 1:79 Uteplats

Vattjom 1:83 Foénster och ventil

Vattiom 1:88 Ventil och uteplats

Vattjom 14:2 Fonster, ventil och uteplats
Vattjom 2:101 Uteplats

Vattjom 2:102 Uteplats

Vattjom 2:111 Uteplats

Vattjiom 2:19 A Fonster och ventil

Vattjom 2:19 B Foénster och ventil

Vattiom 2:42 Uteplats

Vattjom 2:54 Uteplats

Vattjom 2:73 Fonster, ventil och uteplats
Vattjom 2:75 Ventil

Vattjom 2:99 Ventil och uteplats

Vattjom 3:37 Fonster och ventil

Osterdélje 1:63 Uteplats

1) Fastigheterna ingar aven i delstracka 1 och de fastighetsnara atgarder som foreslas for dessa bostadshus
Sverensstammer med forslagen i delstracka 1. Atgarderna avses att genomféras i projekt delstricka 1.
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5.4 Atgarder som foreslas men inte faststills

5.4.1 Landskap och naturmilj6é
Se mer i avsnitt 5.2.9 Gestaltning.

5.4.2 Avvattning vid enskilda brunnar

Hoga natriumhalter har identifierats i en dricksvattenbrunn pé fastigheten 9:2.
Sannolikt harstammar de héga natriumhalterna frén vigsaltning av E14, men
kan @ven bestd av relikt havsvatten.

For att undvika eventuellt ytterligare paverkan fran vagsalt foreslas att titare
jordmassor, exempelvis moranmassor, anldggs i diken langs strackan ca km
4/300-5/300. Det bor dven sikerstillas att vigdagvatten ej leds in pd tomtmark.

5.4.3 Byggtiden

»  Stiangsling/utmirkning av natur som ska skyddas.
«  Atgirder mot spridning av invasiva arter.

«  Utmarkning av arbetsomrade vid skogspartiet vid Vattjom soder om E14
samt vid tradridén vid Bergstjarnen.



6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1  Trafik och anvandargrupper

6.1.1 Trafikkonsekvenser

Hogre hastighet pa E14 och forbattrad standard pa savil E14 som korsningar
och anslutningar kommer att innebara 6kad kapacitet och kortare restider.

6.1.2 Tillganglighet

Den forbattrade standarden pa E14 skapar positiva effekter avseende
tillgangligheten till viktiga mélpunkter i E14-strékets omgivningar, daribland
Sundsvalls arbetsmarknad och service. Detta géller for saval biltrafik som for
gang- och cykeltrafik.

Kollektivtrafiken med buss, sarskilt pendlingstrafiken fran exempelvis Matfors
mot Sundsvall, gynnas av en viag med hogre framkomlighet, vilket ger snabbare
och mer palitliga restider for busstrafiken langs E14. Dock kommer antalet
hallplatser att minskas men de som foreslés placeras vid storre anslutande vagar
vilket dven fortsattningsvis medfor god tillganglighet. Hallplatserna ges ocksa
en utformning med plattform vilket dr positivt inte minst for funktionshindrade.

En viktig del i trafiksdkerhetsarbetet ar att forbattra trafikmiljon for oskyddade
trafikanter. En sammanhingande gang- och cykelviag utmed hela strackan ger
forbattrad framkomlighet och dndrat trafikmonster for oskyddade trafikanter.
Vagplanen innebéar dven att separeringen mellan oskyddade trafikanter och
fordonstrafik blir tydligare.

6.1.3 Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Transportkvaliteten forbattras avseende tillforlitlighet for trafikanterna. Den
ombyggda vigen mojliggor battre bekvamlighet och god komfort.

6.1.4 Trafiksakerhet

Moétesseparerad 2+1-vig ar trafiksdkerhetsméssigt sett en klar forbattring
jamfort med dagens situation. Vidare forandras alla korsningar utmed striackan
i storre eller mindre omfattning sa att de far en béattre trafiksikerhet. Dock
kommer ett antal direktutfarter att finnas kvar utmed strackan. D& det vid dessa
endast blir tillditet med hogersvingar erbjuder de dnda god trafiksikerhet.

Géng- och cykeltrafiken separeras fran E14-trafiken vilket medfor en forbattrad
trafiksdkerhet for gdende och cyklister.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Ombyggnad av E14 till 2+1-vag, med hojd hastighetsstandard, kapacitet och
trafiksidkerhet bidar till bland annat att:

« Néringslivets transporter och utvecklingsmojligheter stirks i regionen

» Attraktivare arbetspendling och utbildningspendling, vilket bidar till starkt
samspel mellan orterna i E14-straket.

E14-projektet sker i linje med gillande oversiktsplan och regionala
utvecklingsplaner.

57



58

6.3 Miljo och hilsa

6.3.1 Boende och hélsa

Ombyggnationen av E14 medfor begransade forandringar av ljudnivierna
for majoriteten av bostadshusen langs med utredningsomradet. For de
flesta bostadshusen langs strackan dar vigen byggs om berdknas ekvivalent
ljudniva frén vagtrafik pa E14 bli 0-1 dB hogre jamfort med nollalternativet.
Ombyggnationen medf6r ingen 6kning av komfortvibrationer och inga
bostadshus bedoms fa komfortvibrationer 6ver riktvardet.

Totalt har 81 bostadshus identifierats som bullerberorda i vigplanen. Vid dessa
har bullerskyddsétgirder 6vervagts och for ett antal av bostadshusen foreslas
skyddséatgirder. Ett flertal bostadshus berors av buller fran bade vagtrafik och
jarnvagstrafik, dar jarnvagen i ménga fall ar betydande. Ibland ligger viag och
jarnvag pd samma sida men det forekommer &ven att vig och jarnvig ligger

pé var sin sida av bostadshuset. Hogsta maximala ljudnivaer orsakas i de allra
flesta fall av jarnvag. Konsekvenser for enskilda bostadshus redovisas i rapport
Buller och Vibrationsutredning med bilagor.

I tabell 6.3:1 redovisas en sammanstillning av bullerberoérda bostadshus som
overskrider riktvarden for respektive berdkningsfall. Sammanstillningen
baseras pa berdkningar av ljudnivéer fran bade ombyggd E14 och befintlig
statlig vig och jarnvag.

For planforslaget berdknas, forutsatt att foreslagna bullerskyddsatgarder vidtas,
att 73 bostadshus fa ekvivalenta ljudnivaer over riktvardet 55 dBA utomhus vid
fasad. 9 bostadshus beridknas fa 6ver 55 dBA utomhus vid uteplats.

Sammantaget bedoms bullersituationen med ombyggnad av E14 innebira
positiva konsekvenser jamfort med nulidget. Bullret fran vigen kommer att

Oka marginellt, men genom de bullerskyddsatgéarder som vidtas kommer
majoriteten av bullerberorda bostadshus att fa lagre ljudnivaer inomhus och pa
uteplats dn bade nuldget och nollalternativet.

Tabell 6.3:2 sammanfattar effekten av Planforslagets vignara
bullerskyddsatgarder i forhallande till Planalternativet utan atgiarder, detta
for att tydligare se effekten av foreslagna atgiarder. Tabellen avser trafikbuller
fran enbart ombyggd viag med viagnara atgirder. Fastighetsnira dtgarder ar ej
medriknade.



Tabell 6.3:1 Bullerberérda bostadshus som berdknas 6verskrida riktvarden fran all statlig infrastruktur

Berékningsfall Antal bullerberérda bostadshus som berdknas 6verskrida riktvarden fran all statlig infrastruktur
Ekvivalent ljudniva, Leq Maximal ljudniva, Lynax
>55 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >80 dBA >45 dBA >45 dBA
utomhus vid utomhus inomhus utomhus utomhus vid inomhus inomhus
fasad vid uteplats vid uteplats  uteplats fran fran viag fran
fran vag/ jarnvag @ jarnvag
jarnvag @
Nulage 68 62 40 34 24 20 6/24 3 1 17
Nollalternativ 73 69 44 40 30 24 724 3 1 18
Planforslag utan bullerskyddsat- 74 66 51 41 32 23 7/25 3 2 18
garder
Planférslag med foreslagna 73 61 37 29 23 18 2/25 3 0 18
vagnara atgarder
Planforslag med féreslagna 73 61 80 4 0 0 0/17 0 0 0
vagnara atgarder och fastighets-
nara bullerskyddsatgéarder

|:| Gra celler markerar ljudnivan fran enbart ombyggd vag

a) | kolumnen redovisas antalet hus som beréknas fa ljudnivaer dver L 70 fran végtrafik respektive fran jérnvég;_trafik. Anledningen till uppdel-
ningen ar atgarder 6vervags forst nar antalet storningstillfallen overstiger riktvardet fler an fem ganger per timme. Ar antalet storningstillfallen l1agre
Overvags atgarder forst vid L 80 dBA. Vagtrafiken pa E14 innebér fler &n fem stérningstillfallen per timme, men det gér inte trafiken pa jarnvéagen.
b) Utav de 8 uteplatser som fortfarande har éver 55 dBA ekvivalent ljudniva har alla 56 dBA. For samtliga av de fastigheterna finns vagnara atgarder
foreslagna som medfor att ljudnivan sanks till inom 1 dB fran riktvardet.

Tabell 6.3:2 Effekt av planférslagets vdgnéra bullerskyddsatgérder i férhallande till planalternativet
utan atgérder

Okning av antal bostadshus som innehaller riktvirden med hjilp av vignira atgirder i planférslaget jamfort
med planalternativet.

L,, >55 dBA L,, >55 dBA L., >30 dBA L, >70 dBA

'max

utomhus vid fasad utomhus vid uteplats inomhus utomhus vid uteplats

I TR O O

Okning av antal bostadshus som far en minskning med minst 2 dB till féljd av féreslagna vignéra atgarder i
planforslaget jamfort med planalternativet.

Leq utomhus vid fasad Leq utomhus vid uteplats L o inomhus L__ utomhus vid

e 'max

uteplats
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6.3.2 Kulturmiljo

De vagétgarder som planeras inom ramen for vigplanen bedéms inte medfora
negativa konsekvenser som patagligt kan skada riksintressena for kulturmiljon.
Riksintressenas huvudsakliga viarden ligger framst i dlvdalsbygden i Ljungans
dalgang samt jordbruks- och odlingslandskapet. De vigétgarder som planeras
och faller inom riksintressenas omraden planeras fraimst pa befintlig vag, vilket
innebar begransade intrang i jordbruks- och odlingsmark.

De fornlamningar som ligger i direkt narhet av vigomradet framgar i tabell
6.3:3, tillsammans med bedémd péverkan.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms vagprojektet ge oférandrade till smé negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Tabell 6.3:3 Bedémning av paverkan pa fornldamningar i direkt nérhet av vdgomradet

RAA-nummer

Beskrivning

Bed6émning

medeltid-nyare tid.

Tuna 178:1 Tva hogar, tva stensattningar och Lamningarna bedéms inte

Tuna 178:2 en hagnad av sten fran bronsalder- | paverkas av vagatgarderna. | detta

Tuna 178:3 jarnalder vagavsnitt planeras atgarder pa

Tuna 178:4 befintlig vag samt att fornlamning-

Tuna 178:5 arna ligger pa ett berg séder om
vagen, med en hojd pa cirka 9
meter Over vagbanan.

Tuna 180:1 Tre stenséttningar fran bronsalder- | Lamningarna bedéms inte

Tuna 180:2 jarnalder, delar av stensattning- paverkas. Lamningarna ligger inom

Tuna 180:3 arna ar paverkade av vagen. samma omrade som ovan
beskrivning.

Tuna 181:1 Hog fran bronsalder-jarnalder. Lamning ligger i en mindre
skogsdunge pa ett mindre berg
cirka 20 meter fran vagen.
Planerade atgarder for E14 i detta
lage sker pa befintlig véag, nya
slanter tillkommer dock med ett
mindre utfall.

Tuna 182:1 Stensattning fran bronsalder- Ingen vidare utredning eller

jarnalder, undersokt och borttagen | atgarder under byggt-iden ar
i samband med vagbygge 1961. nddvandiga.
Tuna 250:1 St Olofs kalla, offerkalla fran Lamningen ligger i direkt narhet till

vagen. Vagatgarder sker pa
befintlig vag, dock med nya slanter.
Utredning for eventuella
skyddsatgarder under byggtiden
kommer utféras.




6.3.3 Naturmiljo

Inom vagprojektet planeras mittracke, breddning av vag, viltstangsel och

okad hastighet. Tillsammans ger det en forstarkt barridreffekt for vilt. For att
mojliggora att storre vilt kan korsa E14 pa ett sdkert sitt utformas stangsel sé att
vilt leds till tre planskilda faunapassager. Kraven pa faunapassagerna beskrivs
under avsnitt 5.3.2. Utformning av broarna for faunapassagerna beskrivs under
avsnitt 5.2.8 Broar och andra byggnadsverk. Naturliga vattendrag som idag
korsar E14 kommer forses med torra passagemojligheter for smavilt.

Vagprojektet medfor intrdng i naturmiljoer med patagliga naturviarden, backar
med naturvardesklass 3 samt Bergstjairnen med hoga naturvirden (klass 2).
For att mojliggora en separerad gang- och cykelvig kravs att mark tas i ansprak
mellan Bergstjarnen och E14. Har finns idag en mindre vall med en tradrida i
sluttningen ner mot tjirnen. For att rymma atgarderna kommer det dels kravas
en viss avverkning av traden och dels behover marken vid dkerholmen (som

ar generellt biotopsskyddat) tas i ansprék. For att kompensera forlusten av
akerholmen och avverkade trad i tridridan planeras minst samma méangd trad
aterplanteras pa platsen, samt i kloverbladen vid trafikplatsen i Berg (se kap
6.3.7 Landskapsbild).

I odlingslandskapet kring védgen finns biotoper som omfattas av det generella
biotopskyddet enligt 7 kap 11 § miljobalken. De utgors av smavatten i
jordbruksmark samt en &kerholme i omréadet vid Bergstjarnen samt ytterligare
en dkerholme nordvist om korsning mellan vag 633 och E14. I tabell 6.3:4
framgar paverkan och atgarder for biotoperna.

Under projekteringsarbetet med vagplanen har atgirder studerats for att
minska bullerstorningarna vid Bergstjairnen. Hackande faglar har patraffats
under naturvardesinventeringen (Trafikverket 2016) och omrédet har bedomts
utgora kinsligt naturomraden. For att reducera ljudnivaerna har ett bullerplank
1 meter 6ver viighbanan studerats. Atgirden gav forbittrade ljudnivier men har
inte bedomts som ekonomiskt rimligt. Det andra alternativet som studerades
var att anldgga gang- och cykelviagen 1 meter 6ver vigbanan, dock medfor detta
alternativ ett storre slantutfall och kréaver att fler trad behover avverkas i ovan
namnda tradrida.

Tabell 6.3:4 Biotoper som omfattas av det generella biotopskyddet

Sektion och Beskrivning Kommentar/bedomning Forslag atgérd

IGE]

3/570-3/680 Akerholme Trad i jordbruksland- Akerholmen blir paverkad | Som kompensationsatgérd kommer
skap. av anlaggande av den samma antalet trad aterplanteras i
Akerholmen utgér ett nya gang- och tradridan vid Bergstjarnen eller i
skydd fér bland annat cykelvagen. Traden beho- | kidverbladen vid de planskilda
mindre gnagare vilket ar | ver avverkas. korsningarna.

villebrad for ormar.

3/650-4/100 | Smavatten i Vattenférande dike i Inga intrang sker i Oversilningsytor anlaggs i diken fér
jordbruksmark jordbrukslandskap biotopen. att minimera paverkan fran
vagdagvatten.
6/150-6/190 Akerholme Trad i jordbruksland- Paverkas inte av Enskild vag planeras i framtiden
skap. Upplagda stenar. vagplanen. och kraver en lantmateriférrattning.

Hantering av biotopsskyddsbe-
stdmmelserna hanteras utanfor
projektet genom dispens.




P& grund av simre geotekniska forhéllanden vid Bergstjarnen har dven
alternativa atgirder studerats. Direkt vdst om den befintliga tradridén, km
ca 3/660-3/750, kréavs atgarder for att stabilisera marken sa att gdng- och
cykelvigen kan anliggas. Atgird med enbart tryckbank skulle leda till stora
intrang i vitmarksomradet och for att undvika detta har utskiftning bedomts
vara lampligare att vidta, eventuellt i kombination med mindre tryckbank.
Atgird med massutskiftning kriver ca 10 m bredare markintring utéver det
som behovs for gdng- och cykelvigen.

Det mindre naturviardesobjektet som bestér av dldre granskog strax oster

om Matfors, sektion 2/240-2/430, kommer att paverkas i dess norra kant.
Slantutfallet frin gang och cykelvigen kommer att medfora att trad méste
avverkas. Atgirder for att minska intringet som uppstér inarbetas i viigplanen.

Dér pa illustrationskarta illustrerad enskild vig ansluter mot vag 663 fran
véster i Tova finns en dkerholme. Om det kréavs kan den enskilda vigens
anslutning flyttas soderut s akerholmen inte paverkas. Detta faststillts i
lantméteriforrattning.

Vattendragens nulige, atgirder i vigplanen samt paverkan och konsekvens
sammanfattas i tabell 6.3:5.

Viagprojektet bedoms inte komma att paverka den allemansrittsliga tillgdngen
till strandomraden negativt. Vissa storningar av vaxt- och djurlivet i berérda
vattendrag kommer att uppkomma under byggtiden men i 6vrigt dr projektet
positivt for vaxt- och djurlivet i vattendragen, framst genom de torrtrummor
som anliggas for smavilt under E14.

Sammantagen bedémning

Vigplanen bedoms medfora bade negativa och positiva konsekvenser for
naturmiljon och den biologiska mangfalden. Det blir kortsiktig forsimring med
mindre habitatforluster framst i byggskedet med viss bullerstorning samtidigt
blir den langsiktiga effekten en forbattring genom atgérder for att minska
vigens barridreffekter. Den sammanvagda konsekvensen for naturmiljon
beddms som liten positiv.

Tabell 6.3:5 Paverkan pa béckar som berérs av vagplanen

Vattendrag Atgird vigplanen Paverkan och konsekvens
Vattjomsbacken Vandringshinder for akvatisk Mindre omgravning och ny Vandringshinder tas bort som
fauna och bristfallig morfologi. trumma. leder till positiv konsekvens.
Bergsbéacken Ej vandringshinder for akvatisk Mindre omgréavning samt Tillfallig férsamring i
flora och fauna, E14 utgdr idag férlangning av befintlig trumma. byggskede och langsiktig
vandringshinder for smavilt. Ny torrtrumma for smavilt forbattring for djurs rorelser.

anlaggs, befintlig trumma nyttjas
for avvattning.

Bdlesbacken Ej vandringshinder for akvatisk Mindre omgravning samt Tillfallig férsamring i
flora och fauna, E14 utgoér idag férlangning av befintlig trumma. byggskede och langsiktig
vandringshinder for smauvilt. Ny torrtrumma for smavilt férbattring for djurs rorelser.

anlaggs, befintlig trumma nyttjas
fér avvattning.

Lusbacken Bristfallig konnektivitet — vand- Atgarder for detta vattendrag har
ringshinder E14 vid lagvatten. hanterats inom ramen for
Recipient for bergtakt och faststalld vagplan "E14

avfallsanlaggning Blaberget. Timmervagen-Blaberget”




6.3.4 Friluftsliv

Hojd hastighet, mittracke och viltstangsel forstarker barriareffekten for
oskyddade trafikanter. E14 kommer att vara olamplig att nyttja for oskyddade
trafikanter, men dessa gynnas av en ny separerad gang- och cykelviag samt de
sidoatgirder som vidtas och de passager som anldggs vid Vattjom, Berg och
Téva. De planskilda viltpassagerna kommer dven ga att nyttja for oskyddade

trafikanter, vilket okar tillgdngligheten till omréden for rekreation och friluftsliv.

Foreningsverksamheten IF Strategen, som bland annat underhéller skidspar
och motionsspar, bedoms paverkas bade positivt och negativt av viagplanen.

Cirka 100 meter vast om IF Strategen planeras en ny planskild korsning mot
E14. For att moéjliggora denna atgard kriavs nya vigramper varav en stracker

sig Osterut och behover ta skogsmark i ansprak inom samma fastighet som
foreningen ligger i. Utover markanspraket tillkommer nya slanter som faller
niarmare foreningens befintliga bilparkering. I samma plankorsning mojliggors
en ny in- och utfart mot féreningens omrade, tillsammans med en ny enskild
vag och genom att stinga den befintliga in- och utfarten blir det en trafiksikrare
anslutning.

Den sammanvigda paverkan pa foreningsverksamheter bedoms bli liten, bade
negativt och positivt. Markanspraket i skogsmarkerna ar nédvandiga fér den
nya plankorsningen, intranget gors inte pa elljussparet eller andra viktiga
funktioner for motionsomrédet. Slanterna kommer narmare bilparkeringen
men gor inga direkta intrang pa ytan. Forutsittningarna for att bedriva
foreningsverksamheten blir oférandrad jamfort med dagens situation.

Sammantagen bedémning

Forutsittningarna for rekreation och friluftsliv forbattras genom den nya gang-
och cykelviagen samt genom nya passagemoajligheter. Vagen far en viss 6kad
barridreffekt med sammantaget bedoms konsekvensen som liten positiv for
rekreation och friluftsliv.

6.3.5 Naturresurser

Ytvatten

De tre vattendragen som korsar denna vagstracka avrinner till Tévabacken
(SE692028-157030) i dalgangen i norr som i sin tur rinner vidare till
Selangersfjarden (SE692212-157367) och Seldngersan (SE692111-157577).
Vattenforekomsternas status och miljokvalitetsnormer samt vigplanens
bedomda konsekvenser redovisas i tabell 6.3:6.

Ombyggnationen av E14 ger en marginell 6kning av mangder vigdagvatten

som omhéandertas med infiltration i diken samt fordrojningsatgiarder fore
naturliga vattendrag. For att forhindra mangden naturmarksvatten till ny port
vid Vattjom anlidggs 6verdiken ovan skirning till port vilket kraver ytterligare
mark i ansprak. Ytterligare marktillgang kravs d&ven norr om ny port och langs
Vattjomsvagen for att leda bort dagvatten med sjalvfall. Bolesbacken och
Bergsbicken gravs om i mindre omfattning for att mojliggora for en torrtrumma
som passage for smavilt bredvid befintlig trumma. Mindre omgravning av
Vattjomsbiacken med ny trumma i ett nordligare 14ge dn dagens. Viagdagvattnets
fordrojning i vigdike bedoms tillrickliga. Oversilningsytor anliggs som
skyddsatgird i diken som mynnar i naturliga backar vilket bed6ms minimera
paverkan fran viagvatten.
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konsekvenser

Vattenforekomst

Tovabacken
SE692028-157030

Beddmd status

enligt VISS 2015

Mattlig ekologisk
status. Uppnar ej

god kemisk status.

Faststalld
miljokvalitets-
norm

God ekologisk
status 2027. God
kemisk status.

Potentiellt
berérda
kvalitetsfaktorer

Forsurning.
Miljégifter.
Morfologi.

Tabell 6.3:6 Vattenforekomsternas status och miljékvalitetsnormer samt vdgplanens bedémda

Vagplanens paverkan

Risker: Utslapp drivmedel
eller farligt gods —
trafiksakrare vag ger
mindre risk for utslapp.
Konnektivitet i tillrinnande
vattendrag forbattras.

Selangersfjarden
SE692212-157367

God ekologisk
status. Uppnar ej
kemisk status.

God ekologisk
status 2021. God
kemisk status.

Miljogifter.

Risker: Utslapp drivmedel
eller farligt gods —
trafiksakrare vag ger
mindre risk for utslapp.
Risk for paverkan ar
obetydlig da inga
vattendrag finns som
rinner direkt fran
vagstrackan till
Selangersfjarden.

Selangersan
SE692111-157577

Mattlig ekologisk
status. Uppnar ej

god kemisk status.

God ekologisk
status 2027.
God kemisk status.

Miljégifter.

Risker: Utslapp drivmedel
eller farligt gods —
trafiksakrare vag ger
mindre risk for utslapp.
Risk for paverkan ar
obetydlig da inga
vattendrag finns som
rinner direkt fran
véagstrackan till
Selangersan.

Den 6kade trafiken medfor okad risk for olyckor som kan orsaka utslapp av
farligt gods eller drivmedel samt en viss 6kning av fororeningar i vigdagvatten.

Vigplaneomradet ticker in Lusbicken. Atgirder for bicken har hanterats inom
ramen for faststélld vagplan "E14 Timmervagen — Bliberget”.

Grundvattenférekomster och vattenskyddsomraden
Med forbattrade dikesédtgdarder och omhéndertagande av vigvatten sa
minska risken for av vagvatten kontaminerat grundvatten. Det identifierade
grundvattenmagasinet i Matforsdsen kommer ej paverkas av planforslaget.

Grundvatten

De naturliga grundvattenforhallandena kommer att paverkas lokalt i omraden
dar djupare vagskarningar och vagportar utfors under befintlig grundvattenniva.
Influensomréaden for grundvattensankningar har bedémts med hjalp av
konservativa berakningar och antaganden. Inga allménna eller enskilda
intressen som kan skadas av grundvattensankning har identifierats inom
bedomda influensomraden. Fler brunnar och en vattenkailla ligger dock i nira
anslutning till vigen. For att sakerstélla att ingen negativ paverkar sker pa dessa
ska ett kontrollprogram for grundvatten tas fram till byggskedet.

Areella néringar
Jordbruksmark kommer att tas i ansprak frimst vid korningarna i Téva och
Berg men dven pa en stricka soder om E14 mellan Vattjom och Berg, dir den
nya gang- och cykelbanan planeras. I 6vrigt gors mindre markansprak pa skogs-
och impedimentsytor.



De massor som projektet genererar &r:

« Jordschakt ca 340 000 m3 (varav vegetationvsavtagning ca 30 000 m3)
« Bergschakt ca 15 000 m3

o Krossat material (forst, barl) ca 107 0oo m3

e Fyllning/bank ca 80 000 m3

« Fyll, bullervallar ca 65 000 m3

« Utfyllnad i Berg (fauna) ca 40 000 m3

« Viltpassage Példng ca 30 000 m3

Saledes kommer projektet att medfora ett massoverskott pa ca 140 000 m3. Till
viss del kan dessa anvindas till terrangmodelleringar, bullerskyddsvallar mm
inom vagomréadet.

Rennéringen

Ombyggnationen av E14 bedoms medfora sma konsekvenser for rennaringen.
Vigen och jarnvagen utgor redan idag en barridr men omradet nyttjas inte
frekvent for vinterbete. Om det borjar anviandas mer frekvent kan en 6kad
trafikering pa E14 oka risken for renpakorningar och innebar merarbete for
renndringen. Viltstangsel bedoms minska den 6kade risken for renpékorningar
samtidigt som viltstingsel och mittrackesseparering skapar en storre barriar.

Sammantagen bedémning

Ombyggnationen av E14 pé aktuell stricka forvintas leda till en minskad
olycksrisk och ddrmed minskad risk for utslapp och farligt gods samt drivmedel,
vilket leder till en reduceras risk for paverkan av ytvatten kring viagen. Vidare
vidtas atgiarder som forbattrar morfologi och konnektiviteten i och kring de
naturliga vattendragen.

Med foreslagna skyddsétgarder bedoms ingen kvalitetsfaktor paverkas
negativt si att miljokvalitetsnormen inte kan uppnds. Sammantaget bedoms
vagprojektet medfora positiva konsekvenser for kringliggande ytvatten jamfort
med nuliget.

6.3.6 Markfororeningar

Genomforda provtagningar pavisar att befintlig viganlaggning inte innehéller
tjarasfalt och beldggningen kan darfor dteranvandas i projektet.

Resultat fran provtagning i dikesmassor visar pa forekomst av metaller och olja
som hirleds till trafik pa strackan. Vid platser for planerad schaktning ligger
fororeningsnivderna i nivd med Naturvardsverkets generella riktvirden for
kanslig markanviandning (KM). Fororeningshalterna ar sddana att massorna
beridknas kunna &teranviandas i vigomradet. Massor med fororeningshalt 6ver
KM ska ej ateranviandas i anslutning till naturliga vattendrag.
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Sammantagen bedémning

Fororeningarna som patraffats i dikesmassorna bedoms ha sitt ursprung fran
vagtrafiken och patriffas normalt i vigomraden. Massorna forviantas kunna
ateranvandas i projektet. Tillsynsmyndigheten kommer att underrittas om den
patraffade fororeningen.

Ombyggnationen av E14 pa aktuell stracka forvintas leda till en minskad
olycksrisk och dirmed minskad risk for utslapp av sa vl farligt gods som
drivmedel, vilket leder till en reduceras risk for markféroreningar orsakade
av direkta utslapp. Ombyggnationen forvantas inte paverka mangden diffusa
utslapp fran trafiken orsakad av avgaser och slitage.

6.3.7 Risk och sadkerhet
Sammantagen bedémning

Trots 6kad trafikmédngd kommer den ombyggda vigen innebéara lagre risk for
allvarliga olyckor, till exempel métesolyckor. Risk for utslapp av farligt gods till
omgivningen kommer darfor att vara mindre jamfort med nuléget. Till detta ska
laggas att bebyggelsen langs strackan ar fétalig i vigens naromréde. Det finns
inte heller négra yt- eller grundvattenforekomster i vigens omedelbara narhet.

6.3.8 Landskapsbild

Effekter och konsekvenser av vdgplanen

Breddning av E14 tar odlings- och skogsmark i ansprak pd nigra platser men
endast i kanten och omgivande marker kan fortsitta att brukas och darmed
behalla sin karaktar.

Odlingslandskap

Den gamla jarnvagsbron, vid cirka km 0/130, under E14 anpassas till
funktionen av en viltpassage. En gang- och cykelvig striacker sig langs med
det gamla jarnvagssparet. Om bron anpassas vil till landskapet kan den bli ett
positivt inslag dven for gaende och cyKklister.

I odlingslandskapet i narheten av Dilje, vid cirka km 2/550-4/100, anldggs en
ny gang- och cykelvig strax sydost om E14. Ging- och cykelvagen blir ett tilligg
till samma infrastrukturkorridor som jarnvag och E14 vilket gor att den inte
bidrar till ytterligare fragmentering av landskapet. Vigrummet blir bredare av
den nya géing- och cykelviagen. Ging- och cykelvigen ligger generellt sett med
ett avstand ifrén E14 men vid Bergtjarnen ar den beldgen nara intill vagen for
att minska intrdng pa tradrididn mot tjarnen. I detta avsnitt skapas mer stérning
ifrén vagen for gdende och cyklister vilket kan forsamra reseupplevelsen.

I ndrheten av Berg, vid cirka km 4/240- 4/280, forslis en faunapassage

i form av en bro kombinerat med en mindre tillfartsvig. Den nya bron

medfor att en gird med bostadshus och ladugérdsbyggnader 16ses in. De
traditionella byggnaderna praglar odlingslandskapet i omradet och en storre
ladugéirdsbyggnad syns tydligt ifrin E14. Nar byggnaderna forsvinner far
landskapet en svagare identitet. Den nya viltpassagen blir istéllet ett nytt
landmaérke. For att forstarka viltstréket kan ytorna pé insidan av avfartsviagarna
pé bada sidor av E14 planteras med trad for att efterlikna &kerholmar.

Skogslandskap

I den 6stra delen av Vattjom, vid cirka km 1/950-2/000, anliggs en port i
skogsmark for gang- och cykel samt ett korfalt. Naromradet ar redan paverkat
av en kraftledningsgata. Porten och dess skiarningar blir ett tillagg till
infrastrukturen i omradet men inte ett frimmande objekt.



I ndrheten av Tova, vid cirka km 6/200-6/350, anldggs en ny trafikplats. Pa den
sodra sidan av E14 tas skogsmark i anspréak. Forslaget medfor ett flertal nya
véagar och en skiarning genom skogsmark. Mellan vigarna skapas restytor som
ar avskilda ifrdn omgivande mark. Landskapsbilden forandras ifran skogsmark
till en trafikplats med 1&g markvegetation.

Vid cirka km 6/350-6/720 anliaggs en bullerskyddsvall pa den norra sidan av
E14 for att skydda flera bostadshus ifran forhgjda bullernivaer. Vallen bedéms,
nir vegetationen har ateretablerats, kunna samspela vil med skogslandskapet.
Bostadshusen bedoms vara beldgna sa langt ifrén E14 att de inte berors av
bullerskyddsvallen visuellt utan endast far forbéttrade bullernivaer.

En viltpassage anliaggs 6ver E14 i skogsmark i ndrheten av Tova, vid cirka km
7/000. Pa den sodra sidan av vigen finns ett naturligt h6jdstod for en viltbro.
Terrangen pa den norra sidan behover héjas upp men modelleras sa att marken
upplevs naturlig bade for djuren och trafikanterna pa E14. Den nya hojden pa
den norra sidan av E14 ansluts till den intilliggande bullerskyddsvallen.

En bullerskyddsvall och en bullerskyddsskarm anlaggs vid cirka km 7/050-
7/270 pa den norra sidan av E14. Bullerskyddsvallen anléggs i forlaingningen
av viltpassagen vid Tova vilket gor att den kan upplevas vara ett naturligt
tilldgg i terrangen. Pa den sodra sidan av viagen finns en hojd vilket gor att den,
tillsammans med vallen pa den norra sidan, kan gora sa att det upplevs som att
trafikanten kor igenom en naturlig skiarning i terrdngen. De boende har idag en
vegetationsridd mot E14 och far efter projektets genomforande ett plank intill
tomten samt mindre storningar ifrén trafiken. Tillsammans med vallarna blir
de boende betydligt mer avskilda ifrén vigen an tidigare vilket skapar en béttre
boendemiljo.

Bostadsomréden

Vid den vistra infarten till Vattjom forldngs géng- och cykelvigen ifran Matfors
genom den befintliga bron under E14 vid cirka km 0/620 och under en ny
gang- och cykelpassage fram till Vattjom. Forslaget forbattrar mojligheten

for manniskor, inte minst barn, att rora sig i omradet. Det ger en forbattrad
tillganglighet till landskapet for boende och oskyddade trafikanter.

En bullerskyddsvall och en bullerskyddsskarm anliggs vid cirka km
0/750-0/970 pé den norra sidan av E14 for att skydda bostadsomradet i
Vattjom mot forhojda bullernivaer. E14 ar beldgen nagot hogre i terrdngen an
bostadsomradet vilket gor vagen mer framtradande och bullernivaerna hogre.
Atgirderna bedoms forbittra situationen for de boende eftersom de slipper
utblickarna mot en trafikerad vig samtidigt som bullersituationen férbattras.
Vallen bedoms inte forsdmra négra langre utblickar for trafikanter pa E14.

Vid cirka km 1/980-2/330 anlidggs en bullerskyddsvall pa den norra sidan av
E14 for att skydda ett flertal hus ifran forhéjda bullernivaer. Husen ar beldgna
hogre an vagen vilket gor att vallen behover bli ndgot hogre for att fa en god
bullerskyddande effekt. Vallen bedoms forbattra laget for de boende vilka far
utblickar mot en gron skogsrida istéllet for E14 samtidigt som de far battre
bullernivéer. Bullerskyddsvallen skapar pé sikt utblickar mot en gron rida
istallet for bostadshus for trafikanterna.
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Industripréglat odlingslandskap

En bullerskyddsvall anlaggs vid cirka km 4/450-4/560 pa den norra sidan

av E14. Vagen ligger i en skirning langs denna stracka. P4 den sddra sidan av
vagen ar terrdngen hogre men daven pa den norra sidan finns en mindre vall. De
boende har inga utblickar emot E14. Den nya bullerskyddsvallen bedoms bli ett
naturtroget tillagg till den befintliga terrangen for trafikanter och boende.

Vid cirka km 4/960-5/090 anldggs en bullerskyddsvall och en
bullerskyddsskiarm pa den norra sidan av E14. P4 den sodra sidan av vigen
stiger terrangen kraftigt och p& den norra sidan finns en mindre vall. De
boende har idag utblickar 6ver E14 och skogsomréadet pd motsatt sida. Den nya
bullerskyddsvallen skymmer dessa samtidigt som storningarna ifran vigen
minskar avsevart. Den nya bullerskyddsvallen bedoms bli ett naturtroget tilligg
till den befintliga terrdangen for trafikanter och boende.

En bullerskyddsvall och en bullerskyddsskarm anliaggs vid km 5/160-5/320
pa den so6dra sidan av E14. Ett av bostadshusen har utblickar mot vigen och
dalgéngen pa motsatt sida. Intrycket av dalgadngen ger dock ett stokigt intryck
eftersom Stena ligger pd motsatt sida av vigen. Landskapet ar flackt i denna
sektion s en mjuk anslutning till befintlig terrdang, gdrna med flacka slénter,
blir extra viktigt for att forhindra att vallen ser konstlad ut.

Vid ca km 5/880-5/950 anliggs en bullerskyddsskarm. Husen ar beldgna hogre
an E14 med en brant sldant ner mot vigen. Varken de boende eller trafikanterna
pa E14 har nagra langre utblickar som paverkas av bullerskyddsplanket.

I narheten av Tova, vid cirka km 6/200-6/350, anlaggs en ny trafikplats.
Avfartsvagarna delar av en odlingsmark i flera mindre enheter pa den norra
sidan av E14. Stora delar av markerna bedoms forbli lonsamma att bruka vilket
bibehéller landskapets karaktar.

Sammantagen bedémning

Forslaget bedoms innebdra smé negativa konsekvenser for landskapsbilden.
Den planskilda korsningen i Tova splittrar upp odlingsmark i mindre enheter
och medfor skdrningar i skogsmarken. Utblickarna 6ver landskapet paverkas

av korsningen och tillfartsvigarna. Viltpassagerna blir ett nytt landmérke men
bedoms kunna bli ett positivt inslag i landskapsbilden under forutséttningen

att de utformas pa ett vil genomtankt satt. Gang- och cykelvigen samt dess
passager under E14 underordnar sig landskapets skala och struktur. Den skapar
en mojlighet for flera trafikantslag att uppleva landskapet pa ett tryggt sétt.

Nollalternativet bedoms inte medfor négra direkta konsekvenser for
landskapsbilden.



6.4 Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

En samlad effektbedomning inkl. samhallsekonomisk kalkyl (SEB) har tagits
fram, som visar att atgdrden dr samhallsekonomiskt lonsam med en positiv
nettonuvirdeskvot pa 0,8. Samtliga kinslighetsanalyser ger dven de positiv
nettonuvardeskvot. Framtagen SEB ska granskas och godkénnas enligt
Trafikverkets riktlinjer.

Okad trafiksikerhet ir den enskilt storsta nyttan av dtgirden. Atgirden ger
ocksa restidsvinster for framfor allt resenirer men dven for godstransporter.
En annan positiv effekt ar att utslappen av luftfororeningar minskar

néagot. Daremot 6kar drift- och underhéallskostnaderna. Den samlade
effektbedomningen innehaller dven ej monetart viarderade effekter. De effekter
som bedoms som positiva dr minskade barriareffekt for djur och oskyddade
trafikanter till foljd av viltstangsel och viltpassager samt utbyggt gang- och
cykelnit. Forbattringar av dagens 1aga standard pa strackningen bedéms dven
forbattra savil trygghet som bekviamlighet for resendrerna. Atgirden bedoms
dven minska risken for paverkan pa Matfors vattentékt till foljd av minskad risk
for olyckor.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

For narvarande pagar en 6versyn av plankorsningar pa Mittbanan. En
samordning har skett betraffande sidovigar m.m. med det projektet.

Tillsammans med utbyggnaden av E14 pé delen Timmervagen-Blaberget skapas
en helhet dir E14 far god framkomlighet och trafiksikerhet mellan Sundsvall
och Matfors.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

Paverkan pa trafiken

Under byggskedet kommer trafiken pa E14 att ha begransad framkomlighet.
Koer kommer tidvis att uppsté da mojligheterna att ta alternativa vagar ar
begriansade. Tillfilliga vagar for omledning av trafik kan komma att byggas i
samband med exempelvis byggande av broar.

Arbete med maskiner, hantering av massor och spréngning

Under byggtiden kan det uppsta lokala och temporéra storningar pa grund av
sprangning och krossning av berg, transporter av material, damning, buller frén
arbetsmaskiner med mera. Anvindning av fordon och maskiner samt hantering
av branslen, oljor och andra kemikalier innebér risk for lackage till omgivande
mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfor luftutslapp och orsakar
buller och vibrationer.

Sprangning ger forutom markvibrationer ofta dven upphov till en luftstotvag.
Luftstotvigen kan, om spriangning inte utfors pa korrekt sitt, resultera i skador
pa byggnader och krossade fonsterrutor. Luftstotvigor brukar uppfattas

som mycket storande och darfor ar det mycket viktigt att i god tid informera
berorda om sprangningsarbetet. Effekten av luftstotvagens beror bl.a pa
laddningsméangden och hur laddningen ar innesluten. Planeras och utfors
sprangningsarbeten ratt kan luftstétvagornas paverkan minimeras.

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfalligt nyttjanderatt att kravas
i anslutning till det nya vagomradet, se plankarta 100C0201-100C0215.
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Natur- och kulturmiljévérden

Vid anldggningsarbeten kan okénda varden som till exempel okdnda
fornldmningar patraffas. Alla fornldmningar, badde kdnda och okédnda, &r
skyddade enligt kulturmiljolagen. Vid anldggningsarbeten kan okénda
varden som till exempel okdnda fornlamningar patraffas. Alla fornlamningar,
bade kianda och okinda, ar skyddade enligt kulturmiljolagen. Natur- och
kulturmiljovarden som finns nira vigomrade eller omrade med tillfalligt
nyttjanderitt kan behdva skyddas for att inte av misstag komma till skada.

Risk for ras och skred

Inom aktuell strackning bedoms inte risk for skred eller ras foreligga med
dagens forhallanden. Risk for skred finns dock vid tillfallig lastokning pa
slantkron och vid djupa schakter.

Grundvattenpaverkan

Under byggskedet kan temporara grundvattensédnkningar ske vid schakter
for brofundament. Dessa bedoms inte medfora nagon negativ paverkan pa
allménna eller enskilda intressen. Om detaljprojekteringen i det fortsatta
arbetet visar pa nigot annat ska lampliga skyddsatgéirder vidtas for att
forhindra att negativ paverkan sker. Vidare ska grundvattennivaer och
vattenkvalitet i enskilda dricksvattenbrunnar kontrolleras under byggskedet.

Spréngning

Vid spriangning uppstar vibrationer som kan paverka och skada markférlagda
anldggningar som brunnar och markforlagda cisterner samt ledningsnét och
nirbeldgna byggnader. Sprangning orsakar dven kortvarig ljudstorning och
utgor en fara for omgivningen om skyddstackningen brister.

Féroreningar i mark

Trafikverket har latit ssmmanstélla den historiska fororeningssituationen
kring vigstrickan (AF 2016) och utifrin detta har bedomningen gjorts att
omradet utgors av jungfrulig mark dar véagtrafiken utgor den huvudsakliga
fororeningskillan. Detta har sedan starkts av de geotekniska undersokningarna
och inga misstankar om fororenade verksamheter som kan beroras finns.

Spridning av fororeningar som sker via luft har historiskt forekommit i
Sundsvall i stor utstrackning. Det giller i forsta hand fororeningstypen PAH.
Det har inte kunnat pavisas nagonstans inom projektet Bergsakers triangelspar
och darmed ar dven denna striacka av E14 for ldngt vaster om kéllan for att
kunna vara péaverkad.

Vigdikesmassor, som pavisats vara ndgot fororenad, kommer delvis att

behdova schaktas bort till exempel dér vagen breddas for av- och pafarter. Infor
byggskedet kommer krav stillas pa hur massorna ska omhéndertas inom
projektet. Provtagning visar vidare att vagbeldggningen inte innehéller tjarhaltig
asfalt med hoga halter av PAH.

Energi och resurshallning

Massbalans ska sa ldngt som det dr majligt efterstravas i ett viagprojekt for att
minimera behovet av transporter och f6r god hushallning med naturresurser.
Energiforbrukningen och darmed klimatpaverkan, i vigprojekt ar i stor
utstrackning kopplad till transportarbetet och dirmed masshanteringen i
projektet.



Generella milibkrav pa entreprenérer

For byggskedet giller, forutom projektspecifika skyddsatgiarderna enligt
efterfoljande avsnitt, Trafikverkets kravdokument ”"Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet innehéller krav

pa fordon, brianslen och kemikalier och representerar en basniva som ska
uppritthéllas i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rakning.

6.6.1 Anpassningar och skadeférebyggande atgarder under
byggskedet

« Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) ska
foljas.

e Information ska ges till ndrboende och 6vriga berérda om pagaende arbeten
och infor sarskilt storande moment.

« Anpassningar och skyddsatgarder vidtas vad giller storande buller och
beaktande av Naturvardsverkets allmdnna rdd 2004:15. Om det uppstar
problem med damning fran arbetsomradet till omgivningen, vid till
exempel krossning av berg eller i samband med transporter, sé ska lampliga
skyddsatgirder vidtas.

« Enriskanalys avseende risk for skador pa nérliggande brunnar och
markforlagda branslecisterner och ledningar samt byggnader genomfors
infor byggskedet. Arbetsmetoder under byggskede anpassas sa risk for skada
undviks.

« Infor byggskedet utreds om viagdikesmassor kan anvindas och
omhéindertas.

«  Om markfororeningar patraffa ska arbetet omedelbart avbrytas och
byggledning samt berérda myndigheter kontaktas. Infor och efter
byggskedet ska enskilda vattentikter inventeras, besiktas och provtas.

« Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 m fran
dricksvattenbrunn eller 50 m fran vattendrag och anordnas pa sddant satt
att risken for storningar, skador och olagenheter minimeras.

« Forvaring av brianslen och kemikalier ska ske pa ett sdkert satt.
«  Beredskap for hantering av ldckage och utslapp finnas.

» Arbeteioch nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling.
Med héansyn till lekperioder for fisk m.m. kan anpassning i tid behova
goras. Befintligt vegetationsskikt ndra vattendrag ska héallas sa intakt som
mojligt. Vattendrag far inte koras 6ver av arbetsmaskiner annat an via
korplat, bro eller annan atgiard som skyddar vattendraget och det narmaste
vegetationsskiktet. Under anldggningstiden ska atgarder som minimerar
risken for utslapp av fororenat lansvatten vidtas.

« Péverkan fran grundvattensankningar i byggskedet samt behovet av
skyddsétgarder kommer utredas vidare inom ramen for projektet i takt med
att vigen projekteras mer i detalj.
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»  Utpekade skyddsvirda naturomraden samt fornlimningar som griansar till
vagomrade eller omréde for tillfallig nyttjanderatt méarks ut eller stingslas
under byggtiden med hjilp av sakkunnig expertis. Om kulturlamningar
patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda
myndigheter kontaktas.

Sammanfattande bedémning av byggskedets konsekvenser

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras

genom krav pa entreprenorens miljoarbete. Energi och resurser forbrukas i
byggnationen men kan minimeras genom bra miljéval samt val av fordon och
maskiner med bra miljoprestanda. Med dessa atgiarder bedoms projektets
byggskede innebira tillfillig och 6vergidende negativ paverkan pa ménniskors
hilsa och miljon. Den sammanlagda negativa konsekvensen bedoms bli liten
negativ.



7 Samlad bedomning

7.1 Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Projektet uppvisar positiva samhéllsekonomiska effekter. Den nya vigen
bedoms ldngsiktigt motsvara samhillets behov av transporter.

711 Funktionsmalet

En utbyggnad av E14 till tre korfalt med motesseparering ger god tillganglighet
for resor och transporter, saval for arbetspendling med bil eller kollektivt som
for naringslivets transporter.

Genom att gang- och cykeltrafiken planeras att helt separeras fran E14
forbattras tillgangligheten ocksé for dem.

Genom att planerade atgarder syftar till att forbattra tillgingligheten for olika
transportslag kan fler trafikantgruppers behov béttre tillgodoses. Pa det sattet
tillskapas ett mer jamstallt transportsystem.

7.1.2 Hansynsmalet

Under framtagandet av vagplanen har flera mdjliga 16sningar studerats och
hénsyn tagits till sikerhet, miljo och hélsa.

Vagforslaget bidrar till forbattrad trafiksikerhet genom bland annat
mittseparering, separering av gdng- och cykeltrafik fran E14 och sidkra
korsningslésningar.

Vigforslaget bedoms medfora relativt sméa och begriansade miljokonsekvenser.
Skyddsatgarder har inarbetats i viagplanen.

Val av utformning och tekniska 16sningar har gjorts med hansyn till hélsa for
savil, trafikanter som boende utmed strackan, likval for att tillskapa en god
arbetsmiljo langs vagen.

7.1.3 Samlad bedémning miljoaspekter

Végplanen bedoms medfora relativt sméa och begransade miljokonsekvenser
som béde ar positiva och negativa jamfort med nuldget. De redovisas samlat
itabell 7.1:1. Varderingen inkluderar de skyddséatgarder som ar inarbetade
ivigplanen. Den paverkan som kan uppkomma under byggskedet kan
minskas genom lampliga skyddsatgirder. Bedomningen nedan forutsitter att

foreslagna skyddsatgarder under byggtiden sikerstills genom avtal med anlitad

entreprenor.
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Tabell 7.1:1 Samlad bedémning miljéaspekter

Miljoaspekt

Landskapsbild

Konsekvens av

vagplanens forslag

Liten negativ/positiv

Kommentar

Breddningen av vagen resulterar i nya intrang i landskapet och
nya korsningar splittrar upp intilliggande marker. Samtidigt
skapas nya gréna landmarken och en forbattrad majlighet for
manniskor att uppleva landskapet.

Kulturmiljo Ingen eller liten Konsekvensen kan bli negativ om vagplanen kommer i konflikt
negativ med hittills okénda kulturhistoriska varden.
Naturmiljé Liten negativ/positiv Vissa markintrang i naturmark med varierande naturvarden.

Okad barriareffekt motverkas av viltpassager.

Rekreation och
friluftsliv

Positiv

Ny gang- och cykelvag gynnar rekreation och friluftsliv. Mittracke
forstarker vagens barriareffekt men flera planskilda passager
finns.

Boendemiljé och
halsa

Positiv samt liten
negativ

Bullerskyddsatgarder innebar férbattrad bullermiljé for bostader
som omfattas av skyddsatgarderna. For 6vriga bostader innebar
planférslaget en liten/obetydlig forsdmring.

Grundvatten Positiv/Liten negativ Okad trafiksékerhet medfér minskad risk for olycka med lackage
som foljd. Vagplanen (skérningar) kan negativt paverka
grundvattennivaerna i omgivningen.

Ytvatten Positiv Okad trafiksékerhet medfér minskad risk for olycka med lackage

som foljd. Vagdagvatten omhéndertas och renas.

Hushallning med
naturresurser

Liten negativ och
liten positiv.

Skogs- och jordbruksmark tas i ansprak. Minskad risk for
paverkan pa vattenresurser.

Klimatpaverkan

Liten negativ

Ombyggnationen liksom hojda hastighetsbegransning medfor
utslapp av klimatpaverkande gaser.

7.1.4 Maluppfyllelse andamal och projektmal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till métesfri viag ska bidra till att 6ka
trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten for fordon och géng- och
cykeltrafikanter lings strickan E14 Timmervagen-Stode.

De 6vergripande mélen for strackan E14 Timmervégen-Stode &r:

o Forbattrad trafiksiakerhet

» Forbattrad framkomlighet bade for fordon samt géng- och cykeltrafikanter

*  God milj6 och landskapsanpassning

» Forbattrad mojlighet for kollektivt resande

For denna vigplan, strackan Blaberget-Matfors innebér det att foljande
projektmal har identifierats:

» Forbattrad trafiksdkerhet genom bland annat métesseparering.

« Hastighetsstandarden ska vara 100 km/tim.

« Okad framkomlighet och sikerhet for oskyddade trafikanter
genom separering.

» Skapa ett ssmmanhangande strak for gang- och cykeltrafik.

»  God standard och attraktiv och sdker placering av hallplatser.

»  Uppna god milj6 och landskapsanpassning.




7.1.5 Maluppfyllelse av 6vergripande projektmal for strackan
Timmervagen-Stode

Sammantaget bedoms viagplanen ge god maluppfyllelse av de 6vergripande
projektmalen:

«  Ombyggnaden till trefaltsviag mojliggor god trafiksidkerhet eftersom vigen
utformas enligt gédllande krav avseende bland annat métesseparering
och sidoomraden. De planskilda korsningarna ger god trafiksdkerhet
med fa konfliktpunkter. For gang- och cykeltrafikanterna forbattras
trafiksikerheten da de separeras fran E14-trafiken.

e Ombyggnaden av befintlig E14 till moétesfri vag medfor forbattrad
framkomlighet eftersom mojlighet att kora om langsamtgéende fordon
finns pa tvafiltsstrickorna. Aven giende och cyklister fir forbittrad
framkomlighet eftersom de separeras fran E14-trafiken pa strickan och inte
stors av denna. Pa vissa delar ar gang- och cykeltrafiken helt separerad fréan
fordonstrafik.

« Da projektet 4r en ombyggnad av befintlig vig innebar det bara smé
konsekvenser for landskapsbilden. Vidare ger ombyggnaden mojlighet att
minska miljopaverkan genom foreslagna skyddsatgirder.

«  Ombyggnationen till métesseparerad trefiltsvig med battre framkomlighet
ar ocksa positivt for kollektivtrafiken. Vid Vattjom Ostra eliminerar den
nya planskildheten den vanstersviang som idag ar svar att genomfora i
rusningstrafik. Vidare utformas hallplatser pa ett attraktivt och trafiksakert
sétt. Battre restider, inte minst under pendlingstimmarna, gynnar
mojligheten till kollektivt resande.

7.1.6 Maluppfyllelse av projektmal for viagplanen E14 Blaberget
— Matfors

Sammantaget bedoms vigplanen ge god maluppfyllelse av projektmaélen:

« Strackan byggs om till motesseparerad 2+1-vag i befintlig strackning for
forbattrad trafiksakerhet.

« Hastighetsstandarden pé strackan blir 100 km/h.

«  Gang- och cykeltrafiken separeras fran E14-trafiken for forbattrad
framkomlighet och sidkerhet.

« Utmed strackan tillskapas ett ssmmanhingande gang- och cykelstrak.
Géende och cyklister hanvisas till parallella vigar med mindre och
langsammare trafik eller, dar sddana inte finns, nya ging- och cykelvégar.

« Hallplatser placeras vid storre anslutande vigar dar det gar att anordna
sdkra passagemojligheter 6ver E14. Placeringen vid de anslutande vdgarna
mojliggor ocksé att sd ménga som majligt far tillgang till héallplatserna.
Haéllplatserna utformas pé ett attraktivt och trafiksakert sitt.
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Forslaget bedoms innebira sma negativa konsekvenser for landskapsbilden.
Den planskilda korsningen i Tova splittrar upp odlingsmark i mindre
enheter och medfor skiarningar i skogsmarken. Utblickarna 6ver landskapet
paverkas av korsningen och tillfartsvigarna. Viltpassagerna blir ett nytt
landmarke men bedoms kunna bli ett positivt inslag i landskapsbilden
under forutsattningen att de utformas pa ett vl genomténkt satt. Ging- och
cykelvigen samt dess passager under viag E14 underordnar sig landskapets
skala och struktur. Den skapar en mgjlighet for flera trafikantslag att

uppleva landskapet pa ett tryggt sétt.



8 Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1 Miljokvalitetsmal

Av de nationella miljomaélen (se avsnitt 2.4.4) har de som bedéms ha betydelse
for utvarderingen av planforslaget. Hur mélen bedoms komma att paverkas
redovisas i tabell 8.1:1.

Ovriga mal som omnimns i kapitel 4 har i huvudsak béring pa
samhallsekonomi, trafiksiakerhet, framkomlighet, restid vilket ar parametrar
som inte varderas i miljobeskrivningen.

Tabell 8.1:1 Paverkan pa de nationella miljokvalitetsmalen.

Miljomal Vagplanen Kommentar géllande planférslaget

Begransad klimatpaverkan |- Anlaggningsarbetet med massor och
material kommer att medféra utslapp
av klimatpaverkande gaser. En
klimatkalkyl har upprattats och ligger till
grund for att arbeta med klimatpaver-
kan fran anlaggningsskedet.

Levande sjoéar och + Minskad olycksrisk och atgarder for
vattendrag omhandertagande av vagdagvatten
medfor minskad risk for paverkan pa
sjoar och vattendrag.

Grundvatten av god kvalitet | +/0 Minskad olycksrisk medfér minskad
risk for paverkan pa grundvatten. Viss
grundvattensé@nkning kommer ske vid
djupare skarningar och végportar.
Ingen negativ paverkan bedéms uppsta
till foljd av detta.

Levande skogar - Visst intrang samt mindre 6kning av
buller i omgivande skogsmarker.

Ett rikt odlingslandskap - Visst intrang samt mindre 6kning av
buller i omgivande odlingslandskap.

God bebyggd miljo + Bullerskyddsatgarder medfoér minskat
buller i bostader och vid uteplatser.

Ett rikt vaxt- och djurliv + Nya viltpassager forbattrar
férutsattningarna for ett rikt djurliv.

Miljdbalkens hansynsregler

Miljobalkens allménna hiansynsregler syftar till att forebygga negativa
effekter av verksamheter och atgiarder samt 6ka miljohansynen. Har foljer en
sammanstillning 6ver hur dessa har beaktats i vigplanen.

Bevisbordesregeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en dtgird ska
visa att hansynsreglerna f6ljs. Miljobeskrivningen redovisar vilka skyddsviarden
som finns och vilka hinsyn som kravs. De anpassningar och skyddsatgéarder
som anges i denna miljobeskrivning regleras av vigplanen och genom att avtal
sammanstills i ett dokument "Miljosdkring plan och bygg”. Det dokumentet
foljer projektet genom kommande skeden och utgor ett viktigt underlag

vid upphandling av entreprenor samt for uppfoljning av stillda krav under
byggskedet.
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Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en dtgard ska
ha tillracklig kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon péverkas och kan
skyddas. Trafikverket har genom sina egna specialister och upphandlade
konsulter god kunskap om hur vigprojektet paverkan miljon och manniskors
hilsa. Dar kunskapsunderlaget om det paverkade omradet bedomts vara
ofullstandigt har kompletterande undersokningar utforts av sakkunniga.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hélsa
och miljon finns en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra stérning.
Végplanen har anpassats och skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika
negativ paverkan pa miljon och atgarder vidtas for att skydda naturvarden.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara
skadliga for manniskors hilsa eller miljon om produkterna kan erséttas med
andra mindre farliga produkter. For att minska miljépaverkan av farliga &mnen
har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter, material och varor och stéller
krav pa entreprenoren om miljohansyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen: Révaror och energi ska anvindas s
effektiv som majligt, forbrukning av ravaror och energi ska minimeras liksom
avfallet. Trafikverket stiller krav pa entreprenéren om energieffektivt nyttjande
av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska viljas sa att den kan
bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for manniskor och miljon.
Trafikverket har i planeringsprocessen overvagt olika alternativ for hur vigen
ska utformas.

8.2 Miljobalkens hushallningsbestammelser

Genom de anpassningar och skyddsatgirder som vidtas enligt planen bedéms
ingen negativ paverkan av betydelse uppkomma for de riksintresseomraden for
kulturmiljovarden som finns inom viagplaneomradet.

Sma3 arealer jordbruksmark kommer att tas i ansprak men de bedéms som
skaligt att gora detta med hianvisning till att det ar ett viktigt samhaéllsintresse
att befintlig E14 byggs om. Smé arealer skogsmark tas ocksa i ansprak vilket
kravs for att bygga ut vigen till en bra standard.

8.3 Miljokvalitetsnormer

Genom de anpassningar och skyddsétgarder som vidtas i projektet bedoms de
konsekvenser som uppkommer for berorda vattenforekomster under byggskedet
vara tillfalliga och sma eller obetydliga. Den nya vigen medfér minskad

risk for olyckor som kan skada nirliggande yt- och grundvattenforekomster.
Nirliggande vattenforekomsters status kommer inte att paverkas negativt.

Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten berors inte av
planen.



9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat
utrymme for vig med stod av en upprattad, och néar det behovs faststélld,
vagplan. Vagratten ger vaghéllaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anviandning under den tidvagrétten bestar. Vidare
far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som
kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér viagen dras in
fran allmant underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om det
inte har traffats nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada.
Vardetidpunkten for intrénget ar den dag d& marken tas i ansprak. Den statliga
ersiattningen riknas upp fran dagen for ianspréktagandet med rénta enligt

58 Réntelagen (1975:635) tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersdttningen avgors i domstol. Ersittningen for den mark som tas i ansprak
med vagratt ska motsvara minskningen av fastighetens marknadsvarde vid

vardetidpunkten.

Vaganordning
(exempelvis belysning)

Figur 9.1:1 Vdgomrade och vagratt.
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9.1  Vagomrade for allman vag med vagratt

For projektets genomforande kommer ny mark att behova tas i ansprak.

For den nya vaganldggningen kommer 221 254 m2 att tas i ansprak med
vagratt, uppdelad pa 106 255 m2 skogsmark, 76 295 m2 akermark, 28 674 m?2
impediment och 10 030 m2 tomtmark, varav inskrankt vigratt ca 50 735 m2,
uppdelad pa 25 550 m2 skogsmark, 17 885 m2 dkermark, 4 995 m2 impediment
och 2 305 m2 tomtmark.

Inskrankt vagratt innebar att vighallaren har samma réttighet som végratten
ger for att kunna sikerstilla och bibehalla konstruktionen men brukandet

och nyttjandet av marken kan kvarsta pa fastighetsdgaren. Detta innebar att
fastighetsidgaren inte far gora arbeten som kan skada konstruktionen eller
forandra funktionen. Vigomrade med inskrankt vagratt redovisas pa plankartor
och behovs for foljande andamal:

» Vi1 Landskapsanpassning
+  Viz Overdiken

» Vi3 Tryckbank

» Vig Dagvattenledning

«  Vis Bullerskyddsvall

e Vi6 Bullerskyddsskarm

Allmén vég som inte langre kommer att finnas kvar utgar ur allmant
viagunderhall. Den marken aterstills och ldmnas tillbaka till markéagaren. Vid
Tova utgar en mindre del av vig 662 mellan E14 och Mittbanan, markerat med
kryss pa plankarta.

Ett antal byggnader som ligger inom eller nira nytt vigomrade berors och
maste rivas, totalt 9 stycken, varav 2 bostadshus. Dessa har markerats med "X”
pa plankartorna. Inga fastigheter forviarvas pa grund av hoga bullernivéer.

Vagprojektet beror ocksé ett antal ledningar. Dessa behover flyttas infor byggets
genomforande.

9.2 Vagomrade inom detaljplan

Foljande kommunala planer berors av viagplanen:

» 2281K-MAT-237 — Vigplanen 6verensstimmer med detaljplanen.

o 2281K-MAT-17 - Efter samrad med Sundsvalls kommun bedoms vigplanens
péaverkan pé gallande detaljplan kunna betraktas som en mindre avvikelse.
Foljande arbeten behover goras pd mark med avsedd markanvandning som
park eller plantering, se figur 9.2:1:

— bullerskyddsvall och bullerskyddsplank
— géng- och cykelvagar

— avfartsramp fran Sundsvall, redan idag delvis placerad pa mark avsedd
for park eller plantering, men dar ytterligare markansprak kravs.

— busshallplats



¥/ 7 SRR R AT B d
T f/ < g g 7
27, . 4.% /
1) 7/ > -
/’ A
/4 3 -
P/ -
b 3 o
/ <
% &/ BT Th
V..
l’ 17 - \
A 1 % 3
% I’/ ; /u L7
/ Z] Z)ié%%z‘ s
2 B &
: - ¥
g _"//,_..- ; " ‘‘‘‘‘‘‘‘ e ——

Figur 9.2:1 Vdgplanens paverkan pa géllande detaljplan 2281K-MAT-17

9.3 Omrade med tillfillig nyttjanderatt

Omréden for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden och dess anviandning
redovisas pa plankarta och behovs for foljande dndamal:

« T1Omrade for byggtrafik, fran byggstart till slutbesiktning, dock langst 36
manader fran byggstart

« T2 Omrade for etablering och tillfalligt upplag, dock langst 36 manader fran
byggstart

e T3 Omréade for tillfdllig omledning av allmén trafik, fran byggstart till
slutbesiktning, dock langst 36 manader fran byggstart

e T4 Omréde for atgiard av trumma, dike, frén byggstart till slutbesiktning,
dock langst 36 manader fran byggstart

Behovet av tillfillig nyttjanderatt uppgar till ca 8 750 m2, varav 3 690 m2
skogsmark, 3130 m2 dkermark, 1345 m2 impediment och 585 m2 tomtmark.

9.4 Omrade for enskild vag

Enskilda véagar ingar ej i vagplanen. For dessa halls en separat
lantmaéteriforrattning. Dock redovisas ett forslag pa ersiattningsvagar pa
illustrationskartan.
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10 Fortsatt arbete

10.1  Fortsatt process

Denna vagplan kungors for granskning. Den hélls da tillganglig for berérda
och allminhet och synpunkter kan lamnas. Trafikverket sammanstaller och
bearbetar inkomna synpunkter i ett granskningsutldtande och gor darefter
ett slutligt forslag till vagplan som kan ga vidare till faststillelse. Nar planen
ar faststilld och vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Entreprenor
upphandlas och bygghandlingar tas fram.

10.2 Anmalningar och prévningar

Foljande provningar kan komma att kravas for att genomfora projektet:

e Anmilan om vattenverksamhet for atgarder i korsande vattendrag
(Bolesbacken och Bergsbiacken) gillande E14 och sidoatgarder.

« Anmilan om vattenverksamhet, utfyllnad i vattenomrade vid Bergstjarnen
kommer utredas.

« Dispens fran miljobalkens strandskyddsbestammelser for atgarder som inte
ingar i vigplanen (anslutande vigar mm).

« Samrad enligt 12 kap. 6 § och 2 kap. 11 § kulturmiljélagen for atgarder som
inte ingdr i vigplanen (sidoatgarder, till exempel enskilda vagar).

« Tillstdnd/samrad gillande ingrepp i fornlamningar/andra kulturhistoriska
lamningar som paverkas av genomforandet av vagplanen och atgarder pa
sidovagnatet.

« Anmailan miljéfarlig verksamhet — kravs for sortering eller krossning av
berg, grus eller andra jordarter mer &n 30 kalenderdagar pa samma plats.

Ytterligare anmaélningar/dispens/tillstdind kan komma att krdavas under
byggperioden gillande hantering av avfall, eventuella markfororeningar med
mera.

10.3 Miljosakring

Ett separat dokumentet, Miljosidkring Plan och Bygg har upprittats. I detta
sammanstills identifierade miljovarden, atgarder och forsiktighetsmatt.
Dokumentet utgor ett underlag och arbetsdokument i kommande

skeden. Infor driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljé med en
oversiktlig sammanstéllning av aktuella miljofragor for forvaltningsskedet.
Sammanstillningen ska ge en 6verblick 6ver de miljoataganden som
Trafikverket tagit pa sig och utgor ett underlag for planeringen av den fortsatta
verksamheten.



11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for
granskning kan berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas niar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen.
De sakidgare som berdrs kommer dé att kontaktas och far mgjlighet att ldimna
synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande kan underlaget aterigen
behova goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig
over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som
har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla viagplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och végplaner ska kungoras for granskning och faststillas
regleras i 2 kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-
18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet
kan innehélla villkor som maéste foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

Nair vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebiar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark
som behovs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgéar

av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réattsverkningar:

»  Vighéllaren far tillstand att bygga allman vag i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i anspriak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda
fastighetsidgare ersattning.

« Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.
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Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget

av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken
mark som berdrs, vad den ska anvéindas till, under hur lang tid den ska
anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt
sé fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsiagare/
rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlaggning som redovisas i viagplanen.

For kommunala planer som berdrs av vigplanen se avsnitt 9.2.

1.2 Genomforande

Efter att vigplanen vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Projektet
planeras att genomforas som totalentreprenad. Det innebér att nésta steg

efter vigplanens faststillelse blir att ta fram underlag for upphandling av
entreprendr. Entreprendren tar sedan fram bygghandlingar och bygger den nya
vaganlaggningen i enlighet med vigplanens krav.

Objektet finns inte med i nationell transportplan for perioden 2014-2025. 1
forslaget till nationell transportplanen for perioden 2018-2029 som énnu inte
faststillts finns objektet med.

11.3 Finansiering

Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar berdknad till ca 296 miljoner
kronor i 2018 ars prisniva. Denna kostnad inkluderar dven kostnader for
detaljprojektering och marklésen (byggherrekostnader).
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