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1 Sammanfattning

Bakgrund och mal

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vigen
har stor betydelse for naringslivets transporter, arbetspendling samt for
turisttrafiken till och fran fjallomradet Are-Storlien.

Strackan for denna vagplan, Blaberget-Matfors, har bristfillig framkomlighet
och trafiksdkerhet. Vdagen saknar métesseparering. Vagbredden dr 13 meter,
hastigheten &ar idag 9o och 100 km/h. Végen trafikeras av ca 9 000 fordon/dygn.

Lansstyrelsen har beslutat att atgirden inte antas medfora

betydande miljopaverkan vilket innebar att det inte tas fram en
miljokonsekvensbeskrivning. Miljobeskrivning har inarbetats i denna
planbeskrivning.

Projektandamal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till motesfri vag ska bidra till att 6ka
trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten for fordon och gang- och
cykeltrafikanter langs strackan E14 Timmervagen-Stode.

Projektmal

Malen for detta projekt bygger pa resultatet av Atgirdsvalsstudien Ost-vistliga
transporter i Sundsvallsregionen, framtagen ar 2015.

De 6vergripande malen for strackan E14 Timmervigen-Stode ar:

« Forbattrad trafiksikerhet
« Forbattrad framkomlighet bade for fordon samt géng- och cykeltrafikanter
«  God milj6 och landskapsanpassning

« Forbattrad mgjlighet for kollektivt resande

For denna vigplan, strackan Blaberget-Matfors innebar det att féljande
projektmal har identifierats:

« Forbattrad trafiksdkerhet genom bland annat métesseparering.
« Hastighetsstandarden ska vara 100 km/tim.

+ Okad framkomlighet och sikerhet for oskyddade trafikanter genom
separering.

» Skapa ett ssmmanhingande strak for gang-och cykeltrafik.
+  God standard och attraktiv och siker placering av hallplatser.

« Uppna god milj6 och landskapsanpassning.



Forutsattningar

E14 mellan Sundsvall och Stéde har varierande plan- och profilstandard.
Striackan vister om Blaberget till Matfors dr i huvudsak 13 meter bred med
breda vagrenar, ett antal kanaliserade korsningar och trafikplats vid Matfors.
Tillaten hastighet 4r 90/100 km/tim. Trafiksdakerheten dr bristfillig pa denna
stracka. Utmed hela strickan finns mindre korsningar och anslutningar i plan.
Vigen ar inte motesseparerad och gang- och cykeltrafiken &r inte separerad.
Trafikméngden dr ca 9 000 fordon per arsmedeldygn varav ca 1 000 ir tunga
fordon med tydliga trafiktoppar morgon och eftermiddag.

Det finns inga separerade gang- och cykelviagar lings med E14. Det finns inte
heller nagra ordnade passagemojligheter. Detta medfor att de oskyddade
trafikanterna i stor utstrackning ar hanvisade till E14.

I Matfors-Vattjom bor ca 4 000 personer, i Stode ca 700 och Nedansjo har ca

300 invanare. I vigomradets néarhet finns endast ett fatal bostdder och gardar.
Merparten av bostdderna ar koncentrerade till bostadsomraden i Vattjom och
langs infarten till Matfors.

Bebyggelsen bestar av mindre byar och enstaka géardar, till storre delen trihus
av traditionell utformning. Gardar och bebyggelse ar framst placerade langs
dalgangens sidor eller paA mindre héjder och enbart enstaka bebyggelse finns i
vagens direkta narhet. Vid Vattjom finns mer koncentrerad bebyggelse norr om
E14 i anslutning till den aldre vagen.

Ett antal riksintressen finns i eller niara vigplanen. I vister gransar planen till
tvd omraden som utpekats som riksintressen for kulturmiljovarden, Ljungans
dalgang och Vattjom-Rude. E14 och dven Mittbanan ar riksintresse for
kommunikationer.

Ett 80-tal bostadshus har identifierats som bullerberorda i viagplanen, dvs

de beriknas f ljudnivier 6ver riktvirden frin ombyggd vigstricka. Aven ett
fagelomrade har bedomts vara bullerberort i planen. Inga 6vriga byggnader,
omréden eller verksamheter som berdrs av riktvirden for buller fran véag- och
spartrafik har identifierats lings ombyggd vagstracka. Inga bostadshus har och
bedoms heller inte f& komfortvibrationer 6ver riktvardet.

I anslutning till Matfors finns en stor samling fornlamningar i form av
stensittningar och hogar fran bronsélder och jarnalder. Ett antal av dessa
fornldmningar ligger inom eller i omedelbar anslutning till vigomréadet.

Viagomradet tangerar langst i véster till Matfors vattenskyddsomrade.
Vattentikten ligger ldngre vésterut i den rullstensés (grundvattenforekomst)
som finns hér. I 6vrigt finns inga grundvattenforekomster langs strackan och
inga kommunala eller andra storre vattentakter.

For storre delen av omradet bedoms de geotekniska forhallandena som relativt
goda d& marken till stor del utgors av moran. Terrangen ar mestadels flack intill
befintlig vig E14 vilket medfor begriansat intrang pa intilliggande mark vid
eventuell breddning av vigen.



Vagforslaget

Befintlig E14 byggs om med motesseparering och viaxlande 2+1 korfalt fran
Matfors till Blaberget, en stracka pa 7,5 km. Vagbredden kommer dven
fortsittningsvis vara 13 m. Vid Matfors (vag 544/E14) anpassas befintlig
planskild korsning efter den ombyggda vigen. Vid Vattjoms Ostra anslutning till
E14 (vdag 580/E14) byggs en planskildhet med en ny pafart mot Sundsvall. Vid
Berg (vag 571/E14) samordnas anslutning med planerad faunapassage sa att

en planskild korsning skapas. Anslutningen vid Téva (vag 662/E14) byggs om
till en planskild korsning. P4 strackan finns tva befintliga broar dar skador ska
repareras och den fria brobredden ska okas samt att fem nya broar ska byggas.

Ett ssmmanhidngande gang- och cykelstrék tillskapas fran Matfors till Blaberget,
totalt byggs ca 6,1 km ny gang- och cykelvag. Langs vig 544 anliggs en gang-
och cykelvig pa viagens Ostra sida. Genom Vattjom, langs vig 580, leds gang-
och cykeltrafiken via befintlig vag for att déarefter, vid anslutningen mot E14

i 6stra Vattjom korsa E14 planskilt. Vidare forbi Berg, mot Tova anliaggs en
separerad gang- och cykelvig pa E14:s sodra sida. Vid Téva korsar gang- och
cykelstraket E14 planskilt tillsammans med vig 662 till E14:s norra sida for att
direfter ansluta mot enskilda viagen ”75: ans viagsamfillighet” till Blaberget.

Busshéllplatser pa E14 foreslas dir det finns mojlighet att korsa vigen pa ett
sikert sitt. De foreslds vid de planskilda korsningarna vid Matfors, Berg och
Tova.

Skyddsatgarder avseende buller och naturmiljé har inarbetats i vigplanen.

Effekter och konsekvenser

Hogre hastighet pa E14 och forbattrad standard pa savil E14 som korsningar
och anslutningar kommer att innebara 6kad kapacitet och kortare restider.
Moétesseparerad 2+1-vig ar trafiksdkerhetsmaéssigt sett en klar forbattring
jamfort med dagens situation. Vidare forandras alla korsningar utmed striackan
i storre eller mindre omfattning sa att de far en béttre trafiksikerhet. Dock
kommer ett antal direktutfarter att finnas kvar utmed strackan. Da det vid
dessa endast blir tillitet med hogersvangar erbjuder de dnda god trafiksikerhet.
Géng- och cykeltrafiken separeras fréan trafiken pa E14 vilket ger en god miljo
for denna trafikantgrupp.

Ombyggnationen av E14 medfor begransade forandringar av ljudnivierna
for majoriteten av bostadshusen langs med utredningsomrédet. For de
flesta bostadshusen langs strackan dar vigen byggs om berdknas ekvivalent
ljudniva frén vagtrafik pa E14 bli 0-1 dB hogre jamfort med nollalternativet.
Ombyggnationen medfor ingen 6kning av komfortvibrationer och inga
bostadshus bedéms fa komfortvibrationer 6ver riktvardet.

De vagatgarder som planeras inom ramen for vigplanen bedoms inte medfora
negativa konsekvenser som patagligt kan skada riksintressena for kulturmiljon.

Inom vagprojektet planeras mittréacke, viltstingsel, 6kad hastighet och ny gang-
och cykelviag som i olika grad paverkar naturmiljon. For att mojliggora att en
separerad gang- och cykelvag kravs att mark tas i ansprak mellan Bergstjairnen
och E14, som i naturvirdesinventeringen klassats som ett omrade med hoga
naturvarden (klass 2). For att rymma atgidrderna kommer det kriavas en viss
avverkningen av de trad som finns i den befintliga tradridan som sluttar ner mot
tjarnen. Det kravs ocksa att marken vid dkerholmen (generellt biotopsskyddat)
tas i ansprak. For att kompensera forlusten av akerholmen och avverkade trad



itradridan planeras minst samma mangd trad aterplanteras pa platsen, samt
vid kléverbladen vid trafikplatsen i Berg. Det mindre naturviardesobjektet som
bestar av dldre granskog strax oster om Matfors kommer att paverkas i dess
norra kant. Slantutfallet fran géng- och cykelvigen kommer att medfora att trad
maste avverkas. Utmarkning av arbetsomradesgransen kommer utforas innan
paborjad byggnation i omradet och syftar till att fungera som en skyddsatgard.

Mittricke, viltstangsel och 6kad hastighet ger en forstarkt barriareffekt for
vilt. For att mojliggora att storre vilt kan korsa E14 pé ett sdkert sitt utformas
stingsel sé att vilt leds till tre planskilda faunapassager. Naturliga vattendrag
som idag korsar E14 kommer forses med torra passagemdajligheter for smavilt.
Med de kompensationsatgéarder, skyddsatgarder och viltanpassningar bedéms
den sammanviagda konsekvensen for naturmiljon som liten och positiv.

Forutsattningarna for rekreation och friluftsliv forbattras genom den nya gang-
och cykelviagen samt genom nya passagemojligheter. Vigen far en viss okad
barridreffekt med sammantaget bedoms konsekvensen som liten positiv for
rekreation och friluftsliv.

Ombyggnationen av E14 pé aktuell stracka forvintas leda till en minskad
olycksrisk och ddrmed minskad risk for utsldpp och farligt gods samt
drivmedel, vilket leder till en reducerad risk for paverkan av ytvatten kring
vagen. Vidare vidtas dtgiarder som forbattrar morfologi och konnektiviteten i
och kring de naturliga vattendragen. Med foreslagna skyddsatgiarder bedoms
ingen kvalitetsfaktor paverkas negativt sa att miljokvalitetsnormen inte kan
uppnds. Sammantaget bedoms viagprojektet medfora positiva konsekvenser for
kringliggande ytvatten jamfort med nuliget

Samlad bedémning och maluppfyllelse

Projektet uppvisar positiva samhillsekonomiska effekter. Den nya vigen
bedoms langsiktigt motsvara samhaillets behov av transporter.

Fortsatt arbete

Denna vagplan kungors for granskning och synpunkter kan lamnas. Trafikverket
sammanstiller och bearbetar inkomna synpunkter och gor ett slutligt forslag till
vagplan. Nar planen ar faststilld och vunnit laga kraft kan projektet genomforas.
Entreprenor upphandlas och bygghandlingar tas fram.

Genomfdrande och finansiering

Efter att vigplanen vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Projektet
planeras att genomforas som totalentreprenad. Det innebér att nésta steg

efter viagplanens faststillelse blir att ta fram underlag for upphandling av
entreprenor. Entreprenoren tar sedan fram bygghandlingar och bygger den nya
viganldggningen i enlighet med vigplanens krav.

Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar berdknad till ca 296 miljoner kronor
12018 ars prisniva. Objektet finns inte med i den nationella transportplanen for
perioden 2014-2025 men finns med i forslaget till ny nationell transportplan for
perioden 2018-2029.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1 Planlaggningsprocessen

2.1.1 Generellt

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en
vagplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnviagen ska byggas.
Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag med
forutsattningar for projektet, dess effekter och konsekvenser, bland annat

for miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora

en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning

tas fram till vig- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillginglig for granskning sé att de som
berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar
faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan anldggningsarbetena inledas.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer

och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

HAR AR VI NU.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

TR o S Kungérande och granskning Faststallelse

1

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljopaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

: SAMRAD

Figur 2.1:1 Planldggningsprocessen for plantyp 2, dvs att projektet inte kan antas medféra betydande miljépaverkan. Ingen separat
miljékonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram utan en miljébeskrivning inarbetas i vdgplanbeskrivningen
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2.1.2 Fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar enligt en metodik som kallas fyrstegsprincipen. Det ar

en atgardsanalys som anvands for att hitta den basta atgiarden for att fylla ett
behov. Analysen gors stegvis och varje enskilt steg ticker in olika aspekter och
skeden i utvecklingen i transportsystemet. Ibland kan en kombination av olika
atgirder vara effektiv.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan péaverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 2.1:2 Fyrstegsprincipen (kélla: Trafikverket)

Steg 1 - atgidrder som paverkar transportefterfrigan och val av transportsitt,
exempelvis vagavgifter, forbattrad kollektivtrafik etc.

Steg 2 - atgdrder som ger effektivt nyttjande av befintligt vignait, exempelvis
hastighetsreglering pa vissa avsnitt, information etc

Steg 3 - ombyggnads- eller forbattringsatgirder, exempel mittseparering,
forbattring av sidoomrade etc.

Steg 4 - Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder, exempelvis ny- eller
ombyggnad av vigavsnitt, ofta i ny strackning.

Ombyggnationen av E14, strackan Bladberget-Matfors ar en steg 3-atgard.

2.1.3 Aktualitet

Den planldggningsprocess som nu startar syftar till att ta fram en viagplan

for upprustning av E14 strackan Bléberget - Matfors. Vagplanen f6r den
intilliggande strackan Timmervigen-Blaberget har vunnit laga kraft och
byggstart ar planerad till hosten 2018. Planmassigt finns ytterligare en
stricka i anslutning, nimligen Matfors-Stode samt en ny rastplats i Stode, dir
planldaggningsprocessen har inletts.

For delstriacka Blaberget-Matfors beslutade ldnsstyrelsen i juni 2016 att
projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan, enligt 15 § viglagen
och 6 kap 4 § miljobalken. Det innebar att projektet ar ett planlaggningstyp
2-projekt och att en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, inte kommer att
upprattas.



I samband med att vigplanen kungors for granskning avslutas samradsperioden.
D4 péaborjas en granskningsperiod med mdjlighet for allménheten att

lamna synpunkter pa viagplanen. Efter genomford granskning inleds
faststillelseprévningen.

2.2 Bakgrund

2.2.1 Brister, problem och syfte

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vigen
har stor betydelse for naringslivets transporter, arbetspendling samt for
turisttrafiken till och fran fjallomradet Are-Storlien.

E14 ingér i det av EU utpekade Transeuropeiska transportnatverket (TEN-T).
Vagen har studerats i ett antal EU-projekt bendmnt "North East Cargo Link” for
framjandet av godstransporter i st-vastlig riktning inom Europa.

Hela vagstrackan ar en mycket olycksdrabbad vigstracka och diskussioner
har darfor sedan lange forts om tankbara atgirder pa strackan. Viagen utgor
ett pendlingsstrak med bristande trafiksdkerhet pa grund av avsaknaden av
mittseparering

Strackan for denna vagplan, Blaberget-Matfors, har bristfallig trafiksdkerhet
pa grund av avsaknad av motesseparering, med en vigbredd om 13 meter med
hastighetsbegriansning 90/100 km/h och en trafikmiangd om 8970 fordon/dygn

(2014).

2.2.2 Tidigare utredningar
«  Forstudie Sundsvall-Matfors, beslutshandling 2001.

+  Arbetsplan Matfors-Stode, 2002-08-16.

«  Vigutredning Sundsvall-Matfors, 2003.

« Atgirdsvalsstudie, 6st-vistliga resor och transporter i Sundsvall, 2014.
« Atgirdsvalsstudie Mittstraket — fran kust till kust, 2014.

« Samradsunderlag Bladberget-Matfors, 2015-11-27

2.3 Beskrivning av projektet

2.3.1  Upprustning E14 Blaberget-Matfors

Utgangspunkten for strackan E14 Blaberget-Matfors ar att tillskapa en
trafiksaker vag for alla trafikanter bland annat genom att gora den métesfri, se
vidare projektmalen nedan.

2.3.2 Angransande planering

Planering och projektering pagar avseende viagplaner for strackorna
Timmervagen-Blaberget, Matfors-Stode samt ny rastplats i Stode. Dessa

arbeten kommer att paga parallellt med denna vagplan.

1
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2.4 Andamal och projektmal

2.4.1 Projektandamal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till métesfri viag ska bidra till att 6ka
trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten for fordon och géng- och
cykeltrafikanter langs strickan E14 Timmervagen-Stode.

2.4.2 Projektmal

Milen for detta projekt bygger pa resultatet av Atgirdsvalsstudien Ost-vistliga
transporter i Sundsvallsregionen, framtagen ar 2014.

De 6vergripande mélen for strackan E14 Timmervagen-Stode ar:

e Forbéttrad trafiksdkerhet

»  Forbéttrad framkomlighet béde f6r oskyddade och skyddade

*  God milj6 och landskapsanpassning

o Forbattrad majlighet for kollektivt resande

For denna vagplan innebir det att foljande projektmal har identifierats:

»  Forbattrad trafiksikerhet genom bland annat méotesseparering.

» Hastighetsstandarden ska vara 100 km/tim.

«  Okad framkomlighet och sikerhet for oskyddade trafikanter genom
separering.

» Skapa ett ssmmanhangande strak for gang- och cykeltrafik.
»  God standard och attraktiv och saker placering av hallplatser.
«  Uppna god milj6 och landskapsanpassning.

2.4.3 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har
regeringen ocksa satt funktionsmal och hdnsynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till

att ge alla en grundldaggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mins
transportbehov.



Hinsynsmalet handlar om sékerhet, miljo och hélsa. De &r viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maste ta hiansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad halsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska mélen. Mélet
ska genomsyra hela planlidggningsprocessen inklusive samrad och atgardsval.

2.4.4 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton
miljokvalitetsmal och tjugofyra etappmal. Det 6vergripande generationsmalet
innebdr att till ndsta generation 1dmna 6ver ett samhaille dar de stora
miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka 6kade milj6- och halsoproblem utanfor
Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken, och ar
viagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhaéllet. Malet ar att Sverige ska
ha uppnétt dessa mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmalen anges i tabell 2.4:1 (de grona bedoms som
berorda av detta projekt).

Tabell 2.4:1 Miljbkvalitetsmalen (de gréna bedéms som berérda av detta projekt)

1. Begransad klimatpaverkan

9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft

10. Hav i balans samt levande kust och skargard

3. Bara naturlig forsurning

11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo

12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt

13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo

14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen 6vergddning

15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.4.5 Regionala mal

I maj 2014 faststilldes Regional transportplan for Vasternorrlands 1an
2014-2025. Har lyfts samtliga transportslag fram som viktiga resurser att satsa
pa i framtiden for att na en god regional utveckling, samt 6kad framkomlighet
och tillgdnglighet for gang- och cykeltrafikanter.

Den regionala transportplanen framhaver ocksa vikten av en kollektivtrafik
som kan anvindas av alla, vilket innefattar barn, dldre och personer med
funktionsnedsittningar. Ett 6kat gdng- och cykelnét ar det mest héllbara
séttet for kortare resor, skonsamt mot miljon och bra f6r individers hélsa och
vilbefinnande.

2.4.6 Lokala mal

Oversiktsplan Sundsvall 2021

I Sundsvalls kommuns 6versiktsplan finns ett antal riktlinjer som ska vara
en utgangspunkt for den fortsatta planeringen. Dessa anger i vilken riktning
kommunen vill utvecklas inom den fysiska samhillsplaneringen.
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De riktlinjer som beror denna vagplan ar:

Satsa pa forbéttrad infrastruktur for 6kad pendlingsmojligheter. Fler rorliga
invanare bidrar till storre branschbredd, flexiblare arbetsmarknad samt
storre tillgang till utbildnings-, kultur- och fritidsaktiviteter.

Kommunen ska arbeta for att minska luftfororeningar i centrala staden och
andra utsatta boendemiljoer.

Overskottsmassor ska s 1&ngt som méjligt nyttjas i samhiillet. Det innebir
att massornas fororeningsinnehall behover klargoras och att lampligheten
hos platsen dir massorna ska nyttjas maste bedomas. Fororeningar ska inte
spridas i rena omraden.

Kommunen ska i planering, tillstindsgivning och verksamhet skydda
omraden och verksamheter med hoga fritids- och rekreationsvirden.

Kommunen ska i planering, tillstandsgivning och verksamhet skydda
omraden med hoga kulturviarden.

Alla omraden och milj6er har kulturarvsviarden och dven i de flesta fall
estetiska och andra upplevelsevirden som ska beaktas i alla plan- och
byggloviarenden.

Kommunen ska verka for att gdllande konventioner och direktiv om
landskapets viarden och biologisk mangfald efterlevs i alla verksamheter.

Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet
uppmirksamma och skydda omréden med hoga virden for natur och
landskapsbild, ekologiskt kinsliga och stora opaverkade omraden.

Vid plan- och bygglovirenden ska hénsyn tas till landskapets viarden utifran
natur, kultur och friluftsliv. I omraden med ldg andel allemansrittslig mark
ska naturmark, hav, sjoar och vattendrag séarskilt virnas.

Bevarande och utveckling av utpekade strak, kirnomréden och
forbindelselankar i stadens gronstruktur och tatortsnira gronomraden ska
varderas hogt. Exploateringar som riskerar att fragmentera landskapets
sammanhingande biotoper, vattenmiljoer och gronstrak ska understillas
noggrann prévning i plan- och bygglovirenden.

De storre infrastrukturinvesteringar for transportleder och gods som
kommunen i forsta hand bor arbeta for ar foljande:

— Bergsakerstriangeln

— Ei4 Sundsvall — Matfors
— Mittbanan

— Timmervagen

Skydd av yt- och grundvattenforekomster ska ges stor prioritet vid
avvagningar gillande markanviandning,.



Agenda 21

Sundsvalls kommun har tagit fram en handlingsplan for Agenda 21, kallat
Livsmilj6 Sundsvall. I denna finns 10 mél som ska fungera som vigvisare mot
ett hallbart Sundsvall r 2020. Sundsvalls Agenda 21 ir en viljeyttring och ett
verktyg, inte ett atgardsprogram som ska visa fardriktningen. De 10 mal som
finns i programmet inbegriper:

1. Natur — Sundsvalls natur ska skyddas. Mangfalden bland landskapets vixter
och djur ska bevaras. Var stad och vara bostadsomréden ska priglas av

gronska, parker och planteringar.

2. Konsumtion — Vi ska pa arbetet och i hemmet vélja de varor och tjanster
som ger minsta majliga paverkan pa natur och hélsa.

3. Kunskap — Alla Sundsvallsbor ska veta hur vart sitt att leva och arbeta
paverkar hilsa och milj6 — i vir kommun och i véarlden.

4. Makt — Sundsvallsborna ska ha makt och starkt inflytande 6ver arbetet for
ett hallbart samhalle.

5. Halsa — Var och en i Sundsvall ska ha mojlighet att uppnéa god hélsa och
livskvalitet.

6. Boende — Boendet ska vara anpassat till naturens kretslopp.

7. Produktion — Alla varor ska tillverkas resurssnalt i slutna processer. Utslapp
av skadliga &mnen, som inte bryts ned i naturen, ska upphora helt. Utslapp
av andra amnen ska anpassas till naturens kretslopp.

8. Energi — Endast energikillor som fornyas ska anvandas och energin ska
anviandas effektivt.

9. Transporter — Transporter ska ske energisnélt och med minsta majliga
péverkan pa miljo och hélsa.

10. Avfall — Inga nya avfallstippar ska anldggas i Sundsvall.

Lansstyrelsen Vasternorrland
Rapport nr 2014:10

Regional transportplan
for Vasternorrlands lan 2014-2025

I
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3  Miljobeskrivning

Lansstyrelsen meddelade 2016-06-21 beslut om att vigplanen inte

kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebar att ndgon

separat miljokonsekvensbeskrivning inte uppréttas utan vigplanens

bedomda konsekvenser for ménniskors hilsa och for miljon redovisas

i en miljobeskrivning. Miljobeskrivningen innehaller uppgifter om
miljoforutsdttningarna i det omrade som kan komma att paverkas av den
planerade ombyggnationen, de forandringar i miljokvalitet som vagprojektet
kan medfora och vad dessa fordndringar bedéms innebira for ménniskors hilsa
och miljon.

For detta projekt ar miljobeskrivningen integrerad i denna vagplanbeskrivning.
Miljoforutsiattningarna redovisas i avsnitt 4.5, konsekvenser i avsnitt 6.3,

samt i avsnitt 6.6, paverkan under byggtiden. I kapitel 7 redovisas en samlad
bedomning av planen, inklusive hur de nationella miljomalen paverkas. Hur
véagplanen 6verensstimmer med miljébalkens allmdnna hansynsregler, gillande
miljokvalitetsnormer samt hushallningen med naturresurser redovisas i kapitel
8. Det fortsatta arbetet i projektet beskrivs i kapitel 10.

3.1 Avgransning

Miljobeskrivningen har avgransats till att behandla f6ljande identifierade
miljoaspekter:

o Kulturmiljo — framst gillande eventuella okdnda kulturmiljovarden dar
markansprak gors samt kdnda virden i vagen nirhet.

e Naturmiljo — forlust av varden dar markansprék gors, paverkan pa arter och
naturvarden i vagens nirhet, samt barriareffekter av vigen.

»  Rekreation och friluftsliv — barridreffekter av vigen samt vagtrafikbuller.

» Landskapsbild — projektet innebér en breddning av vigen, vilket innebar att
vigen fir en mer dominerande stéllning i landskapet.

»  Boendemiljo och hélsa — paverkan av buller och vibrationer i boendemiljon.
Utredningar gors for att ta fram vilka som ar paverkade av buller och
vibrationer fran viagar och jairnvigen.

«  Mark och vatten (hushallning med naturresurser) — frimst paverkan av
vagtrafikens utslapp pa yt- och grundvatten samt paverkan pa jord- och
skogsbruket.

» Risk och sdkerhet — fraimst avseende transporter av farligt gods.

» Byggskedets storningar och resursanvindning — tillfdlliga storningar som
uppkommer till f6ljd av byggprocessen samt energi- och resursanviandning
under byggskedet.



Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande aspekter
varfor de inte kommer utredas vidare:

Luftmiljo — Trafikmangden och det 6ppna vagrummet gor att halterna av
luftféroreningar kommer att underskrida gillande miljokvalitetsnormer for
luft med god marginal.

Risk for ras, skred och 6versvimningar — ombyggnationen av vigen bedoms
inte ga over omréaden dar risk for ras, skred eller 6versvimningar foreligger.
Risk- och skred som kan uppsta till f6]jd av markarbeten under byggskedet
kommer utredas inom ramen for byggskedets storningar. Bland annat géller
det dir djupa bergskarningar blir aktuella.

Klimatpaverkan — den ombyggda vigen bedoms inte forandra
trafikmangden och hastighetsokningen bedoms bara medfora en liten eller
obetydlig 6kning av utslapp av klimatpaverkande avgaser. En klimatkalkyl
har upprittats och ligger till grund for att arbeta med klimatpéaverkan i
anldggningsskedet.

17
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4  Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

4.1.1 Vagstandard

E14 mellan Sundsvall och Stéde har varierande plan- och profilstandard.
Striackan vaster om Blaberget till Matfors ar i huvudsak 13 meter bred med
breda vigrenar och ett antal kanaliserade korsningar och trafikplats vid Matfors.
Tilldten hastighet 4r 9o/100 km/tim. Trafiksdkerheten ar bristfallig pa denna
stracka.

Utmed hela strickan finns mindre korsningar och anslutningar i plan. Vigen ar
inte motesseparerad och ging- och cykeltrafiken &r inte separerad.
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Figur 4.1:1 E14 mellan Sundsvall och Stéde har varierande plan- och profilstandard. Hastigheten pa E14 &r
9o och 100 km/h.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafik

Dagens trafik

E14 dr en viktig vag for naringslivets transporter och for arbetspendling. Mellan
Bléberget och Matfors ar trafikflodet pa E14 ca 9 000 fordon per drsmedeldygn
varav ca 1 000 ar tunga fordon, se figur 4.2:1.

I vastlig riktning mer adn halveras trafikflodet vid avfarterna till Vattjom och
Matfors. Det ar framst personbilstrafiken som har start-/méalpunkt i Matfors
eller Vattjom. Andelen tung trafik 6kar frén ca 9 % till nirmare 16 % vaster om
tatorterna.

Matfors har tva storre vigar med arsdygnstrafik pa ca 3 700 respektive ca 2 300
fordon. Avfarten till Vattjom har ett trafikflode pa ca 1 800 fordon.

E14 har en stor andel pendlingstrafik vilket innebar att trafiken har tydliga
toppar mellan 07.00-08.00 samt mellan 16.00-17.00. Dessutom ar trafiken



under maxtimmarna mycket ojamnt fordelad, under formiddagens maxtimme
ar trafiken i riktning mot Sundsvall ca 75 % och eftermiddagens max &r ca 80
% i riktning mot Matfors enligt matningar fran juni 2014. Den tunga trafiken ar
relativt jamt fordelad mellan 07.00 och 17.00.

Trafikprognos

I figur 4.2:2 visas floden avseende arsmedeldygnstrafik for prognoséret 2040.
Till ar 2040 beriknas trafikflodet 6ka och ligga pa drygt 11 000, varav nadrmare
1 600 ar tung trafik, mellan Bléberget och Vattjom/Matfors.
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Figur 4.2:1 Arsmedeldygnstrafik (ADT) fér &r 2014.
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Figur 4.2:2 Arsmedeldygnstrafik (ADT) fér prognoséret 2040. Kring &r 2040 beréknas trafikflddet p& strdckan
Blaberget - Matfors vara drygt 11 000 fordon/dygn varav ca 1600 tunga fordon.
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4.2.2 Kollektivtrafik

E14 ar en prioriterad vag for kollektivtrafiken. Idag trafikeras striackan Matfors-
Sundsvall av Din Tur (busslinjerna 141 och 142) med totalt 19-22 per vardag i
vardera riktningen. Busslinje 191 trafikerar striickan Ange-Sundsvall med 6-7
avgangar per vardag. Befintliga busshéllplatser langs aktuell stracka visas i figur

4.2:3.

P4 Mittbanan trafikerar Norrtg striickan Sundsvall-Ostersund med
stationsuppehall i bland annat Sundsvall V och Stode. Inga stationsupphall gors
inom lokaliseringsomradet.

Tabell 4.2:1 Antal bussar Matfors-Sundsvall, Stéde-Sundsvall

Buss 142

Vardagar 22 19
Lérdag 12 13
Soéndag 8 8
extra fred 1 2
Buss 141

Vardagar 20 19
Lérdag 0

Séndag 0 0

Buss 191

Vardagar 7 6
Lérdag 2 2
Séndag 1 1

4.2.3 Gang- och cykeltrafik

Det finns inga separerade gang- och cykelviagar langs med E14. Det finns

inte heller nagra ordnade passagemojligheter. I begransad omfattning kan
angransande vagnit nyttjas, beroende pa malpunkter. Det ar dock inte
sammanhallet och Mittbanan utgor en barridr. Detta medfor att de oskyddade
trafikanterna i stor utstrackning ar hanvisade till E14.

4.2.4 Trafiksakerhet

Olycksdata for perioden 2008-2017 har hamtats ur registret STRADA, ett
samlingsregister over trafikolyckor med personskador i Sverige. Registret
bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.

Figur 4.2:4 visar olycksantalet samt var pa strackan olyckorna intraffade under
perioden 2008-2017. Storsta koncentrationen av olyckor med allvarligt skadade
var i korsningar vid Matfors och Vattjom. Under tidigare 10-arsperiod var
antalet olyckor med allvarligt skadade betydligt fler.

I h6jd med Berg finns dven tva fartkameror (ATK-kameror).
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Figur 4.2:4 Antal trafikolyckor mellan 2008-2017. Flest olyckor inom lokaliseringsomradet sker vid korsningar till/fréan Matfors och Vattjom.
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och bebyggelse

I slutet av 2016 hade Sundsvalls kommun ca 98 000 invénare, varav 51 000
bor i Sundsvalls tatortsomréde. I Matfors-Vattjom bor ca 4 000, i Stéde ca 700
och Nedansjo har ca 300 invanare. I vigomradets narhet finns endast ett fatal
bostader och girdar, se figur 4.3:1.

4.3.2 Naringsliv och sysselsattning

Sundsvall bildar tillsammans med Timr4, Hirnésand och Ange en

funktionell arbetsmarknadsregion med en befolkning om 150 000 invénare.
Sundsvallsregionen har en stark specialisering inom massa-, pappers-, och
pappersvaruindustrin, en kapitalintensiv industri som genererar stora viarden.

Sundsvalls kommun har ca 52 000 sysselséttningstillfillen (2016).
Dominerande arbetsgivare dr Sundsvalls kommun, Region Vasternorrland samt
ett antal storre bolag inom tillverkningsindustri och detaljhandeln bland annat
SCA, Valmet, Kubal, IKEA med flera Arbetsplatserna har en stark koncentration
till centrala Sundsvall och Birsta. P4 landsbygden finns enstaka gardar och
verksamheter.

Inom planomradets nirhet finns ca 150 arbetsplatser, se figur 4.3:2. Féljande
verksamheter dr de storre arbetsplatserna inom eller i direkt anslutning till
lokaliseringsomrédet:

Sundsvall Energi, Blaberget avfallsanliggning och Kretsloppspark.
Atervinninganliggning for avfall frin hushall och féretag i hela Mellannorrland.
Huvuddelen av verksamheten bestar av mottagning, sortering och mellanlagring
av brannbart avfall. Brannbart grovavfall, bygg- och rivningsvirke samt
tradgardsavfall krossas och kors till energiatervinning vid Korstaverket. Vid
avfallsanldaggningen hanteras dven restprodukter frén Korstaverket.

SCA timmerterminal i Téva. Forsorjningen av skogsréavara till Tunadal och
Ortviken sker till stor del genom det sé kallade "T6vasystemet”. ToOvasystemet

innebar att skogsrévara frin inlandet transporteras med jarnvag till Toéva. Fran
Tova transporteras virket vidare med bil eller tag till industrierna langs kusten.

Stena Recycling i Téva. Atervinningsanliggning av metallskrot.

Trioplast i Tova. Trioplast utvecklar, tillverkar och distribuerar filmer och
forpackningsmaterial for anvindning inom industri, jordbruk, odling, hygien
och operationssjukvard, bygg, energi och avfallshantering for att namna nagra
omraden.

Matfors Byggtjanst. Utfor det mesta inom byggnation: nyproduktion,
utbyggnad, renovering och bygglovsritningar.

4.3.3 Viktiga malpunkter/samhéllsfunktioner

E14 ar frimst en viktig lank for att kunna nd malpunkter i Matfors/Vattjom
samt Sundsvall. I Matfors ligger skola, livsmedelsbutiker, virdcentral och
arbetsplatser. Andra viktiga mélpunkter utmed eller i nara anslutning till
végstriackan ligger Tova timmerterminal, Bldberget avfallsanldggning och
elljussparet i Tova.
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Figur 4.3:2 Endast ett fatal arbetsstéllen ligger inom lokaliseringsomradet, men i anslutning till omradet berérs nagot fler.
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