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Sammanfattning

Gestaltningsprogrammet ar en del av vagplanen
for E14 och ska utgora ett underlag vid projekte-
ringen. Syftet med programmet &r att sdkerhets-
stalla en hog arkitektonisk kvalitet genom hela
projektet.

Syftet med projektet ar att forbattra trafiksdker-
heten och 6ka framkomligheten langs E14 mellan
Blaberget och Matfors i Sundsvalls kommun,
Vasternorrlands lan. Vagen ska anpassas val till
landskapet och projektet ska bidra till en god
vagmiljo.

For att uppfylla syftet med projektet genomfor
Trafikverket en satsning pa en métesseparerad
2+1 vag. Tva planskilda korsningar, tva planskil-
da gang- och cykelpassager samt tre viltpassager
anléaggs i projektet. For en av viltpassagerna kan
en befintlig bro nyttjas. Projektet gor det majligt
att cykla langs med hela vagstrackan pa ett mer
trafiksakert satt. Stora delar av strackan far en ny
gang- och cykelvag.

Fyra framtradande landskapskaraktéarer har
identifierats langs med den aktuella strackan av
El4.

e Odlingslandskapet, karaktériseras
av flacka eller latt boljande marker.
Utblickarna dver odlingsmarkerna
begransas av lovskogsridaer forutom vid
Dalje déar det 6ppna odlingslandskapet
erbjuder trafikanten langa utblickar 6ver
dalgangen.

e Skogslandskapet, langs med
Angsomsésens norra sluttning praglas
av granskog med skiftande karaktar. |
narheten av Téva utgor skogsmarkerna
ett rekreationsomrade.

e Bostadsomraden, utgors framst av villa-
bebyggelsen vid Vattjom. Bebyggelsen
doljs till stor del av vegetation men det
gar att skymta husen bakom traden vid
den 6stra och vastra infarten.

e Detindustripréglade odlingslandskapet,
finns framforallt pa den norra sidan av
El14, i narheten av Tova. Anlaggningarna
omges av ett mosaikartat landskap med
mindre odlingsmarker kantade av 16vri-
daer och granskog.

Utifran landskapsanalysen har féljande gestalt-
ningsmal tagits fram:

Utgangspunkten for gestaltningen ar att
forslaget ska harmonisera med landska-
pet.

Narheten till de 6ppna odlingsland-
skapen ar en tillgang for projektet, inte
minst i narheten av Délje. Trafikantupp-
levelsen kan forstarkas om utblickar mot
ovriga odlingsmarker 6ppnas upp.

Jord- och skogsbruk vérnas eftersom
naringarna ar viktiga for att bibehalla
landskapets karaktar.

Barriareffekten minskas med flera
mojligheter till passage 6ver eller under
véagen for bade trafikanter och djurliv.

Bostadsbebyggelsen vid Vattjom avgran-
sas battre ifran vagen vilket forbattrar
upplevelsen av infrastrukturen for de
boende.

Gang- och cykelvagen ska vara val inte-
grerad i landskapet, d.v.s. det ska upple-
vas som att den alltid har funnits dér.



1. Inledning

1.1 Projektbeskrivning

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Oster-
sund och Trondheim. Vagen har stor betydelse
for turisttrafiken till och fran fjallomradet Are
- Storlien men &r aven ett viktigt pendlingsstrak
mellan Matfors och Sundsvall. E14 ingar i det

av EU utpekade transeuropeiska transportnét-
verket (TEN-T). Vagen har studerats i ett antal
EU-projekt benamnt "North East Cargo Link” for
att frimja godstransporter i 6st - vastlig riktning
inom Europa.

Strackan for denna vagplan, Blaberget/Tova-
Matfors, har bristande trafiksdkerhet pa grund av
avsaknad av motesseparering, med en vagbredd
om 13 meter med hastighetsbegransning 90/100
km/h och en trafikméngd om 9ooo0 fordon/
dygn (2014). Det finns ingen separerad gang-
och cykelvag utmed den aktuella vagstrackan.
Ombyggnaden av E14 till motesfri vag ska bidra
till att oka trafiksdakerheten och forbattra fram-
komligheten for fordon och géng- och cykeltrafi-
kanter langs strackan.

Kopbargel

Aktuell vagstracka

E o 0 Hyissbargot
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1.2 Projektmal

De 6vergripande malen for strackan Blaberget-
Matfors ar:

e Forbattrad trafiksakerhet.

e Forbattrad framkomlighet bade for
oskyddade och skyddade trafikanter.

e  God milj6 och landskapsanpassning.

e Forbattrad mojlighet for kollektivt
resande.

For denna vagplan innebar det att féljande
projektmal har identifierats:

e Forbattrad trafiksikerhet genom bland
annat motesseparering.

e Hastighetsstandarden ska vara 100 km/
tim.

e  Okad framkomlighet och sakerhet for

oskyddade trafikanter genom separering.

e Skapa ett ssmmanhangande strak for
gang-och cykeltrafik.

e God standard samt attraktiv och séker
placering av busshallplatser.

e Uppna en god miljo och landskapsan-
passning.

Bild 1. Befintlig vdg E14 i ndrheten av Vattjom.

1.3 Gestaltningsprogram i vagprojekt

Trafikverket har som statligt verk ett uttalat
ansvar for det offentliga rummets gestaltning.
Infrastrukturanlaggningar har en stor paverkan
pa omgivningen och méste gestaltas med stor
omsorg. I Trafikverkets atagande ingér atgarder
for att gynna tillganglighet, stotta kollektivtra-
fikresande och bidra till att madnniskor kdnner
trygghet och trivsel dar de vistas. God gestaltning
av infrastruktur kan bidra till att skapa attraktiva
och vélfungerande miljoer.

Gestaltningsprogrammet behandlar projektets
riktlinjer och ambitioner samt sammanfattar

det gestaltningsarbete som genomfoérts under
planskedet. | samband med att samradsunderlag
togs fram for strackan uppréattades gestaltnings-
avsikter for projektet. Gestaltningsavsikterna
ligger till grund fér det fortsatta gestaltnings-
arbetet. Dar gestaltningsavsikterna svarar pa
fragan vad det ar som ska uppnas i projektet ur
gestaltningssynpunkt, sa svarar gestaltnings-
programmet pa hur detta ska genomforas pa en
overgripande niva. Programmet ar ett levande
dokument som férdjupas och uppdateras under
hela planlaggningsprocessen, men har sin tyngd-
punkt under det skede som benamns samrads-
handling. Det ska innehalla motiveringar for



valda stéllningstaganden och Iésningar, samt
rekommendationer for fortsatt arbete.

1.4 Lagstod for gestaltningen

Vid byggande eller drift av vag ska hansyn tas till
enskilda och allménna intressen i enlighet med
vaglagen (1971:948). Tillborlig hédnsyn ska tas
till miljéskydd, naturvard och kulturmiljo samt
trafiksdkerhet. Dessutom ska en estetisk tillta-
lande utformning efterstravas (lag 1998:803).
Minsta intrang och olagenhet ska efterstravas
vid val av vagens lage och utformning. Vagens
andamal ska kunna uppnas utan oskalig kostnad.
Vid byggande av vag ska hansyn tas till stads-
och landskapsbilden samt omrédets natur- och
kulturvarden.
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2. Landskapsanalys

2.1 Landskapstyp

E14 stracker sig fran Sundsvall och vasterut mot
Ostersund och Trondheim i Norge. Den aktuella
vagstrackan gar genom den naturgeografiska
regionen "Sydligt boreala kuperade omraden”.
Det ar ett omrade med starkt kuperad kustregion
och djup nedskurna élvdalar. | dlvdalarna ater-
finns regionens bordigaste dkermark, belagen
under hogsta kustlinjen.

Landskapet préglas av traktens karakteristiska
bergkulleterrang, déar bergshéjderna bildar
kraftiga skogskladda branter mot dalgdngarnas
odlingslandskap. Omradet ligger under Hogsta
kustlinjen och paverkas starkt av landhdjningen
med uppgrundning av sjoar. E14 foljer dalgangen
mellan Sundsvall och Matfors. Dalgangen har
sedan medeltiden varit ett viktigt kommunika-
tionsstrak mellan Sundsvall/kusten och Trond-
heim i Norge. Parallellt med E14, norr om denna,
gar jarnvagen Mittbanan som pa vissa delar gar
mycket ndra vagen.

Bebyggelsen bestar av mindre byar och enstaka
gardar, till storre delen trahus av traditionell
utformning. Gardar och bebyggelse ar framst
placerade langs dalgangens sidor eller pa mindre
hojder och enbart enstaka bebyggelse finns i
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Bild 2. Utsikt ifrén vdg E14 mot det l4tt béljande landskapet i nérheten av Osterdélje.

vagens direkta narhet. Vid Vattjom finns mer
koncentrerad bebyggelse norr om E14 i anslut-
ning till den dldre vagen. Vid Tova praglar flera viktig vattenled for kommunikation och trans-
stérre och mindre industrianldggningar landska- porter av handelsvaror sdsom skinn och jarn.

pet. Intill vattenlederna finns en stor koncentrationen
av fornlamningar vilket tyder pa att omradena
varit viktiga boplatsomraden. Landskapet har
gradvis omvandlats genom landhdjningen till
dagens landskap med de tva dalgangarna.

tusen ar senare skar djupa havsvikar in i omradet
till Tova respektive Matfors. Havsvikarna var en

2.2 Kulturhistorisk utveckling

Landhojningen utgdr en viktig del i omradets
historiska utveckling. For ca 8000 ar sedan

lag hela det aktuella omradet under havsytan
med undantag for de hogst belagna delarna av
Angomsésen som stack upp i form av en 6 dver
havsytan och Korpberget, norr om E14. Nagra
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Under forhistorisk tid var omradena kring Ljung-
ans och Selangerns dalgang ett karnomrade.

De bonder som da bodde har brukade de latta
sedimentjordarna ned mot vattnet. Mannis-
korna bodde i narheten av stranden déar de ocksa
begravde sina doda, alltid p& hogt belagna plat-
ser som syntes val for de som for forbi.

Omradet var under medeltiden en viktig knut-
punkt mellan handel via havet och olika fardvéa-
gar pa land. Fran S:t Olofs hamn strax véaster om
Sundsvall och vasterut mot Nidaros (Trondheim)
gick den viktiga Pilgrimsleden som det idag finns
flera spér av i narheten av E14.

Den berérda strackan har fa utpekade kulturmil-
jovarden dster om Vattjom. Vid Vattjom gransar
omradet till flera riksintressen for Kulturmiljo-
varden och i ett parti soder om vigen aterfinns
ett omrade med stensattningar och hogar fran
jarn- och bronsalder.

2.3 Landskapets ekologi och natur-
milj6

E14 korsar naturvardesobjekten Lusbacken,
Bolesbacken och Bergstjarnen. Hansyn maste
tas till vattendragens kontinuitet. Vid Bergstjar-

nen kommer ofta flyttfaglar och tranor har setts
hécka dar. Tjarnen har en karaktar av fattigkarr

Bild 3. Langa siktlinjer mot Angomsésen léngs med vég E14.

med dppna vattenytor. Vaster om Bergstjar-

nen oppnar ett jordbrukslandskap upp sig med
relativt 1dga naturviarden. P4 norra sidan av E14
befinner sig jarnviagen synnerligen nara vilket
tillsammans med vagen skapar en barriar for vilt.

2.4 Karaktarsomraden

Odlingslandskap

Odlingslandskapet i omradet karaktariseras av
flacka eller l4tt boljande marker. Utblickarna
éver markerna &r ofta korta da de begransas av
I6vskogsridaer intill vagen. Vid Délje passerar
vagen genom det éppna odlingslandskapet norr
om Langsjon vilket erbjuder trafikanten langre
utblickar éver dalgangen mot séder. Norr om
vagen skapar Mittbanans héga bank en stark
visuell barriar. I anslutning till odlingslandskapet
ligger Bergstjarnen. Omréadet hyser patagliga



naturvarden kopplat till bl.a. ett rikt fagelliv.
Tjarnen avskéarmas ifran vagen av en lovskogsri-
da. Vister om infarten till Matfors/Vattjom, finns
ett smabrutet oppet kulturlandskap med &ldre
bebyggelse omgiven av &ngs- och odlingsmark.
Omradet har lang kontinuitet som bosattnings-
och fardomrade vilket en riklig méangd fornlam-
ningar fran jarn- och bronsalder i narheten av
Ljungan vittnar om. Omradet utgor riksintresse
for Kulturmiljovarden.

Skogslandskap

Skogsomradet soder om E14 vid Tova ar ett
viktigt rekreationsomrade med elljusspar. |
narheten av Osterdélje bryter skogsmarkerna av
och skapar en fond till det 6ppna odlingsland-
skapet. Angomsésens norra sluttning praglas av
granskog av skiftande karaktér med vissa natur-
varden. Langs vagens norra sida i narheten av
Vattjom l6per en kraftledning vilket medfor ett
storre och bredare vagrum. Det réjda omradet
har karaktar av torrang med viss artrikedom.
Soder om E14 finns Sankt Olofs killa.

Bostadsomraden

Storre omraden med bostadsbebyggelse finns i
Vattjom. Husen utgérs av villabebyggelse omgiv-
na av tradgardar. Omradet doljs till stor del av
I6vridaer men det gar att skymta bebyggelsen
bakom traden vid den 6stra och véstra infarten.

Industripraglat odlingslandskap

Landskapet kring Tova praglas av industrian-
laggningarna langs vagens norra sida. Anlagg-
ningarna ar omgivna av ett mosaikartat landskap
med granskog, I6vridaer och mindre 6ppna
odlingsmarker i den flacka sluttningen ner mot
Seladngersdalen. Omradet innehaller fa hoga
varden for natur- och kulturlandskapet. Vagen
omges huvudsakligen av l6vridaer och mojlighe-
ten till utblickar ar begransad.

13
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Bild 4. Gardsbebyggelsen i det 6ppna landskapet vid Vattiom
ar ett landmérke.

2.5 Strukturanalys

Foljande landskapselement &r sarskilt framtréa-
dande och bedéms ge omradet en stark identi-
tet. P4 kartorna landskapselement 4r objekten

markerade med bokstéver.

Landmarken

A. Rod gardsbebyggelse i det 6ppna
odlingslandskapet vid Vattjom.

B. Angomsasen bildar en tydlig hojdrygg
och fond till odlingslandskapet i narhe-
ten av Osterdalje.

Bild 5. Jarnvdgen skapar ett tydligt strak och en visuell barriér, Bild 6. Flera kraftledningar gar ldangs med vdg E14 och

inte minst i det éppna landskapet i nérheten av Lilld&lje. skapar tydliga avgrénsningar i landskapet.
Knutpunkter Siktlinjer och utblickspunkter

Foljande korsningar utmed vagstrackan utgor F.  Utblickar éver bdljande odlingsmarker
sarskilt viktiga knutpunkter mellan E14 och i ndrheten av Vattjom med bebyggelse
narliggande orter. i kantzonen mellan de 6ppna markerna

. . . och skogsmarken.
C. Den planskilda korsningen med vég

544 ar en viktig knutpunkt mellan E14, G. Utblick mot vattendraget Ljungan.

Matfors och Vattjom. . o . .
H. Langa siktlinjer langs med vég 544 i rikt-

D. Korsningen med vag 580 ar en knut- ning mot Matfors.

punkt mellan E14 och Vattjom. . . o
I.  Utblickar mot stora, latt béljande

E. Korsningen med vag 663 ar en knut- odlingsmarker i narheten av Osterdalje.
punkt mellan E14 och Tova.



J.  Utblick mot mindre, latt boljande
odlingsmark vid Berg.

K. Langa siktlinjer 1angs med E14 mot
Angomsasen.

L. Kort utblick mot mindre odlingsmark i
narheten av Tova.

M. Utblickar mot mindre odlingsmarker vid
Knévland.

Delare

e Jarnvagen, Mittbanan, skapar en tydlig
visuell barriar, inte minst vid odlings-
landskapet i narheten av Lilldalje.

e Flerakraftledningar skapar tydliga
avgransningar i landskapet. Kraftled-
ningarna bade korsar och gar langs med
El4.

Rorelsestrak

e E14 foljer dalgdngarnas riktningar i det
aktuella avsnittet.

e Jarnvigen, Mittbanan, gar parallellt med
E14 langs den aktuella vagstréackan och
ibland mycket néra véagen.

e Sankt Olofsleden korsar E14 i ndrheten
av Vattjom eftersom Sankt Olofs kalla
ligger pa motsatt sida av vagen.

Kansliga omraden

1. Det kulturhistoriskt intressanta land-
skapet i narheten av Ljungan &r sarskilt
kiansligt for paverkan. Projektet kan
eventuellt gora intrang i omradet vid
breddning av E14.

2. Det latt boljande odlingslandskapet i
narheten av Osterdalje bedéms vara
kansligt for intrang. Stora delar av den
aktuella strackan domineras av skog sa
de dppna markerna bidrar till variation
for resenaren. Omréde har Angomséasen
i bakgrunden vilket férankrar beso-
karen pa platsen. Inom omradet finns

Bergstjarnen med patagliga naturvarden.

Omraden har redan utsatts for ett stort
intradng i form av en hdg jarnvagsbank.
Projektet riskerar att forstarka barriaref-
fekten ytterligare nar E14 breddas med
nya racken samt ny gang- och cykelva-
gen.

Potential

Den nya gang- och cykelvagen gor det
mojligt for fler manniskor att uppleva
landskapet pa ett tryggt och miljomedve-
tet satt.

Besokare till Sankt Olofs kalla kan fa ett
sakrare satt att korsa E14. Det kultur-
historiskt intressanta landskapet blir
darmed mer latt tillgangligt.

Utblickar 6ver det kulturhistoriska land-

skapet i ndrheten av Ljungan kan 6éppnas
upp da vagen breddas vilket kan forbatt-

ra reseupplevelsen och orienterbarheten

i omradet.

Tre viltpassager och flera planskilda
korsingar kan minska vagens barriaref-
fekt i omradet.

Eventuella restytor kan nyttjas for att
skapa vardefulla smabiotoper och 6ka
den biologiska mangfalden i omradet.

15
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3. Gestaltning

3.1 Overgripande riktlinjer

Vid ombyggnad av E14 ska landskapets kvali-
teter tas tillvara. Projektet ska striava efter att
bevara och/eller forstarka landskapets varden
for boende, besokare och trafikanter. Vid arbetet
med vagens utformning ska bade askadarper-
spektivet och trafikantperspektivet beaktas.

e Strackan ska gestaltas utifran ett helhets-
perspektiv.

e Hansyn ska tas till hur boende och besé-
kare upplever landskapet.

e Hansyn ska tas till omradets natur- och
kulturvarden.

e Trafikanten ska kunna uppleva landska-
pets variation.

e Utformningen ska underlatta orienter-
barheten i omradet.

3.2 Sidoomréade

Sidoomradet ska ansluta till befintlig terrang sa
att det med tiden inte gar att urskilja en tydlig
grans mellan nyanlagd och befintlig mark.

Slanter

Motet mellan vagslant och omgivande terrang
ska utféras mjukt och odramatiskt. Overskotts-
massor och avbaningsmassor ska anvandas
aktivt for att jamna ut slanter. Dar vagomréadet
tillater utfors propellerbladsslanter (bredden pa
skarningsslanten ar konstant medan lutningen
varierar). Om platsutrymmet ar begransat avrun-
das istallet slantkronet mjukt mot omgivande
terrang.

Vagtrummor ska skaras i linje med slénten efter-
som det ger en battre landskapsanpassning och
forbattrar trafiksiakerheten. Raka truméndar far
anvandas om det finns en stor risk for igensatt-
ning samtidigt som det inte finns risk for pakor-
ning.

Jordman och markvegetation

Samtliga slanter, inklusive gang-och cykelvégen,
ska utformas sa att vegetation kan ateretableras
med undantag for sléanter belagna under broar
och vid berg i dagen. Samtliga grasfrobland-
ningar ska vara val anpassade till standorten
och platsens naturliga markvegetation. Tjockle-
ken pa de paférda massorna ska vara minst 10
cm. Om avbaningsmassorna innehaller lupiner,
eller andra invasiva arter, ska de inte aterforas
till slanterna. Med avbaningsmassor avses det
Oversta markskiktet inklusive den marktackande
véxtligheten, ca 10-20 cm.

Vid skogsmark aterfors avbaningsmassor till
slanterna for att efterlikna befintlig vegetation.
Avbaningsmassorna ska endast aterforas inom
samma vegetationstyp och far inte blandas med
varandra. Om avbaningsmassorna inte racker
anvands istéllet en jordman lik den befintliga och
jorden sas med en grasfroblandning anpassad till
platsen. Innerslanten och nederdelen av ytter-
slanten sas med en grasfroblandning i omraden
med skogsmark.



For att forhindra uppslag av ogras aterfors inte
avbaningsmassor till jordbruksmark. I odlings-
landskapet anvéands istéllet en jordman lik den
befintliga och sldnterna sas med en grasfrobland-
ning anpassad till platsen. Den nya jordmanen
far inte innehalla fro- eller rotogras. Ytor mellan
E14 och gang- och cykelvagen ska etableras med
vegetation pa samma satt som jordbruksmarken.

Bullerskyddsvallarna intill bostadsbebyggelse vid
ca sektion km 4/440-4/560, 4/970- 5/090 och
5/200-5/320 ska sas med en grasfroblandning
anpassad till platsens forutsattningar. Ovriga
bullerskyddsvallar etableras med avbaningsmas-
sor ifran samma vegetationstyp. Om avbanings-
massorna inte racker anvands istallet en jordméan
lik den befintliga och jorden sés med en grasfro-
blandning anpassad till platsen.

Bergskarningar

I ndgra partier breddas E14 genom omraden med
forekomst av berg. Skarningar langs den aktuella
végstrackan bedoms bli laga, d.v.s. upp till cirka
tre meter. FOr att 6verensstimma med 6vriga
slanter sa stalls berget generellt i lutning 1:2.
Variation kan skapas med hjélp av anpassningar
till bergets inre struktur.

Sidoracken kan undvikas genom att en jordslant
med en gronyta anldggs mellan véag och berg.
Jordslant vid bergskarningsfot ska folja skar-
ningskanten med varierande hojd.

Befintlig vegetation

Den befintliga vegetationen sparas utanfor sidker-
hetszonen och naturlig etablering av vegetation
ska efterstravas i projektet. Skogsridan pa den
nordvastra sidan av Bergstjarnen ska varnas.

Slanter inom vagomréadet ska vara fria ifran
skymmande vegetation i form av sly- och busk-
vegetation sd att trafikanten kan upptacka vilt i
narheten av viagbanan.

17
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3.3 Korsningspunkter och passager

Bro 6ver gammalt industrispar (ca km 0/140)

Befintlig bro har en god effektivitet for klovvilt
vilket gor att den kan nyttjas som viltpassage.
Vegetationen vid bron anpassas for att leda
djuren till passagen.

Planskild korsning vid Matfors (ca km 0/620)

En befintlig plattramsbro under E14 knyter
samman Vattjom med Matfors. Bron har en fri
6ppning pa 12 meter. Forslaget innebar att bilva-
gen smalnas av for att géra plats for en gang- och
cykelvag och bron rustas upp.

Gang- och cykelpassage vid Vattjom

V&g 544 ar en viktig lank mellan Vattjom och
Matfors. En gang- och cykelpassage under
avfartsvagen ifran den planskilda korsningen

vid Matfors gor stréackan tryggare for oskyddade
trafikanter, inte minst skolbarnen. En val upplyst
plattramsbro forslas for passage under vagen, se
figur 1.

Skymmande vegetation tas bort intill 5ppningen
av porten for att 6ka tryggheten, se figur 3. Sly
ska slas regelbundet intill gang- och cykelvagen
for att forhindra igenvaxning.

TOTAL BROLANGD CA 9 m

86000
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BEF. MARK
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Figur 1. Férslag pa utformning av gang- och cykelpassage vid Vattiom.
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Figur 2. Férslag pa utformning av bro i planskild korsning vid Vattiom O.

Planskild korsning vid Vattiom O (ca km
1/980)

485.00

broarna vid strackan Timmervagen-Blaberget.
Bron belyses for att 6ka trygghetskéanslan for

géende och cyklister. Markvegetation etableras

En kombinerad avfartsvag samt gang- och cykel-
vag anlaggs under E14. En plattramsbro foreslas,
se figur 2. Ramben och vingmurar beklds med en
matris efterliknande natursten. Fér exempel, se

figur 10. Matrisen ska vara av samma typ som pé

med hjalp av avbaningsmassor fran narliggande
skogsmark inuti korsningen, se figur 4.



Oversikt - Planskild korsning vid Matfors samt gadng- och cykelpassage vid Vattjom

En belyst gang- och cykel-
passage anlaggs under
vagen. Vegetation rojs
regelbundet intill 6ppningen
till porten.

R
AmARES)

Bullerskyddsvallen och intilliggande mark
etableras med markvegetation med hjalp
av avbaningsmassor.

Skalstock 12000

[
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Figur 3. lllustrationsskiss éver korsningen mellan vdg 544 och E14.
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Oversikt - Planskild korsning vid Vattjom O

Bullerskyddsvallen och intilliggande mark
etableras med markvegetation med hjalp
av avbaningsmassor.
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Ytan ateretableras med
vegetation med hjalp av
avbaningsmassor.

Gang- och cykelvagen
anlaggs parallellt med
vagen under bron.
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Skalstock 12000

20 Figur 4. lllustrationsskiss 6ver den nya korsningen mellan vdg 580 (Vattiomsvégen) och E14.



Viltpassage vid Berg (ca km 4/250)

En planskild viltpassage med en gestaltad
betongbro foreslas 6ver E14 vid Berg. For att
avskidrma djuren ifran trafiken dras kantbal-

ken upp och utformas latt valvd. Vingmurarna
knacks en extra gang for att ge illusionen av att
de &r rundade. For illustration av viltpassagen, se
figur 5.

Terrangen pa bade sidor av E14 vid viltpassagen
ska modelleras sa att det blir naturligt for djuren
att hitta till passagen och att korsa éver den.
Uppe pa bron laggs jord upp mot kantbalken for
att skapa en gronyta hela vagen ut mot kanten av
bron, se figur 6.

Tomtmarken, nordvast om E14, ska aterstéllas
till naturmark. Gamla vagar samt eventuella
rester efter byggnader i omradet ska tas bort.
Vagen som korsar over viltpassagen ska anpassas
mjukt mot intilliggande mark.

Tréd och buskar av naturligt forekommande
arter planteras uppe pa brons 6stra sida for att
gora det attraktivt for djuren att nyttja passagen.
Vegetationens avskarmande effekt bibehalls
vintertid genom ett inslag av barrtrad. Traden
avskiarmar djuren ifrén trafiken och skapar
tillsammans med omgivande skogsmark ett
sammanhangande strak av vegetation 6ver bron.
Vid val av vaxter ska hénsyn tas till deras rotsys-

TOTAL BROLANGD CA 46m
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Figur 5. Férslag pa utformning av viltbro vid Berg.
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Figur 6. Férslag pa utformning av viltbro vid Berg.
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tem och den eventuella paverkan de kan ha pa
brokonstruktionen.

Viltpassagen anlaggs i detta lage eftersom det
redan nyttjas som viltstrak pa grund av de stora
sammanhangande skogsmarkerna pa bada sidor
av E14, se figur 7. For att forstarka gronstraket
ytterligare etableras omradet innanfor avfartsva-
garna pa bada sidor av E14 med lovskog samt ett
mindre inslag av barrtrad, se figur 8. Vegetation
kan etableras pa ytan med hjalp av avbanings-
massor ifran skogsmark, alternativt en jordman
lik den befintliga som sas med en grasfrobland-
ning. Ytan planteras med trad och buskar som &ar

naturligt forekommande vid skogsbryn i omradet.

Viltpassagen far inte véxa igen utan ska rojas
ifran sly regelbundet. Sikten 6ver bron ska vara
god sa att djuren vagar passera. Traden uppe pa
bron far inte bli sé stora att de utgor en trafik-
fara om de skulle ramla omkull i en storm eller
liknande.

Asmyran /

De oppna ytorna etableras
med skog for att skapa ett
sammanhangande gronstrak
for djuren.

:o 05._ . .%

-

2 / k N

_ . B

Figur 7. .Bilden visar det befintliga vilt-/gronstraket som kan férstarkas med den nya viltpassagen.




Oversikt - viltpassage vid Berg

Den gamla tomtmarken
modelleras sa att den
efterliknar skogsterrang
och etableras med
blandskog.

Viltpassagen etableras
med tréd och buskar
l&ngs den dstra sidan av
bron.

Den 6ppna marken

etableras med
blandskog. /\

b v /
sy & N
. /,;/’ <
g”””‘w‘lo 2'0 4'0 elo 8|O 1(')0
/ Skalsfock 12000

Figur 8. lllustrationsskiss éver den nya viltpassagen i korsningen mellan vdg 571 och E14.
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Planskild korsning vid Téva (ca km 6/220)

En plattramsbro foreslds over viag 663, se figur
9. Ramben och vingmurar beklas med en matris

efterliknande natursten. For exempel, se figur 10.

Matrisen ska vara av samma typ som pa broarna
vid strackan Timmervigen-Bléberget. Passagen
belyses for att 6ka tryggheten for gdende och
cyklister.

Den 6ppna marken pa den norra sidan av E14
intill vagarna bor forbli odlingsmark sa langt det
ar mojligt for att bevara landskapets karaktar,

se figur 11. Ytan ar sé stor att den bedoms vara
I6nsam att bruka éven efter projekts genomfor-
ande. Den mindre ytan mellan vagarna besas
med en grasfréblandning anpassad till odlings-
landskapets forutsattningar och slas regelbundet
se figur 11.

Den storsta ytan pa den sodra sidan av E14
terrangmodelleras till en mjuk sluttning ner
mot den underliggande vagen, se figur 11.
Utformningen bidrar till goda siktférhallanden
for trafikanter. Samtliga ytor mellan avfartsva-
garna pa den sodra sidan av E14 etableras med
markvegetation med hjalp av avbaningsmassor
ifrdn narliggande skogsmark. Om avbanings-
massona inte racker kan istallet en jordman lik
den befintliga anvindas och jorden sas med en

$75.00 TOTAL BROLANGD CA 33 m
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Figur 9. Férslag pa utformning av bro vid Téva.

grasfroblandning anpassad till platsen. Ytorna
slas regelbundet for att bibehalla god sikt for
trafikanter.

$65.00

Figur 10. Reckli 2-142 Solling



Oversikt - planskild korsning vid Téva

) Ytan besas med en Bullerskyddsvallen och intilliggande mark
» grasfroblandnng. etableras med markvegetation med hjalp

av avbaningsmassor.

Den 6ppna marken ska
sa langt det ar mojligt
fortsatta brukas.

\\\\‘\\\“\“\&\“&\

0

Ytorna etableras med
markvegetation med hjalp
av avbaningsmassor.
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S i Ytan terrangmodelleras till
en mjuk sluttning ner mot

den underligganden végen. O I | | | |

0 10 20 40 60 80 100 m
Skalsfock 12000

~—

Figur 11. lllustrationsskiss éver den nya korsningen mellan vdg 663 och E14.
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Viltpassage vid Tova (ca km 7/030)

En planskild viltpassage med en valvbro i ett
spann foreslas éver E14 vid Tova. For illustration
av viltpassagen, se figur 12.

Terrangen pa bada sidor av E14 vid viltpassagen

ska modelleras sa att det blir naturligt for djuren
att hitta till passagen och att korsa éver den. For
att avskarma djuren ifran buller och andra stor-

ningar ifrdn trafiken anlaggs vallar pa bada sidor
av bron, se figur 13.

Pé den so6dra sidan av E14 finns ett naturligt
hojdstod i terrangen for bron. En naturlik hojd
behover anliaggas pa den norra sidan dar terrang-
en ar betydligt flackare. Hojden bor efterlikna
den sodra sidan i frdga om hojd och utseende.
Viltpassagen ska moéta den befintliga terrdngen
pa ett mjukt och foljsamt sétt pa bada sidor

av vagen, se figur 14. Malet med gestaltningen

av terrangen ur ett trafikantperspektiv ar att

resenaren ska uppleva att den alltid har sett ut sa.

Marken intill och pa bron for viltpassagen vid
To6va ska tackas med avbaningsmassor ifran
narliggande skogsmark. Om massorna inte
racker ska en liknande jordman nyttjas och
marken ska sas med en grasfroblandning anpas-
sad till skogsmarken. Vallarnas bakslant klas

ELEVATION B-B 1:100
FRI GPPNING CA 18m

Figur 12. Férslag pa utformning av viltpassage vid Téva.
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Figur 13. Forslag pa utformning av viltpassage vid Téva.
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Oversikt - viltpassage vid Tova

med en jordméan och sas med en grasfrobland-
ning anpassad till stdndorten. Detta for att Viltpassagene och bullerskyddsvallen

undvika slyuppslag ifran avbaningsmassorna etableras med markvegetation med hjalp
utanfor viltstangslet. av avbaningsmassor.

Utefter bada sidorna av viltpassage planteras
trad for att avskdrma djuren ifran trafiken.
Traden ska utgoras av 16v och barrtrad av samma
typ som finns i skogsbryn i omradet. Barrtrad
anvands for att fa vintergront pa bron. Vid val

av vaxter ska hansyn tas till deras rotsystem och
den eventuella paverkan de kan ha pa brokon-
struktionen. Skogen ska fortsétta upp pa bron
utan avbrott. Malet med gestaltningen av vegeta-
tionen ur ett trafikantperspektiv ar att resendren
ska uppleva att naturen rader éver vagen.

Viltpassagen far inte véxa igen utan ska rojas
ifran sly regelbundet. Sikten éver bron ska vara
god sa att djuren vagar passera. Traden uppe pa
bron far inte bli s& stora att de utgor en trafik-
fara om de skulle ramla omkull i en storm eller
liknande.

</
\ Viltpassagen etableras

med trad och buskar pa
bada sidor av bron.

[l | | | | |
0 10 20 40 60 80 100 m

Skalstock 12000

Figur 14. lllustrationsskiss 6ver den nya viltpassagen vid Téva éver vdg E14.
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3.4 Sidoanlaggningar
Gang- och cykelvag

I borjan av den aktuella strackan finns mojlig-
het till en god framkomlighet langs med vag 580
(Vattjomsvagen) for gdende och cyklister. Vag
580 ar belagen en bit ifran E14 vilket skapar en
trevligare reseupplevelse &n en gang- och cykel-
véag i direkt anslutning till europavégen eftersom
det blir mindre stérningar ifran trafiken. En ny
gang- och cykelvéag anlaggs langs vag 544 vilken
sammankopplar Matfors med Vattjom och vag
580. Korfilten for biltrafik vid den befintliga
bron under E14 smalnas av for att géra plats for
gang- och cykel. En ny gang- och cykelpassage
anlaggs under avfartsvagen ifran E14 langre
norrut, se figur 3.

Vid Vattjom O anlaggs en géng- och cykelvig
som korsar E14 i en planskild passage tillsam-
mans med en avfartsvag for biltrafik, se figur 4.
Gang- och cykelvéagen stracker sig sedan paral-
lellt med E14 men avskiljs ifran vagen av en smal
gronyta. Omradet mellan E14 och gang- och
cykelvagen sas med en grasfréblandning anpas-
sad till platsens forutsattningar.

Figur 15. Typsektion éver E14 med gang- och cykelvdg vid skogsmark.

Figur 16..

Typsektion éver E14 med gang- och cykelvég vid odlingsmark.



Figur 17. Férslag péa bullerskyddsplank.

Vid den planskilda korsningen i Téva ansluter
gang- och cykelvagen till avfartsvagen under E14,
se figur 11. Pa den norra sidan av E14 ansluter
sedan gang- och cykelvégen till vag 663 samt en
enskild vdg med mojlighet till fortsatt promenad
eller cykeltur in mot Sundsvall.

Busshallplatser

Eventuell utrustning vid busshallplatser ska vara
enhetlig, synlig och trygghetsanpassad. Material,
utformning och fargsattning ska anpassas till
omgivningens karaktar.

Bullerskydd

Bullerskyddsvallarna ska efterlikna naturliga
hojder i landskapet. For att fa ett mer naturtroget
utseende kan vallarna fa variera i utbredning.
Vallarna kan aven fa variera i hojdled sa lange
inte vallens bullerskyddande effekt férsémras.
Overgéngen mot befintlig mark ska utformas s
att det inte gar att se en tydlig grans mellan vall
och omgivning.

Bullerskyddsplank i tré forslas utmed strackan
eftersom det samstdmmer val med skogsmarkens
och landsbygdens enkla karaktar. Traplanken
bor forbli i en naturlig trafarg. For exempel se
figur 17.
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3.5 Detaljer och utrustning

Utrustningen ska anpassas till omgivande miljo i
fraga om bade utseende och placering.

Belysning

Stora delar av véagstrackan ar belagen pa lands-
bygden och belyses inte. Gang- och cykelpassage
vid Vattjom samt den planskilda korsningen vid
Tdva belyses for att forbattra trygghetskanslan
for gaende och cyklister.

Vagracken

Vagracken ska sattas jamnt och far inte variera
i hojd- eller sidled s& mycket att det skapar

ett oroligt intryck. For att uppna en enhetlig
vagmiljé minimeras antalet rackestyper. Val av
rackestyp bor goras med avsikt att minimera
utrustningens visuella intrang.

Ett rundat stalbalkracke foreslas till mittracke
och sidorécke langs den aktuella vagstrackan.
Den runda profilen blir mindre visuellt framtra-
dande an ett kantigt racke. Rackets runda form
gor att snon inte lagger sig sa latt ovanpa racket.
Balkréacken ar att foredra ur driftsynpunkt efter-
som de haller for flera pakorningar, ar sakrare
och lattare att byta ut &n vajerrécken. Samma typ
av racken som pa foregaende vagstracka mellan
Blaberget och Timmervégen ska anvandas.

Grundprincipen ar att sidoracken undviks genom
anpassningar av vagens sidoomrade. Vid odlings-
landskapet ar det sarskilt viktigt att sidoracken
undviks for inte paverka sikten éver de 6ppna
markerna.

Vagmarken

vagmarken bor sattas med stod ifran vegetation,
exempelvis traddungar eller skogsmark. Stora
vagmarken undviks vid 6ppna marker, pa krén
och i innerkurvor. Stora skyltar ska undvikas om
de riskerar att skymma sikten fér boende. Anta-
let vagmarken reduceras och flera marken bor
samlas till en helhet.

Viltstangsel

For att forbattra trafiksdkerheten sétts viltstang-
sel upp langs stora delar av strackan. Vid ett
avsnitt ligger E14 mycket néra jarnvéagen vilket
gor att viltstangsel kan behéva uteslutas. Detta
kan forsamra trafiksdkerheten men minskar
infrastrukturens visuella barriar som redan ar
stark i detta avsnitt. En jamn linjeféring ska
efterstravas bade horisontellt och vertikalt.
Skarpa och knyckiga rérelser undviks eftersom
de bryter mot vagens svepande linjer och skapar
ett oroligt intryck. Stangslet maste inte alltid
stamma 6verens fullt ut med slanten utan kan fa
en egen striackning. Om terrangen &r flack ska en

alltfor rak linjeforing undvikas eftersom det kan
upplevas monotont for trafikanten. Ett viltstang-
sel i stal lackerat i en morkgra farg foreslas langs
den aktuella vagstrackan. Det ar sarskilt viktigt
vid viltpassagerna eftersom det ger en mindre
synlighet for trafikanterna an trastolpar.



4. Drift och underhall

For att underlatta drift och underhall ska i forsta
hand samma typ av material och utrustning
anvandas som langs évriga delar av vagstréackan
mellan Timmervéagen och Stéde. Naturligt
forekommande véxtmaterial ska i forsta hand
anvandas vid planteringar utefter den aktuella
vagstrackan eftersom de ar lattare att skdta och
ersétta vid behov.

Ett gestaltningsmal ar att samtliga slanter, samt
Ovriga vegetationsytor redovisade i gestaltnings-
programmet, ska vara vegetationskladda. En
skoétselplan ska uppréttas av entreprendren for
att sékerhetsstalla en god kvalitet i alla vege-
tationsytor. Skotselplanen ska redovisa hur
vegetationsytorna ska hanteras under och efter
etableringsfasen for att sdkerstélla en god etable-
ring, tillvaxt och standard. Rojningsatgarder ska
utforas intill viltpassagerna. Skétselplanen ska
redovisa var, nar och hur réjning ska utforas for
att forhindra igenvéxning.

5. Fortsatt arbete

Rekommendationer infor det kommande arbetet:

e Viktiga gestaltningsaspekter ska tas upp i
en miljochecklista.

e En skotselplan for anldggningen ska
upprattas i samarbete med landskapsar-
kitekt och geotekniker.

e Besiktningsman for utemiljo ska delta
vid besiktningen av trafikanliggningen.
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