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Sammanfattning

Vid all trafik uppstar buller och markvibrationer, vilket kan upplevas som
storande for framforallt boende i banans narhet. Storleken pa storningarna
beror bl.a. pa tdg/fordonstyp, tagets/fordonets lingd och vikt, hastighet,
topografi och bana/viagens kondition. Vibrationsresponsen ar ocksa beroende av
undergrundens beskaffenhet, avstand till byggnad samt respektive byggnads
dynamiska egenskaper. Upplevelsen av buller- och vibrationsstorningar varierar
dessutom fran person till person.

Syftet med denna utredning ar att identifiera de bostdder som har och/eller
beriknas f& komfortvibrationer inomhus som 6verskrider Trafikverkets
riktvarde 0,4 mm/s vigd RMS fran statlig infrastruktur i anslutning till
ombyggnaden av vag E14 strackan Bléberget - Matfors.

Totalt har 36 bostadshus utretts med avseende pa komfortvibrationer. For 20 av
dem baseras prognoserna pa matningar. For 5 bostadshus ar prognoser
framtagna med utgdngspunkt frdn matresultat vid nirliggande bostader. For ett
bostadsobjekt inom Rasésen 1:17 baseras prognosen pa bedomningar fran
geologi med undergrund berg, vilket utesluter influenser av markvibrationer
fran exempelvis tag- och fordonstrafik. For 10 bostadshus har bedémningar
gjorts bl a med utgangspunkt fran geologi och stora avstand fran storkillan.
Mitningar och bedomningar har utforts med avseende pa komfortvibrationer,
dvs upplevd stérning inomhus vid en tdg/ fordonspassage.

Vibrationer i nuldget

Utredningen visar att i nuldget har inga bostadshus langs planerad ombyggnads-
stracka komfortvibrationer 6ver 0,4 mm/s vagd RMS.

Vibrationsprognosen for planerade ombyggnaden av viag E14 Bliberget -
Matfors

Utford vibrationsutredning visar att planerad ombyggnad av viag E14, delen
Blaberget — Matfors inte kommer att medfora komfortvibrationer 6ver
riktviardet 0,4 mm/s vagd RMS fler dn 5 ganger per natt i nagot bostadshus.
Utredningen visar dven att ingen av de bullerberorda bostadshusen bedoms fa
komfortvibrationer over riktvardet fran 6vrig statlig infrastruktur.

Overviganden av atgirder

Inga atgirder avseende vibrationspaverkan bedoms befogade.



1 Bakgrund och syfte

Trafikverket planerar att bygga om E14 pa delen Bladberget — Matfors, striackan
ar ca 7,5 km. Ombyggnationen innebar att strackan utformas som en 2+1 vig
inklusive ombyggnation av korsningen vid Matfors, Vattjom 6stra, Berg och
Tova.

I hela utredningsomradet mellan Blaberget - Matfors ligger E14 i befintligt lage.
Befintlig hastighet pa E14 inom utredningsomradet ar 9o - 100 km/h. For
planalternativet okas hastigheten till 100 km/h.

Projektet har klassats som vasentlig ombyggnad/nybyggnad enligt Trafikverkets
kriterier.

Syftet med denna rapport ar att kartldgga vibrationsniviaerna i omradet langs
E14 samt beskriva hur de paverkas av ombyggnaden. Utredda byggnader skall
aven, i det fall de paverkas till f6ljd av ombyggnaden av vig E14, bedomas
avseende vibrationsstorningar fran évrig statlig infrastruktur. Moéjliga
skyddsatgarder och dess effekt utreds och redovisas i forekommande fall i denna
rapport.

2 Forklaring av begrepp

Vid all trafik uppstar buller och markvibrationer, vilket kan upplevas som
storande for framforallt boende i banans nérhet. Storleken pa storningarna
beror bl.a. pa tag/fordonstyp, tigets/fordonets langd och vikt, hastighet,
topografi och banans kondition. Vibrationsresponsen ar ocksa beroende av
undergrundens beskaffenhet, avstand till byggnad samt respektive byggnads
dynamiska egenskaper. Upplevelsen av buller- och vibrationsstorningar varierar
dessutom fran person till person.

Enligt Svensk standard SS 460 48 61 ”Vibration och st6t — Méatning och
riktvarden for bedomning av komfort i byggnader” ligger kanseltroskeln for
komfortvibrationer pé ca 0,2 mm/s vigd RMS. F4 ménniskor stors av
vibrationer pa 0,4 mm/s vigd RMS, medan néstan alla stors vid nivaer pa 1
mm/s vigd RMS.

3 Riktvarden

For vibrationer fran vag och jarnvagstrafik finns riktlinjer faststéllda av
Trafikverket. De redovisas i skriften "Buller och vibrationer fran trafik pa vag
och jarnviag, TDOK 2014:1021”, med giltighet fran 2016-01-01.

Trafikverkets riktvarde for vibrationer vid nybyggnad och visentlig ombyggnad
av infrastruktur ar 0,4 mm/s vigd RMS inomhus. Riktvirdet avser
vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per
trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vagd
RMS.

Trafikverkets atgardsniva for vibrationer langs befintlig jairnvag ar 1,4 mm/s.
Atgéirdsnivﬁn avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst

5



fem ginger per trafikirsmedelnatt. Atgirder 6vervigs dven lings jarnvig om
vibrationsnivan 0,7 mm/s 6verskrids fler an fem génger per arsmedelnatt och
om minst en av dessa storningshandelser 6verskrider 1,4 mm/s vigd RMS.

4 Metod och forutsattningar

Vibrationsutredningen identifierade initialt bostdder med risk for vibrations-
paverkan utifran geologiska forutsattningar och som skulle kunna fa komfort-
vibrationer over riktvardet fran ombyggd vag E14. Platsbesok utfors for karte-
ring av markbeskaffenhet och vidare bedomning av byggnaders konstruktion
och skick.

Vibrationsutredningens omfattning har darefter kompletterats med avseende pa
avgransning av bullerberérda fastigheter. Utredda byggnader har dven, i de fall
de paverkats av ombyggnaden av vag E14, bedomts avseende paverkan fran
ovrig statlig infrastruktur som tagtrafik pA Mittbanan samt fordonstrafik pa
anslutande lansvagar.

Inom valda bostadsobjekt utfordes grundmursmaitning under 3 dygn, i syfte att
bedoma vilka byggnader som har risk for komfortstérning >0,4 mm/s vagd
RMS.

Utifran resultat fran grundmursmaitning utférdes komfortmatning under 7 dygn
vid de byggnader som bedomdes ha risk for komfortnivaer >0,4 mm/s vagd
RMS.

4.1 Underlag

Ombyggd vig E14, etapp 2, Blaberget — Matfors har en langd av ca 7,5 km.
Prognosaret for utredningen av vag E14 ar 2040 och da beraknas viag E14
trafikeras med som mest 11500 fordon per dygn. Mittbanan med prognosaret
2030 beriknas trafikeras med 40 tdg per dygn varav 12 tag ar godstag.

Som underlag till denna utredning ligger:

o Geologiskt kartmaterial fran SGU

e Rapport buller E14 del 2, AF

o Vigplansbeskrivning E14, AF

o Uppgifter om trafikering pa vagar och jarnvagar fran Trafikverket

4.2 Berakningsfall

Berdkningarna har utforts enligt tre berdkningsfall enligt nedan:

o Nuldge omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur, bade jarnvag och
vag. Hastigheter och trafikméngder enligt trafikprognos ar 2016.

o Nollalternativ ar ett framtida scenario utan foreslagen ombyggnad av
jarnvagen. Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig statlig
infrastruktur, bade jairnvag och viag. Hastigheter och trafikmangder enligt
trafikprognos ar 2040 for viag och ar 2030 for jarnvag.



o Planforslag ar ett framtida scenario med foreslagen ombyggnad av
jarnvagen. Planforslaget omfattar trafik pa ny och befintlig statlig
infrastruktur, bade jirnvag och vag. Hastigheter och trafikmangder enligt
trafikprognos ar 2040 for viag och ar 2030 for jarnvag.

4.3 Beskrivning av utredningsomradet

Utredningsomradet ar i dagsldaget paverkat av vibrationer fran vagtrafik pa E14,
Vig 663, Vig 571, Vag 580 och Vig 544 samt jarnvagstrafik pa Mittbanan.
Bostadshus finns beldgna lings storre delen av utredningsomradet. Ett
tatbebyggt omrade, Vattjom, ligger i vistra delen av utredningsomradet. Mellan
Vattjom och Palidng finns enstaka hus i sma kluster.

4.4 Trafikuppgifter

Vid berakning av vibrationsspridning fran vag/tagtrafik har trafikuppgifter
enligt prognos ar 2016 nyttjats for berakningsfallet Nuldge. For berakningsfallen
Nollalternativ och Planalternativ har trafikmangder raknats upp till prognos ar
2040 for vagtrafik och 2030 for tagtrafik pa Mittbanan. Trafikuppgifter som
nyttjats i genomforda vibrationsberdakningar redovisas i bilaga 1.

4.5 Avgréansning av vibrationsberdrda

Vibrationsutredningen innefattar bostadshus inom ca 100 m, dvs det avstdnd
som vagtrafik skulle kunna medféra komfortvibrationer inomhus 6ver rikt-
vardet. Utredningen innefattar dven de bostader som avgransas som buller-
storda i vagplanen och dé dven beaktat vibrationer fran all statlig infrastruktur.

5 Genomforda matningar fran befintlig vag E14

5.1 Matningar

Maitningar och bedomningar har utforts med avseende pa komfortstorniva, dvs
upplevd storning inomhus vid en fordon/tagpassage. Resultat och prognoser, se
bilaga 2.

Totalt har 36 bostadshus utretts med avseende pa komfortvibrationer. For 20 av
dem baseras prognoserna pa matningar. For 5 bostadshus ar prognoser
framtagna med utgdngspunkt fran matresultat vid nirliggande bostader. For ett
objekt Rasésen 1:17 baseras prognosen pa bedomningar bl a med utgangspunkt
fran geologi med undergrund berg, vilket utesluter paverkan av markvibrationer
fran exempelvis fordonstrafik. For 10 bostadshus har bedomningar gjorts bl a
med utgangspunkt fran geologi och stora avstand fran storkallan.

For huvuddelen av bostdderna har matningar genomforts under perioden
oktober 2017 till januari 2018. Under maj 2018 kompletterades matningarna
med 3 bostadsobjekt.

Avseende utférda matningar i anslutning till tagtrafik pa Mittbanan har
uppgifter om passerande tags vikt och langd erhallits fran trafikledningen i
Ange. Enligt uppgifter frin operativ chef pa driftledningscentralen i Ange har
inga storningar pa bandelarna férekommit under respektive méatperiod vilket
legitimerar utforda métningar.



5.2 Anvand matutrustning

Registrering av vibrationsdata har utforts med de helautomatiska systemeten

FRED 06. Instrumenten registrerar och beraknar peak particle velocity (ppv).
Som matgivare har anvints geofoner typ SM 6, signalanpassade till 1-1000 Hz
respektive 2-315 Hz.

Systemen uppfyller kraven enligt Svensk Standard SS 460 48 61, SS 460 48 66
och Trafikverkets riktlinjer Dnr. S02-4235/SA60.

6 Bedomning av komfortvibrationer fran ombyggd véag
E14 etapp 2

6.1 Bedbmningsgrunder

Som referens avseende komfortbedémningar inom ombyggnad av viag E14 etapp
2 har mitningar och uppfoljningar utforts. Metron har genomfort mitningar
inom 22 bostadshus som ligger till grund for vibrationsprognoser. Matningarna
ar utforda under perioden slutet 2017 och borja 2018 samt maj 2018.

6.2 FOrutséattningar for prognos av komfortvibrationer

Baserat pa de forutsiattningar som anges i kapitel 4 gors foljande bedomningar:

1 I planforslaget ingar en ny 6verbyggnad. I byggandet av ny vagkropp laggs
stor vikt vid att erhilla en sa stabil och jamn 6verbyggnad som mojligt. En
stabil och jamn vagkropp orsakar mindre markvibrationer. Med ny vagkropp
/terrass forvantas en reduktion av vibrationerna med storleksordningen 10%.

2 Influens av 6kad hastighet, fran nuvarande 9o km/h till 100 km/h, bed6ms
till som mest ge 5% vibrationsokning.

3 Vid avfart Matfors anldggs en ny GC-vag langs vag 544. Nyttjandet av denna
utbyggnad bedoms ur vibrationssynpunkt inte paverka omgivande bebygg-
else.

6.3 Osakerheter i bedomningsunderlag

Tagtrafik

Tagvikt sager inget om lasternas fordelning inom taget eller inom vagnar, vilket
vi av erfarenhet vet kan ge stora nivavariationer avseende mark- och komfort-
vibrationer. Till osdkerheterna hor dven effekter av resonansproblem i hela eller
delar av byggnader. Veka bjalklag med stor spannvidd ar ytterligare en faktor
som kraver detaljstudier.



7 Vibrationer i nulage och Nollalternativ

7.1 Vibrationer i nulaget

Genomforda matningar och bedomningar ger att inga bostadshus har nivaer
overskridande riktviardet 0,4 mm/s vagd RMS i anslutning till planerad ombygg-
nadsstracka.

7.2 Nollalternativ

Nollalternativet ar i stort sett detsamma som "Nulédget” i avseende pa befintlig
vagkropp, spar och tillatna hastigheter, dock med en marginell forandring av
antalet fordon/tag.

Vibrationsnivaerna blir diremot de samma som Nuldget.

8 Vibrationer i planforslaget

Nedan redovisas prognoser avseende vibrationsnivaer i planforslaget.

Resultat for respektive bostadshus redovisas i sammanstallning bilaga 2.

8.1 Vattjom vid avfart till Matfors, km 0 — 1/500

Inom omradet Vattjom paverkas bostaderna av véagtrafik pa E14 i forsta hand
fran trafik pa av- och pafarten. Sju bostadsfastigheter har utretts varav sex
objekt har mitts avseende vibrationspaverkan. Samtliga bedoms vara grund-
lagda pa en lera.

Inom en bostad Vattjom 1:83 har vibrationspaverkan varit sparbar, komfort-
vibrationen var dock 14g med 0,1 mm/s vigd RMS. Inom 6vriga objekt har
trafikvibrationerna inte varit sparbars dvs < 0,2 mm/s peak. Narmaste 6vrig
infrastruktur viag 580 finns pa ca 45 m frdn narmaste hus.

Med hinsyn till nuvarande vibrationsrespons bedoms prognosen darmed bli
<0,4 mm/s vigd RMS for dessa bostider.

8.2 Anslutning Vattjomvagen, km 1/500- 2/500

Omradet Tuna-Angom mf. paverkas av fordonstrafik p& E14 och Vattjomvigen
samt for ett objekt av Mittbanan.

Inom omradet har tolv byggnader utretts avseende vibrationspéverkan. Nio
bostadshus bedoms vara grundlagda pé fasta jordlager som utgors av moran och
tre bostadshus har grundldggning péa lera/silt. Avstandet till E14 ar relativt stort
ca 70 -90 m, medan avstandet till Vattjomsvéagen ar som niarmast ca 20 m.
Byggnaden pa fastigheten Vattjom 14:2 har ett minsta avstéand till Mittbana pa
ca 18 m. Byggnaden ar grundlagd pa fasta jordar av mordn men har dnda matts
med hénsyn till narheten till Mittbanan. Mitresultatet visar dock att vibrations-
nivéan ir < 0,2 mm/s peak, vilket ger en prognos pa komfortnivin pa <0,4 mm/s
vagd RMS



Sammanlagt har sex bostadshus har vibrationsmatts. Matningarna visar att inga
trafikvibrationer ar sparbara dvs nivan ar < 0,2 mm/s peak.

Prognoser for dessa tolv byggnader, baseras pa berakningar med utgangspunkt
fran vibrationsrespons i nirliggande/ gransande byggnader samt geologi, ar att
riktvardet <0,4 mm/s vigd RMS kommer att innehéllas.

8.3 Lilldalje, km 2/500- 4/500
Omradet Lilldalje paverkas av fordonstrafik pa E14 och Mittbanan.

Inom omradet har en byggnader utretts Lilldélje 1:10. Lilldalje 1:10 har
grundlaggning pa lera/silt och ligger ca 30 m frdn Mittbanan och har darmed
omfattats av vibrationsmétning. Matningarna visar att dock att inga tag- eller
fordonsvibrationer ar sparbara dvs nivan ar < 0,2 mm/s peak.

Med hinsyn till nuvarande vibrationsrespons bedoms prognosen darmed bli
<0,4 mm/s vigd RMS for denna bostad.

8.4 Trafikplats Bergséaker, km 4/500- 6/000

Jordlagren inom omradet utgors generellt av moran underlagrad av berg.

Avstandet till E14 dr som narmast 20 m, medan avstandet till Mittbanan ar 100
m eller mer.

Inom omradet har atta bostader utretts, inom fyra av dessa har
vibrationsmaitning utforts. Inga markvibrationer fran E14 eller 6vrig
infrastruktur har detekterats dvs vibrationsnivan ar < 0,2 mm/s peak.

Prognoser for dessa atta byggnader, baseras pa berakningar med utgadngspunkt
fran vibrationsrespons i narliggande/ gransande byggnader samt geologi, ar att
riktviardet <0,4 mm/s vigd RMS kommer att innehéllas.

8.5 Palang km 6/000- 7/500

Jordlagren inom omradet utgors av varierande moran och lera.

Avstandet till E14 d4r som ndrmast 25 m, vidare narmaste avstandet till 6vrig
infrastruktur som mittbanan ca 25 m.

Inom omradet har atta bostdder utretts, inom tre av dessa har vibrations-
matning utforts. Inga markvibrationer fran E14 eller 6vrig infrastruktur har
detekterats dvs vibrationsnivan ar < 0,2 mm/s peak.

For ett objekt Rasédsen 1:17 baseras prognosen pa bedomningar bl a med
utgangspunkt fran geologi med undergrund berg, vilket utesluter paverkan av
markvibrationer fran exempelvis fordonstrafik.

Prognoser for dessa atta byggnader, baseras pa beriakningar med utgangspunkt
fran vibrationsrespons i narliggande/ gransande byggnader samt geologi, ar att
riktviardet <0,4 mm/s vigd RMS kommer att innehéllas.
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9 Overvagande av atgarder

Utford vibrationsutredning visar att planerad ombyggnad av vig E14, delen
Blaberget — Matfors inte kommer att medféra komfortvibrationer 6ver
riktviardet 0,4 mm/s vagd RMS fler dn 5 ganger per natt i nagot bostadshus.
Utredningen visar dven att ingen av de bullerberorda bostadshusen bedéms fa
komfortvibrationer over riktvardet fran ovrig statlig infrastruktur.

Inga atgarder avseende vibrationspaverkan bedoms siledes befogade.

Kallférteckning

[I]  Svensk Standard - SS 460 48 61 Vibration och stot — Matning och
riktvarden for bedomning av komfort i byggnader

[II] Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 — Buller och vibrationer fran trafik
pa vig och jairnvag
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VIBRATIONSUTREDNING
E14, delstracka 2, Blaberget - Matfors
Bilaga 1 - Trafikdata

Forklaring: Nulédge avser trafikméangder enligt &r 2016. Nollalternativ och planalternativ avser trafikmangder enligt prognos &r 2040 for vag och 2030 for jarnvag.

Trafikdata for vigtrafik
Vig Trafik [ADT] Andel tung trafik [% Hastighet [km/h]
Nuldge Nollalt Planalt Nuldge | Nollalt Planalt Nuldge Nollalt Planalt

1 E14 6ster om avfart Téva 10 000 11 500 11500 12,5 13,5 13,5 90 90 100

2 E14 avfart Tova till avfart Bergstjarn 9 400 10 700 10700 10,6 11,5 11,5 90 90 100

3 E14 avfart Bergstjarn till avfart Vattjomsvagen 9 400 10 700 10700 10,6 11,5 11,5 100 100 100

4 E14 avfart Vattjomsvéagen till ramp Vattjom 9 400 10 700 10700 10,6 11,5 11,5 100 100 100

5 E14 avfart 544 till avfart 568 7 000 8 000 8000 12,7 13,6 13,6 100 100 100

6 E14 vaster om avfart 568 till avfart Nedansjo 4 600 5200 5200 15,8 17,0 17,0 100 100 100

7 Vag 568, Matforsvagen, séder om korsning vag 2 360 2 700 2700 6,8 7,4 7,4 50 50 50
544

8 V&g 568, Matforsvagen, avfart/pafart E14 till 2600 3100 3100 12,7 13,6 13,6 50 50 50
korsning vag 544

9 Ramp Vattjom 2400 2800 2800 4,4 4,7 4,7 70 70 70

10 Vag 544 norr om ramp Vattjom 1 800 2100 2100 8,8 8,4 8,4 70 70 70

11 V&g 544 fr@n ramp Vattjom till korsning vag 568 3300 3900 3900 12,7 13,7 13,7 70 70 70
séder om E14

12 Vag 544 sdder om korsning vég 568 3790 4 400 4400 8,1 8,7 8,7 70 70 70

13 Vattjomsvagen 6st 660 760 380 7,3 7,8 7,8 50 50 50
Vattjom Ost ny vdganslutning 380 7,8 70

14 Vattjomsvégen vast 490 570 570 5,4 5,9 5,9 50 50 50
V&g 663 (utanfor bild pa kartan) 770 900 900 24,0 26,0 26,0 50-70 50-70 50-70
Berg ny ramp 6ver E14 145 5,4 70
Berg bef anslutning till E14 210 250 285 5,0 5,4 5,4 70 70 70
Vég 571 210 250 285 5,0 5,4 5,4 70 70 70
Berg del av ny vag 145 5,4 70
Tova tpl 475 26,0 70
Tdva tpl norr till vast 125 26,0 70
Tova tpl 6st till norr 350 26,0 70
Tdva tpl vast till norr och syd till st 475 26,0 70
Tova tpl norr och syd till st 350 26,0 70
Tdva tpl vast till syd och norr 125 26,0 70




VIBRATIONSUTREDNING
E14, delstracka 2, Blaberget - Matfors

Bilaga 1 - Trafikdata

Trafikdata for tagtrafik for strickan Mittbanan Tova - Vattjom

Tagtyp Antal/dygn Medellingd [m] Maxlingd [m]
Nuldge Nollalt Planalt. Nuldge Nollalt Planalt Nuldge Nollalt Planalt
Regionaltg (X62) 19 22 22 8o 80 8o 80 80 80
Lokdragna persontdg 2 2 2 300 300 300 500 500 500
(Nattdg/PASS)
Godstag 12 16 16 560 630 630 630 750 750
Forklaring: Nulédge avser trafikering med gillande STH. Nollalternativ och planalternativ avser trafikering med hastighetshojning.
Hastighetstrappa med hastighetshojning
; Simi sth Sth
Med hastighetshéjning 100 o
B 115 B 105-115
sth  sth St sth Sth Sth sth Sth Sth sth sth sth
AS0 A105 A120 A 140-150 A115 A 125 AL05110 a5 A105 A95 AoS A115
B 13{0 B120 B 135 B 160 B 1130 B 140 B120-125 R 105 B 120 B 105 5105 B 130
N . A J | . J )
[ ‘:u I | ) [ Tova [ ) f a i '_A_\_‘Jat_tlpm_ e
L L M i 1L L 1
572 571 570 568 568 567 566 565 564 563 562 561 560
\ : I il T 1 ) I . i\ | I\ ;
Pa denna stricka Beddmd hastighet = Bedémd hastighet = Beddmd hastighet = Bedmd hastighet = Bedtmd hastighet= Beddmd hastighet =
hinner tigan Hastighetstrappor: Hastighetstrappar: Hastighetstrappor: A& I:Ial'tﬁg: 5kmfh 5 g nattig: 95 km/h  Hastighetstrappor:
gasa och bromsa A B nattdg: 120-115 km/h A & nattdg: 115-105 km/h A & nattig: 105-95 kmy/h Hastighatstrappa:

B: 140-160-140 km/h

B: 130-140-120 km/h

B: 120-105 km/h

B: 105-120-105 km/h

B: 105 km/h

A & nattdg: 95-115 km/h
B: 105-130 km/h



VIBRATIONSUTREDNING
E14, delstracka 2, Blaberget - Matfors
Bilaga 1 - Trafikdata

Hastighetstrappa med géallande STH

Med nu gillande sth

Sth sth Sth Sth
ASD A1l5 A95 A100
B 115 B 130 B 105 B 115
i l 1 J i L . \
- . — . Tova, . , . ; . Vattiom ,
572 571 570 569 568 566 565 564 263 562 561 560

Kdlla Trafikverket

Bed&md hastighet =
Hastighetstrappor:

A & nattag: 90-115-95 km/h

B: 115-130-105 km/h

Y

Beddmd hastighet =
A & nattig: 95 km/h
B: 105 kmy/h

T

Bedémd hastighet =
Hastighetstrappor:

A & nattag: 95-100 km/h
B: 105-115 km/h



METRO

Fokus pa vibrationer

VIBRATIONSUTREDNING
E14, etapp 2, Blaberget - Matfors
Bilaga 2, sammanstallning matningar

Sammanstallning av matningar och prognoser

Utreda Vag E14 inkl av- och pafarter Ovrig statlig infrastruktur Ombyggd
fastigheter Mittbanan Lansvagar vag El4
Fastighetsbeteckni | Undergru | Sektion | Avstand Uppmétt Uppmétt Auvstand Uppmatt Avstand Uppmatt Prognos
ng nd Vag niva, komfortniva spar niva, Vag niva,
(km) grundmur (mm/s vagd grundmur grundmur | (mm/s vagd

(m) (mm/s) RMS) (m) (mm/s) (m) (mm/s) RMS)

Vattjom 1:83 Lera 0/720 25 0,5 0,08 - - 40 <04
0,3mm/si
grundmur)
Vattjom 1:82 Lera 0/740 45 <0,2 <0,2 > 150 <0,2 45 <0,2 <04
Vattjom 1:104 Lera 0/901 80 <0,2 <0,2 > 150 <0,2 125 <0,2 <04
Vattjom 1:105 Lera 0/921 95 <0,2 <0,2 > 150 <0,2 125 <0,2 <04
Vattjom 1:94 Lera 0/780 23 <0,2 <0,2 > 150 <0,2 100 <0,2 <04
Vattjom 1:74 Lera 0/870 60 <0,2 <0,2 > 150 <0,2 130 <0,2 <04
Vatjom 1:88 Lera 1/250 130 > 150 65 <04
Tuna-Angom 2:74 | Lera/silt 1/740 90 <0,2 <0,2 > 150 <0,2 15 <0,2 <04
Tuna-Angom 2:85 Lera/silt 1/990 85 <0,2 <0,2 > 150 <0,2 20 <0,2 <04
Tuna-Angom 2:35 Lera/silt 2/080 70 <0,2 <0,2 > 150 <0,2 20 <0,2 <04
Vatjom 2:99 Morén 2/081 125 110 85 <04
Vattjom 2:19B Morén 2/150 150 > 150 60 <04
Vattjom 2:19A Morén 2/151 130 > 150 50 <04
Tuna-Angom 2:22 Morén 2/200 70 <0,2 <0,2 > 150 <0,2 - <0,2 <04
Vattjom 14:2 Morén 2/201 125 <0,2 <0,2 18 <0,2 100 <0,2 <04
Tuna—Angom 2:78 Morén 2/211 55 75 25 <04
Tuna-Angom 2:77 Morén 2/280 65 <0,2 <0,2 55 <0,2 22 <0,2 <04
Tuna-Angom 2:76 Morén 2/281 70 <0,2 <0,2 45 <0,2 33 <0,2 <04
Lilldalje1:11 Moran 2/260 >150 >150 >150 <04
Lilldalje 1:10 Lera/silt 4/050 55 <0,2 <0,2 30 <0,2 >150 <0,2 <0,4
Sorésen 9:2 Morén 4/500 55 85 >150 <0,4
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VIBRATIONSUTREDNING

N E I R’\ E14, etapp 2, Blaberget - Matfors
\I Bilaga 2, sammanstallning matningar

Fokus pa vibrationer

Soderasen 2:10 Morén 5/020 22 <0,2 <0,2 115 <0,2 >150 <0,2 <0,4
Soderasen 3:11 Moran 5/190 35 <0,2 <0,2 >150 <0,2 >150 <0,2 <04
Soderasen 3:14 Moran 5/280 50 <0,2 <0,2 >150 <0,2 >150 <0,2 <04
Soderasen 1:29 hus | Moréan 5/800 50 <0,2 <0,2 110 <0,2 >150 <0,2 <0,4
A

Soderasen 1:29 hus Moran 5/802 55 110 >150 <04
B

Rasésen 1:17 Berg/mor 5/900 25 >150 >150 <04

an

Rasasen 1:51 Morén 5/902 90 80 >150 <04
Rasasen 2:4 Lera 6/420 150 85 >150 <04
Rasésen 2:5 Morén 6/560 110 >150 >150 <04
Palang 2:37 Morén 7/190 25 <0,2 <0,2 >150 <0,2 >150 <0,2 <04
Palang 2:34 Morén 7/210 60 >150 100 <04
Palang 2:3 Lera/silt 71240 >150 35 35 <04
Palang 2:21 Lera/silt 71420 120 <0,2 <0,2 85 <0,2 25 <0,2 <04
Knavlund 1:7 Lera 71421 100 >150 >150 <04
Palang 2:35 Lera/silt 7/500 80 120 70 <04
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