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Rotel 0601 2018-05-16
_I_ Mark- och miljédverdomstolen Mal nr.

M 1808-18 060106

uh

Anges vid kontakt med domstolen

Mottagare, se nedan

Staten genom Trafikverket ./. Byggnadsbolaget Curt Lundahl & Co AB m.fl.
angaende ansokan om tillstand for anlaggandet av Véastlanken och Olskroken
planskildhet inom Goéteborgs och Moélndals kommuner

Mark- och miljodverdomstolen har meddelat provningstillstdnd i ovanstaende mal savitt
avser fraga om villkor 10, se tidigare 6versant beslut, aktbilaga 136.
Trafikverkets verklagandet i malet dversands, akthbilaga 1.

Ni forelaggs att till Mark- och miljodverdomstolen svara pa 6verklagandet. Av svaret ska
framga om ni medger eller motsatter er klagandes yrkande om andring. Om ni motsatter
overklagandet ska ni ange skalen for detta och de eventuella bevis ni vill dberopa.
Information om bevisning, se under upplysningar.

Ni ska senast den 8 juni 2018 komma in med ett skriftligt yttrande 6ver 6verklagandet.
Yttrandet ska ldmnas till Mark- och miljééverdomstolen.

Ger ni inte in ndgot svar inom den angivna tiden kan malet &ndd komma att avgoras i
befintligt skick.

Mark- och miljodverdomstolen tar garna emot inlagor som inte &r alltfor omfattande via

e-post. Om en handling skickas via e-post ska den inte samtidigt skickas pa annat sétt.
Anvand var e-postadress svea.avd6@dom.se och ange malnummer.

Camilla Norberg
Telefon 08-561 675 50

Bifogade aktbilagor: 1

Mottagare
Byggnadsbolaget Curt Lundahl & Co AB, Stigbergsliden 5, 414 63 Goteborg

Dok.ld 1417836

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 2290 Birger Jarls Torg 16  08-561 670 00 08-561 675 59 mandag — fredag
103 17 Stockholm 08-561 675 50 09:00-16:30

E-post: svea.avd6@dom.se
WWW.Svea.se
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Johan Cederblad, Advokatfirman Vinge KB, Box 1703, 111 87 Stockholm

Silvia Dahlberg, Advokatfirman Vinge Box 11025, 404 21 Goéteborg

Foreningen Goteborgs Kultur- och Miljoarv, c/o Sven Simonson, Pejlingsgatan 30, 426 76
Vastra Frolunda

Jorunn Goransson, Mark- & Miljorattsbyran i Sverige Kungsgatan 56, 411 08 Goteborg
Goteborgs kommun, 404 82 Goteborg

Giedre Jirvell, Mark- & miljorattsbyran i Sverige A Kungsgatan 56, 411 08 Goteborg
Liselott Kristofferson, Fastighetsdgarna Service Stockholm Box 12871, 112 98 Stockholm
Rudolf Laurin, Wistrand Advokatbyra, Box 11920, 404 39 Goteborg

Madeleine Lilliehdok Althin, Advokatfirman Lillieh6ok AB, Bredgatan 4, 222 21 Lund
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an, 403 40 Goteborg

Rebecka Maltenius, Advokatfirman Vinge KB, Box 11025, 404 21 Goteborg

Miljo- och klimatnamnden i Géteborgs Stad, Miljéférvaltningen Box 7012, 402 31
Goteborg

MoélIndals Stad, 431 82 MdlIndal

Svenska Massan Hotellfastigheter AB, Att: Carin Kindbom, 412 94 Goéteborg

Svenska Massans Gata AB, 412 94 Goteborg

Svenska Massan Stiftelse, Att: Carin Kindbom, 412 94 Goteborg

Erika Tilly, Wistrand Advokatbyra Box 11920, 404 39 Géteborg
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UPPLYSNINGAR
Bevisning i Mark- och miljééverdomstolen

Ni ska tydligt tala om for Mark- och miljoéverdomstolen vad Ni vill styrka (bevisa) med
varje bevis som Ni dberopar.

Ni ska ocksa meddela Mark- och miljééverdomstolen om Ni vill

- att personer som hordes i mark- och miljodomstolen ska horas pa nytt i Mark- och
miljodverdomstolen, eller

- att Mark- och miljoéverdomstolen lyssnar pa bandet som spelades in i mark- och
miljodomstolen, eller

- att Mark- och miljééverdomstolen laser upp ur mark- och miljodomstolens dom vad
personen berattade dar.

Om Ni vill att personer ska horas pa nytt, ska Ni tala om skalen for detta.

+Om Ni vill aberopa helt nya bevis, maste Ni tala om varfor Ni inte dberopade dessa redan
i mark- och miljédomstolen.

De personer som hordes i mark- och miljédomstolen behdver horas pa nytt i Mark- och
miljodverdomstolen bara om Mark- och miljoéverdomstolen finner att det ar av betydelse
for utredningen att de hors pa nytt i Mark- och miljoéverdomstolen. Fornyade forhor ska
hallas bara om det finns ett verkligt behov av det, t.ex. om Mark- och miljééverdomstolen
behover stéalla kompletterande fragor eller om det ar av betydelse for att bedoma tilltron
hos dem som hars.

Det ar Mark- och miljééverdomstolen som bestammer om fornyade forhor ska hallas i
Mark- och miljodverdomstolen. For att kunna gora denna bedémning behdver Mark- och
miljooverdomstolen veta parternas uppfattning i fragan.
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Mark- och miljoéverdomstolen SVEA HOVRATT
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INKOM:  2018-02-23
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Vinersborgs tingsritt SVEA H OVRATT
Mark- och miljodomstolen Ik
mmd.vanershorg@dom.se 2018 ~02- 23
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) Aktbilaga hﬁb [ e
Overklagandet inkommet ( -
inom réti tid/ Lo
VANERSBORGS TINGSRATT
—~ - o |I'lk. 2018 _[]2-‘ ZU
Overklagande i mal M 638-16 _
ace. SAGDENG
Y.17110) | ——
Klagande
Staten
genom Trafikverket, 202100-6297
781 89 Borlinge
Ombud: Verksjurist Ulf Edling Advokat Magnus Friberg
Trafikverket Froberg & Lundholm Advokatbyré :
Tel: 070-2109359 070-5088988 |
E-post: ulf.edling@trafikverket.se = magnus.froberg@froberg-lundholm.se '
Saken

TillstAndsprovning enligt miljobalken for anldggandet av Véstlanken och Olskroken plan-
- skildhet (projekten) inom Goteborg och Mélndal stad; nu friga om utformning av bullervill-
kor och verkstillighet.

Overklagad dom

Mark- och miljédomstolens dom den 31 januari 2018 1 mél M 638-16.

Med stid av bifogade fullmakter far vii egenskap av ombud for Trafikverket dverklaga mark-
och miljédomstolens dom och framstélla nedanstdende yrkanden.

1 Yrkanden

Trafikverket yrkar att det 1 slutet av villkor 10 gors foljande tilligg:

Andra avvikelser fér, om det finns sdrskilda skél, ske efter tillsyns-
myndighetens godkdnnande.

Trafikverket yrkar vidare att Mark- och miljéGverdomstolen, med dndring av mark- och mil-
jodomstolens dom, forordnar att domen fér tas i ansprak dven om domen inte har vunnit ‘
laga kraft. |
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Trafikverket yrkar avslutningsvis att Mark- och miljéoverdomstolen, s snart som eventuella
dverklaganden har kommit in i mélet, meddelar partiellt provningstillstdnd ghllande Trafik-
verkets Overklagande och direfter interimistiski forordnar att mark- och miljédomstolens
dom far tas i ansprak till dess att Mark- och miljédverdomstolen har meddelat dom.

{Faststaild av Trafikverket)

TOOHK 2010:28 Mall_Brev v.3

2—Grunder

Det méste finnas mGjlighet att avvika fran bullervillkoren i vissa undantagsfall nir det finns
sarskilda skil, om tillsynsmyndigheten medger detta. 1 dessa fall kommer de som riskerar att
storas att erbjudas erséttningsbostad enligt villkor 11. Kravet att inte kunna fi undantag r
orimligt jimlikt 2 kap. 7 § miljébalken.

Tillatlighetsfragan dr avgjort genom lagakraftvunnet tillatlighetsbeslut av regeringen savitt
avser projekt Vistlanken och Olskroken planskildhet. Tillatligheten for vattenverksamheten
ir dven avgjord jamlikt 11 kap. 23 § miljobalken genom lagakrafivunna jairnviigsplaner for
Vistlinken respektive Olskroken planskildhet.

Det &r inte motiverat att avsla yrkandet om omedelbar verkstillighet mot bakgrund av att do-
men dr villkorad med hansyn till detaljplanerna. Eftersom tillstAndet And4 inte kan tas i an-
sprik forrin respektive detaljplan har vunnit laga kraft saknades det skil att avsli yrkandet
om omedelbar verkstéillighet pa den grunden.

For det fall det inte meddelas prévningstillstand 1 malet kan ett senare 6verklagande till
Hogsta domstolen (med yrkande om provningstillstand) ytterligare férdroja tillstindets
verkstillighet om inte tillstAndet vid denna tidpunkt har férenats med ett verkstallighetsfor-
ordnande.

3 Utveckling av talan

3.1 Bakgrund
TillstAndet innefattar projektet Vistlinken och projektet Olskroken planskildhet.

Vistlinken ar en cirka itta kilometer 1ng jarnvigsstricka under Géteborg varav drygt sex
kilometer gar i tunnel. Vastlinken inkluderar dven tre underjordiska stationer vid Goteborgs
central, Haga och Korsvigen.

Syftet med Vistlinken ir att 6ka jarnvigens kapacitet och framkomligheten si att resandet 1
Goteborg och Vistsverige underlittas. Vistlanken dr i férsta hand avsedd for regionala per-
sontransporter men genom att delar av nuvarande banor och sickbangérd avlastas dkar ka-
paciteten i hela jirnvigssystemet. Projektet dkar tillgangligheten och sprider resenirerna till
nya malpunkter i centrala staden och skapar dirmed férutsitiningar for en ny och hillbar
stadsutveckling. Vistiinken innebér att 100 000 boende och 130 000 arbetande kommer att
i gang- och cykelavstind till pendeltig inom centrala Géteborg.

1 dst ansluter Vastldnken till Olskroken planskildhet som innebir en ombyggnad til! fullstin-
dig planskildhet av knutpunkten mellan bland annat Bohusbanan, Norge-/Vinerbanan och
Vistra Stambanan. Denna jarnvigsnod ar en av landets mest intensiva knutpunkter f6r jirn-
vagstrafik,

Syftet med Olskroken planskildhet ar att 6ka jarnvigens kapacitet och framkomlighet samt
dka driftsikerheten i hela Vastsveriges jarnvigssystem.

Nir Vistlinken och Olskroken planskildhet ér it drift kommer dessa att bidra till de nation-
ella miljémalen om begriinsad klimatpéverkan, frisk luft och god bebvggd miljé genom att

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Ulf Edling

781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik
trafikverkel@trafikverkel.se Direks: 010-1231082
www. trafikverket.se Mobil: 070-2109359

diariet. borlange@frafikverket.se
ulf.edling@trafikverket.se {kopia}
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fler kan #ika kollektivt istallet f6r med bil samtidigt som Goteborg fir mojlighet att utvecklas
for framtiden.

Vistlinken har planerats och utretts sedan 2001 med bide idéstudie/forstudie och jarnvigs-
utredning. Finansieringen for Vistlinken blev klar 2010 genom regeringens nationella plan
f0r transportsystemet 2010-2021 samt genom det Vistsvenska paketet. Finansieringen for

2y v.3 (Faststélld av Trafikverkef)

TOOK 2010:26 Mall_Br

Olskroken planskildhet blev klar under 20:4.

Regeringen beslutade den 26 juni 2014 att uthyggnaden av Vastlinken 1 Giteborgs kommun
skulle provas enligt 17 kap. miljébalken samt beslutade att tillata att Vistlinken byggs i Gote-
borgs kommun. Enligt regeringsbeslutet ska utbyggnaden ske enligt alternativet Haga —
Korsvigen via Alvstranden inom den korridor som redovisas pi karta benimnd Viistlinken
- en tagtunnel under Géteborg, utbyggnadskorridor, november 2012, uppdatering juni
2013 och utbyggnaden ska ske med de tunnelligen som Trafikverket hade redovisat i sin an-
sikan till regeringen, Beslutet bifogas 1 bilaga 41, Vid tidpunkten for regeringens beslut
ingick projektet Olskroken planskildhet som en del av projekt Vistlinken. Det framgdr av re-
geringens beslut i de delar som har markerats med gult.

Regeringen foreskrev sex stycken tillatlighetsvillkor,

Trafikverket faststillde jarnvigsplaner f6r Vistlinken respektive Olskroken planskildhet den
28 april 2016 respektive den 16 juni 2016. Regeringen avslog dverklaganden &ver faststillan-
debesluten i beshit den 22 juni 2017, Jirnvigsplanerna for projekten har siledes vunnit laga

kraft.

Kommunfullmiktige i Goteborgs kommun beshutade den 28 januari 2016 att anta detaljplan
for jarnvagstunneln Vistlinken, Linsstyrelsen 1 Vistra Gotalands lin avslog Gverklaganden
dver faststillelsebeslutet den 21 december 2016. Linsstyrelsens beslut Gverklagades till
Mark- och miljédomstolen i Vinersborg som avslog dverklagandena genom dom den 14 no-
vember 2017 1 mél P 409-17, Mark- och miljodomstolens dom ar Gverklagat till Mark- och
miljééverdomstolen som #nnu inte har tagit stillning i frigan om provningstillstind.

Detaljplan for Olskroken planskildhet berdknas enligt Trafikverket och Goteborgs kommun
att antas av kommunfullmiiktige i Gteborgs kommun under mars 2018 och ska kunna vinna
laga kraft inom en snar framtid dérefter.

Projekt Vistlinken och projelkt Olskroken planskildhet kan genomforas var f6r sig.

3.2 Mark- och miljddomstolens dom

Trafikverket limnade in ansdkan om tillstdnd till mark- och miljédomstolen den 10 februari
2016.

Utredningen 1 méalet dr mycket omfattande och det har inkommit ett mycket stort antal syn-
punkter under préovningen som utforligt har bemdéts av Trafikverket.

Mark- och miljédomstolen har hallit huvudférhandling 1 malet.

Mark- och miljédomstolens dom ir omfattande, vilskriven och riktig, utom sfvitt avser fri-
gan om undantag for bullrande verksamhet vid sdrskilda skill och i fragan verkstillighet. Vill-
koren for grundvattenvillkor har skérpts 1 férhéllande till Trafikverkets forslag. Trafikverket
har accepterat dessa skdrpningar,

3.3 Skal for justerat bullervillkor

Trafikverket har yrkat att det ska finnas mojlighet att avvika frin bullervillkoret om det finns
sirskilda skl och efter godkinnande av tillsynsmyndigheten. Sidana sirskilda skil skulle

Trafikverket Texitelefon: 0243-750 90 Uif Edling

781 8% Borldnge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik
trafikverkel@trafikverket.se Direki: 010-1231062
www.trafikverket.se Monil: 070-2109359

diariet.borlange@frafikverket.se
ulf.edling@trafixverket.se (kopia}
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kunna vara att det visar sig att det i ett enskilt fall inte &r tekniskt méjligt att innehélla de an-
givna bullernivierna eller att det viisentligt skulle férsena projeltet om arbetena inte kan ut-
ftras helg-, kvillls- eller nattetid. Det kan framférallt uppkomma ett sidant behov inom ra-
men projektet Olskroken planskildhet, dir vissa spararbeten inte kan uiforas pé dagtid var-
dagar pa grund av tgtrafiken. Om inte denna undantagsmojlighet dr tillginglig kan det med-
fora betydande kostnader och stérningar for tagtrafiken och 1 sin tur for framkomligheten for

3 (Faststilld av Trafiverket)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.

resenirer. Det finns stora samhiéllsekonomiska fordelar och miljénytta med att kunna bed-
riva vissa arbeten i sparmilj6 helg-, kviills- eller nattetid, da det begrinsar tigavstingning-
arna, Tagavstingningar medfor kostnader for samhillet och innebér tidsférluster for ett stort
antal resande, Dessutom uppstir kostnader och tidsforlingningar fér transporter av gods.

Periodvis sker redan idag motsvarande underhillsarbeten nattetid. Dessa regleras idag ge-
nom tillsyn, Det forefaller markligt att motsvarande arbeten inte skulle kunna ske undan-
tagsvis 1 framtiden inom ramen for tillstindet,

Under forutsattning att det dr tekniskt oméjligt att forhindra det luftburna bullret méste det
finnas en mojlighet att i undantagsfall utfora arbeten helg-, kvills- eller nattetid. De boende
som berdrs kommer i sddana fall att erbjudas ersdttningsbostad under den tid som bullrande
arbeten pagir.

Tillsynsmyndigheten kommer att ha kontroll dver att undantagsméjligheten begrinsas till de
fall dir det finns sirskilda skil (sdsom att det saknas tekniska méjligheter att né nivierna
och det med hiinsyn till konsekvenserna f6r thgtrafiken framstir som rimligt att vissa arbeten
i undantagsfall kan ske helg-, kvills- eller nattetid).

Trafikverkets villkorsutformning i denna del har inte ifrigasatts av kommun, linsstyrelse el-
ler annan part. Villkorsutformningen utgor fast praxis.t

3.4 Skal for verkstilligheisférordnande och interimistiskt beslut om
omedelbar verkstallighet

3.4.1 Utgangspunkter for verkstaliighet

En dom blir normalt inte gillande forrin den vinner laga kraft, Med stid av 22 kap. 28 § mil-
jObalken fir domstolen dock forordna att tillstindet far tas i ansprik dven om domen inte
har vunnit laga kraft (s.k. verkstillighetsférordnande). Det dr fast praxis att meddela verk-
stilllighetsforordnande i infrastrukturprojekt dir tilldtligheten dr avgjord.2 Det giller dven i
de fall tillstAndet har varit villkorad av att detaljplanen vinner laga kraft och nér tillatligheten
har ifrAgasatts i hogre instans.3

Som villkor f6r verkstillighet ska enligt 22 kap. 28 § miljibalken foreskrivas att sékanden
ska stilla sikerhet enligt 2 kap. 25 § utsékningsbalken f6r den erséttning som f6r en vatten-
verksamhet kan komma att utgd om domstolens dom dndras. Nagon skada forvintas inte

1 Se exempelvis Nacka tingsriitt, mark- och miljédomstolens deldom 2014-02-13 1 mal M
1425-12, Mark- och miljééverdomstolens dom 2015-01-21 1 mal M 2008-14 (Slussen). Vi-
nersborgs tingsritt, mark- och miljédomstolens deldom 2015-10-071 méil M 3587-14, Mark-
och miljodomstolens dom 2016-12-16 i mal M 9369-15 (nedsankning av F45).

2 Se exempelvis Nacka tingsratt, mark- och miljédomstolens deldom 2014-12-17 i mal nr M
3346-11 och Mark- och miljééverdomstolen dom 2015-12-04 1 méil M 11838-14 (Forbifarten).
Vianersborgs tingsritt, mark- och miljédomstolens deldom 2015-10-071 mél M 3587-14, och
Mark- och miljéoverdomstolens dom 2016-12-16 1 mal M 9369-15 (nedgravning av E45).

3 Vianersborg tingsritt, mark- och miljédomstolens deldom 2014-09-15 i mél M 255713 och
Mark- och miljééverdomstolens dom 2016-05-04 i mal M 8936-14 (ny Géta Alvs bro).

Trafikverket Texitelefon: 0243-750 S0 UIf Edling

781 89 Borlinge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik
frafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-1231082
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diariet.borlange@trafikverket.se
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uppkomma Hl11 f6ljd av vattenverksamheten och staten ir inte heller skyldig att stilla siker-
het enligt 2 kap. 27 § utsékningsbalken 4

3.4.2 Tilldtlighetsbeslut for Véastlanken och Olskroken planskildhet

Regeringen har genom regeringsbeslut den 26 juni 2014 beslutat att Vistlinken #r till&tlig.

3 (Faststilld av Trafikverket)

TOOK 2010:26 Mall_Brev v

Beslutet har vunnit laga kraft (dnr: M2012/2992/Me). Detta beslut innefattade dven Olskro-
ken planskildhets tillatlighet. Projekt Olskroken planskildhet utgjorde en del av Vistlinken
vid tillitlighetsprovningen.

Skélet till att projektet delades i tv8 projekt; projekt Vastlinken och projekt Olskroken plan-
skildhet, var att de fick olika finansiering.

Mark- och miljddomstolen anser att det inte &r styrkt att regeringens tillatlighetsbeslut inne-
fattade Olskroken och pekar bl.a. pa att kartmarkering 1 tillitlighetsbeslutet inte innefattade
den del som angriinsar till Marieholmsforbindelsen (domen s, 236 n).

Regeringens tillitlighetsbeslut omfattar Olskroken planskildhet. Det framgir av bilaga 41, se
gulmarkerade omrdden och den till beslutet bifogade kartan. Det &r rikiigt att anslutning till
Marieholmsforbindelsen saknas i kartan. Det beror pj att den skulle ingd i projektet som
gillde Marieholmsforbindelsen, men eftersom den nirmare anslutningen inte var Klar vid
tidpunkten f6r beslut om Marieholmsfrbindelsen gjordes senare ett tilligg till regeringens
tillatlighetsbeslut gillande Vistlinken.

Tilligget med anshitning till Marieholmsttrbindelsen giller ett 8o meter langt spir samt tvé
nya vixlar. Det behandlades som en mindre avvikelse frin den tillatlighetsprovade korrido-
ren. Lingstyrelsen beslutade att godta detta som en mindre avvikelse frin tillitlighetsprovad
korridor den 18 december 2015 (benfimnd Omréde 1), bilaga 42. Linsstyrelsens besiut har
vunnit laga kraft.

Jiarnvigskorridoren for Vistlanken och Olskroken planskildhet har i sin helhet tillitlighets-
privats enligt miljdbalken.,

Jiarnvigsplanerna for Vistlinken och Olskroken planskildhet har vunnit laga kraft och dér-
med foreligger tillatlighet dven pa denna grund enligt 11 kap. 23 § miljsbalken.

3.4.3 Behov av verkstillighet

Projekten medfor stor samhallsnytta. Ytterligare forseningar av projekten innebar dels att
ovanstdende kapacitetsdkning f6rsenas, dels stora samhilleliga kostnader till f8ljd av att an-
{dggningsarbetena inte kan paborjas.

Projekten har en stor organisation. Planering och upphandlingar har skett utifran férutsatt-
ningen att tillstindet skulle kunna tas i ansprik med stod av ett verkstillighetsforordnande.

Om projektens pahorjande fordrajs till f6ljd av dverklaganden medfor det kosinader som 1 ett
inledningsskede uppgér till ca 10 Mkr kr per vecka. Ju liingre forseningen blir desto mer dkar
kostnaden. Eit irs forskjutning medfér en tkad kostnad om ca 800 Mkr for samhéllet. Tids-
massigt ska projektet kunna fardigstillas enligt tidigare plan om det inte blir visentliga for-
seningar, men varje forlorad vecka innebir att flera arbetsmoment méste utféras mer kon-
centrerat 1 tid och dessutom parallellt, vilket ur planeringssynpunkt dr negativt och skapar
storre risker fér trafikstdrningar i viig- och jarnvigstrafik i samband med projektens utfo-
rande, Anmilan om avstingning av spar for arbeten med stabilisering och byggnation méiste

4 Jfr dven 16 kap. 3 § miljobalken.
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ske ett &r innan arbetena utfors. En ménads forsening kan ddrmed inneb#ra ett ars forskjut-
ning av planerade arbeten. Varje fordréining av moment i den mycket vilplanerade tidpla-
nen riskerar att ge multipla effekter som sprider sig framét i tidplanen.

Sammanfattningsvis dr verksamhetens tillatlighet avgjord. Det allminnas intresse av att
kunna ta tillstAndet i ansprak omedelbart miste anses viiga tyngre &n eventuella motsthende

3 (Faststélid av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mali_Brev v.

Intressen.

Det kan inte anses motiverat att avsld yrkandet om omedelbar verkstillighet mot bakgrund
av att domen #r villkorad med hinsyn till detaljplanerna. Sdsom foljer av andra och tredje
stycket 1 tillstAndstexten (s, 2 { domen) far tillstindet inda inte tas 1 ansprak forrdn respek-
tive detaljplan har vunnit laga kraft. Det saknades darfor skil att avsld yrkandet om omedel-
bar verkstillighet pa den grunden,

Nir detaljplanerna vunnit laga kraft, saknas skl att inte godta verkstillighet.

For det fall Mark- och miljééverdomstolen inte meddelar prévningstillstind kan tillstindet
inte tas i ansprak, eftersom det saknas ett verkstillighetsforordnande. Om négon part diref-
ter dverklagar till Hogsta domstolen kan denna part ytterligare férdrdja ianspriktagandet av
tillstAndet. Trafikverket behéver darfér yrka pa att provningstillstind ska meddelas i denna
friga och att domen ska d@ndras i denna begriansade del,

Trafikverket har foreslagit en omfattande villkorskatalog f6r anldggandet av projektet. Med
dessa skyddsitgarder och forsiktighetsmitt och med de skiirpningar av grundvattenvillkoren
som Mark- och miljddomstolen har beslutat ar risken f6r skador p&d ménniskors hilsa, miljé
och bvgenader minimerad.,

4 Skal fér provningstilistand

Mark- och miljodomstolens villkorsutformning av bullervillkoret dr onédigt string och stér
inte i proportion till nyttan. Det har inte foreslagits av nigon part och stimmer inte dverens
med gallande praxis,

Mark- cch miljédomstolen har avslagit yrkanden om verkstillighet mot bakgrund av att till-
stindet ar villkorat av att erforderliga detaljplaner antas och vinner laga kraft.

Tillstdndets ianspriktagande har villkorats av att detaljplanerna vinner laga kraft. Tillstindet
kan inte tas i ansprik forrin respektive detaljplan har laga kraft.

Mark- och miljédomstolens hantering av fragan om verkstillighet stimmer inte Gverens med
hur frigan har hanterats i andra liknande méal.s

Det finns sdledes skil att dndra domen.

Det gari vart fall inte utan en prévning att beddma riktigheten av det slut som mark- och
miljodomstolen har kommit till nar det géller verkstillighetsforordnandet. Domstolens
maotivering ar begrinsad och det framgér inte varfor avslag pa verkstillighetsférordnandet
var motiverat nir tillstindet dnda var villkorat av att detaljplanerna vann laga kraft,

Ett partiellt provningstillstind ska dirfor meddelas sivitt avser de frigor som Trafikverket
har tagit upp i sitt Hverklagande.

5 Se refererade mal i fotnot 2 och 3,
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5 Malets fortsatta handlaggning

Trafikverket hemstiller om en skyndsam handlidggning. I malet i mark- och miljodomstolen
har motparter beviljats mycket 1anga anstand eller har kommit in med yttranden efter utsatt
tid och har pa sé sitt fordrdjt méalets handliggning.

)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3 (Faststélld av Trafikverkst

Fordetfall motparter 6verklagar domen hemstiller Trafikverket att Mark-och miljo6ver=
domstolen dr mycket restriktiv med att bifalla yrkanden om anstind.

Nir samtliga verklaganden har kommit in i mélet bor Mark- och miljéoverdomstolen snar-
ast préva frigan om provningstillstind och direfter meddela ett partiellt prévningstillstind i
enlighet med Trafilkverkets dverklagande (49 kap. 14 a § rittegngsbalken, jimlikt 4 kap 1 §
lagen om mark- och miljodomstolar).

Trafikverket hemstiller att domstolen tar stillning till Trafikverkets interimistiska yrkande i
samband med att domstolen tar stéllning till frigan om prévningstillstind.

Goteborg den 20 februari 2018
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Bilaga 41  Regeringens tilldtlighetsbeslut 2014-06-26 med markeringar som
visar att Olskroken ingick.

Bilaga 42z  Linsstyrelsen beslut 2015-12-18 om mindre avvikelse fran tillatlig-
hetsprévad korridor for jarnvigsprojektet Olskroken planskildhet
i Goteborgs stad, Viistra Gotalands Lin.
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@ Regeringsbeslut I:6

REGERINGEN 2014-06-26 M2012/2992/Me
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Miljédepartementet Trafikverket TRAFIKVERKET
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Aktbilaga

Tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljébalken av utbyggnad av Vistldnken,
Goteborgs kommun

1 bilaga

Regeringens beslut

Regeringen beslutar att planerad utbyggnad av Vistlinken i Goteborgs
kommun ska prévas enligt 17 kap. miljobalken.

Regeringen tilldter att Vistlinken byggs i Goteborgs kommun. Utbygg-
naden ska ske enligt alternativet Haga-Korsvigen via Alvstranden inom
den korridor som redovisas p4 karta benamnd Vistlinken — en tigtunnel
under Goteborg, utbyggnadskorridor, november 2012, uppdatering juni
2013, se bilagan. Utbyggnaden ska ske med de tunnelligen som Trafik-
verket redovisat i sin ansokan.

Tilliligheten forfaller den 30 juni 2019 for den del av jirnvégsprojektet
som di inte omfattas av faststilld jarnvigsplan enligt lagen (1995:1649)
om byggande av jirnvig.

Regeringen beslurar med stod av | kap. 3 § forordningen (1998:940) om
avgifter for prévning och tillsyn enligt miljobalken att Trafikverket till
Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lin ska utge ersitning for lansstyr-
elsens kostnader avseende Vistlinken. Ersittningen ska utgoras av dels
ett engdngsbelopp om 1 226 600 kronor fér redan utfért arbete till och
med 2012, dels hogst 3,5 miljoner kronor per 4r i 2013 &rs prisniva for
upparbetade och redovisade kostnader frin och med 2013 till och med
den tidpunkt di jirnvigsplanen limnas in till Trafikverkets centrala
funktion Juridik och planprévning for faststillelseprovning.

For ullitligheten ska féljande villkor gilla.
1. Den inom korridoren nirmare lokaliseringen och utformningen av

Vistlinken ska, efter samrid med Riksantikvarieimbetet, Linsstyrelsen i
Vistra Gotalands lin och Géteborgs kommun, planeras och utforas si

Postadress Telefonvaxel E-post: m registrator@regeringskansliet se
103 33 Stockholm 0B-405 10 00
Besoksadress Telefax Telex

Toonlharken 2 NR.24 1/ 20 1RA QO BIMEN ©



att negativa konsekvenser for kulturmiljon och stadsmiljon i dvrigt,
inklusive parker och grénomriden, si lingt méjligt begrinsas. Berdrda
fornldmningar ska sd lingt mojligt bevaras, synliggoras och infoérlivas i
den nya anliggningen.

2. Trafikverket ska, efter samrdd-med Linsstyrelseni Vistra Gotalands
lin och Goteborgs kommun, uppritta en plan for transporter och
omhindertagande av de berg- och jordmassor som uppkommer vid
byggandet av jirnviigen samt av det byggnadsmaterial som ska anvindas i
projektet. Planen ska redovisas till linsstyrelsen och kommunen senast
vid den tid — innan byggnadsarbetena pdborjas — som linsstyrelsen och
Trafikverket kommer éverens om.

3. Trafikverket ska, efter samrdd med berdrda myndigheter, uppritta en
plan som redovisar de dtgirder som ska vidtas for att s lingt méjligt
begrinsa energianvindning samt utslipp av klimatpdverkande gaser och
luftfororeningar i samband med byggande och drift av Vistlinken.
Planen ska dven redovisa de dtgirder som ska vidias for att sikerstilla at
miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet inte dverskrids. Planen ska héllas
aktuell. Planen ska redovisas till Linsstyrelsen i Vistra Gétalands lin och
Goteborgs kommun senast vid den tid - innan byggnadsarbetena pé-
borjas - som linsstyrelsen och Trafikverket kommer éverens om.

4, Trafikverket ska, efter samrid med berérda myndigheter, utarbeta
riktlinjer for hur projektet ska utformas fér att minimera risken for
dversvimningar. Detta arbete ska bedrivas utifrin en samlad bild av olika
scenarier om framtida klimatférandringar och havsnivdhéjningar. Utred-
ningar och bedémningar av erforderliga dtgirder ska ske kontinuerligt
under projekteringen och uppdateras med hinsyn till den senaste kun-
skapen inom omrddet. Tunnelns mynningar och stationer ska konstru-
eras s att vatten inte kan tringa in och fylla tunneln vid extremt vider i
kombination med foérhéjd havsnivi.

5. Trafikverket ska, efter samrd med berérda myndigheter, upprita ett
kontrollprogram och vidra skyddsdtgirder i den omfattning som krivs
for att skydda ytvarten och grundvaten frin féroreningar och minimera
annan negativ paverkan.

6. Trafikverket ska, efter samrid med berérda myndigheter och innan
jarnvigsplan faststills, utarbeta en plan for sikerheten i Vistlinken. Den
firdiga anliggningen under mark ska vara dimensionerad och utformad
sd att sjalvutrymning mojliggors i hindelse av brand eller annan olycka.

Arendet

Trafikverket har med eget yrtrande den 12 november 2012 dill regeringen
overlimnat en jirnvigsutredning med miljékonsekvensbeskrivning och
ovriga handlingar for tillitlighetsprovning enligt 17 kap. miljébalken av
en utbyggnad av Vistlinken i Goteborgs kommun. Trafikverket har



anfort bla. art Vistlinken i forsta hand ir avsedd for pendeltdgstrafik.
Vistlinken omfartas dirfor inte av kravet pi tillitlighetsprévning, men
med hinsyn till projektets omfattning, betydande inverkan p§ omgiv-
ningen och att det berér ett omride av riksintresse for kulturmiljpvirden
foresldr Trafikverket att regeringen provar tillitligheten av den planerade

jirnvagen. Tillitlighet soks for jarnvigsanliggningen enligr alternativet
Haga-Korsvigen via Alvstranden samt stationernas plattformar, som
kommer att byggas i tunnel. Yetre delar av riddningstunnlar och ut-
gdngar frin de underjordiska stationerna kan komma att placeras delvis
utanfér korridoren och omfattas inte av ansékan om tillgtlighert.

Trafikverket har vidare anfort bla. foljande. Goteborgs Central 4r navet i
Vistsveriges sprsystem och har linge varit maximalt utnyttjad. Kapaci-
tetsbristen 4r mycket pataglig och hindrar en angeligen utveckling av
jirnvigstrafiken. Stérningar med stora férseningar for persontrafiken
som foljd ir vanliga. Sickstationen, som tigen inte kan passera genom,
begrinsar kapaciteten. En forutsittning for at nyligen genomforda och
planerade utbyggnader ska f3 avsedd effekt ir att hoja kapaciteten vid
Goteborgs Central. Bittre tigforbindelser ir en forutsitning for att ng
regionens mal om att férdubbla antalet resor i kollektivtrafiken och
begrinsa 8kningen av viigtrafiken och den piverkan p& miljén som den
medfor. Syftet med Vistlinken 4r att 5ka jarnvigens kapacitet s§ att
resandet i Goteborg och Vistsverige underlittas.

Av handlingarna i firendet framgdr bl.a. att ddvarande Banverker stillde ut
och remissbehandlade jirnvigsutredningen inklusive miljskonsekvens-
beskrivningen 2006. Direfter genomférdes en utredning om regionala
utvecklingseffekter och 2007 beslutades att alternativ Haga-Korsvigen
via Alvstranden ska ligga till grund for den fortsatta planeringen. Under-
lagsmaterialet har uppdaterats, kompletterats och remissbehandlats i tvi
omgdngar under 2012, En promemoria om kulturmiljs, samhillsekonomi
och stadsutveckling har tagits fram, dir avsnitter om stadsmilj urarbet-
ades av kommunens stadsbyggnadskontor. I samband med kompletter-
ingarna har korridoren breddats fér att bittre kunna ta hinsyn till de
historiska férsvarsverken lings dlvstranden och for att mojliggéra en
strickning som medf6r mindre pdverkan under byggskedet pg Orgryte-
vigen vid Liseberg.

I jarnvigsutredningen har fyra utbyggnadsalternativ studerats: ett
forstirkningsalternativ och tre Vistlinksalternativ. Alternativen har
jamtores med ett nollalternativ som beskriver férhillandena om Viist-
linken inte genomférs. Drygt tio andra forslag har valts bort fore
utstdllningen.

Forstirkningsalternativet innebir att sickstationen vid Goteborgs
Central behdlls, men att bangirden byggs ut till 18 spar. Ett nytt dubbel-
spdr for fjirrtrafik byggs ésterut och en ny jirnvigsbro byggs frin norra
sidan av Skansen Lejonet éver Olskroken till en ny tdgrunnel bredvid



den befintliga Gardatunneln mellan Olskroken och Almedal via en
ombyggd station vid Liseberg.

De wre Vistlinksalternativen, som studerats 1 olika varianter, benimns
efter liget pa de nya stationerna: Korsvigen, Haga-Chalmers och Haga-

Korsvigen—Gemensamt for-dem-iratt-de grenas-avfrin-Vistra-stam-—
banan i Sivenis och dras parallellt med nuvarande jirnvig visterut.
Vistlinksalternativen korsar Anisvigen och Gamlestadsvigen pd bro,
forliggs under Partihallsbron, korsar Norge-/Vinerbanan-Bohusbanan
och direfter pd bro éver Gullbergsin. En ny koppling till Godstigs-
viadukten over E 20 byggs. Samtliga Vistlanksalternativ korsar E 6 pd
bro och fortsitter direfter under centrala Goteborg i tunnel som byggs
delvis i berg och delvis som betongtunnel i lera.

Alternativ Korsvigen, som ir det kortaste Vistlinksalternativer, forliggs
i en bige norr om Skansen Lejonet och direfter i nord-sydlig rikining
under Goteborgs Central, Fattighusin och Heden samt strax vister om
Liseberg, En fyrspdrsstation byggs under Goteborgs Central och en
station byggs i nord-sydlig riktning under Korsvigen.

Alternativen Haga-Chalmers och Haga-Korsviigen har gemensam
strickning fram till Haga, inklusive varianterna Alvstranden och Stora
Hamnkanalen. I variant Alvstranden byggs linken via ett trig ner i
tunnel under Skansen Lejonet. En fyrspdrsstation byggs i betongtunnel i
ost-vistlig rikening under Kruthusgatan, direfter korsar tunneln 6ver
Gotatunneln samt under Stora Hamnkanalen och Residenset. I variant
Stora Hamnkanalen byggs antingen en tunnel under Skansen Lejonet
eller ett 5ppet schakt norr om skansen samt en fyrspdrsstation snett
under bangirden och Drottningtorget. Linken fortsitter sedan i betong-
tunnel under och i samma riktning som Stora Hamnkanalen. Denna
variant innebir att flera broar och kajkonstruktioner demonteras under
byggtiden. I hojd med Kungsgatan sammanfaller varianterna Alvstranden
och Stora Hamnkanalen igen och korsar dter éver Gotatunneln och
direfter i betongtunnel under Vallgraven norr om Hagakyrkan. Under

byggtiden kan Stora Hamnkanalen och Vallgraven ledas om i akvedukter.

En station byggs under Haga Kyrkoplan. Alternativ Haga-Chalmers
fortsitter direfter &t sydost till en station vid Chalmers och vidare i en
bige soder om Liseberg och under Malndalsin varefter linken ansluter
via betongtrig till Vistkustbanan, Alternativ Haga-Korsviigen svinger
dsterut till en station som byggs i betongtunnel under Korsviigen, vidare
under Liseberg, delvis 1 bergtunnel och delvis i betongrunnel, samt under
Orgrytevigen och Mélndalsin i betongtunnel. Direfter passerar linken
under E 6 och Girdatunneln och ansluter med et 6stligt och et vistlige
spar med olika tekniska l6sningar till Vistkustbanan i Almedal. Under
byggtiden kan Mélndalsin ledas om i en akvedukt.

Nollalternativet oméjliggor genomgdende tigtrafik och 10-minuters-
trafik samt leder s§ sminingom till att den regionala busstrafiken



behover utékas samt att kollektivtrafiken blir dverbelastad och att
bilresandet 6kar ytterligare. Savil nollalternativet som forstirknings-
alternativer omojliggér pendeltdgstrafik till Goteborgs innerstad, vilket
paverkar utvecklingen av regionens kollektivtrafik negative. Samtliga
utbyggnadsalternativ innebér att tigresorna ¢kar till och frin Goteborg

jimfort med nollalternativer. Forstirkningsalternativet dkar kapaciteten
for jarnvigen, men inte tillgingligheten till ett stérre antal vikiiga mal-
punkrer i Goteborg sisom Vistlinksalternativen gor. Antalet passagerare
pd Goteborgs Central dkar betydligt mer i férstirkningsalternativet och
nollalternativet in i Viastlinksalternativen. Vistlinken gor det mojligrt att
kora genomgdende pendeltdg, t.ex. mellan Alingsds och Kungsbacka,
under Goteborg, Det innebir en minskad belastning pd Géteborgs
Central och att den befintliga stationen ovan mark kan minskas sam-
tidigt som fler malpunkter nds och kapacitet frigors for 6vrig tgtrafik.
Alrernativ Haga-Korsvigen innebir flest nya malpunkter utan byten,
men med bytesmojligheter, och stérst 6kning av antalet tigresenirer
samt gynnar bist regionens och stadens utveckling. Vistlinken ir i forsta
hand avsedd for regionala persontransporter, men genom art delar av
nuvarande banor avlastas 6kar kapaciteten i hela systemer och for alla
slags tdg.

Enligt utredningen uppfyller Haga-Korsvigen via-Alvstranden samman-
taget milen bist. De samhillsekonomiska bedémningarna bedoms inte
vara alternativskiljande. Vistlinken, alternativ Haga-Korsvigen, blir

ca nio kilometer ling frén Sivenis/Olskroken till Almedal. Tunneldelen
blir ca sex kilometer, varav ca fyra kilometer kommer att byggas i berg.
Vistlinken dimensioneras for hastigheten 80 km/h.

Miljokonsekvenser

Av handlingarna i drendet framgdr bl.a. féljande. Nollalternativet innebir
att Goteborgs stadsbild, kulturmiljé och parker inte forindras nimnvirt,
men biltrafiken dkar ytterligare. Méjligheten att ng miljskvalitetsmélen
Begrinsad klimatpaverkan, Frisk luft och God bebyggd miljo paverkas

negativt.

Forstirkningsalternativet innebir ett dkat markbehov vid Géteborgs
Central samt intring i Gubberoparken dir hela det vistra kvarteret miste
rivas och en stor del av det kulturhistoriska virdet gir forlorat. En ny
jarnvigsbro fir stor piverkan p& Skansen Lejonet och pd vyn dver det
omgivande stadslandskaper.

Alternativ Korsvigen medfér stor piverkan pi park- och alléstriker dir
flera dldre trid miste tas bort och ersittas. Flera av dem 3r stora, exotiska
wrid. Passagen av Tradgdrdsforeningen, som ir byggnadsminne, bedéms
kunna ske utan intring, men behéver detaljstuderas nirmare. Alternativ
Korsvigen innebir en mirtlig pdverkan pa stadsmiljén och ingen pé-
verkan pi Skansen Lejonet.



En utbyggnad enligt alternativen Haga-Korsvigen eller Haga-Chalmers
kommer att i stor utstrickning berora Goteborgs innerstad, som ir ett
omride som angetts vara av riksintresse for kulturmiljovirden enligt

3 kap. 6 § miljobalken. Ett flertal fornlimningar, bebyggelse- och park-
miljoer med hoga eller mycket hoga kulturhistoriska virden, upptagna i

det komnmunala bevarandeprogrammet; finns-ianslutning-till féreslagna
korridorer och piverkas i varierande grad av de olika alternativen. Sirskilt
virdefulla kulturmiljéer som berdrs 4r: Skansen Lejonet, som dr ett
mycket framtridande historiskt landmirke frin 1600-1alet; befastnings-
striket lings vallgraven och ilven med synliga och underjordiska limn-
ingar frin 1600-talet; Stora Hamnkanalen, som speglar stadsutvecklingen
frén 1620-talet och kantas av byggnader med synnerligen hoga virden;
park- och alléstriket lings vallgraven med befistningslimningar och
virdefulla planteringar frin 1800-talet; hamnen lings dlven, som anlades
vid mitten av 1800-talet; Haga Kyrkoplan, som ir en del av parkstriket
och tillsammans med byggnaderna utgér en villbevarad miljé frin andra
hilften av 1800-talet; farleder och knutpunkter i det dldre kommunika-
tionssystemet sdsom kanaler, gamla infartsviigar, Korsvigen, Goteborgs
Central och Drottningtorget; landerier utanfér vallgraven med trid-
gérdar, parker och byggnader frin 1600-talet, t.ex. Lorensbergsparken,
Johannebergs landeri och Liseberg. Goteborgs park- och naturmiljéer dr
ett resultat av 350 4rs stadsbyggnadsarbete. Det sammanhiingande
gronomridet utanfor vallgraven forstirker stadens planmonster och
byggnadssitt och dr ett viktigt komplement till kvartersstaden. 1
parkerna och alléerna finns minga virdefulla, livskraftiga, dldre trid,
varav en del av exotiska arter.

Alternativen Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers innebir en mycket
stor paverkan pi kulturmiljévirdet vid Skansen Lejonet dir Vistlinken
forliggs i trig. Befistningsstriket kommer att beréras med risk for
mycket stora konsekvenser for en mycket virdefull del av fornlimn-
ingen. Sedan Riksantikvarieimbetet och Linsstyrelsen i Vistra Gotalands
lin efterfrigat alternativ som inte patagligt skadar riksintresset for
kulturmiljévarden har Trafikverket genomfért en forundersdkning som,
vad giller forsvarsverken lings ilvstranden, visar bla. att rester efter
stadsmuren i form av kurtinmur och underliggande rustbidd ir vilbe-
varad under mark. Utifrdn detta har nya linjer studerats och korridoren
breddats. Enligt Trafikverket innebir den sédra linjen de mest positiva
konsekvenserna, minsta mojliga intring i stadsmuren, mojligheter att
bevara limningarna utmed Packhuskajen samt eventuellt inkorporera
kurtinmuren och rustbidden i den nya anliggningen lings dlvstranden.
Som tidigare piverkas resterande delar av kurtinmuren vid S:t Eriksgatan
samt den igenfyllda vallgraven vid Lilla Bommen. Trafikverket bedomer
att det dr mojligt att ta hiinsyn till omridets forsvarsverk och minimera
intringet i dem, En utgingspunkt 4r att Haga kyrkoplans betydelse som
park och lekplats ska bevaras och férstarkas. Trafikverket kommer att i
fordjupade studier séka den mest optimala linjen for Vistlinken i syfte
att inte pitagligt skada riksintresset for kulturmiljovrden. Trafikverket



kommer att i samverkan med Riksantikvarieambetet, linsstyrelsen och
kommunen utarbeta ett kulturmiljsprogram fér Vistlinken. Program-
met ska vara ett underlag till jirnvigsplanens miljokonsekvensbeskriv-
ning och till projektets miljduppféljning under bygg- och drifttiden och
omfatta drgirder fér at minimera konsekvenserna for riksintresset.

Frahkverkel bedomer att det f6rordade alternativet kan genomféras utan
att medfora paiaglig skada pé riksintresset for kulturmiljovirden.

Under byggtiden kommer omfattande stérningar att uppsts p4 kultur-
miljén och stadsmiljén i Gvrige. Tillgingligheten till Skansen Lejonet
stors. Dir linken byggs som betongtunnel kommer byggnationen att ske
i oppna schakr frin markytan. Under byggtiden kommer t.ex. Packhus-
kajen inte att kunna anvindas som promenadstrik. Passagen forbi bl.a.
Residenset blir kritisk. Haga kyrkoplan och Nya Allén, som kommer att
storas av grivning, schaktning och byggbuller, kommer sannolikt inte att
kunna anvindas for vistelse. Liseberg, som utgér en virdefull kulturmiljs
och ert vilbesokt omride, kommer att piverkas genom intring. Byggna-
der kommer att rivas i den norra delen av Liseberg. Under en period
kommer Korsvigen och Orgrytevigen att vara uppgriivda vilker paverkar
bide tillgingligheten och stadsbilden.

I den nordéstra delen av utredningsomradet ligger samtliga utbyggnads-
alternativ i markplan nira Sdvedn, som dels har angetts vara ett omride av
riksintresse for naturvirden enligt 3 kap. 6 § miljabalken, dels utgor ett
Natura 2000-omride. Savein hyser en unik laxstam och virdefulla figel-
arter (kungsfiskare och forsirla). Mélndalsin och Gullbergsin, som
mynnar i Sdvedn, ir vandringsled for lax. Sivedn och Gora dlv omfauas av
forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer fér fisk- och mussel-
vatten, Gora dlv, Sivedn, Molndalsin och Gullbergsin omfattas av miljs-
kvalitetsnormer for vattenférekomster och berdrs av Vistlinken. Gull-
bergsdn ir inte klassad och dvriga har en mittlig ekologisk status. Det
finns risk att god ekologisk status inte uppnds férrin 2021. Den kemiska
statusen dr god férutom for kvicksilver. Vartendragen 4r kraftigt modifi-
erade och flédesreglerade. Knolnate, som ir en starkt hotad art, har
patriffats i Molndalsin och ska inventeras i jirnvigsplaneskedet. Nir
betongtunneln byggs under MéIndalsin krivs en akvedukr som saker-
stiller att bl.a. lax kan passera. Grumling av vattnet under byggriden kan
pdverka djurlivet. Fisken kan skyddas genom att grumling och stérande
arbeten undviks under vissa perioder. Sivedn ligger utanfér influensom-
ridet for grundvattensinkning kring jirnvigsbygger. Trafikverket be-
domer atr det inte kommer att uppstd ndgon paverkan pa Natura 2000-
omrddet Sivedn eller dess striander och inte heller nigon indirekt pi-
verkan av grumling frin biflédet Gullbergsan, som ska korsas pi bro,

Vid tunneldrivningen i berg bildas stora mingder processvatten som
blandas med stenmjsl och rester frn sprangimnen. Der 4r viktigr att
avskilja partiklar frén vatinet innan utslipp till recipient. Géta ilv
kommer i férsta hand atr vara recipient av vatten frin vattenverksam-




heten under byggriden. Trafikverket bedomer att Vistlinken inte
kommer att piverka berdrda vattendrag negativi. Ett kontrollprogram
som reglerar utslippt vatten och féljer upp halter gentemot miljos-
kvalitetsnormerna kommer att upprittas.

Denbortvaldavarianten-via-Stora- Hamnkanalen-skulle-innebira-temp-=
orar demontering av kanalsidor, kajer och kulturhistoriskt virdefulla
broar med mycket stora konsekvenser for en mycket virdefull del av
staden. Den valda varianten via Alvstranden innebir att Stora Hamn-
kanalen och Vallgraven korsas i betongtunnel som byggs i 6ppna schakt.
Under byggtiden kan akvedukter komma att anordnas. Schakrdjupet blir
mellan 12 och 25 meter, dir det stérsta djupet blir vid Hagakyrkan.
Korridoren blir dir si bred att en fyrsparsstation ska kunna rymmas vid
Haga.

Under byggskedet kommer luftburet ljud att uppstd frimst dér betong-
tunnlar byges och vid stationerna. Spontning, palning, byggande av
slitsmurar och bergarbeten kommer att ge hégst ljudnivder. Tunga
transporter kommer att ge forhojda ljudnivier frimst i anslutning il
arbetstunnlarnas mynningar och pd mindre lokalgator. Dir bergtunnel
byggs kommer borrning och springning att ge upphov till stomljud i
nirbeligna byggnader. I byggskedet kan dven hoga vibrationsnivder fore-
komma i samband med springning, spontning, pilning, kompakrering
och transporter. Vissa vibrationskinsliga byggnader ligger inom den
férordade korridoren.

I den firdiga anliggningen kommer luftburet ljud frin tdgirafiken att
skirmas av effektivt dir Vistlinken ligger 1 tunnel. Den 6stra delen av
linken kommer dock att ligga i markplan 1 samma strik som den natio--
nella tgtrafiken anvinder. Ljudbilden domineras dir av ljud frin
biltrafiken, men inget av Vistlinksalternativen klarar riktvirdet for
maximal niv utomhus. Enligt Trafikverket beror det pd en typ av lok
som p4 sikt kommer att bytas ut, varefter dven maxvirdena kommer att
klaras. D& Vistlinken kommer att ligga i tiitbebyggda delar av centrala
Goteborg kommer stomljudsreducerande dtgirder att krivas i berg-
tunneln, Dir betongtunnlar byggs s3 att ovanvarande byggnader vilar pd
tunneln finns risk fér kinnbara vibrationer. Sidana kan minskas genom
isolering. For dvrigt beddms tunnelavsnitt i betong- och bergtunnlar inte
ge storande vibrationer till omgivningen. Trafikverket kommer i jirn-
vigsplanen at tillimpa de av riksdagen beslutade riktlinjerna for buller.

Under byggtiden kommer omfattande uttag av berg- och jordmassor att
ske. Mingden jordmassor dr visentligt stérre in méngden bergmassor,
Jordmassorna bestdr frimst av 16s lera som kan anvindas som fyllning i
landskapsatgarder, men for dvrigt har den begrinsade anvindnings-
omriden, Bergmassorna bedoms kunna anvindas som dterfyllning éver
betongtunneln eller som krossmaterial i andra anliggningsprojekt i
regionen. Samtliga utbyggnadsalternativ berér stora omriden med risk



att patriffa féroreningar i jord eller grundvatten. Vid vallgraven och
langs dlvstranden bestir marken till stor del av fyllnadsmassor med
forhojda halter av féroreningar, t.ex. polycykliska aromatiska kolviten
(PAH) och metaller sdsom bly, koppar och kadmium. Aven botiensedi-
menten i dar och kanaler r fororenade. Alternativ Haga-Korsvigen via

Alvsiranden it det alternanv dar storst mingd férorenade massor vintas
beroras. Massor som ir férorenade kan renas och direfter dteranvindas.
Risken for att fororeningar ska spridas frin mark till omgivande grund-
vattenmiljo bedoms som liten. For aut férhindra spridning av damm i
samband med markarbeten kan jorden tickas over eller bevatnas.

I Goteborg har olika drinerande anliggningar och tgirder som minskat
grundvattenbildningen medfort att grundvattennivan sjunkit och sitt-
ningsskador uppstart. Omrddet ar dirmed kinsligt for yuerligare grund-
vattenpdverkan. Vistlinken kommer att byggas under grundvattennivan i
jord och berg. Alternativ Haga-Korsvigen berér stérst omride dir
grundliggningen blir grundvattenberoende och dir sittningar kan upp-
komma pa omgivande anliggningar och byggnader. Under byggriden
kommer bortledning av lickande grundvatten att ge sankia grundvatten-
nivier och pdverkan pd grundvattenbalansen. Sarskile kiinsliga ir om-
rdden med 6vergingar mellan betong- och bergtunnel samt dir 6ppna
schakter kommer i kontakt med berg och ovanliggande vattenférande
jordar. Piverkan under byggskedet kan medféra sittningar i mark och
byggnader, sinkta vattennivier i brunnar, mobilisering av befintliga
markfororeningar och indrade vegetationsforhillanden. Aven dimning
av grundvatten kan uppkomma, Skyddsitgirder i form av titning m.m.
krévs, vilket ar sarskilt viktigt i anslutning till berongtunnlar. De olika
alternativen berdr i olika utstrickning virdefulla parker och naturmarker.
Skador pi vegetation bedoms kunna undvikas genom skyddsitgirder, De
fardiga tunnlarna vintas vara s4 tita art endast mycket sm& mingder
vatten licker ut, vilket forutsitter att riut krav stills avseende lickage,
grundvattensinkning och skyddsstgirder.

Av utredningssalternativen vintas Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers
ge storst overflytening av trafik frén vig «ill jirnvig och dirmed bist
efteke pd luftkvaliteten och stérst minskning av utslipp av koldioxid-
och kviveoxid i driftskedet. Under byggtiden medfsr dock dessa
alternativ stérst risk {6r dverskridanden av miljokvalitetsnormer for
kvivedioxid i anslutning till arbetsplatser och transportvigar vid Sédra
Alvstranden, Haga och Orgrytevigen.

Haga-Korsvigen ir det alternativ som innebir siérst porentiell risk for
manniskor, miljo, egendom och infrastruktur under byggtiden om det
sker en plouslig odnskad hindelse. Under driftskedet bedéms risken
sammantaget som |dg. En aspekt som dr vikuig att poingtera for sivil
bygg- som driftskedet 4r att Viistlinken kommer att byggas i ett omride
med risk for dversvimningar. Enligt Trafikverket kommer kommunens
rikthinjer att f8ljas for art minimera risken for éversvimningar. Tunnelns
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mynningar och stationer kommer att konstrueras si art vatten inte kan
tringa in och fylla tunneln vid extremt viider i kombination med forhojd
havsniva.

Trafikverket bedomer att Vistlinken bidrar till att uppfylla miljokval-

itetsmilen Begrinsad klimatpaverkan, Frisk-luft; Bara naturlig forsur=
ning, Ingen évergddning, Levande sjdar och vattendrag, Saker strdlmiljs
samt Giftfri miljo. Trafikverket anser att en utbyggnad av Vistlinken i
forordad korridor ir férenlig med miljsbalkens bestimmelser och bor
tillatas.

Yttranden

Trafikverket har himtat in yttranden frin berérda myndigheter och
organisationer. Arbetsmiljoverket, Energimyndigheten, Forsvarsmakten,
Havs- och vattenmyndigheten, Luftfartsverket, Sjéfartsverket, Skogs-
styrelsen, divarande Statens strdlskyddsinstitut, Bords kommun, Region
Halland, Riddningstjinsten Storgiteborg, Vistra Gétalandsregionen,
Visttrafik AB, Affirsverket Svenska kvafinit, Branschforeningen
Tdgoperatirerna, Goteborgs Kopmannaforbund, TeliaSonera Skanova
Access AB, TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB och Vattenfall
Eldistribution AB har inte haft synpunkter eller invindningar mot {or-
slaget, men ndgra dnskar delta i den fortsatta planeringen. Ddvarande
Statens institut for kommunikationsanalys (S$1KA) har haft synpunkter pa
den samhillsekonomiska kalkylen och efterfrigat ett alternativ med
sickstationen flytiad till Olskroken, Hallandstrafiken AB och Jarnvdgs-
framjandet, lokalavdelning Vist har forordat alternativ Korsvigen. Vig-
valet har anfort att Vistlinken dr samhillsekonomiskt olénsam och att
det finns ett starkt motstind mot finansiering med triingselskatter. Viig-
valet har efterfrigat en utredning av ett alternativ kallat Vistlink 2021,
som innebir en pendeltigsslinga ovan mark. Flertalet av 6vriga remiss-
instanser har tillstyrkt ate tilldighet ges, varav ndgra tillstyrke under
vissa forutsittningar eller foreslagit villkor. Boverket har anféru ate
underlaget bor redovisa kopplingen till den sektorsévergripande
samhillsplaneringen och Vistlinkens anknytning till staden och dess
utveckling samt hur dtgirder for att minimera skada p kulturvirden kan
integreras i kommande arbete. Eflsikerhetsverket har konstaterat att de
forsiktighetsdtgirder som bor vidtas avseende kraftfrekventa magnerfilt
har beaktats. Lansstyrelsen i Vistra Gétalands Lin har fére revideringen
bedomt att det valda alternativet skulle innebira piraglig skada p riks-
intresset for kulturmiljovirden. Skadan pd befistningslimningarna lings
Sodra ilvstranden betonades sirskilt. Efter revideringen har linsstyrelsen
tillstyrkt ate illitlighet ges. Linjens placering och schakternas omfatt-
ning blir avgorande for graden av skada. Kunskapen om fornlimningen
ar dock bristfillig. Kompletterande arkeologiska forundersékningar
miste genomféras tidigt i jarnvigsplanearbetet. Beslut om tilliclighet bor
forenas med villkor om att linjestrickning och genomférande av pro-
jektet ska ta hinsyn ull riksintresset sd att minsta mojliga skada uppstdr.
Lansstyrelsen menar att kulturmiljoprogrammet ska vara ett underlag till
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miljokonsekvensbeskrivningen och linsstyrelsens roll klargéras tidigt.
Vidare anger de att kommunen bér engageras i programmet, som bl.a.
ska redovisa hur viktiga historiska byggnader, t.ex. Hagakyrkan, ska
skyddas frén skador. Omfartande markingrepp kommer att ske i
anslutning till stormakrstidens befistningslimningar, som varit dolda

under flera hundra &r och har ett betydande allménintresse. Majlig-
heterna att gora kulturmiljon tillginglip for allméinheten bor tas tillvara,
vilker eventuellt kan kompensera fér oundvikliga skador. Linsstyrelsen
har dven synpunkter pd kopplingen till den sektorsévergripande
samhillsplaneringen och till 6vriga trafiksystem i regionen samt p4
foljdeffekuer for depder och godsterminaler. Beslut om tillaighet bor
férenas med villkor om kompensationstgirder for kulturmiljon samt
villkor angdende kopplingar till vriga trafiksyscem, flyttning av
kombiterminalen Gullbergsvass, miljdkvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten, Natura 2000, miljdmedicinska konsekvenser, riktvirden
for buller, masshanteringsplan och byggmetod same ersittning for
linsstyrelsens provnings- och tillsynsarbete. Myndigheten for samhills-
skydd och beredskap (MSB) har forutsatt avt riddningsinsatser majliggérs
pa et effekrivt sdte. Det ir oklart om det, med hinsyn till framtida
klimatforindringar, finns beredskap eller planering for vattenintringning
respekrive ras/skred i bygg- och drifiskedena. Synpunkuer har limnats p3
funktionskrav i hindelse av brand m.m. Naturvdrdsverket (NV) har
anfort bl.a. att utbyggnaden ir angeligen for att 6ka kollektivirafikens
konkurrenskraft och for att nd klimat- och miljsmalen. Fordelarna ur
miljdsynpunkt under drifiskedet talar for vali alternativ. Miljokonsekv-
ensbeskrivningens alternativiimférelse redovisar i vilken grad projekt-
milen nds med de olika alternativen i stillet f6r att redovisa alternativens
miljpkonsekvenser. NV delar Trafikverkets och linsstyrelsens bedém-
ning att projektet — om forsiktighetsitgirder vidtas - kan genomforas
utan att piverkan p4 miljon i Natura 2000-omradet Sivein uppstir. NV
anger dock att frigan om hantering av lins- och drinvatten i forhallande
il Savedn behover studeras nirmare i jarnvigsplanen och det kan
komma att bli nédvindige att ansdka om Narura 2000-tillstnd. Vidare
menar de au tilldtlighet bor forenas med villkor om utredning och
argirder for art undvika 6verskridanden av miljokvalitetsnormen for
luftkvaliteten under byggtiden, villkor om en plan for hantering av
dverskottsmassor och villkor om att riksdagens rikeviirden fér buller ska
klaras i tunneln under drifiskedet. Stomljud under byggskedet bor
begrinsas. NV hanvisar iven till SGU:s ansvar for grundvattenfrigor.
Riksantikvarieimbetet (RAA) har fore kompletteringen och revideringen
anfort bla. att det saknas en helhetssyn pi projekstets piverkan p4 riks-
intresset for kulturmiljovirden samt att projektet kommer att ge upphov
till pataglig skada pd riksintresset, nirmare bestimt p3 kirnvirdena
forsvarsverken och Hagaomréidet. Spdren av forsvarsverken bor bevaras
samuidigt som utvecklingen fortskrider. Forsvarsverken utgdr en vikiig
del av Goreborgs historia som kommit ate bli ett osynligt kulturarv.
Alternativa losningar efterfrégades som inte medfor pataglig skada, t.ex.
dir rester av forsvarsverken inkorporeras i den nya anliggningen lings
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ilvstranden och dir borttagander av forsvarsverket vid vallgraven mini-
meras. Genom att synliggora forsvarsverken 6kar mojligheterna att
forstd platsens historia. RAA efterfrigade dven en limplig inpassning av
stationsbyggnaden vid Haga kyrka. Efter kompletteringen har RAA
anfért bla. att den justerade korridoren, 1 kombination med majlig-

heterna arc omvandlade nuframférdaforslagen tllviltkor; borkunma
ligga till grund for ett beslut om tilldtlighet. Kompensationsdtgirder
avseende forsvarsverken och anpassningen av stationen i Haga bor
formuleras som villkor. Tydliga krav bor stillas pd att borttagande av
rester av férsvarsverken ska undvikas och att arbetet med ate synliggora
dem och lyfta fram berittelsen om férsvarsverken och deras betydelse
for staden utvecklas. Detta blir betydelsefullt bide dér bevarande ir
majligt och dir projektet oméjliggdr bevarande av rester efter murar och
bastioner, t.ex. vid vallgraven och kring Centralstationen. Stationen i
Haga miste planeras for bista mojliga losning for kulturmiljon och det
bor uttryckas som ett villkor. RAA anger att det ir positive att ett
kulturmiljéprogram utarbetas och det bor i forsta hand ske i samverkan
med, och godkinnas av, linsstyrelsen. Socialstyrelsen har anf6rt bl.a. atc
hilsoeffekterna bér beskrivas mer ingdende och att en miljdmedicinsk
utredning bor genomféras. Det framgdr inte om Socialstyrelsens
riktvirden for ligfrekvent buller kommer att klaras. Minga ménniskor
upplever stérningar dven nir riktvirden och miljokvalitetsnormer klaras.
Statens geotekniska institut (SGI) har tillstyrke ate tilldtlighet ges, men
forutsitter att erforderliga utredningar samt kontroll och 6vervakning
som beaktar de geotekniska sikerhetsriskerna utfors. SGI menar bl.a. att
projektet innebir stora geotekniska risker, oavsett utbyggnadsalternativ,
och en stor geoteknisk utmaning med manga befintliga anliggningar dar
det stills stora krav pd att hantera omgivningspverkan. Forstirknings-
alternativet bedéms ge minst omgivningspdverkan, férutom nollalterna-
tivet. De djupa schakterna i jord, bergtunnelarbeten samt dvergingar
mellan jord och berg innebir ur miljésynpunkt stora risker fér grund-
vattenpiverkan och sittningar som miste utredas i god tid innan
arbetena pibérjas. SGI foresprikar ett kontrollprogram som ticker det
centrala influensomridet som uppstdr vid grundvattensinkning och
kontrollpunkter utanfér detta. SGI férordar hivga vithetskrav for berg-
tunnlarna och évergdngar mellan berg- och betongrunnel. Omriden med
risk for markfororeningar finns utmed stora delar av strickan. Hantering
och mellanlagring av féroreningarna kan innebira miljorisker. Birighet
och stabilitet miste beaktas vid deponering och mellanlagring. Vid
passager som ir kiinsliga ur geoteknisk sikerhetssynpunkt, t.ex. nira
ilven, dr det viktigt att totalstabiliteten beaktas. Sveriges geologiska
undersokning (SG U) har anfort bla. att ur geologisk synpunkt dr
Vistlinksalternativen likvirdiga medan Férstirkningsalternativet torde
ha minst inverkan p3 grundvattenforhillandena. SGU pdminner om att
s.k. Goteborgsmorin Aterfinns pd djupet i omradet. Denna innehéller
friktionsmaterial, vilket bér uppmirksammas vid tunnelkonstruktioner.
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMH1) har anfért aut
hinsyn till det framtida klimatet bor tas vid planeringen. Lufttemperatur,
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havsvartenstind och risk fér skyfall vintas oka. Floden i vattendrag och
risk fér 6versvimningar vintas férindras. Tunneln bér konstrueras s3 att
vatten inte tringer in vid extrema Sversvimningar av hav, vattendrag och
dagvattensystem. SMHI menar att det ur lufemiljosynpunke ér positive
aut fler transporter forliggs till jirnvig, men miljskvalitetsnormer for

partiklar bor klaras vid underjordiska stationer. Miljokvalitetsnormer for
kvivedioxid, partiklar m.m. och gillande normer fér buller méste klaras
for boende i omridet under byggtiden. Goteborgs kommun har tillstyrkt
att tilltlighet ges och angett flera fordelar med det valda alternativet,
bl.a. att det skapar tvi nya vilbeligna stationsligen och att regionaltigen
far direktforbindelse till flera viktiga mlpunkter i Géteborg samtidigt
som Centralstationen avlastas. Kapacitetsdkningen ger positiva effekrer,
inte minst for godstrafiken, och gér att Goteborg som transportnav i
Norden férstirks. Kommunen bedémer att Vistlinken innebir bittre
luftkvalitet och minskat buller jimfért med i dag, att férslaget ir foren-
ligt med miljokvalitetsnormerna samt att partikelsituationen vid statio-
nerna kan urredas inom jirnvigsplanen. Den utvidgade korridoren vid
Alvstranden ger forutsiteningar att bevara och/eller inkorporera for-
svarsverken, vilket minskar de negativa konsekvenserna. Problemen ur
miljésynpunkt ligger snarast i byggskedet — dir linken ska byggas som
betongtunnel blir pdverkan pataglig — men effekterna kan begrinsas
genom god planering, kontroll och information. Kommunen och
Trafikverket bor ta fram strategier m.m. for effektiv och hillbar
hantering av de stora mingderna schaktmassor som uppkommer och
utgdngspunkten bor vara teranvindning. Kommunen har iven anfort att
barnperspektivet bor beaktas, bl.a. vad giller byggskedets konsekvenser
fr barn — runt stationsligena vid Haga och Korsvigen finns sammanlagt
ca 25 skolor. Gdteborgsregionens kommunalforbund har anfort bl.a. att
Vistlinken 4r en forutsitening for fortsatt hillbar regionférstoring.
Haga-Korsvigen ir det alternativ dir utslippen till luft minskar mest,
som ger storst restidsvinster och tillginglighet till flest regionalt
betydelsefulla platser i Goteborg. Korsvigen ir en viktig regional
bytespunkt. Forstirkningsalternativet avstyrks bestimt. Jernbusen AB
har rillstyrke valt alternativ, men anfort bla. att en férutsitining maste
vara att dtgirder redovisas for hur flyttningen av den riksintressanta
godsterminalen Gullbergsvass och driftskritiska depder ska hanteras.
Jernhusen har dven limnat synpunkter pé stationernas utformning,
funktion m.m. Liseberg AB och Svenska Mdssans Stiftelse har forordat valt
alternativ, men under byggtiden kommer deras verksamheter atc ps-
verkas i hog utstrickning. Viistsvenska Handelskammaren har tillstyrke
att tillitlighet ges, men ifrigasatt den ekonomiska kalkylen och finan-
sieringen. Skrivelser har dven inkommit {rin enskilda, varav flera ér
kritiska till det planerade projektet.

Kostnader for tillsyn m.m.

Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lin har begirt att regeringen beslutar
om ersittning till linsstyrelsen for dess kostnader i samband med
Vistlinken. Linsstyrelsen har begirt att deras redan utférda arbete under
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perioden november 201 1-december 2012 ersitts med 1 226 600 kronor
och att deras arbete under perioden 2013-2017 ersitts med 3,5 miljoner
kronor per 4r. Linsstyrelsen har anfort bl.a. féljande. Vistlinkens
komplexitet kommer att kriva extraordinira insatser av linsstyrelsen
som ir tillsynsmyndighet och samridspart. En ny funktion har bildats

inom linsstyrelsen for att sikerstilla en effektiv drendehantering;
Linsstyrelsen begir ersittning till och med den tidpunkt dd jirnvigs-
planen ir faststilld, vilket enligt Trafikverket beriknas ske 2017,
Direfter behover ersittningsnivin omprévas avseende linsstyrelsens
kostnader i samband med efterféljande byggnads- och anliggnings-
arbeten.

Trafikverket har ullstyrke att regeringen beslutar om ersittning till
linsstyrelsen med begirda belopp. Trafikverket har anfort bl.a. att
ersittningen bor erliggas mot redovisning av de kostnader som ir direkt
hinforliga till linssiyrelsens tillsyn m.m. och att en omvirdering av
ersittningsnivin bor gdras dd jirnvigsplanen limnas in till Trafikverkets
centrala funktion Juridik och planprévning for faststillelseprévning.

Skélen for regeringens beslut

Nya bestimmelser om tilldtlighetsprévning enligt 17 kap. miljébalken
tridde i kraft den 1 januari 2013, Enligt dvergidngsbestimmelserna ska
ildre foreskrifter fortfarande gilla for provning av drenden som inletts
fore ikraftiridandet. De idldre bestimmelserna i 17 kap. 1 § miljobalken
ska dirfér tillimpas 1 detta drende. Enligt de dldre bestimmelserna ska
regeringen prova tilldtligheten av nya jirnvigar avsedda for fjirrirafik. Av
handlingarna i drendet framgdr att Vistlinken i forsta hand ir avsedd for
pendeltdgstrafik. Den planerade jirnvigen omfartas dirfér inte av kravet
pd tlliighetsprévning. Enligt 17 kap. 3 § miljobalken fir regeringen for
ett visst fall férbehdlla sig att préva tillitligheten av en verksamhet som
inte omfattas av kravet pa prévning. Det giller bl.a. verksamheter som
med beaktande av de intressen som enligt 1 kap. 1 § miljobalken ska
frimjas kan antas fi betydande omfattning eller bli av ingripande slag.
Regeringen bedomer att Vistlinken ir ett projekt som kommer att £ sd
betydande omfattning och vara av s ingripande slag att den planerade
jirnvigen bor tllitlighetsprovas.

Regeringen bedomer att det dr nodvindigt att forbictra férutsittningarna
for kollektivirafiken 1 Goteborgsomridet s3 art vigtrafiken och dess
negativa miljopdverkan kan begrinsas. Kapacitetsbristen i omridets
jarnvigssystem hindrar en angeligen utveckling av tigtrafiken. Det kriivs
viisentliga forbictringar for att den 6kande efterfrigan pd tigresor och
tdgtransporter ska kunna tillgodoses. Med Vistlinken éppnas Goteborgs
Central for genomgiende trafik och tdgrrafiken i hela regionen kan
knytas ihop med viktiga knutpunkter i och utanfor Goteborg. Den
okade tillgingligheten till vikuga mélpunkrer gor det méjligt for fler
minniskor att vilja kollekuvtrafik.



Vistlinken ingdr i den nationella trafikslagsévergripande planen for
utveckling av transportsystemet for perioden 2014-2025 som regeringen
faststillde den 3 april 2014.

Vistlinken kommer att beréra Goteborgs innerstad som av Riksantikv-

arieimbetet angetts vara ett omrade av riksintresse fér kulturmiljévarden
enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Riksintresset motiveras bl.a. av ett av de
férnimsta exemplen p4 1600-talets stadsanliggnings- och befistnings-
konst, uttrycke i landets frimsta exempel p3 hollindskt inspirerad
kanalstadsplan med omgivande befastningsgdrdel och vallgrav, samt p4
stadsbyggandet under 1800- och 1900-talen med bebyggelse, parker och
planteringar, Vistlinken kommer att berdra alla dessa virden. Med
beaktande av de revideringar som gjorts av korridoren i syfte att anpassa
linjestrickningen till berérda fornlimningar och kinsliga miljéer samt
forslag till villkor har Riksantikvareimbetet och lansstyrelsen beddmt att
pataglig skada pd riksintresset kan undvikas, Med foreskrivet villkor om
kulturmiljo delar regeringen denna bedémning.

Sivedn, nedre delen, har av Naturvirdsverket angetts vara ett omrade av
riksintresse for naturvirden enligt 3 kap. 6 § miljobalken och omridet
har av regeringen forklarats som ett sirskilt bevarandeomride enligt
ridets direktiv 92/43/EEG om bevarande av livsmiljser samt vilda djur
och vixter, det s.k. art- och habitatdirektivet. Vistlinken kommer att
byggas nira Sivedn samt korsa Gullbergsin och Molndalsin som rinner
ut 1 Savedn. Naturvirdsverket och linsstyrelsen har bedémt att — om
forsiktighetsdtgirder viduas — s3 kan projekeet genomforas utan att
paverkan pd miljon i Natura 2000-omrider Sivein uppstir. Trafikverket
uppger att Gota dlv kommer att vara recipient for vatten under bygg-
tiden. Med foreskrivet villkor beddmer regeringen att Vistlinken bor
kunna genomforas utan att negative paverka Sivedn.

Miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljébalken giller bla. kvaliteten p3
utomhuslufr samt fisk- och musselvatten. Med foreskrivna villkor,
laimpliga skyddsétgirder och forsiktighetsmatt bedomer regeringen att
utbygenaden bor kunna genomfoéras utan att berdrda miljskvalitets-
normer overskrids.

Frigor som giller kostnadsberiikning och finansiering av Vistlinken,
sektorsovergripande samhillsplanering, stadsutveckling, dvriga trafik-
system 1 regionen, om|okalisering av kombiterminaler och depfer samt
stationernas utformning hanteras i den lingsiktiga ekonomiska planer-
ingen for transportinfrastrukiur och i den kommunala planeringen.

Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lin har den 23 januari 2006 godkint
jarnvigsutredningens miljokonsekvensbeskrivning. Linsstyrelsen har
funnit att alternativa lokaliseringar ar vil studerade och konsekvens-
beskrivna. De justeringar av korridoren som direfter gjorts innebir
enligt Trafikverket inte att nya kinsliga natur-, kultur- eller vatten-
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omriden tas i ansprik eller ait ndgra nya miljokonsekvenser uppstar.
Linsstyrelsen har den 18 september 2012 bedémt att jarnvigsutred-
ningen, tillsammans med de kompletteringar som genomfoérts, ar
tillricklig for att ta stéllning till projektet enligt 17 kap. miljobalken.
Regeringen delar linsstyrelsens bedémning i denna friga.

Vid tilldtlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken av infrastruktur-
projekt ska berérda kommuners 3sikt tillmitas synnerlig betydelse.
Regeringen konstaterar att Goteborgs kommun har tillstyrke att
tillitlighet ges till det av Trafikverket forordade alternativet.

Vid den samlade bedémningen som ska goras vid tillathghetsprovning
enligt 17 kap. miljébalken finner regeringen att en utbyggnad av
Vistlinken enligt alternativer Haga-Korsvigen via Alvstranden bor
tillitas med angivna villkor.

Kostnader for tillsyn m.m.

Enligt 1 kap. 3 § forordningen (1998:940) om avgifter for provning och
tillsyn enligt miljdbalken kan regeringen i ett drende enlige 17 kap.
miljobalken besluta om skyldighet fér sokanden att ersitta statliga
myndigheters undersdknings-, dvervaknings- och tillsynskostnader.

Regeringen bedomer att linsstyrelsens forutsitiningar att effektivt och
skyndsamt agera i rollen som tillsynsmyndighet har betydelse for
méjligheten att genomfora utbyggnaden av Vistlinken utan onddig
tidsutdrikr. Med hansyn till projektets angelidgenhet finner regeringen
dirfor att Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lin bor medges ersdtining
fran Trafikverket for sina kostnader. Linsstyrelsen bor till Trafikverket
redovisa de kostnader som ir direkt hinforliga till linsstyrelsens arbete
med Vistlinken.

Regeringen tar inte upp till provning frigan om en framtida omprévning
av ersitiningen.

Owerviganden om villkor

. Vistlinken kommer att byggas inom Géteborgs innerstad som angetts
vara ett omride av riksintresse for kulturmiljévirden enlige 3 kap. 6 §
miljébalken. Eut stort antal fornlimningar, kulturhistoriske virdefulla
byggnader, parker och gronomriden kommer att beroras. Det dr viktigt
att den nirmare lokaliseringen och utformningen av Vistlinken planeras
och utfors efter samrid med berérda myndigheter. Villkor bor darfor
foreskrivas. Regeringen forutsitter att Trafikverket i samverkan med
Riksantikvarieimbetet, linsstyrelsen och kommunen utarberar en
kulturmiljoprogram for Vistlinken som underlag ill jarnvigsplanens
miljokonsekvensbeskrivning och till projektets miljpuppfolining under
byggskeder.
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2. Byggandet av Vistlinken kommer att innebira hantering av stora
mingder berg- och jordmassor, som delvis dr férorenade. Ett betydande
dverskott av massor kommer att uppstd samtidigt som stora mingder
byggmaterial kommer att behova tillféras. Med hinsyn till behovet av
hushillning med landets naturresurser bor strivan vara att de éver-

skottsmassor som uppkommer vid byggandet av Vistlinken ska komma
till indamélsenlig anviindning, t.ex. i andra projekt. De omfattande
transporterna kommer att utforas pd stadens gatu- och vignit som
médnga ménniskor dr beroende av att kunna nyttja for sina forflyttningar.
Dirtill kommer ménga boende och andra att bli utsatta fér stérningar
samt hilso- och sikerhetsrisker pd grund av transporterna. Villkor bér
dirfor foreskrivas,

3. Byggande och drift av Vistlinken kommer att vara energikrivande och
medfora urslipp av klimatpdverkande gaser och luftféroreningar. Sddana
utslipp ska s langt mojligt begrinsas. Det ir ddrfor viktigt att Trafik-
verket vid planering, byggande och drift av Vistlinken ger klimat- och
luftkvalitetsfrigorna en hog prioritet och att tgirder vidtas s3 att miljo-
kvalitetsnormerna for luftkvalitet inte 6verskrids. Villkor bor dirfor
foreskrivas. Regeringen forutsitter att arbetsmaskiner och drivmedel
som anvinds under byggtiden kommer att ha bista miljéprestanda samt
att bista mojliga luftkvalitet i den firdiga anliggningen efterstrivas.

4. Vistlinken kommer att byggas i ett omride med risk for dversvim-
ningar. Villkor bor dirfér foreskrivas.

5. Vistlinken kommer att byggas nira Natura 2000-omridet Sivedn,
nedre delen - dir det finns en unik laxstam — och Géua ilv samr direke
berdra Molndalsdn, Gullbergsin, Stora Hamnkanalen och Vallgraven.
Tunnelbygget kommer dessutom att piverka grundvarttnet. Villkor bor
dirfor foreskrivas.

6. Minga minniskor kommer att firdas i Vistlinkens tunnlar, sirskilt i
rusningstid. Det ir dirfor synnerligen viktigt med en hog sikerhetsniva.
Villkor bor dirfor foreskrivas.

De 6vriga villkor som kan behovas for verksamheten kan foreskrivas vid
den fortsarta tillstdndsprévningen enlige miljobalken och prévningen
enligt lagen om byggande av jirnvig samt inom ramen fér tillsynen.
Detaljerad striickning, profil och utformning av jirnvigen inom tilliten
korridor provas enligt lagen om byggande av jirnvig samt plan- och
bygglagen (2010:900).

Owrigt
Regeringen forutsitter att 6ppna schakt 1 kiinsliga miljoer sd lingt
mojligt begrinsas i omfattning och tid.
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Manga mianniskor bor eller verkar nira den planerade Vistlinken, De
kommer att utsittas for buller, stomljud och vibrationer frin bygg-
verksamheten och de tunga transporterna under byggtiden. Aven
jarnvigstrafiken i den firdiga anliggningen kan komma att medfora
sddana storningar. Med hinsyn till den linga byggtiden och den framtida
driften férutsitter regeringen-att Trafikverket-har en-myeker hog

l/ 4
&

ambitionsniva nir verket vidtar skyddsacgirder eller forsiktighersmért
mot buller, stomljud och vibrationer frin byggverksamheten och
jarnvigstrafiken. Buller under sdvil bygg- som drifttiden bér hanteras
inom ramen for Trafikverkets egenkontroll och inom ramen for
tillsynen.

Regeringen podngterar vikten av att Trafikverket beaktar 6vriga
hilsoeffekter, barnperspektiv, geotekniska risker m.m.

Da Vistlinken kommer att byggas i en kinslig miljé poingterar
regeringen vikten av att Trafikverket har en hég ambitionsnivi i den

gestaltningsmissiga utformningen av anliggningen.

P4 regeringéns vignar

.-"' >
‘{. LRSS b n. Lol cbciian b

)

Kerstin Lokrantz
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Beslut om mindre avvikelse fran tillatlighetsprovad korridor for
jarnvagsprojekt Olskroken planskildhet i Goteborgs Stad, Vastra
Gétalands lén

Ref, till begiran TRV 2012/1033 daterad 2015-11-03

Léinsstyrelsens beslut

Lansstyrelsen i Vistra Gtalands lin beslutar att bevilja de tva mindre
avvikelserna fran tillatlighetsprovad korridor som begiiran omfattar.

Redogorelse for drendet

Regeringen gav den 26 juni 2014 tillatlighet enligt 17 kap. miljdbalken, till
att Vistlinken byggs enligt alternativet Haga-Korsviigen via Alvstranden.
Projektet Vistldnken har sedan tillatlighetsprovningen deltas upp i tvd

jérnvigsplaner, Véstlinken och Olskroken planskildhet. Under planeringens

gang har mindre justeringar behdvt utfdras. Linsstyrelsen har tidigare
beviljat avvikelser fran tilltlighetsprovad korridor avseende jirnvigsplanen
Vistlinken, Mindre justeringar behver nu dven utfras f6r den delen av
Vistldnken som avser jirnvigsplanen Olskroken planskildhet.

Trafikverket har dirfor begiirt att Linsstyrelsen fattar beslut om att atgiirder
utanfor korridoren, vid anslutning till Marieholmsbron (omréde 1) och vid
Anisvigen (omride 2), kan anses vara mindre avvikelser,

Atgiirden vid Maricholmsbron avser en jirnvigsanslutning som tidigare
funnits med 1 jrnvigsutredningen men som togs bort fore
tillatlighetsprdvningen, da man planerade att jarnviigsanslutningen skulle
omfattas av projektet Marieholmsbron, vilket den slutligen inte gjorde.
Atgiirden avser ett 80 meter 1angt spar och tv nya vixlar och ligger p4 mark
som idag it planlagd som industriindamal, Atgérden vid Anfisviigen
omfattas av en jirnvigsbro direkt sdder om befintlig bro. Omradet som
berdrs dr 2 500 m? och sker inom befintligt trafikomrade.

Skiilen for Liinsstyrelsen beslut

L#nsstyrelsen har enligt 17 kap. 8 § miljsbalken m&jlighet att besluta om
mindre avvikelse fran tilldtlighetsprévad korridor om det finns sirskilda

sl, SVEA HOVRATT
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Atgirden vid Maricholmsbron avser som framgér ovan en
jérnvégsansiutaing som tidigare har funnits med i jirnvigsutredningen men
som togs bort innan tillatlighetsprovningen di man planerade att denna
skulle omfattas av projektet Marieholmsbron. Jirnvigsstrickan #r cirka 80
meter lang och fir betraktas som en mindre avvikelse, di den 4r kort {

Sida
2(2)

foritallande till hela projekists sparstricka och sker { on redan paverkad
mili6. Férbindelsen mellan de tvé jirnvigsprojekten Marieholmsbron och
Olskroken planskildhet &r avgtrande for jirnviigens totala funktionalitet och
bidrar till ett effektivare thgsystem. Linsstyrelsen bedémer dérfor att
atgiirden vid Marieholmsbron utgér en mindre avvikelse frin
tillatlighetsbeslutet som det finns séarskilda sldil att tillata.

Atgiirden vid Anfisvigen omfattas av en ny jirnvigsbro direkt séder om
befintlig bro. Omradet som berdrs tr 2 500 m? och sker inom befintligt
trafikomride och innebir en mindre sidoférskjutning av jirnvigen och kan
déirfor betraktas som en mindre avvikelse. Det foreligger sirskilda skal for
atgirden eftersom nuvarande bro kan anvindas under byggtiden vilket
minskar storningar pé trafilken pd Vistra stambanan som idag trafikeras av
ett 80-tal dubbelturer per dygn. Dirutver innebir 15sningen ldgre kostnader
dé man slipper riva befintlig bro. Linsstyrelsen beddmer didrfr att dven
atgirden vid Andisvigen utgdr en mindre avvikelse fran tillatlighetsbeslutet
som det finns siirskilda skil att tilidta,

Huy man dverklagar
Detta beslut kan tverklagas hos regeringen enligt 18 kap, 1 § miljcbalken.

I detta drende har funktionschef Nina Storsveen beslutat och
planarkitekt Anna Hendén varit foredragande. I den slutliga
handldggningen har &ven linsjuristen Anne Persson frin
Samhillsavdelningen deltagit.

Ninow Stovsveen

Avuna Hendén

Kopia tiil:
Goteborgs Stad
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Begdran om lénsstyrelsens beslut om tva mindre avvikelser fran

tillatlighetsprovad korridor fér jarnvigsprojektet Olskroken
planskildhet | Géteborg Stad, Vistra Goétalands lan.

Tillatlighetsbeslutel

Regeringen tilldter i beslut daterat 2014-06-24 en utbyggnad av jirnvigsanldggningen 1 Olskroken inom den

- korridor som tagits fram i samband med jirnvigsutredningen for Vastlinken. Trafikverket har nu arbetat fram en

jarnvagspla

Borttagen korridori regeringens
beslut om tillitlighet

atints!
s
I e telet
sesterel.,
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Traftkverket 7 Texttelefon: 010923 50 0O

Bo L|ndgrgn Telefon: 0771« 921 921
Tetefor: 010-1231581 trafilverket@trafikvarket.se

bo.lIndgren@trafikverket.ss waw trafikverket.se
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Omrade 1

Det firsta omradet som ligger utanfor korridoren géller ny jirnvigsanslutning tHi den nya Marieholmsbron vars

utbyggnad pigir. Omrédet fanns med 1 jirnvigsutreduingen 2007, se fig A i figurerna ovan, men togs bort 20121

. Trafikverkets begdran om tillitlighets d8 man planerade ait anslutningen skulle ingh i projekt :

TMALL 06098 Mall Begéran om Ensstyreleens yvirande ver. 1.0

Hga-i-pk

Marieholmdférbindelsen. S8 blev inte fallet pa grand av att det inte var Klarlagt hur anslntningen skulle féiliggas.
Nu foreslagen anslutning géller ett ca 80 meter lingt spAr samt tvi nya vaxlar,

Det omréde som piverkas av den nya jirnvigsansiutningen, utanfor tillatlighetsprivad korridor och
utanftr befintligt jarnvigsomride, ligger inom ett omride som idag fr planlagt for industriindamél
och nyttjas fir industri/handel, Omrédet fir enligt plan inte bebyggas och bestir av asfalterade ytor
som nyttjas som kdrytor och parkering, I nuliiget finns det méjlighet att kira runt bigge

byggnaderna som ligger niirmast detta omride. Trafikverket har beddmt att det &ven efter uthyggnad
av jarnvigsanliggningen kommer att vara méjligt att kbra runt byggnaderna, For sjilva '
jérnviigsanslutningen pagér en planindring till firnvigsindamal,

De fastigheter som berbrs beddms phverkas mindre #n om all mark inom tillitlighetsprévad korridor

skulle ha tagits i ansprék. Om s vore fallet skulle den s8dra byggnaden nirmast Intill berdrt omiéide
{se fig A) Atminstone till viss del ha behdvis tlvas,
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“l| Passage bver Angsvigen

Omrade 2

Det andra omridet ntanfor korridoren vid Anfisvigen bestdr av befintligt jArnviigsomride, vigomride, ging- och

cykelviig samt sparviig. Det totala omradet &r ca 2500 m? stort (ca 250 meter lngt och ca 15 meter brett dir det fir
somm bredast).

Traflkverkel ' Textialefon: 010-123 60 00
Bs Lindgren Telefon: 0771 « 921 921
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Under arbetet med jamviigsplanen har Trafikverket studerat flera alternativa l8sningar f61 jarnviigsutbygenaden
gver Andsviigen. Férutsittningarna har varit foljande:

-~ Ett nytt godsspir med anslutningay,

TMALL 0029 Mall Begdran om iEnsstyrelsens yitmande ver. 1.07

~——Minst tvirspirskevata Sppafortrafictill Goteborgs C(sticken) under hela utbyggnaden,

- Vistra Stambanans profil pA uppsplret maste héllas [igt fr att komma under nya spir for Vistlinken
stider om aktuell bro 8ver Anfsviigen,

- Denyaspéren, som knyter an Ul Vistlinken vid passagen vid E6, miste ocksh héllas 1agt for att kunna
pasgera under Partihallsforbindelsen,

Enligt aktuellt forslag till 1osning behvs en ny jirnviigsbro direkt séder om befintlig jirnviigsbro som enligt
Trafilverkets beddmning Hir en mindre sidoforskjuining av jarnviigen? Denna blir permanent for Vistra
Stambanans nedspér. Befintlig bro nyttjas till vriga spix. Det spir som ansluter till Visttinken Higgs pa en
upphtijd sektion for att komma i vitt hjdlage.

Minst tvd spdr kan hallas 8ppna under byggtiden (nytt spir samt godsspiret), Befintlig bro behalls intakt vilket
minskar stérningar i form av trafik/buller/avfallshantering, Man usdviker grondliggning i befintligt broliige vilket
ir positivt pd grund av den stora méngd befintliga palar som finns 1 marken,

De funktioner som finns { herdrt omréde kommer att uppritth8tlas fven efter uthyggnaden men i nigot justerade
ligen. Denna 18sning beddms dirmed ge en mycket liten paverkan.

MKB

De tvi omridena ligger i ett redan exploaterat omréde och vi bedSmer att foreslagna &tgdrder inte innebfir nigon
ny miljépaverkan. MiljSkonsekvenserna fir beskrivna i en med Vistlinken gemensam MKB som Jinsstyrelsen
godkinde 2014-11-20,

Enligt 17 kap 8 § miljobalken begér Trafikverket hiizmed linsstyrelsens godkinnande av dessa tvi mindre
avvikelser fran tillitlighetsprovad korridor,

Med viinlig hilsning

E/’ YD

Bo Larsson
Projektchef, Trafikverket
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TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

Fullmakt

Med st6d av 27§ myndighetsforordningen (2007:515) och for Trafikverket
utfirdad arbetsordning befullmaktigar jag hirigenom

Verksjuristen Ulf Edling
att 6verklaga Vanersborgs tingsritt, mark och miljddomstol, deldom med mal nr

M 638-16 och i dvrigt fora statens talan genom Trafikverket vid Svea hovritt,
mark- och miljééverdomstol.
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Fullmakt

Med stod av 27§ myndighetsférordningen (2007:515) ach fér Trafikverket
utfirdad arbetsordning befullméktigar jag hirigenom

Advokat Magnus Froberg
att overklaga Vinersborgs tingsratt, mark och miljédomstol, deldom med mal nr

M 638-16 och i dvrigt fora statens talan genom Trafikverket vid Svea hovritt,
mark- och miljéoverdomstol.

Bp' lahge 2018-02-20
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