5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

5.1.1 Studerade lokaliseringsalternativ och forutsattningar

Lokaliseringen av ny E4 Kongberget - Gnarp studerades i vigplanen med
status Samradshandling - val av lokaliseringsalternativ, som togs fram
under ar 2016-2017. For fordjupad information gallande lokaliseringsalter-
nativen hénvisas till den handlingen.

Figur 5.1:1-1. visar vilka korridorer, samt delomraden (A,B,C och D) som
projektet utvirderade i det tidigare skedet av vagplaneprocessen. For del-
omrade A studerades sex olika alternativa viagkorridorer (A1, A2, A3, A4A,
A4B och As). For 6vriga delomraden B, C och D studerades inga alternativa
vagkorridorer, utan hir paborjade projektet att i ett tidigt skede hitta en
optimerad véglinje. I ett mycket tidigt skede av denna vigplaneprocess
fanns dven tva olika vigkorridorer for delomrade C benimnda C1 respek-
tive C2. I det skedet valdes C1 vilket ar den korridor som illustreras som
delomrade Ci figur 5.1:1-1.

Vilka forutsattningar som lag till grund for de olika lokaliseringsalterna-
tiven visas i figur 5.1:1-2. Dessa tillsammans med bedomning av projekt-
malsuppfyllelse har varit styrande for att hitta den mest optimala lokalise-
ringen for ny E4 och slutgiltig vigkorridor. Motiv till lokalisering for vald
korridor/korridorer, samt motiv till bortvalda korridorer foljer i kapitlen
nedan.

Utredningsomréadet stricker sig fran Harsjon, soder om Harmanger till
norr om Gnarp. Langs med strackan finns en rad intressen, skyddsvirda
miljoer och geografiska forutsattningar att ta hansyn till.

Riksintressen

Olika lokaliseringsalternativ har utvirderats utifran deras paverkan pé
riksintressen. Alternativen togs fram med hansyn till de riksintressen som
finns i omrédet och har utvirderats utifran dess paverkan.

Riksintresset for kulturmiljovéard har helt kunnat undvikts genom att pla-
cera delomrade B vister om befintlig E4 och forbi Jattendal.

Bostadsmiljéer

Vid utformning av korridorerna har hiansyn tagits till befintliga boendemil-
joer. Sa langt det ar mojligt har korridorerna lagts utanfér/mellan bebyg-
gelsegrupper. Stor hansyn har tagits till radbyn i Harmanger.

Delomréde D begrinsas i vister av bebyggelsen i Gnarp och i 6ster av
korridoren for Ostkustbanan, se figur 5.1:1-2. Detta medfor att korridoren
foljer befintlig E4.

Ostkustbanan (hénsynsmal)
For framtida mojlig dragning av Ostkustbanan finns ett utpekat riksintres-
se, se rosa zon i karta 5.1:1-2. Mdjliga lokaliseringar for ny vag och jarnvag

pé delar av striackan sammanfaller och 6verlappar varandra, eftersom det
finns ménga forutsiattningar och intressen att ta hansyn till. Infor start av
utredning av lokalisering av ny E4 konstaterades att det inte fanns maj-
lighet till en samprojektering med Ostkustbanan, eftersom tidplanen for

finansiering av byggande och projektering varierade stort mellan projekten.

Inom ramen for samordnad planering (se kapitel 2.4.1) och for strackan
Stegskogen - Biling utredde Trafikverket tva jarnviagskorridorer for ett
framtida dubbelspar for Ostkustbanan. Linjestudier togs fram inom jarn-
vagskorridoren for att sikerstilla att ny dragning for Ostkustbanan kunde
samexistera med ny E4 i de partier korridorerna 6verlappade varandra.
Det utmynnade bland annat i ett forslag om att utoka korridorbredden
nagot mer Gster ut bland annat forbi Jattendal, for den viastliga jarnvégs-
korridoren, med hansyn till vigkorridoren for ny E4, Kongberget-Gnarp.

Aven for delstrickan Biling — Tjirnvik, som saknar korridoralternativ, har
liknande linjestudier genomforts med hansyn till de bada riksintressena.
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De olika viagkorridorerna med tillhérande delomraden ska anpassas till de
vardefulla miljoforutsattningar som finns i omradet. Viktiga aspekter ar
bland annat kulturmiljo, naturmiljo, landskapsbild, rekreation, vatten och
bullerstorningar. Dessa beskrivs ingdende i MKB.

Moitiv till de olika valda lokaliseringsalternativen

Korridor A1, den langsta korridoren i delomrade A, cirka 13 600 meter och
togs fram som ett alternativ helt utanfor skyddsomradet for Harmangers
vattentakt och som samtidigt utgor en sé liten paverkan som mojligt pa
Harmangers dalgéng med dess odlingsmarker och 6ppna landskap. Alter-
nativet undviker dven bebyggelsen i Vattrang och till stor del 6vrig bebyg-
gelse langs strackan.

Korridor A2, cirka 12 300 meter togs fram som ett alternativ mellan kor-
ridor A1 och A3. Alternativet far en béattre narhet/tillginglighet till Har-
manger och passerar Harmangers vattentikt i ett omrade dar grusisen
ticks av finsediment och darmed inte ar lika sarbar som dir den ligger i
ytan. Alternativet ar dock négot langre an alternativ A3.
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Figur 5.1:1-1. Delomrade A till D.
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Valt alternativ, korridor A3 ar cirka 11 800 meter och ligger till en borjan

i samma strackning som korridor A2 fram till dess den korsar befintlig E4
soder om Harmanger. Korridoren ar placerad sa nara Harméngers samhal-
le som mojligt utan att medfora ingrepp eller negativ paverkan pé radbyn
(den samlade bebyggelsen lings Forsavigen, 6ster om vald korridor).

Korridor A4A dr omkring 11 500 meter lang och framtaget som ett for-
slag dar befintlig E4 ska nyttjas s& langt det 4r mdjligt och lampligt for att
minimera markanspraket och paverkan pa odlingslandskapet, samt for att
bibehaélla tillgdngligheten och nirheten till Harménger.

Rosslavallens
naturreservat

Korridoralternativny E4 CO Riksintr. Kulturmiljovard @® Naturreservat N
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Figur 5.1:1-2. Férutséttningar for lokalisering av korridoralternativ.

Korridor A4B ar framtaget som en variation till A4A men ar i det ndrmaste
samma korridorutbredning och lingd (16sningen for parallellvigen skiljer
alternativen at) men med en vig som gar pa bank istéllet for i skdrning.

Korridor A5 ar cirka 11 750 meter och framtaget som ett alternativ som
inte bedoms fa ndgon paverkan pd Harmangers vattentdkt och mycket
begrinsad péaverkan pa odlingslandskapet. Korridoren gar till storsta del
genom skogsmark men passerar i niara anslutning till bostadsomraden i
Ostra Harmanger.

Korridor C1 gér till storsta delen genom skogsmark och paverkar ett fatal
boendemiljoer. Befintlig E4 kan fortsatt anvandas som parallellvignit
efter att ny E4 stér klar.

Korridor C2 foljer i stort sett befintlig E4. Alternativet innebér att ett nytt
parallellvagnat behover anlidggas vid sidan om. Korridor C2 sammanfaller
med den studerade strackningen for ny Ostkustbana.

Under pagéende utredning ar 2017 och inom projektet samt i samrid med
Nordanstigs kommun och lansstyrelsen i Givleborg beslutades att korridor
C2 inte skulle utredas vidare (2017-09-22).

5.1.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ

Funktionsmalen uppfylls for samtliga delomraden och ddrmed for samtliga
korridorer i delomrade A.

Delomrade A, korridor A1

Korridor A1 var den langsta korridoren i delomréade A, cirka 13 600 meter
se figur 5.1:2-1. Korridoren borjar med att vika av fran E4 direkt vasterut
vid Kélkmyran. Ett starkt motiv till att denna korridor valdes bort ar dels
korridorens langd i jamforelse med Gvriga alternativ i delomrade A. Dels
den negativa paverkan pa lokalsamhaéllet och regional utveckling till f61jd
av nya E4 okade avstand och koppling in till Harméngers samhille. Den
langre strickan medfor ocksa 6kade produktionskostnader och klimatpa-
verkan. Korridoren inkriaktar dessutom pa naturreservatet Rosslavallen
med héga naturvarden och gammal tallskog. Samtliga projektmal och
sdrskilda hansynsmal uppfylls.

Delomrade A, korridor A2

Motiv som bidrog till att detta alternativ inte valdes var bland annat den
storre paverkan pé odlingslandskapet i Harmangeréns dalgéng. Passagen
norr om Nordand genom Hallorna och Gravmyrberget genererar ocksa en
storre paverkan pa omgivande terrang. Alternativet omojliggor till skillnad
fran valt alternativ A3, anlaggandet av en halv trafikplats strax norr om
Harménger. Nagot som bidrar till en samre koppling till centrala Har-
manger och bedoms generera negativa konsekvenser pa tillgédngligheten
for lokalsamhallet och kollektivirafiken. Samtliga projektmal och séarskilda
hiansynsmal uppfylls.

Delomréade A, korridor A4A
Korridor A4A foljer till en borjan samma korridor som alternativen A2 och

A3 fram till korsningspunkten med befintlig E4 strax soder om Harménger.

Motiv till att korridor A4A inte valdes grundar sig bland annat pa de stora
negativa effekter och konsekvenser alternativet far pa vattentakten, dar

dyra konstruktioner krévs for att skydda vattentakten. Korridoren med-
for ocksa en forstarkt barridreffekt i och med parallellvignitets tillkomst
med stora komplikationer frimst under byggtid. Parallellvignitet kom-
mer ocksa till viss del inverka negativt pa Forsavigen och Radbyn, samt
pa ovan namnd vattentikt. Alternativet genererar ocksa fler bullerberorda
fastigheter och inverkar negativt pa individers hilsa. Uppfyller inte hin-
synsmalet, "Karaktiren for radbyn i Harménger ska bevaras”, samt endast
delvis uppfyller hansynsmélet "Anpassa anldggningen till befintliga boen-
demiljoer”. Ovriga hinsynsmal och projektmé&l uppfylls.

Delomréade A, korridor A4B

Korridoren medfor stora negativa effekter och konsekvenser pd Harmang-
ers vattentikt, vilket dr ett av de tyngre motiven till att Trafikverket inte
valde att ga vidare med detta alternativ. Andra faktorer som motiverade
att inte ga vidare med korridor A4B var bland annat parallellvignitets
stora intréng i jordbruksmarken och pa Radbyn, samt stora komplikatio-
ner fraimst under byggtid. Alternativet genererar ocksa fler bullerberérda
fastigheter och inverkar negativt pa individers hilsa. Uppfyller inte hén-
synsmaélet, "Karaktiren for radbyn i Harménger ska bevaras”, samt endast
delvis uppfyller hansynsmaélet "Anpassa anldggningen till befintliga boen-
demiljoer. Ovriga hiinsynsmal och projektmal uppfylls.

Delomréade A, korridor As
Korridoren ligger i huvudsak utanfor vattenskyddsomrédet nedstroms ut-
tagspunkten for vattentdkten och Gster om bebyggelsen i Harmanger.

Ett starkt motiv till att denna korridor inte valdes grundas framst i geotek-
niska fragor. Markundersokningar har indikerat ett omréde inom korrido-
ren med daliga markforhéllanden vilket kan generera stora fordyringar och
komplicerade 16sningar under byggskedet. Vagkorridoren sammanfallar
ocksa med foreslagen jarnvagskorridor for nytt dubbelspar pa ostkustba-
nan, delvis i partier med osdkra markforhéllanden. Detta alternativ gene-
rerade ocksa negativa konsekvenser for boendemiljoer i form av 6kat buller
och fler bullerber6érda. Av hanseende till ovan nimnda motiv, valdes korri-
dor As bort. Uppfyller endast delvis hinsynsmalet ”Anpassa anlaggningen
till befintliga boendemiljoer”. Ovriga hiinsynsmal och projektmal uppfylls.

Delomrade B, C och D

For delomrade B och D finns inga alternativa vigkorridorer att ta stédllning
till. T ett tidigare skede av vigplaneprocessen fanns tva olika vigkorridor-
salternativ for delomréde C, dar korridor C2 valdes bort (se figur 5.1:2-2).
De starkaste motiven till att C2 inte valdes var bland annat problem under
byggtid, risk for intrang i kulturhistoriska lamningar, intréng i odlings-
mark, konflikt med jarnvagskorridoren for ny Ostkustbana, hogre inves-
teringskostnader for nytt parallellvignit samt storre risk for konflikt med
kraftledningsstrak. Under pagaende utredning ar 2017 och inom projektet
samt i samrad med Nordanstigs kommun och Lansstyrelsen Gavleborg
beslutades att korridor C2 inte skulle utredas vidare (2017-09-22). For
delomrade B och D beslutades ocksé i samrad att alternativ saknades och
inte skulle utredas vidare.

Fram till detta skede i vigplanen har olika viglinjer inom respektive
delomrade studerats, vilket i denna handling optimeras till en slutgiltig
véglinje med tillhorande trafikanordningar och utformning. Det samma
giller for korridor A3.

Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv
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Resultatet av de bortvalda lokaliseringsalternativen och vald vagkorridor
innebdr att; I resterande kapitel i denna vigplan med status Gransknings-
handling kommer projektet beskrivas och konsekvensbedémas utifran
detaljprojekterad viaganlaggning. Planforslaget kommer att jamforas mot
ett nollalternativ.

5.1.3 Vald lokalisering

Stéllningstagande till val av lokalisering, E4 Kongberget-Gnarp

I februari 2018-02-15 tog Trafikverket stéllning till val av lokaliseringsal-
ternativ. For delomrade A med totalt sex olika vigkorridorer att ta stall-
ning till, beslutade Trafikverket att ga vidare med korridor A3. I och med
beslutet 6vergick viagplanen fran Samradshandling - val av lokalisering
till Samradshandling - utformning av planforslag enligt korridor A3, B, C
och D pa respektive delomréade.

Delomréade A, korridor A3
Valt alternativ, korridor A3 dr cirka 11 800 meter och paborjas strax soder

om Rosslavallens naturreservat, utan att medféra markansprak i reservatet.

Vigkorridoren fortsitter vidare pa bro 6ver Vattrangsan samt 6ver befintlig
E4 for att strax soder om Harmanger ansluta till trafikplats Harménger
Sodra. Korridoren fortsétter norrut 6ver Harméangerans dalgang pa bank
och bro och ansluter till trafikplats Harmanger Norra och gar sedan vidare
i skog upp mot Bergsjoviagen och trafikplats Jattendal (delomrade B i Figur
5.1:1-1).

Korridor A3 bedomdes vara det sammanvagt mest fordelaktiga alternativet
med bra forutsattningar for atgarder for att mildra konsekvenserna for de
miljoaspekter som bedomdes beroras mest av vigen. Féljande motiv redo-
visas i Trafikverkets stillningstagande 2018-02-15 (ndgot sammanfattat):

+  God koppling mot Harménger med trafikplatser i bade norr och soder
vilket skapar mojligheter for en attraktiv kollektivtrafik via centrala
Harmanger.

« Bada trafikplatserna anldaggs utanfor vattenskyddsomradet. Ny E4 pas-
serar vattenskyddsomradet pa landskapsbro eller bank, vilket medfor
mojligheter till effektiva skyddsatgéarder.

« Vigdragningen vister om samhéllet medfor att den barridreffekt som
E4 innebar for Harménger idag minskas och samhallet blir mer sam-
manhingande. Vigen placeras vaster om radbyn, vars karaktar och
funktion darmed kan behéllas.

« Storningen fran E4, i form av buller, minskar for de centrala delarna av
Harmanger.

« Korridoren ar med sin strackning anpassad och planerad utifran befint-
liga boendemiljoer for att minimera den negativa paverkan.

+ Bra byggnadstekniska forutséttningar.
« Befintlig E4 kan vara i drift under stora delar av byggtiden. Det gor att

U U

den nya strackningen till stor del kan byggas utan allmén trafik. Det ar
en fordel ur bade arbetsmiljo- och framkomlighetssynpunkt.

e Bra funktion vid omledning pa parallellvignitet i driftskedet.

» Jordbruksmark kommer att tas i ansprak, men en utformning med
landskapsbro istillet for bank minskar intrénget och barridreffekterna.
De alternativa korridorer som medfér mindre intrang i jordbruksmark
har inte samma fordelar som A3 vad géller funktionell koppling till
Harmanger, goda byggnadstekniska forutsattningar och samhaéllseko-
nomi, vilket ssmmantaget motiverar intranget.

Korridor A3 ar placerad s& nira Harmangers samhélle som mojligt utan att
medfora ingrepp eller negativ paverkan pa radbyn (den samlade bebyggel-
sen langs Forsavigen, 6ster om vald korridor) och samtidigt medféra god
tillganglighet till Harmanger.

Norr om trafikplats Harmanger Norra har korridoren lokaliserats s& langt
vasterut som majligt av hansyn till nya Ostkustbanans jarnvagskorridor.
Ny E4 har dven tagit hansyn till jordbruksmarkerna kring Jattendal och
Biling och anpassats till raidande terrangférhallanden. I Gnarp foljer vig-
linjen till stor del dagens E4. Dir ny E4 forlaggs i nystrackning gér omled-
ningsvagnatet pa dagens E4
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Figur 5.1:2-1 Bortvalda korridorsalternativ

Figur 5.1:2-2. Bortvald korridor C2 fran tidigare skede i
végplaneprocessen.
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5.1.4 Optimering och anpassning av vaglinjen i skedet Samrad-
handling - utformning av planforslag

Efter att vigplanens samradshandling - utformning av planforslag varit ute
pa samrad 2019-06-18 - 2019-08-19 framkom synpunkter som i kombina-
tion med fortsatt projektering féoranledde fortsatt optimering av viaganliagg-
ningen inom beslutad viagkorridor.

Végen genom Harmangersdalen ar optimerad for att minska markansprak
ijordbruksmark. Vigen laggs pa morankullar eller i skog i storsta mojliga
utstrackning och Forsavigen ligger kvar i befintligt lage. E4 far efter juste-
ring ocksé en bittre anpassning mot landskapet. En myr med en av de mer
sillsynta orkidéerna langs striackan undantas fran markansprak.

Profil for ny E4 har optimerats vid Hanberget och Lintjarnsberget for att
sikerstilla en god massbalans samt for att undvika storre lutningar. Detta
medfor minskad bransleforbrukning och ddrmed minskade utslépp av
klimatgaser. Att vigen gar i skarning pa dessa platser medfor ocksa lagre
ljudnivéer/mindre omgivningspaverkan.

I de partier dir ny E4 behover samverka med projektet for dubbelspar
Ostkustbanan har ny E4 anpassats for att kunna lokaliseras i narhet till
framtida jarnvag. Projekteringen for ny E4 har kontinuerligt kontrollerats
mot den jarnvagsanlaggning som 1ag till grund for forslag till jarnvagsplan,
val av lokalisering 2017-07-06. Utifrdn underlaget om jarnvagsanlaggning-
en och tillkommande utredningar i samband med fortsatt vigprojektering,
ar det majligt for anldggningarna att byggas i ndarheten av varandra.

For vagutformningen har anpassningen till en framtida Ostkustbana inne-
burit att anpassningen till landskapet har fatt st tillbaka en del och vaglin-
jen har fatt en rakare utformning an vad som annars hade foredragits.

Rastplats

Befintlig rastplats i Harmé&nger kommer rivas eller fa annan funktion nar
ny E4 star klar. Ny E4 kommer inte f& ndgra nya rastplatser. Motivet ar att
det kommit nya riktlinjer kopplat till bland annat viltider for yrkestrafik.
Den nirmaste rastplatsen séder om ny E4 ir Angersjon och rastplatsen
niarmast norr ut ar Armsjon, ett avstand om 80 km och en bedomd kortid
om 60 minuter for yrkestrafik. Utifran avstdnd mellan befintliga rastplat-
ser och berdknad kortid, finns inte motiv att anldgga nya rastplatser for
strackan Kongberget-Gnarp.

5.2 Val av utformning

5.2.1 Utformning ny E4 med motiv

Efter att Trafikverket fattat beslut om véigkorridor paborjades detaljprojek-
tering av tankt viglinje. I detta skede av vigplaneprocessen finns nu endast
en vaglinje att ta stillning till.

Nedanstéende text beskriver forst vigutformningen for hela strackan gene-
rellt, samt sedan mer ingdende tekniska l6sningar med motiv for specifika
platser eller avsnitt lings ny viganldggning, beskrivet fran soder till norr.
Planerade trafikplatser beskrivs inte i detalj hiar utan under kapitel 5.2.2.

Vidgutformning - generellt

Forutom de lagstadgade krav och kravspecifikationer som redan finns pé
hur en motesfri motortrafikled ska utformas, har projektet forsokt anpassa
hela vaganlaggningen och dess utformning sa langt det ar majligt efter
vagplanens projekt- och hansynsmal (se kapitel 2.6).

Ny E4 projekteras som en 14 meter motesfri motortrafikled med trafikplat-
ser och planskilda korsningar. Referenshastigheten ar 110 km/h. Viagen
indelas huvudsakligen i 2+1 korfalt med kortare strackor 2+2 respektive
1+1 (se vidare kapitel 5.2.2). Pa en motefri motortrafikled med referenshas-
tigheten 110 km/h rader forbud mot gaende, cyklister, mopedister samt for
ldngsamtgaende fordon.

Omkoérningsstrackorna ska vara minst 1 kilometer och max 2.5 kilometer
ldnga. Vid indelningen av 2+1 strackorna har terrangen, sikt, trafikplatser
och onskvird langd styrt projekteringen. Vid stigning har 2 korfalt efter-
stravats.

Viltstangsel kommer att sittas upp for hela strackan, samtidigt som befint-
liga viltstangsel 1ings nuvarande E4 demonteras. Faunastidngsel komplet-
terar viltstangsel vid Vattrangsan (forekomst utter), samt vid torrtrummor.
Uthopp for vilt anlaggs pa strategiska platser till exempel i anslutning till
trafikplatserna. Utover trafikplatserna ges viltet majlighet att passera ny
vaganlaggning via nya viltpassager (se figur 5.2:1 och tabell 5.2:1).

Vagutformning - specifkt med motiv

Startpunkten for ny E4 ligger 500 meter fran en 2+1 vagstracka séder om
Vattrang och foljer till en borjan befintlig E4, se plankarta 101To201. Cirka
500 meter fran startpunkten passerar befintlig viganldggning naturreser-
vatet Rosslavallen, vilket ligger direkt viaster om vagen. Viglinjen har har
optimerats och forskjutits osterut for att undvika intrang i naturreservatet,
vilket 4r motivet till denna anpassning.

Vid passagen over Vattrangséan finns ett mindre avsnitt om cirka 100 meter
med 2+2 korfalt och bredden 16,3 meter, se plankarta 101To210. Motivet
till detta ar att skapa en trafiksdker 16sning och undvika byte av korfaltsin-
delning pé bron.

Viaster om Harmanger kommer vaganldggningens mest kinsliga vigavsnitt.

Passagen 6ver Harmangersdalen och skyddszonen for Harméngers vatten-
takt. Detta avsnitt berdr 3 av de 6 sarskilda hinsynsmalen i projektet:

« Projektet ska inte allvarligt forsvéara framtida vattenférsorjning i Har-
maéanger

« Karaktiren for radbyn i Harménger ska bevaras
» Mgjliggora fortsatt brukande av jordbruks- och skogsmark

Viganliggningen passerar genom Harmangersdalen pa en upphéjd bank
och landskapsbro. Ett avsnitt om cirka 1400 meter byggs med korfalts-
indelningen 2+2 och viagbredden 19,3 meter. Till detta tillkommer ocksa
ett antal skyddsatgiarder med koppling till bade viganliggningen, brout-
formning, geoteknik, miljo- och hilsoaspekter samt avvattningstekniska
losningar (se vidare kapitel 5.3 och 5.2.5 Byggnadsverk). Soder respektive
norr om denna passage har tva snodeponier lokaliserats i anslutning till
vaganlaggningen (se plankarta 201T0202, 301T0202/illustrationsritning
201T0502, 301T0502).

Motivet till denna utformning genom Harmangersdalen ar flera, men
syftar framst till att uppfylla projektets sirskilda hinsynsmal. Att redan nu
bygga 2+2 korfalt med vagbredden 19,3 meter medfor att vid en eventuell
framtida utbyggnad till 2+2 korfalt for hela strackan undvika ingrepp och
negativ paverkan pa vattentékten och omkringliggande dkermark, samt
undvika besvirliga och kostsam breddning av de geotekniska grundfor-
starkningsatgarderna for vigbanken och landbron. Den négot bredare
vagen underlattar framkomligheten och trafiksdkerheten vid till exempel
snoréjning och minskar risken for saltstdnk ner pa vattentdkten och dker-
marken. Snédeponiernas lokalisering syftar till ett snabbare och sidkrare
omhindertagande av snémassor pa bro- och viganlaggningen genom
Harméngersdalen och darmed 6kad trafiksikerhet, framkomlighet och
minskad klimatpaverkan till f6ljd av kortare transporter.

Ytterligare motiv till skyddsatgarder och utformning av viganlaggningen
genom Harméngersdalen ar kopplade till avvattningstekniska motiv, ge-
staltning och buller, vilka redovisas i kapitel 5.2.5 - 5.2.7 samt kapitel 5.3.

Vister om Tannséter och Dvista finns ytterligare ett kortare avsnitt om
cirka 220 meter med 2+2 korfilt (se plankarta 301T0206). Motivet grun-
dar sig i trafiksdkerhet och ett fungerande korfaltsbyte i kurva.

Ny E4 passerar Bergsjoviagen (viag 307) pa bro vid ny trafikplats Jattendal
(se plankarta 401T0202, 401T0203). I anslutning till trafikplatsen anldggs
en pendlarparkering for anslutning mot bade lokal- och fjarrbusstrafik.
Nya hallplatsldgen for fjarrbussar placeras pé trafikplatsens s6dra ramper.
Pendlarparkeringen och fjarrbusshéllplatserna knyts samman med en ny
ging- och cykelviag genom trafikplatsen, se vidare kapitel 5.2.3.

Vid Hanberget och Lintjarnsberget har profilen optimerats for att skapa
god massbalans i projektet. Den nya losningen ger ocksi minskad klimat-
péverkan béde temporart under byggtid samt permanent efter byggtid.

Strax norr om Biling passerar ny E4 6ver befintlig Ostkustbana. Har kom-
mer befintlig E4 forlaggas i samma port som jarnvigen. Det innebar att nar
ny Ostkustbanan byggs i framtiden kan laget for befintlig bro 6ver jarn-
vagen behallas utan att rivas. Befintlig E4 kommer beh6va dras om men
undviker jordbruksmark. Det avsnitt av vigen som atergar till markagarna
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och som idag ligger pa jordbruksmark kan aterigen brukas, se plankarta
501T0202-501T0203, for den del av allménvig som dras in och for bygg-
nadsverkets utformning kapitel 5.2.5.

Dar véagplanen avslutas i norr finns en kort stracka med 1+1 korfalt. Moti-
vet till att denna del inte byggs om till 2+1 ar att projektet anvander befint-
lig bro 6ver Ostkustbanan for norrgaende trafik och ddrmed anpassas mot
befintlig E4 korfaltsindelning norr om projektet.

For strackan forbi Jattendal och upp till Gnarp har ny E4 delvis lokali-
serats ldngre vister ut inom beslutad végkorridor, for att samverka med
korridoren for nytt dubbelspér Ostkustbanan.

For ny vaganliggning kommer driftvindplatser anldggas pa varje sida av
trafikplatserna s& niara rampavslut det gar dock minst >300 meter. Detta
for att kunna utfora en sé effektiv snérojning av ramper som mojligt. Han-
syn till driftvindplatsernas lokalisering och utformning har ocks tagits
utifran vaganliggningens vertikalprofil, sikt, avstand till korfaltsbyten och
avstand till broar.

Motiv till vdganldggningens markansprdk

Utgangspunkten vid projekteringen har varit att s 1angt som majligt op-
timera viaganlaggningens markansprik. Forutom det permanenta mark-
ansprak som faststélls genom vagritt och redovisas pa plankartor finns ett
behov av omréden som behovs for tillfalligt nyttjande. Detta markansprak
ar tidsbestamt och atergar efter bygge till markagaren, se vidare kapitel

8. Viganliaggningens permanenta markansprak &r styrt av viganlaggning-
ens bredd dar viltstingsel varit styrande langs alla strackor dér vigen géar
i skdrning. Viltstangslet satts pa kronet bakom slantavrundningen och

far en kantremsa péa mellan 1,5-2,5 meter. Denna yta ar for viltstangslets
funktion och drift. Bredden pé ytan varierar med terrdangen och léts variera
for att inte stangslet ska gé i tvdra kast, utan mer rakt. Dar vagen gar pa
bank styrs griansen for markanspréket ibland av viltstangslet men andra
ganger av bankfot. Kantremsans bredd i skogsmark om det inte ar vilt-
stangsel langs bankfot ar satt 0,5 meter utanfor slantavrunding. I ett fatal
fall gar vigen i 1ag skirning och dér blir bredden pa anldggningen smalare
an siakerhetszonen. Dér blir sakerhetszonen styrande for de permanenta
markanspérken. I projektet har befintliga vagar (enskilda eller allménna)
i anslutning till nya viganlaggningen forsokt nyttjas som byggvagar i s&
stor utstrackning som majligt. Dar det till exempel saknas skogsbilvigar
att tillgd, anldggs nya byggvégar i anslutning till eller inom den nya véagan-
laggningens vigomrade. D& minimeras skada pa egendom och vigplanen
behover inte ta mer vagratt 4n som ar skiligt vid byggandet.

Ny E4 kraver ocksa ytor for tillfalliga etableringar och upplag. Under
byggtid behover entreprenoren ytor for uppstéllning av exempelvis kontor,
upplag av material och massor, samt fordon och maskiner. Lokaliseringen
av dessa ytor ar bland annat avhingigt viganlaggningens masshantering,
storre konstruktioner, kénslig mark som vattentikt eller skyddade arter.
For att minimera intrang i kidnsliga natur- och kulturmiljéer har ytorna
sdkerstéllts mot de for projektet genomforda naturvardesinventeringarna
och arkeologiska undersokningar, samt 6vriga risk- och skyddsobjekt som
identifierats inom projektet. Langs striackan hanteras den ytliga vegeta-
tionen dir ny E4 ska byggas i smala tillfalliga markansprak. Den ytliga
vegetationen avbanas och laggs i dessa ytor pa var sida av ny viag. Denna
vegetation dras sedan tillbaka till yttersldnter och bankslénter for att kla

E4, MOTESFRI 2+1 VAG
SKARNING/BANK
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Figur 5.2 Typsektion fér 2+1-vag.

dessa med for omradets lokala vegetation.

Bade den permanenta vagritten och ytor for tillfalligt markansprak har sa
langt som mojligt beaktats efter inkomna samradssynpunkter, till exempel
onskemal fran markagare att inte placera etableringsomraden pa produktiv
skogsmark eller i anslutning till brunnar. P4 plankartorna framgéar vad den
tillfalliga nyttjanderatten omfattar och hur lang tid den tillfalliga nyttjan-
deratten ska gilla, se dven kapitel 8.

Skyddsatgdrder

Vid passagen over vattenskyddsomréadet i Harménger kravs flera skyddsat-
girder. Vissa av dessa skydds- och forsiktighetsatgarder redovisas och fast-
stills pa plankarta samt beskrivs i planbeskrivningen med motiv (se kapitel
5.3). Utover dessa kan det finnas andra skyddséatgarder som foreslas men
som inte faststélls i vagplanen (se kapitel 5.4). Samtliga skyddsatgarder ar
kopplade till ny viganlaggning och framtida trafikvolymer och inbegriper
olika aspekter som till exempel avvattningstekniska 16sningar, geoteknik,
miljo - och hilsa, gestaltning, vigutformning med mera.

Exempel pa skyddsatgarder vid passagen 6ver vattenskyddsomradet ar
bland annat kantsten, dagvattenbrunnar, dagvattendammar med oljeav-
skiljning och olycksvolym (ska rymma tankvolymen fran en olycka med
farligt gods), tdta geomembran, stinkskydd, skyddsridcke med mera. Sam-
tidigt som vattentikten ska skyddas har projektet haft stort fokus pa att de
tekniska 16sningar som foreslds minimerar intrang i omkringliggande mark
samtidigt som vaganldggningen kan byggas med ratt markansprak. Motiv
till detta hittar ldsaren under de olika avsnitten i detta kapitel.

Vigutrustning

Nytt viltstangsel kommer att siattas upp och faststillas 1angs hela strackan
och pa utvalda platser forses med viltuthopp (se kap 5.3). Placeringen och
utformningen av viltstangslet har anpassats efter olika aspekter med avse-

=

ende pa bland annat trafiksdkerhet, gestaltningsprinciper, konstbyggna-
der, terranganpassning med mera.

Vagomrade for skyltning och portaler ryms inom det markansprak som
viagen tar i ansprak.

Behovet av sidordcken och mittracke beror av vigens typ, hastighet och
anslutning till terrang. Ny viganldggning kommer fa ett mittracke fast-
stillt i plan och uppfylla krav for hogkapacitetsklass. Ovriga ricken, till
exempel sidoradcken faststills inte i plan.

Indragning av vdg fran allmdnt underhall

P& tva platser kommer indragning av vag fran allmant underhall att ske.
Det giller dels i anslutning mot befintlig E4 vid trafikplats Harmanger
Sodra, dels vid passage av OKB norr om Biling, se plankarta (201To204
samt 501T0202-501T0203). I praktiken innebér det att delar av befintlig
E4 kommer rivas och dar marken kommer att aterga till berord fastig-
hetsagare.

Indragningen av vag vid Harmanger genomfors till f6ljd av en bittre
och trafiksdkrare 16sning, med korsning mellan nytt anslutningsben
fran trafikplats Harmanger Sodra och befintlig E4. Trafikanterna far ett
naturligt stopp och en tydligare koppling mot ny E4, respektive in mot
Harmanger.

Norr om Béling kommer delar av befintlig E4 dras om i ny strackning
och genom befintlig port med befintlig jarnvag (Ostkustbanan). En sam-
lokalisering med de bada infrastrukturstrdken underlattar en framtida
koppling dragning av ny Ostkustbana. For trafikanterna medfor befintlig
E4 nya viggeometrier en mer trafiksiker miljo. Det innebar samtidigt
att delar av befintlig E4 kommer dras in och bland annat frigéra mer
akermark.
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5.2.2 Korsningar och anslutningar - utformning med motiv
Trafkplatser

Samtliga korsningar for ny E4 utférs som planskilda korsningar. En plan-
skild korsning betyder att motortrafiken pa ny E4 passerar under eller 6ver
en korsande viag/jarnvag och inte kommer i konflikt med andra trafikan-
ter. For samtliga planskilda passager pa ny E4 sker det genom att ny E4
passerar pa bro 6ver viag/jarnvag. Trafikplatserna kommer att utformas
som halv trafikplats eller hel trafikplats. En halv trafikplats innebar att det
finns pafart i en riktning samt avfart i motsatt riktning. En hel trafikplats
innebdr att det finns av- och pafartsramper i E4 bada riktningar. Den nya
E4-striackan Kongberget-Gnarp bestar av totalt 6 trafikplatser (3 halva och
3 hela).

Trafikplatserna ska ges en utformning som ger trafikanterna god visuell
ledning och tydliggor overgang mellan olika hastighetsmiljoer och forut-
sattningar till god hastighetsanpassning och kordynamik. Trafikplatserna
byggs med droppar eller cirkulationsplatser. Vidare ska trafikplatserna
gestaltas for att forstdrka och bevara landskapets karaktir, med odlings-
eller skogslandskapets sarpragel som utgangspunkt. De bor fa sin karak-
tar utifran platsens och den direkta omgivningens forutsiattningar, bade
topografiskt och gestaltningsmassigt. Trafikplatserna ska tydliggoras for en
god trafiksdkerhet och orienterbarhet, samt annonsers utifran tiatorterna/
samhallenas sarpragel.

Nedan sammanfattas motiv till varje trafikplats lokalisering och utform-
ning inklusive eventuell belysning med borjan i séder mot norr (se dven
figur 5.2:1 for varje trafikplats geografiska lage).

«Trafikplats Vattrang (se plankarta 101T0203): Utformas som en halv
trafikplats med parallellavfart for norrgdende trafik och pafart mot soder.
Avfartsrampen gar in under ny E4 och ansluter mot befintlig E4. Ett fatal
géng- och cykeltrafikanter forekommer normalt under sommarhalvaret
och elanslutningsméjligheter saknas i nairomradet. Belysning ar inte moti-
verbart utifran trafikplatsens laga komplexitet.

«Trafikplats Harmanger Sodra (se plankarta 201T0203-201T0205): Ut-
formas som en hel trafikplats. Parallellavfarter och pafarter ansluter via
droppar in mot Harmangers tdtort. Ging- och cykeltrafik ska normalt inte
forekomma i trafikplatsen. Genom trafikplatsen finns en yta som till-
gangliggor passage av friluftsliv. Dropparna bedoms kunna likstéllas med
cirkulationsplatser avseende belysningsbehov. Utéver dropparna bor dven
ramperna belysas i anslutning till dropparna. Ramperna bedéms inte be-
hova belysas i hela sin lingd, cirka 100 meter fore droppe pa avfartsramper
och cirka 60 meter efter droppe pa pafartsramper bedoms vara tillrackligt.
Att endast belysa ramperna narmast dropparna bidrar aven till att mini-
mera blindningseffekter pa primérvagen. Vid denna trafikplats foreslas
effektbelysning i rondell. Se vidare i gestaltningsprogram.

«Trafikplats Harmanger Norra (se plankarta 301T0204): Utformas som

en halv trafikplats dar avfartsrampen for sodergiende E4-trafik gar under
ny E4. En enskild vig ska ga genom trafikplatsens bro och fungera som

en mojlig viltpassage. Blaindskydd uppfors mellan avfartsrampen och den
enskilda vagen. Pafart mot norr ansluts med cirkulation mot befintlig E4.
Gang- och cykeltrafik ska inte forekomma i trafikplatsen. Cirkulationen pa
befintlig E4 ska vara belyst. Belysningen bor dven omfatta av- och pafarts-
rampernas kurvor, cirka 100 meter fore kurva pa avfartsramp och cirka 60

meter efter kurva pa pafartsramp samt vagport och anslutning till cirkula-
tion. Vid denna trafikplats foreslas effektbelysning i rondell. Se vidare i
gestaltningsprogram.

«Trafikplats Jattendal (se plankarta 401T0202-401T0203): Anldggs som

en hel trafikplats. Parallellavfarter och pafarter ansluter via droppar mot
Bergsjovagen. Vid trafikplatsen anldggs busshallplatser for fjarrtrafik vid
norrgéende avfartsramp respektive sodergdende pafartsramp. Ny gang-
och cykelvig anldggs genom trafikplatsen (se dven kapitel 5.2.3) vilken
aven ansluter mot foreslagen pendlarparkering. Dropparna bedoms kunna
likstéllas med cirkulationsplatser i avseende om belysningsbehov. Utover
dropparna bor dven ramperna belysas i anslutning till dropparna. Ram-
perna bedoms inte behova belysas i hela sin langd, cirka 100 meter fore
droppe pé avfartsramper och cirka 60 meter efter droppe pé pafartsramper
bedoms vara tillrackligt. Belysning bor aven omfatta vagport under E4
mellan dropparna samt cirka 60-80 meter av anslutande viagar till droppar
(Bergsjovigen). Aven pendlarparkeringen ska vara belyst. Vid denna trafik-
plats foreslas effektbelysning i droppar. Se vidare i gestaltningsprogram.

«Trafikplats Gnarp Sodra (se plankarta 501T0206-501T0209): Utformas
som en hel trafikplats. Parallellavfarter och pafarter som ansluter via
cirkulationsplats och droppe in mot Gnarps tatort, samt mot Sorfjarden.
Ny géng- och cykelvig anlidggs bade genom trafikplatsen och direkt soder
om trafikplatsen, se kapitel 5.2.3 for mer information. Fordonstrafik som
ska ta sig mellan Kyrkvigen och Sorfjardsvigen kommer behova passera
via trafikplatsen. Denna trafikplats bedoms fa en mer komplex utformning
an ovriga trafikplatser i projektet. Trafikplatsen har ett hogre trafikflode
och fér fler anslutande och parallellgidende vagar, niarliggande bebyggelse
och omgivande ljus. I trafikplatsen forekommer ocksa bade cirkulation och
droppe. Trafikplatsens ldge bedoms ligga inom tatort och ska vara belyst.
Belysningen ska omfatta cirkulation, droppe, avfarter, pafarter och ram-
pernas hela ldngd fran cirkulation/droppe till byggnos (dar ramp moter
primérvagen). For cirkulation och droppe behovs belysning for att gora det
lattare att 6verblicka trafiksituationen och for att synliggora dem fran an-
slutande véagar och ramper. Vid denna trafikplats foreslas effektbelysning i
rondell och droppe. Se vidare i gestaltningsprogram.

Trafikplats Gnarp Norra (se plankarta 601T0201-601T0202): Anldggs som
en halv trafikplats. Parallellavfarten for sodergdende E4-trafik ansluter
mot en cirkulationsplats i korsningen Stationsviigen/Angebyvigen/Vig
766 samt en fastighetsanslutning. Pafart mot norr via en cirkulation dar
vag 766/Stationsvigen, vag 792 mot Gryttje/Tjarnvik och norra Sorfjards-
viagen ansluter. En gang- och cykelvig anlaggs genom trafikplatsen, frin
Stationsvagen pa vastra sidan till vig 792 pa ostra sidan.

Denna trafikplats bedoms fa en relativt komplex utformning, med cir-
kulationsplatser for bade avfart och pafart, samt med manga anslutande
vagar. Cirkulationsplatserna ska belysas. Avfartsrampen for sodergéende
trafik ar lang och rak och bedoms ha goda visuella férhéllanden. Att belysa
hela rampen bedoms inte vara motiverat. Rampen bor dock belysas vid
anslutning till cirkulationen och cirka 100 meter fore. Pafartsrampen for
norrgaende trafik ar skarpt kurvad och bedoms fa svarare visuella forhal-
landen. Forsvarande omstiandigheter ar till exempel att fordonets stralkas-
tarljus vid skarp kurva till stor del hamnar utanfor vigbanan, samt att det

pa grund av rampens utformning bedoms finnas risk for blaindning fréan
motande fordon pa primarvigen. Utifran detta dr bedomningen att pa-
fartsrampen ska vara belyst fran cirkulation fram till dar den gér ihop med
primarvigen E4.

Belysning av gang- och cykelvigen bidrar till 6kad tillgdnglighet till mal-
punkter i tatorten for boende Gster om trafikplatsen och med hénsyn till
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter inom trafikplatsen.

5.2.3 Gang- och cykeltrafik

Ny E4 utformas som motesfri motortrafikled med referenshastigheten 110
km/h vilket medfor att ingen géng- och cykeltrafik far férekomma pé ny
E4. Ett undantag giller soder om trafikplats Vattrang dar ny E4 6vergér till
motesfri landsvig, likt den befintliga som projektet ansluter till och som
medger gang- och cykeltrafik. Utover detta parti hinvisas oskyddade trafi-
kanter och langsamtgéende fordon till omledningsvagnatet.

Inom aktuell vagplan kommer ett antal nya gang- och cykelvagar anlag-
gas. Nedan redovisas de nya anldaggningarnas placering och utformning.
Samtliga nya gang- och cykelanldggningar kommer fa ny eller upprustad
belysning.

Vid trafikplats Jattendal anldggs en ny gang- och cykelvig parallellt med
Bergsjovigens sodra sida. Ny anlidggning blir cirka 300 meter lang, frilig-
gande och med bredden 3 meter. Fran gang-och cykelvigen kommer det
finnas anslutningar mot de nya fjarrbusshallplatserna, vilka ar placerade
pé trafikplatsens ramper pa Bergsjovagens sodra sida. En pendlarparke-
ring kommer anlaggas i nira anslutning till Bergsjoviagen och trafikplatsen
i dess nordvistra kvadrant med anslutningmdgjligheter till ny gadng- och
cykelvag.

En ny gang- och cykelvig, om cirka 120 meter, anldggs friliggande ldngs
Kyrkviigen i Gnarp, mellan korsningen Kyrkvigen/Angebyvigen och
anslutningen mot befintlig E4 vid Circle K. Bredden ar 3 meter med en
smalare skiljeremsa pa 2 meter till foljd av smalt utrymme mellan befint-
ligt vigomrade och narliggande bostdder for att minimera intrang.

En ny fyra meter bred gang- och cykelvig, om cirka 400 meter, kommer
att anldggas friliggande fran Circle K ner till Gnarpsén, under ny E4 for

att sedan vika av norrut och ansluta mot Sorfjardsviagen. Maximal vertikal
lutning blir 5 procent. Ett alternativ med flackare fairdvig kommer finnas
genom den nya gang-och cykelvigen genom trafikplats Gnarp Sodra for att
ta sig till Sorfjardsvagen.

Genom nya trafikplatsen Gnarp Sodra, frin Angebyvigens anslutning
mot trafikplatsen och fram till Sorfjardsvigen kommer en ny gang- och
cykelvig anldggas. Anlaggningen utformas som fristdende med 4 meter
skiljeremsa mot viag. Géng- och cykelvigen blir cirka 400 meter l&ng med
bredden 4 meter.

Hela strickan, om cirka 1300 meter, av Angebyvigen frin korsningen
med Kyrkvigen och fram till korsningen med Stationsvigen kommer fa ny
géng- och cykelviag. Gang- och cykelvigen blir friliggande pa vastra sidan
om Angebyvigen med en bredd pa 3,5 meter och med en skiljeremsa om 4
meter mot vagen.

Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv
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I halv trafikplats Gnarp Norra kommer en ny friliggande gang- och cy-
kelvig anldggas parallellt med Stationsvagen. Anldggningen ar cirka 260
meter ldng och 4 meter bred.

Motiv till att utforma och anlagga storre delen av gdng-och cykelanlagg-
ningarna friliggande ar kopplat till trafiksdkerhetsaspekter och att tydligt
separera oskyddade trafikanter frin motortrafik. Att gdng- och cykelva-
garna utformas med olika bredd beror av olika orsaker. Vid trafikplats Jét-
tendal har vi 3 meter, till f6ljd av smé trafikvolymer oskyddade trafikaner.
Det samma géller lings Kyrkvigen men dér ocksa utrymmet ar begransat.
Genom trafikplatserna i Gnarp och vid Gnarpsan har vi 4 meter, med
anledning till kopplingen mellan ett framtida resecentrum och tatorten.
Angebyvigen smalnades av for att minska intringet mot bebyggelse, fram-
for allt i Gingsta.

5.2.4 Kollektivtrafik

Nar ny E4 star klar kommer lokalbussarna hanvisas till befintlig E4 och
dess nya funktion som omledningsvignat, eftersom ny E4 anldggs utan nya
hallplatslagen for lokaltrafiken. Tidigt i projektet och i samrad med bland
annat Kollektivtrafikmyndigheten och Nordanstigs kommun lyftes till
projektet vikten av att inte forsdmra tillgangligheten till narliggande orter.
Projektet tog fasta pa detta och skrev in det som ett av projektets sarskilda
hansynsmal. Losningen blev att optimera trafikplatsernas lokalisering och
utformning pa ett satt som mojliggor for lokalbusstrafiken att fortsatt bibe-
hélla en god tillganglighet mellan linjenatets storre tatorter och samhallen.
Bland annat dr de bada halva trafikplatserna i Harménger och Gnarp ett
resultat av att mgjliggora for kollektivtrafiken en fortsatt 6kad tillganglig-
het och framkomlighet med minskade restider. En 6verflyttning av trafik
till ny E4 kommer dven generera en 6kad trafiksdkerheten och framkom-
ligheten péa befintlig E4 och resultera i tryggare och attraktivare resor med
kollektivtrafiken. Ovanstdende 16sningar och motiv till val av lokalisering
och utformning av trafikplatserna medfor att projektets siarskilda hansyns-
mal “Losningar for att mojliggora en attraktiv kollektivtrafik” uppnas.

For att underlatta tillgdngligheten och trafiksdkerheten till lokalbusstrafi-
kens hallplatsldgen i Gnarp byggs nya belysta géng- och cykelvagar langs
Angebyvigen, Stationsvigen och Kyrkviigen med anslutning till Sorfjards-
vagen och det tinkta nya regionaltighéllplatsen i Gnarp.

For att bland annat ersitta befintligt héllplatsldge for fjarrbusstrafik i Jat-
tendal anldggs tva nya hallplatsldgen vid den nya trafikplatsen i Jattendal.
Haéllplatslagena lokaliseras péa trafikplatsens ramper pa Bergsjovigens
sodra sida.

5.2.5 Byggnadsverk

For ny E4 kommer ett antal vigar, jirnvagar, aar och trafikpatser att be-
hova passeras. For samtliga broar kommer ny E4 att g& 6ver dessa. Totalt
byggs 18 st broar byggs langs ny striacka och lokaliseras geografiskt enligt
figur 5.2:1.

I tabell 5.2:1 kan ldsaren fa en mer utforlig forklaring 6ver byggnadsver-
kens utformning, funktion och standard samt grundldggning.

Generellt géller 120 ars livsldngd for alla broar. Broracken foreslas utfor-
mas som hogkapacitetsracken (H2) med forstarkt rackesklass for avsnittet
genom Harméangersdalen (bro 341 och 352). Ett annat generellt krav for
alla broar giller krav pa ytavlopp och krav pé att ytterracken forses med
skyddsnit vid passage Over vigar, samt stinkskydd vid passage 6ver gang-
och cykelvagar. Dir sé erfordras vid viltpassager anges krav pa viltstingsel
i kravstillning for respektive bro. Dar viltstingsel ansluts mot vingar avslu-
tas stingslet dar hojdskillnaden mot marken 6verstiger 2,2 meter.

Vid motiv till val av brotyp och utifran dess funktion och standard har pro-
jektet efterstriavat en utformning av broarna for minsta mdjliga klimatpa-
verkan, utan att paverka broarnas funktion for de krav som stills pa broar-
na. I de flesta fall ar till exempel fria utrymmen under bron kravstillda i sin
funktion som viltpassage, passage Over vag eller passage 6ver vattendrag.
Klimatpaverkan paverkas av broarnas langd och bredd samt val av spann-
vidder men &ven i val av material. En kort och smal bro ar klimatmassigt
béttre &n en lang och bred bro. En stalbro ger ofta ett battre klimatval 4n
en betongbro men kraver storre fri h6jd 6ver vag och lite storre spannvid-
der for att bli ett bra funktionsval. En ror- eller valvbro av stal blir alltid
ett battre klimatval dér detta val ar mgjligt att utfora, en sddan bro kraver
storre konstruktionsh6jd dn en betong- eller stélbro.

Harméngersbron och broarna i de hela trafikplatserna har utéver sin funk-
tion givits extra gestaltningsmassiga tillval, se vidare kap 5.2.9 och gestal-
ningsprogram.

5.2.6 Motiv till valda och bortvalda I6sningar, byggnadsverk

I projektet har olika l6sningar till utformning av broarna studerats dar
flera olika alternativ vigts mot varandra. Férdjupade studier har utforts
for bland annat bro 143 (passage 6ver Vattrangsan) samt bro 341 (passage
over Harmangersdalen).

For bro 143, passage 6ver Vattrangsan har brolosningar valts bort till f6ljd
av for stor negativ inverkan pa kulturhistoriska virden och naturvirden.
De broalternativ som valdes bort var dels en brolosning som passerade
over bada befintliga grusvigarna, dels en brolosning dar bada befintliga
grusvagar flyttades ndrmare Vattrangsan. Dessutom har minskad klimat-
belastning efterstrivats i projektet. En stilbalkbro kraver en storre fri hojd
over viagarna och darfor foreslas en betongbalkbro i tvd spann med goda
mojligheter for vilt att passera. Brostoden narmast Vattrangsan kommer
forses med erosionsskydd. Foreslagna erosionsskydd dras ut 3 meter frén
brostod. Befintliga dkanter ldmnas ordrda for att befintlig vaxtlighet ska
motverka erosion. Overytan téicks med morin for att kunna &teretablera
vaxtlighet.

For bro 341 och passagen 6ver Harmangersdalen har flera 16sningar
diskuterats i och med att det ar projektets langsta konstbyggnad, samti-
digt som ménga kénsliga objekt berors av bade bro- och viganlaggningen.
Det giller till exempel Harméangers vattentikt, jordbruks- och betesmark,
boendemiljoer och habitat med ett rikt fagelliv. De alternativa brolésning-
arna har ocksa vigt in klimataspekten dir béde brons typform, materialval
och langd/volym i kombination med végens profil paverkar anldggningens
klimatanpassning. Invagt i detta dr ocksa gestaltningsaspekter, bulleratgar-
der, avvattningstekniska 16sningar, samt lampliga geotekniska grundlagg-
ningsmetoder. Sammanfattningsvis har motiven till vald brol6sning genom
Harmangeréns dalgéng varit att,

- Fortsatt underlitta brukande av jord- och betesmark.
- Minimera intrang i jordbruksmark.

- Minska risker for vattentakten.

- Hitta en attraktiv bro for landskapsbilden.

- Vidta skyddsatgirder som minimerar omgivningspaverkan av buller for
manniskor och fagel/djur.

Brostéden norr och séder, narmast Harmangersan foreslés fa erosions-
skydd. Foreslagna erosionsskydd dras ut 3 meter fran brostéden. Los-
ningen som foresprakas ar forstarkningslager runt brostod och att spont
eventuellt limnas. Saledes paverkas inte befintlig akant. Overytan ticks
med lamplig jordart for att kunna ateretablera vaxtlighet.

I nagra fall har dven broar utformade som valvbroar i stil for viltpassager
valts bort pd grund av att den valda vagprofilen inte medger tillrackligt stor
hojd, en valvbro kraver mer hojd dn en betongbro men ar ofta en bittre
klimatanpassad 16sning. Nedan foljer korta motiveringar till 6vriga bygg-
nadsverk och eventuellt bortvalda 16sningar.

Bro 141 (Trafikplats Vattrang): En ror- eller vagbro i stél dr ett bra alterna-
tivval med mindre klimatpéverkan och produktionskostnad nir gestaltning
inte forordar andra I6sningar. Bron ar 1agt exponerad gestaltningsmassigt.
En ror eller valvbégebro kraver en hogre profil, mer konstruktionshéjd och
har darfor valts bort i detta brolige.

Bro 142 (Bro over skogsbilviag och mgjlig viltpassage): En ror- eller viagbro
i stél ar ett bra alternativval med mindre klimatpaverkan och produktions-
kostnad nir gestaltning inte forordar andra l6sningar. Bron ar lagt expo-
nerad gestaltningsmaissigt. En ror eller valvbagebro kréver en hogre profil,
mer konstruktionshojd och har darfor valts bort i detta brolage.

Bro 241 (Bro over befintlig E4): En stalbalkbro med betongfarbana ar ett
bra alternativ med likvirdig eller nagot battre klimatpaverkan. Produk-
tionskostnaden bedéms likvardig.

Bro 242 (Trafikplats Harménger Sodra): Ett alternativ till foreslagen
betongbalkbro och som fortsatt ar valbart av entreprenoren vid byggskedet
ar en plattrambro. Motivet till att en betongbalkbro bedoms nagot battre
ar det krav pa fri Oppning som stélls hdr. Utover detta har projektet 4ven
studerat en trespanns dndskarmsbro med bakslanter i ytterfack. Losningen
valdes bort av gestaltningsméssiga skal.

Bro 342 (Bro 6ver Nordanéavagen): Utfors som en plattrambro. Inga andra
alternativ har studerats.

Bro 343 (Trafikpalats Harménger Norra): En fritt upplagd balkbro eller
andskarmsbro med lite storre spannvidd har valts bort gestaltningsmassigt,
liksom en trespanns dndskdrmsbro med bakslanter i ytterfack med samma
motiv.

PLANBESKRIVNING E4, Kongberget - Gnarp
Faststéllelsehandling

Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv

43



44

.I‘—.-. { _ i .J,’
Bro 441 ) €——_ . . | Trafikplats Jattendal/ 2, S o=
) Ny E4 pa bro éver Tpl Jattendal L L
: Ny E4 pa bro éver OKB vid Ackne lgeujarnstféc
Jéttendalssjon 2 | =
— Trafikplats Gnarp N/ Bro 642 | |
Broi344 ) <— Ny E4 pa bro 6ver skogsbilvag Ny E4 pa bro over vag 792 \b
vid Ackne Bro 641.() G n a r
| Gra, p
Storsjon — PS daiga, (
1 Trafikplats Gnarp S/ i
Thafikpiats Harménger K/ Ny E4 pa bro dver trafikplats Gnarp \ e | \
Ny E4 pa bro over Tpl Harmanger N ~ - / , "\ _G:nqmsan
Angebyvagen Bro 544 K”*Vﬁg:g e -
%2 3 . : ,
. Piegp B \2
- hfa' 9@49 3 Ny E4 pa bro dver Nordanavagen . .
/7;3;5 N"’”ﬂnaya £ 4 < _ Ny E4 pa bro dver Gnarpsan ,
Vige, ~ Bro 34248 Vranghallan
Bro 341/ o -~ .
A Ny E4 pa landbro over
: Harmangersdalen - i IR,
Lugnet f_,l Ny E4 pa bro 6ver OKB vid Baling ——— 5 Bro 541
Harm2 Balin
armanger g
TVahx e v iarmesae & Ny E4 pa bro dver Sandsvedbacken —» (7) =
Bro 241 || S Ny E4 pa bro over E4 Tpl Harmanger yEap Bro 444 ¢) \0'(‘
| Kyrksjo -&x*‘q‘g
: )
N 5 . Ny E4 pa bro 6ver sidovag och
eﬁ\(\ Ny E4. pa bro over parallellvag/ Lintiamsbacken vid Nyland =
,% befintlig E4 e
n ’ ; Bro 443 1)
(5joba iy ; Lintjarnsberget
Ha = A W
Ny E4 pa bro 6ver Vattrangsan Ny E4 pa bro 6ver Sandbécken \ S
och skogsbilvag %
i Bro 442 0 o 2
) u 3
\ i=)] =)
_| Ny E4 pa bro over viltpassage S g | )
Bro 142{_ H = vid Spmngmyran l Hanbel’get l,g \ l
arsjon om 1] \
|
Bro 141 ) 1\ _ Trafikplats Jattendal/ Jattendal
Trafikplats Vattrang/ Ny E4 pa bro éver Tpl Jéttendal 8 "
Ny E4 pa bro dver Tpl Vattrang _ Bro 441 () = X
- b =
Rosslavallens N
naturreservat Ny\E4 Ny/E4
i W SN | Tl Storsjon Jéattendalssjon .
~ f M II.- - ——_/__-— %
! Bro 344 T I
o n4 na 12 14 2 . N
2 Lantmilenel, Geodatssamverkan A

— Ny E4 241 Vg = 14 1Vag — 242 Vag

() Broar

Figur 5.2:1 Lokalisering av broar och trafikplatser ldngs ny E4-anldggning. For 6kad forstaelse kring varje byggnadsverks utformning se tabell 5.2:1.

PLANBESKRIVNING E4, Kongberget - Gnarp
Faststallelsehandling

Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv



Tabell 5.2:1. Antalet konstbyggnader (broar), 1&ngs ny E4 redovisat fran séder till norr.

Bro (prelimindr namn- Plankarta/ Brotyp, funktion och standard, grundldggning
sdttning) lllustrationsritning
443 40170208/ Plattrambro med 15 meter 6ppning fér passage 6ver skogsbilvag och
Bro 6ver skogsbilvag, 401T0508 Lintjarnsbacken. Viltpassage. Vingmurar i spetsiga horn férlangda med
Lintjarnsbacken och stodmurar. Fri brobredd 14,0 meter och 2+1 kdrbanor. Grundlaggning
mojlig viltpassage av bron bedoms utféras med platta pa mark pa packad fylining pa mo-
ran. Beroende pa grundlaggningsdjup kravs eventuellt massutskiftning
under det norra stddet.
444 40170211/ Plattrambro med 12 meter 6ppning for passage 6ver Sandsvedsback-
Bro 6ver Sandsveds- 401T0511 en. Viltpassage. Vingmurar forlangda med stédmurar. Fri brobredd
backen och mdgjlig 14,0 meter och 2+1 kdérbanor. Grundlaggning av bron beddoms utféras
viltpassage med platta pa mark pa packad fyllning alternativt med palar.
541 50170202/ Balkbro i mycket sned vinkel fér passage 6ver Ostkustbanan och
Bro 6vre Ostkustbanan | 50170502 befintlig E4. Mgjlighet for vilt att passera. Stddmurar i spetsiga hoérn.
och befintlig E4 Fri brobredd 14,0 meter och 2+1 kérbanor. Grundlaggning av bron
beddms utféras med platta pa mark pa packad fylining pa moran.
544 501T0208/ Plattrambro i 2 spann for passage over Gnarpsan och ny gang- och
Bro 6ver Gnarpsan 501T0507 cykelvag. Viltpassage. Grundlaggning for bron bedéms utféras med
palar.
546 501T0207- Plattrambro med 25 meter 6ppning for passage over trafikplats Gnarp
Trafikplats Gnarp Sédra | 501T0209/ Sodra. Mojlighet for vilt att passera. Ny gang- och cykelvag anlaggs
501T0507- under bron. Fri brobredd 14,0 meter och 2+1 kérbanor. Grundlagg-
501T0509 ning av bron bedoms utféras med platta pa mark pa packad fyllning pa
moran efter massutskiftning av silt och lera.
641 601T0201- Balkbro i ett spann med 30 meter fri ppning fér passage éver
Trafikplats Gnarp Norra | 601T0202/ trafikplats Gnarp Norra. Ny gang- och cykeltrafik anlaggs under bron.
601T0502 Vingmurar i spetsiga hérn férlangda med stédmurar. Fri brobredd
15,25 meter och 1+1 kérbanor och pafartsramp. Grundlaggning av
bron beddms utféras med platta pa mark pa packad fyllning pa moran
efter massutskiftning av lera och silt.
642 60170202, Plattrambro med = 7 meter dppning for passage 6ver Ostkustbanan.
Bro 6ver Ostkustbanan | 604T0204 Vingmurar forlangda med stédmur. Bron utfors som en parallell frista-
601T0502- ende bro till befintlig bro évre jarnvagen. Fri brobredd 9,55 meter och 1
601T0503 kérbana plus en avfartsramp. Grundlaggning av bron bedoms utféras
med platta pa mark pa packad fyllning pa moran.

Bro (prelimindr namn- Plankarta/ Brotyp, funktion och standard, grundlédggning
séttning) lllustrationsritning
141 101T0203/ Plattrambro med 10 meter 6ppning for passage dver en enkelriktad
Trafikplats Vattrang 101T0503 avfartsramp. Vingmurar i spetsiga horn férlangda med stédmurar. Fri
brobredd 14,0 meter och 2+1 kérbanor. Grundlaggning av bron be-
déms utféras med platta pa packad fyllning pa moran.
142 101T0206/ Plattrambro med 15 meter 6ppning 6ver skogsbilvag. Viltpassage.
Bro 6ver skogsbilvag 101T0506 Fri brobredd 14,0 meter och 2+1 kérbanor. Grundlaggning av bron
och majlig viltpassage beddms utféras med platta pa packad fyllning pa moran.
143 101T0210/ Balkbro i tva spann for passage Over Vattrangsan och tva enskilda
Bro 6ver Vattrangsan 101T0510 vagar. Viltpassage. Fri brobredd 16,3 meter och 2+2 kérbanor. Grund-
laggning av bron bedéms utféras med platta pa packad fylining pa
moran.
241 20170202/ Balkbro i ett spann fér passage éver befintlig E4 med mdjlighet for vilt
Bro 6ver befintlig E4 201T0502 och friluftsliv att passera under bron. Stédmur i ena sidans spetsiga
hérn. Fri brobredd 14,0 meter och 2+1 kérbanor. Grundlaggning av
bron bedéms utféras med platta pa packad fylining pa moran.
242 201T0203- Balkbro med 30 meter 6ppning for passage over trafikplats Harmanger
Trafikplats Harmanger 201T0205/ Sddra, med majlighet for vilt och friluftsliv att passera under bron. Fri
Sddra 201T0503- brobredd 14,0 meter och 2+1 kérbanor. Grundlaggning av bron be-
201T0505 doéms utféras med platta pa mark efter massutskiftning av lera och silt.
341 30170201/ Balkbro i 8 spann for passage 6ver Forsavagen, Harmangersan
Bro 6ver Harmangerans | 301T0501 samt del av Harmangers vattentakt. Viltpassage. Bron forses med
dalgang avvattningssystem for ytavloppsvatten och ett kombinerat buller och
stankskydd pa bagge sidor av bron samt tillika ett hogkapacitetsracke.
Fri brobredd 19,3 meter och 2+2 kérbanor. Grundlaggning av bron
bedéms masta ske med palad grundlaggning séder om Harmangeran
men ar mojlig att utféra med platta pa packad fyllning pa moran efter
massutskiftning av silt och lera pa norra sidan.
342 30170202/ Plattrambro med 10 meter 6ppning for passage 6ver Nordanavagen.
Bro dver Nordanavagen | 30170502 Vingmurar i spetsiga hérn férlangda med stédmurar. Bron férses med
ett kombinerat buller- och sténkskydd pa bagge sidor av bron samt till-
lika ett hdgkapacitetsracke. Fri brobredd 19,3 meter och 2+2 kérbanor.
Grundlaggning av bron bedéms utféras med platta pa packad fylining
pa moran.
343 30170204/ Plattrambro med 18 meter 6ppning fér passage oOver trafikplatsens
Trafikplats Harmanger 301T0504 rampvag under ny E4 samt mojlig passage for vilt. Fri brobredd 14,0
Norra meter och 2+1 koérbanor. Grundlaggning av bron bedéms utféras med
platta pa packad fylining pa moran.
344 301T0208/ Plattrambro med 15 meter 6ppning for passage dver skogsbilvag.
Bro dver skogsbilvag 301T0508 Viltpassage. Fri brobredd 14,0 meter och 2+1 kérbanor. Grundlagg-
och majlig viltpassage ning av bron bedéms utféras med platta pa mark pa packad fylining pa
moran.
441 401T0202- Balkbro med 30 meter 6ppning for passage over trafikplats Jattendal
Trafikplats Jattendal 401T0203/ (Bergsjovagen), samt ny gang- och cykelvag genom trafikplatsen.
401T0502- Mojlighet for vilt att passera. Fri brobredd 14,0 meter och 2+1 kdrbanor.
401T0503 Grundlaggning av bron bedéms utféras med platta pa mark pa packad
fyllning pa moran.
442 401T0206/ Valvbro i stal med 15 meter 6ppning 6ver skogsbilvag och Sand-
Bro over skogsbilvag, 401T0506 backen. Viltpassage. 12 meter 6ppning med fri hojd storre an 5,2

Sandbacken och mgjlig
viltpassage

meter 6ver skogsbilvag och 4,0 meter éver Sandbacken. Fri brobredd
14,0 meter och 2+1 kdrbanor. Grundlaggning av bron bedéms maste
utféras med palar.

Bro 344 (Bro over skogsbilvig och mojlig viltpassage): En ror- eller vigbro
istal ar ett bra alternativval med mindre klimatpéverkan och produktions-
kostnad nir gestaltning inte forordar andra l6sningar. Bron &r lagt expo-
nerad gestaltningsmassigt. En ror eller valvbagebro kraver en hogre profil,
mer konstruktionshdjd och har darfor valts bort i detta brolédge.

Bro 441 (Trafikplats Jiattendal): Ett alternativ till foreslagen betongbalkbro
och som fortsatt ar valbart av entreprendren vid byggskedet ar en platt-
rambro. Utover detta har projektet d&ven studerat en trespanns dndskarms-
bro med bakslanter i ytterfack. Losningen valdes bort av gestaltningsmés-
siga skal.

Bro 442 (Bro over skogbilvdg, Sandbacken och mojlig viltpassage): En
plattrambro &r ett bra alternativ med hogre klimatpaverkan och produk-
tionskostnad. Bron ar 1agt exponerad gestaltningsmassigt. En plattrambro
har sannolikt en ldngre livslangd.

Bro 443 (Bro over skogsbilvig, Lintjairnbacken och majlig viltpassage):
En ror- eller valvbagebro i stal ar ett bra alternativval med mindre kli-
matpaverkan och produktionskostnad nar gestaltning inte forordar andra
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losningar. Bron ar 1agt exponerad gestaltningsmissigt. En ror eller valvba-
gebro kraver en hogre profil, mer konstruktionshdjd och har darfor valts
bort i detta brolage.

Bro 444 (Bro 6ver Sandsvedsbacken och majlig viltpassage): En ror- eller
valvbagebro i stél dr ett bra alternativval med mindre klimatpéaverkan och
produktionskostnad nir gestaltning inte forordar andra l6sningar. Bron ar
lagt exponerad gestaltningsmassigt. En ror- eller valvbagebro ryms inom
den valda profilh6jden och skulle vara mgjlig att utfora. Losningen har
valts bort med motiv till att en valvbagebro i kombination med l&nga an-
slutande stodmurar har bedomts vara en simre och mindre robust 16sning,
samt 6kad risk att narliggande kulturhistorisk lamning skadas.

Bro 541 (Bro 6ver Ostkustbanan och befintlig E4): En spannarmerad be-
tongbalkbro eller betongldda med betongfarbana &r ett bra alternativ med
nagot sdmre klimatpaverkan. Produktionskostnaden bedoms likvardig. En
stalbro kraver en storre fri hojd 6ver vigen. I detta fall dr det fri hgjd 6ver
jarnvagen som avgor det fria rummet. Fri hojd 6ver befintlig E4 blir betyd-
ligt hogre 4n 4,7 meter. Det innebér att betongbron inte far nadgon fordel i
lagre krav pa fri hojd.

Bro 544 (Bro 6ver Gnarpséan): Alternativa broldngder och stodplaceringar
har studerats men forkastats frimst pa grund av den stigande marknivan
soderut. Forslag om erosionsskydd i sldnt pa bada sidor vilket paborjas

vid befintligt erosionsskydd (for befintlig bro) och dras ut cirka 18 meter
nedstroms ny bro da befintlig slénter star i “rasvinkel” och den pa sodra
sidan kan paverka viagen vid omfattande skred/ras. Foreslagen ny gang och
cykelvig pa norra sidan kan kriva erosionsskydd, likasa ytan som finns
mellan Gnarpsén och gang- och cykelviagen. Erosionsskydd dras ut till 3
meter utanfor slantfot, vilket leder till arbete i vatten.

Bro 546 (Trafikplats Gnarp Sodra): Ett alternativ till foreslagen plattram-
bro och som fortsatt ar valbart av entreprenoren vid byggskedet ar en
betongbalkbro. En betongbalkbro bedoms ge en nagot hogre livskostnads-
kalkyl &n valt alternativ med plattramsbro. Utover detta har projektet dven
studerat en trespanns dndskdrmsbro med bakslénter i ytterfack. Losningen
valdes bort av gestaltningsmaissiga skal.

Bro 641 (Trafikplats Gnarp Norra): En trespanns dndskarmsbro med bak-
slanter i ytterfack valdes bort av gestaltningsmassiga skal.

Bro 642 (Bro over Ostkustbanan): Ett alternativ att géra brokomplettering-
en med samma fria 6ppning som befintlig bro forkastades av milj6- och
ekonomiska skal.

I detta skede av planprocessen ar det viktigt att komma ihag att vald
utformning av brolosning endast ar ett forslag. Det viktiga infor att vag-
planen ska kungoras pa granskning ar att byggnadsverkets lokalisering ar
korrekt, samt att de forslag pa utformning med tillhorande skyddsatgarder
och tekniska l6sningar (exempelvis geotekniska, avvattningslosningar,
vagutformning) pa plankartorna tar tillrackligt mycket mark i ansprak
(vagratt) for att byggnadsverket kan byggas och darefter driftas péa ett
sdkert satt. Det medfor ocksé att entreprendren vid byggandet och utifrén
hur hart styrd entreprenoren ar, har majlighet att valja andra tekniska
I6sningar dn de som beskrivs i vagplanen och utifran de omridden som
faststills i vigplanen.

5.2.7 Avvattningstekniska Iosningar med motiv

Overgripande dtgdrder avvattning

Principen vid utformningen av avvattningssystemet ska vara att vigdag-
vattnet i forsta hand ska tas omhand genom o6versilning pa graskladda
vagslanter eller i 6ppna diken dar det fordrgjs.

Atgirder for fordrojning kan vara grunda makadamdiken med drinering

i botten som avslutas med flodesreglering genom tit konstruktion med
strypt utlopp. Alternativt anordnas diken med en breddning av dikesbotten
och partier med lagre lutning dar 6versilning kan ske, detta i kombination
med avslutande vall med strypt utlopp eller avstingningsanordning.

Vid atgarder i befintliga markavvattningsforetag ska atgarderna anpassas
till respektive foretags krav och forutsattningar. Avskiarande drianerings-
system langs ny vagstrackning kan behova anordnas for att befintliga
akerdraneringar ska ha bibehallen funktion. Avrinningen mot markavvatt-
ningsforetagen ska inte heller 6ka jamfort med vad som avrinner naturligt
frdn marken idag.

Dar vagen ligger i narhet till vattendrag eller skyddsviarda omraden till
exempel grundvattenrecipienter skall vigdagvattnet renas med utgéngs-
punkten att ingen forsamring av miljon i recipienten uppkommer. Detta
gors i forsta hand genom anliaggning av 6versilningsytor, vatmarker och
reningsdammar.

Snoupplag

Tva snoupplag anliaggs soder respektive norr om Harméangerans dalgang.
Syftet med snodupplagen dr omhindertagande av sn6 och att flytta den
sno6 som faller pa vaganldggningen innanfér Harméngers vattenskyddsom-
rade. Erfarenheter fran andra lokala och regionala viagprojekt visar att en
¢j fungerande snordjning och snéhantering kan medfora att salthaltig sno
plogas ut pé vattentikter och jordbruksmark. For att minimera dessa ris-
ker lokaliseras snoupplagen i nira anslutning till passagen 6ver Harmang-
erdns dalging och vattentikten for en snabb och trafiksaker snohantering,
vilket ocksa ar motivet till dess lokaliseringar. Dessutom foreslés ett téatt
stinkskydd langs delar av viagganldggningen vid passagen 6ver Harmang-
ersdalen.

Sndupplagen anlidggs med tét botten och med viss lutning mot avskdrman-
de dike for uppsamling av smaltvatten. Diket utformas med oljeavskiljande
funktion (till exempel damt utlopp via munkbrunn). Runt snéupplagen
rekommenderas en skiarm av vixande sly/trad for att forhindra att skrap
som f6ljt med snon blaser omkring.

Trafkplats Harmanger Sodra

Vid trafikplats Harménger Sodra behovs en 16sning for att fordroja och
rena bade vatten fran naturmarksavrinningen och ny viganlaggning. Vatt-
net fran trafikplatsen kommer att slippas mot Kyrksjon via ett befintligt
markavvattningsforetag "Harméanger Kyrksj6”, som idag ligger nedstroms
befintlig E4 i bostadsomradet Backen i Harménger. Det dr darfor av yt-
tersta vikt att ny vaganldggning inte tillfor mer volym vatten till markav-
vattningsforetaget dn det som kommer frdn naturmarken idag.

For att motverka detta har en 16sning med ett fordréjningsmagasin for
vagdagvatten tagits fram. Fordrojningsmagasinet lokaliseras 6ster om

trafikplatsen och soder om anslutningsbenet mellan befintlig E4 och trafik-
platsen (se plankarta 201T0204 och illustrationsritning 201T0504).

Eftersom befintlig trumma (dimension 800 millimeter) under E4 ar i dalig
kondition byts den ut. Den nya trumman som anlaggs far inte vara un-
derdimensionerad d& det medfor en risk att storre floden passerar genom
trumman och saledes 6kar inflodet till nedstroms recipient och markav-
vattningsforetaget, ndgot som projektet ska undvika.

For att undvika detta foreslés att det tillkommande flodet fordrojs genom
en flodesreglering pa inloppssidan, vister om befintlig E4, exempelvis
genom att anldgga en munkbrunn. D& ges mojlighet att sldppa ett flode

till nya trumman som motsvarar det befintliga. Fordrojningsvolymen kan
inrymmas om man till exempel braddar ut pa omkringliggande mark langs
strackan fran trafikplatsen mot befintlig E4. Genom att modellera dikes-
kanterna med svidmplan kan det naturliga magasinet utokas négot. Detta
ar motivet till det markansprak som kravs for att den avvattningstekniska
l6sningen ska fungera har, samt undvika negativ paverkan pa nedstroms
markavattningsforetag.

Passage dver vattentdkten i Harmdnger

Att skydda Harméngers vattentikt vid anldggande av ny E4 ar av hog prio-
ritet. Ett antal skydds- och forsiktighetsatgarder finns redan foreslagna for
passagen oOver vattentdkten och Harmangerséns dalgang kopplat till bland
annat buller. For passagen Over vattentakten har avvattningstekniska
l6sningar samordnats med andra teknikomraden som vagutformning, bul-
ler och miljo, gestalning, byggnadsverk, geohydrologi och geoteknik och
utmynnat i f6ljande 16sningar, (se plankartor 201T0206-301T0202/illus-
trationsritningar 201T0506-301T0502).

Till f6ljd av dikets lutning leds vigdagvattnet via tita diken i skiarning
norrut. En ny trumma korsar viganlaggningen dar dikesvattnet leds till en
tit reningsdamm p& vigens Ostra sida. Dammen utformas med oljeavskilj-
ning och avstdngningsmojlighet vid olycka innan vagdagvattnet sldpps via
bankdike till kerdikningarna pa ny vags Ostra sida.

Direkt vister om landbrons sédra brofaste anldggs en reningsdamm med
tit botten, oljeavskiljning och avstingningsmojlighet. Vagdagvattnet fran
landbron och vigbanken inom vattenskyddsomradet, leds via rannstens-
brunnar och tita ledningar till reningsdammen. Vattnet frin dammen
leds i sin tur vidare mot ett dike, tillika ett markavvattningsforetag (del av
Harménger Kyrksjo) och vidare ut i Harmangersan.

I anslutning till Forsaviagen dar dsmaterialet ar som ytligast planeras tat-
ning av vagkroppen och vigdiken samt titning av avslutande och korsande
diken frén dkermarken. Planerade brostod placeras utanfor det omrade dar
asen ar som ytligast och dar det finns tata jordlager som skyddar.

Jord och bergskdrning vid Hanberget och Lintjdarnsberget

For strackan finns ett parti dar vaganlaggningen gér in i en storre jord- och
bergskarning (se plankarta 401T0204-401T0208 och illustrationsritning
401T0504-401T0508) lokaliserad pd Hanberget och Lintjarnsberget.

Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv
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Vid Hanberget faingas vigdagvatten upp i skdrningsdiken och leds mot
akermarken Oster om ny viaganldggning. P4 denna striacka rekommenderas
aven skyddsatgarder for att minska diffus spridning av fororeningar till
grundvattnet och i férlingningen Jittendals vattentakt. Skyddsatgarder i
form av tita diken ska utforas dar skdrningen gér i berg. Langs skdrning-
ens vistra kant planeras ett 6verdike.

Strax véster om vaganlaggningen vid Lintjarnsberget ligger Lintjarnen. En
mindre vattensamling med omkringliggande myrmark (Lintjarnsmyran).
For att forstarka och sakerstilla troskelnivaerna mellan torvomradet kring
Lintjarnsmyran och ny viganldggnings bergskirning planeras en lag tat
vall ovan bergskirningen. Vid Lintjarnsberget kommer ocksa ett 6verdike
anldggas pa vistra sidan, parallellt med vaganlaggningen ovan bergskar-
ningen om en striacka pa cirka 450 meter. Det dr ocksa motivet till mark-
anspraket som visas pa plankarta 401T0208, det vill sdga att sdkerstélla en
avvattningsteknisk 16sning med hansyn till viganldggningens funktion och
trafiksiakerhet.

Trafkplats Gnarp Sédra

Vid trafikplats Gnarp sodra, dar ny E4 passerar over trafikplatsen, ligger
underliggande vig och droppar 3-6 meter under befintlig mark. Kring
trafikplatsen anordnas avskarande diken for att avgransa miangden vatten
som leds in i skdrningarna. De avvattningstekniska l6sningar som behovs
for att hantera avrinningen vid trafikplatsen kan bade 16sas genom ett
fordrojningsmagasin ovan markniva eller som en underjordisk 16sning.
For bada alternativen kravs en pumpstation. Markanspraket som kravs for
denna avvattningstekniska 16sning redovisas pa plankarta 501To207 med
fortydligande till anldggningens funktion i illustrationskarta 501T0507.
Motivet till det markansprék som kréavs och redovisas pa plankartan for att
klara viganlaggningens avvattningstekniska funktion ar oavhingigt vilken
teknisk funktion som véljs.

En dagvattenpumpstation ska dimensioneras/utformas med beaktande av
flodesutjamning for att begrdansa dimensionerande pumpflode. Vid fram-
tagande av fordrojningsvolym ska dven utrymmet i tillrinnande system
samt ett basflode fran eventuell grundvattensédnkning beaktas. Vid val av
damm som fordrojningsatgéard begransas utrymmet for fordrojningsvolym
av uppmatta grundvattennivaer vilka medfor att atgarder for att minska
risk for bottenupptryckning maste utforas. Detta kan till exempel vara en
tjockare betongplatta i dammens botten eller permanenta grundvattenror
for kontroll av grundvattenniva innan driftatgéarder som innebar sdnkning
av vattenytan.

Ett regleringsspann kring 0,5 meter inom tillginglig dammyta skulle ge en
ungefirlig fordrojningsvolym pa 230—250 kubikmeter. For att ytterligare
oka fordréjningsvolymen i trafikplatsens narhet kan krossdiken anlaggas
kring dropparna, makadam-, kassett- eller rormagasin kan anordnas och
de lagsta delarna av uppsamlande dagvattenledning kan utokas for att
rymma extra volym.

5.2.8 Gestalningsmotiv - dvergripande

Projektet har tagit fram ett PM Gestaltningsprogram, daterat 2021-04-30
med detaljerade rad for hur strackan ska utformas. Nedan foljer ett urval
utifran de viktigaste aspekterna fran PM Gestaltningsprogram.

Overgripande gestaltningsprinciper

Vigen ska underordnas landskapet, vilket innebér att den storskaliga va-
gen anpassas till den miljo dar den passerar. Vegetation och slantutférande
anpassas till de miljoer som véigen passerar, si att skillnaden mellan skog
och 6ppen mark bevaras och tydliggors.

Profilen laggs s nara omgivande markniva som mojligt, utan att det drab-
bar framkomligheten och samtidigt mdjliggor att befintliga vagar kan pas-
seras. Detta ar sarskilt viktigt att beakta i det 6ppna odlingslandskapet sa
att vigen inte blir en visuell barridr fran omgivningen. For att inte stinga
igen sikten med vagbankar foreslas landbro genom ett sarskilt kéansligt
parti i Harmangersdalen.

Vigen ska erbjuda en god trafikantupplevelse, vilket dven bidrar till 6kad
trafiksidkerhet. Stimulans i form av ett varierat landskap med utblickar,
landmarken, bebyggelse och belysning skapar spanning och haller trafikan-
tens koncentration uppe. Resan ldngs vagen ska folja en rytm som véxlar
mellan karaktirsfulla strackor och lugnare partier.

Omradets karaktar, med sitt unika natur- och kulturlandskap, ska vid ut-
formningen tydliggoras och i ndgon mén dramatiseras for den som fardas
langs E4. Gestaltningen tar pa detta sitt sin utgangspunkt i det befintliga
landskap som vagen passerar genom

5.2.9 Gestalningsmotiv - specifika

Vigens sidoomrade

Slanter utformas sa att vigomradet pa ett naturligt satt smalter in i omgiv-
ningen. Fér en mjuk 6vergadng mot omgivande mark ska sléanter generellt
utforas med rundat avslut i sldntkron och slantfot.

Slanter mot 6ppen och brukad mark utfors generellt med slantlutning 1:4,
vilket innebdr att vigriacken inte kravs. Flackare slanter har studerats vid
kansliga passager 6ver dalgdngar, men pa grund av att en alltfor stor del
av marken skulle bli obrukbar samt att racken ocksa kravs pa grund av
bankens hoga hojd har detta alternativ uteslutits.

Aven i skogsmark utfors bankar generellt med slintlutning 1:4, men vid
hogre nivaskillnader dn 3 meter utfors slanterna brantare for att har
minska vigomradets bredd. Med brantare slanter genom skogsmark kortas
langden pa slidnterna ner och skogsvegetationen kan sparas narmare viagen.
En mjuk 6vergidng mot befintlig skogsmark nas med slantavrundningar och
anviandning av avbaningsmassor fran intilliggande mark.

P3 ett flertal platser langs strackan kravs geotekniska atgarder for att klara
grundlaggningen for vigen. Har foreslas tryckbankar, vilka utformas med
upplagda massor avsedda att med sin mothéllande tyngd ge okad stabilitet
at viagen. Dessa utformas med mjuka slantavrundningar mellan vigslant
och tryckbank samt mellan tryckbank och befintlig mark s& att de s& langt
det dr mgjligt kan smalta in i landskapet.

Bergskdrningar

Bergskarningar ska i huvudsak folja vaglinjen och understédja den optiska
ledningen. Genom att vilja ett sprangutférande som naturligt féljer ber-
gets slag och skiftningar skapas en naturligare bergskiarning med mjukare
anslutning vid bergsfot. Malet dr en naturligt utformad bergskérning som

foljer bergets sprickor sa ldngt som mojligt.

Vid Lintjarnsberget gar vigen som mest i drygt 13 meter skirmning genom
de 6vre delarna av berget. Den djupa skidrningen mojliggor att fa ut berg
som kan krossas till obundna 6verbyggnadslager, vilket innebar miljovin-
ster med mindre transporter da farre massor behover fraktas for projektet.
For att motverka den massiva viggverkan som en brant bergsslédnt pa 5:1
eller 10:1 skulle innebira utfors bergskirningarna flackare i lutning 1:1 och
en luftigare passage nas genom Lintjarnsberget.

Vegetation

Vegetationen i vigens sidoomraden ska anpassas till landskapets karak-
tiar. Med vegetation som ansluter till de 6ppna odlingslandskap och slutna
skogslandskap tydliggors de olika landskapskaraktarerna som vigen pas-
serar genom langs strackan. Pa detta sitt frimjas landskapsbilden och en
mer varierad trafikantupplevelse uppnaés.

Mot 6ppna landskap utfors slanter med mager jord, med foérdel dteranviand
inom projektet, och dngsvegetation. Slanter mot skogsmark utférs med
avbanad jord frén platsen, alternativt avbaningsmassor fran en liknande
vegetationsmiljo langs projektets vigstracka. Avbaningsmassor fran om-
raden med invasiva arter som till exempel lupin far inte paforas. Befintliga
vattendrag och strandzoner som berors av ny viganldggning och broar ska
aterstillas sa naturlika som mojligt. Ambitionen ar att ytor som anvinds
for upplag av massor enligt ovan samt etableringsytor ska aterstallas till
ursprunglig mark.

Bullerskydd

Bullerskydden ska bidra till ett harmoniskt vagrum med god platsanpass-
ning. I det 6ppna landskapet efterstravas en sa diskret bulleravskdrmning
som majligt sa att siktlinjer inte blockeras och si att trafikanten kan se
landskapet fran viagen. Dar skarm kravs i Oppet landskap ska denna vara
genomsiktlig. Om man bara ser till buller sé dr genomsiktliga skdrmar inte
att foredra eftersom de reflekterar buller och darfor kan paverka boende-
miljon pa motsatt sida vagen. For de platser dédr genomsiktlig skarm kan
bli aktuellt har projektet gjort en avviagning mellan bullerdimpande effekt
for narboende och upplevelse for dem som fardas pa vagen. Skarmar i par-
tier med mer uppvuxen vegetation och forbi bebyggelse ska i forsta hand
utformas visuellt tita, sa att risk for ljusstorningar ocksa forhindras. I de
mer uppvuxna delarna mot kanten av Harmangers dalgéng utformas dock
bullerskydden genomsiktliga for att mojliggora utblickar mot omgivningen
och bidra till att bron upplevs som attraktivare pa hall.

P& nigra platser langs strackan, dar si ar majligt ur landskapssynpunkt,
utformas bullervallar som 16sning eller del av 16sning for bullerskydd.
Dessa utformas med dngsvegetation mot 6ppet landskap och beklads med
naturlika planteringar genom mer slutna partier.

Vig- och brordcken samt visuellt skydd for vilt

Vigréacken utformas for att vara hallbara 6ver tid, ge ett nedtonat intryck
och ansluts till befintliga vagracken norr och séder om vigstrackan. Vag-
riacken utfors av varmforzinkade profilracken. Mittracken utférs av bal-
kracken med sluten profil.
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Brorédcken utformas varmforzinkade och sa genomsiktliga som mojligt
samtidigt som kapacitetskraven klaras. De utfors av ror- eller profilracken,
dar val av rackestyp studeras vidare i projektet. Broracken kompletteras
med stdnkskydd dar annan vig, jordbruksmark eller omrade med hoga
naturviarden korsas. Vid eventuell 6vrig rackesutfyllnad vid broriacken
anvands varmforzinkat skyddsnat.

Dar viltpassager passerar under E4 placeras visuellt skydd mot bldndning
sd att viltet inte skrims bort utan kan anvinda passagerna pa ett tryggt
sétt. Skydden samordnas med broricken/vigracken och utformas for att
uppna onskad funktion och sa att de smalter in i miljon pa ett bra sitt.

Pa broracken sitts ett finmaskigt alternativt visuellt tatt stdnkskydd som
fangar upp bldndningsljuset. Cirka 50 meter fore broar utfors blandskydd
i form av blad/skivor som fasts vinklade pa vagriackena. Bladen ska vara
grona alternativt morkgra for att smalta in mot omgivningen. Befintlig
vegetation i form av buskar och trad ldmnas sa 1angt det ar majligt i dessa
zoner for att hjilpa till med avblindning mot viltpassagerna. Aterstillande
med trad och buskar ska ske i anslutning till viltpassagerna efter att broar
ar fardigbyggda.

Broar

For att halla ihop E4 som ett linjeelement behver broarna ha ett samman-
hallet gestaltningsuttryck langs en lidngre stracka. Det innebir att utform-
ningen av broarna mellan Kongberget och Gnarp gestaltningsmassigt

bor halla ihop inom strickan samt ha ett sldktskap med broar séder- och
norrut.

Broarna ska harmoniera med de landskapsrum de passerar och anpassas
till den trafik som ska passera under. Detta innebir att broar 6ver storre
végar, till exempel vid trafikplatser i 6ppen mark, med fordel utformas
luftigare medan broar i skogsmark samt broar 6ver mindre vagar kan
utformas med mindre spannvidd. For att halla nere bade klimatavtryck och
byggkostnad har broldngden generellt setts 6ver i projektet. En avvigning
har gjorts dar nagra broar kortats in dér sd ansetts mojligt utifran landska-
pets forutsattningar.

I gestaltningsprogrammet har ndgra platser fétt fordjupade utredningar,
vilka kortfattat presenteras nedan. Onskar lasaren mer information kring
gestaltningsfragor, se PM Gestaltningsprogram daterad 2021-04-30

Passage 6ver Vattrangsan

P& norra och s6dra sidan om Vattréngsan har tidigare funnits tva jarnvags-
strackningar med smalspérig jarnvag. Sparen ar idag borttagna och de
gamla jairnvagsbankarna anvinds istillet som grusvégar. I arbetet med
bron 6ver Vattrangsan har négra olika alternativ studerats och bedomts

ur en rad aspekter bland annat alternativ diar ny bro passerar 6ver bada

de befintliga grusviagarna utan att de behover ledas om. Valt alternativ foll
till slut pé en kortare bro, men med konsekvensen att den sodra grusviagen
behover flyttas ndrmare &n. Motivet ar en minskad broldngd for att halla
nere klimatpaverkan och byggkostnad.

D4 del av befintlig vegetation behover tas ner for den nya dragningen av
sodra grusviagen behover nya slanter mot an utformas med lutningar och
vegetation som harmonierar med den befintliga miljon lings 4n. Utgangs-
punkten for utformningen ar att Vattrangséns naturvarden i sin helhet
bevaras med den nya bropassagen.

Passage over vattentdikten i Harmdnger

For att bland annat mdta hansynsmalen for vattenskyddsomradet och
pagaende jordbruk gar E4 pa bro 6ver Harméangersan och de 6ppna jord-
bruksmarkerna soder om denna. De héga naturviardena i &n ar beaktade
i utformningen av landbron sé att markarbeten och schakt for bropelare i
huvudsak sker utanfor an och dess vegetationsslanter. Ersiattningsplante-
ring och eventuell omledning av back gors dir inverkan for markarbeten
och bropelare behover ske.

Vid det norra brofastet ansluter végsldnter mot den intilliggande 6ppna
jordbruksmarken, dar viagen ligger cirka 10 meter 6ver befintlig mark.
Slanterna utfors som en fortsattning pa en befintlig morankulle vid laget
for vagen for att pa basta satt harmoniera med befintlig topografi. Utform-
ningen av slanter, inklusive val av vegetation, behover goras med omsorg
s att viganldggningen moter det flacka jordbrukslandskapet pa ett s
valanpassat satt som mojligt. Passagen genom den sydligaste delen av dal-
gangen sker pd 6-8 meter hog bank 6ver befintlig mark.

Trafkplatser

Trafikplatserna gestaltas for att forstiarka och bevara landskapets befintliga
karaktir, med odlings- eller skogslandskapets sarpragel som utgéngspunkt.
De far sin karaktar utifran platsens och den direkta omgivningens forut-
sdttningar, bade topografiskt och gestaltningsmaissigt. Trafikplatserna ska
aven tydliggoras for en god trafiksdkerhet och orienterbarhet.

De storre trafikplatserna vid Harménger sédra, Jattendal och Gnarp sodra
ska ges tydliga och enkla gestaltningsuttryck som gor att platserna latt
sérskiljs for trafikanten. Som del av utformningen hamtas dven inspiration
fran kulturhistoriska lamningar som hittats pa platsen, vilka berittar ndgot
mer om trakten och platsernas historiska lager.

5.2.10 Geotekniska forutsattningar med motiv

Vid val av geotekniska atgirder har forutom att det ar tekniskt mojligt

att genomfoéra metoden dven miljopaverkan, markansprak och ekonomi
varit vigledande faktorer. DA tillgdingen pa moran ar god i projektet har
tryckbankar for att hantera stabilitet och Gverlast for att hantera sétt-
ningar klassats som den bésta metoden for att slippa schakta i sulfidhaltiga
jordar. Tankt konstruktion omajliggor dock detta pa vissa stillen och da
har andra metoder mésta viljas, till exempel dalgdngen i Harmanger dar
bankpéalning bedoms som bista 16sningen da Gverlast eller lattfyll inte gar
att dimensionera for att klara siattningskraven. Andra exempel ar inom
trafikplatser dir det finns omrdden dar massutskiftning behover utforas da
det inte finns plats for tryckbankar mellan huvudvag och ramper.

Inom viagomradet finns storre mordnomraden som har bra barighet men
kan ge problem med sévil tjallyftning som erosion i skarningsslénter. I
borjan av strickan, vid Lintjarnsberget samt vid Vranghillan ar bergsskér-
ning aktuellt, men berg kan dven patriffas vid andra omraden. I de laglanta
omréadena har marken ofta 1ag barighet som medfor séttnings- och stabi-
litetsproblem for hoga bankfyllningar, vilket kan forsvéra och fordyra ett
vagprojekt. Trolig geoteknisk dtgird kan vara forbelastning med 6verlast
for att ta ut siattningar i fortid och tryckbankar for att sékerstélla stabili-
teten eller bankpalning eller massutskiftning for att 16sa bada problemen.
Vid passage av torvomraden ar trolig geoteknisk dtgird massutskiftning av

torv och aterfyllning med friktions-jord (grus, sand, morin eller bergkross).

Grundlaggning pa broarna 6ver vattendrag beror pa jordlagren och sker
oftast genom palgrundlaggning eller plattgrundldggning efter eventu-

ell massutskiftning av lera och silt ned till fast friktionsjord. Foreslagen
grundliggning av konstbyggnader framgar av kapitel 5.2.6 och tabell 5.2.1.

Geotekniska dtgdrder - delen Vattrang - Harmanger

I borjan av strickan kommer bergschakt att kravas. Vid Jarnblastmyran

ar befintlig E4 forstiarkt genom partiell urgravning, sa kallad stodben-
surgriavning. DA befintlig vag i omradet ska breddas rekommenderas att
forstarkningen utfors liknande 4ven under breddningen, det vill sdga man
massutskiftar torv mot sprangsten. Langs strackan passeras flera sma torv-
omraden diar massutskiftning rekommenderas som forstarkningsétgard.

Geotekniska dtgdrder - delen Harmdangersdalen

Diar ny E4 passerar pa jordbruksmark passerar ny vag fraimst pa bank och
pa bro. Det innebar att geotekniska atgarder erfordras dar vigen passerar
losmarksomraden samt vid brofundament. Geotekniska atgirder som tidig
utldggning, bankpalning och massutskiftning ar troliga dtgarder som kom-
mer att utforas for att reducera sittningar och erhalla erforderlig stabilitet.

Geotekniska dtgdrder - delen Harmanger - Jittendal

Langs strackan passeras nagra sma torvomraden dar massutskiftning
rekommenderas som forstarkningsatgard. Geotekniska atgarder som for-
belastning med 6verlast och tryckbankar eller massutskiftning kan komma
att krdvas for att reducera sattningar och erhalla erforderlig stabilitet inom
losmarksomraden i Jattendal.

Geotekniska Gtgdrder - delen Jdttendal - Gnarp

Lings strackan passeras nigra sma torvomréden dar massutskiftning
rekommenderas som forstarkningsatgard. Vid Hanberget, Lintjarnsberget
och Vranghaillan ar bergschakt aktuellt. Soder om bron Gver Gnarpsan
rekommenderas det att det utfors skyddspalning.

Geotekniska Gtgdrder - delen Gnarp

Dar silt och lera forekommer kan geotekniska dtgiarder som forbelastning
med 6verlast och tryckbankar eller massutskiftning kravas for att reducera
att ojimna sattningar uppkommer och for att erhalla tillfredsstéllande
stabilitet. Vid eventuell massutskiftning ska sarskilda atgarder vidtas for
sulfidhaltiga massor.

Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv
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5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas
pa plankarta och faststalls

5.3.1 Motiv till de skyddsatgarder som redovisas pa plankarta
och faststalls

P4 plankartorna finns ett antal skyddsatgarder och forsiktighetsmétt (SK-
atgirder) vilka kommer att redovisas pé plankartan och faststéllas. Dessa
ar unika for varje vig- eller jairnvagsprojekt och kan variera i antal. Projek-
tet har identifierat totalt 13 skyddsétgarder, vilka redovisas nedan. For att
fortydliga Sk-atgarderna pé plankartorna har dessa delats in i tre grupper
(Vattenresurs, Bullerskydd och Vilt/Barriar). I bilaga 1 till plankartorna
fortydligas Sk 1, Sk 6, Sk7, Sk8 och Skg.

Vattenresurs
Sk1: Kombinerat stinkskydd for vattenskyddsomrade och bullerskydd for
fagel.

Motiv: Minimera risker for negativ paverkan av vattentakten i Harménger
vid en eventuell trafikolycka samt effektivt omhédndertagande av salthaltig
sno. Bullerskydd for fagel kréavs for att uppfylla gillande EU-direktiv (habi-
tat- och fageldirektiv) och undvika ansékan om dispens fran artskyddsfor-
ordningen. Stankskyddet ger ocksé positiva effekter for boendemiljoer.

Ska: Tatskikt under vag, trumma/ledning, damm eller i botten av dike for
skydd av grundvattenresurs.

Motiv: Dessa skyddsatgiarder med tillkommande markansprak kravs for att
sa langt som mojligt minimera paverkan pa grundvattenresurser negativt

Sk3: Reningsdamm for dagvatten, dammen ska ha en oljeavskiljning och
utloppet ska forses med avstangningsmojligheter.

Motiv: Trafikverket har en skyldighet att vigdagvatten renas pa basta satt
och att det vatten som sedan sldpps mot narmaste recipient inte péver-
kar markavvattningsforetag, miljo- eller kulturvarden, manniskors halsa
negativt.

Sk4: Fordrojningsatgard for dagvatten. Anlaggningen ska ha oljeavskilj-
ning och utloppet ska férses med avstingningsmajligheter.

Motiv: Trafikverket har en skyldighet att vigdagvatten renas pa basta sitt
och att det vatten som sedan slapps mot narmaste recipient inte péver-
kar markavvattningsforetag, miljo- eller kulturvarden, manniskors halsa
negativt.

Sks: Upplag for sno. Snoupplaget ska forses med tit botten och oljeavskilj-
ning.

Motiv: Trafikverket har en skyldighet att vigdagvatten renas pa basta sitt
och att det vatten som sedan slapps mot narmaste recipient inte paverkar
markavvattningsforetag, miljo- eller kulturvirden, ménniskors hilsa nega-
tivt. Snoupplagens funktion ar ocksa viktig da det ar en del i skyddsatgar-
den for vattentdkten och jordbruksmarken i Harméngersdalen.

Alla trummor i vattendrag eller diken i jordbruksmark ska konstrueras sa
att de inte utgor vandringshinder for vattenlevande djur.

Bullerskydd
Sk 6: Vignira bullerskydd i form av vall eller vall med skarm.

Motiv: Dessa skyddsétgiarder med tillkommande markansprak kravs for
att minska trafikbuller vid narliggande bostadshus. Att kombinera skiarm
och vall motiveras av att markintranget blir allt for omfattande om effektiv
kronhojd ska nds med enbart vall, samt att 4 meter hoga bullerskarmar
paverkar landskapsbilden negativt och de blir ockséd mycket kostsamma.

Sk7: Vagnira bullerskydd i form av skdrm som ocksé ska reducera konse-
kvenser av olyckor med farligt gods.

Motiv: Dessa skyddsétgarder med tillkommande markansprak kravs for att
minska trafikbuller och reducera konsekvenser av olyckor med farligt gods
vid narliggande bostadshus.

Sk8. Erbjudande om fastighetsnéra bullerskyddsétgard.

Motiv: I de fall vignéra atgarder inte dr majliga att uppfora eller inte ger
tillrackligt skydd, sa erbjuds atgarder av fasader for att riktvirden inomhus
ska innehallas samt lokala atgarder for att skydda uteplatser. Sk8 utgor
erbjudande, som fastighetsdgare kan valja att avsté ifrén.

Skg. Har utgatt (Erbjudande om fastighetsnira bullerskyddsatgird om
utredning visar att sddan behovs for att riktvdarde inomhus ska innehéllas).

Motiv: Pa grund av covid-19 kunde vissa méatningar som kriavde vistelse
inomhus inte genomforas tidigare. Dessa matningar dr nu genomforda och
de fastigheter som erbjuds atgérd ar dndrade till SK8.

Vilt/Barriér
Sk1o: Uthopp for vilt.

Motiv: Viltuthopp lokaliseras och utformas strategiskt langs ny vaganlagg-
ning for att mojliggora for vilt som eventuellt kommer 6ver pa fel sida vilt-
stiangslet att komma 6ver pa ratt sida och pa sa satt 6ka trafiksdkerheten
for bade trafikanter och vilt.

Ski1: Viltport. Kan kombineras med befintligt vattendrag och/eller grusviag
ska forses med bldndskydd langs E4 ovanfor porten.

Motiv: For ny vaganldggning finns krav pa att mojliggora passage for
vilt, vilket ocksa kan kombineras med andra planskilda 16sningar 6ver
till exempel vattendrag och vigar. Avstandet mellan viltpassager for ny
vaganlaggning ar hogst var fjarde kilometer. Motivet ar att vilt inte ska
fa en forsamrad tillgdnglighet till deras respektive habitat och samtidigt
skydda djur och manniskor fran olyckor genom en trafiksiker 16sning av
att anldgga viltpassagerna planskilt.

Ski2: Torrtrumma for att mojliggora passage for mindre vilt. Trumman
ska vara minst 600 millimeter i diameter.

Motiv: Precis som for stora eller medelstort vilt ska &ven mindre vilt inte fa
en forsamrad tillgdnglighet till dess habitat, vilket kraver att ny viganligg-
ning anldgger torrtrummor. Giller ddr avvattningstrumma inte ar tillrack-
ligt stor eller bedoms fa for hogt vattenflode.

Sk13: Aterplantering av allétriid i viigens niromrade.

Motiv: Allétrad omfattas av det generella biotopskyddet och ska sa langt
som majligt skyddas mot avverkning eller negativa ingrepp/péaverkan.
Adekvata atgirder ska vidtas om biotopskyddade omréden paverkas nega-
tivt.

PLANBESKRIVNING E4, Kongberget - Gnarp
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5.4 Ovriga atgarder som inte redovisas pa plankarta och
som inte faststalls

Nedan dr en sammanfattning av sidkerhetsatgiarder som planeras. En utfor-
ligare beskrivning av atgiarderna beskrivs under kapitel 7.

5.4.1 Gestaltning

Ny vagutformning &r anpassad efter landskapet med fokus pa en varierad
trafikantupplevelse och bra boendemiljo. Befintliga landskapsvirden ska
tillvaratas och siktlinjer behallas.

5.4.2 Kulturmiljo

Ny vigutformning har anpassats efter kinda fornlimningar. Atgirder har
inarbetats for att bibehalla/stiarka kulturmiljéer och visuella samband.
Aven tillfilliga vigar och upplag och etableringsytor har anpassats efter
kianda lamningar.

5.4.3 Naturmiljo

Ny vagutformning har anpassats for att artrika och blomsterrika miljoer
ska utvecklas samt att angsvegetation med tydlig blomningseffekt efter-
stravas. Forsvunna naturmiljoer ska om mojligt dterskapas inom vag-
omrédet och invasiva arter ska bekdmpas. Byggnadsverk ska minimera
paverkan pd omgivande natur och i storsta mdjliga man ska kulvertering
av diken och smavatten undvikas och grumlingsbegransande atgirder ska
finnas vid vattendrag. Vattenlevande arter och vilts mojlighet till passage
ska sikerstillas bade under och efter byggnation.

5.4.4 Ytvatten

Ny vagutformning har utformats sa att vattendragen och backarnas kvali-
teter bestar. Paverkan pa vattendragets stromningsforhéllanden och miljé
ska minimeras. Vagdagvatten ska renas for att inte 6ka belastningen foro-
reningar och naturmarksavrinningen ska inte forandras. Avrinning fran
snoupplag efterbehandlas om nodvandigt och lagringsplatserna ar valda
med hénsyn till recipienter. Brostod och 6vriga fundament placeras med
hénsyn till vattendragens naturviarde och miljokvalitetsnormer.

5.4.5 Vibrationer

Ny vag har utformats med grundldggning, 6verbyggnad och beldggning,
som medfor att vibrationer inte uppstar i samma utstrackning som idag.

5.4.6 Buller

Under anldggningsarbetet ska mélsattningen vara att NFS 2004:15, All-
manna rad om buller fran byggarbetsplatser, ska f6ljas.

5.4.7 Luft
Vagen flyttas delvis bort fran samhaéllen. Detta medf6r en minskad expone-
ring for fororeningar kopplade till vagtrafiken.

5.4.8 Ljus
Ny vag har utformats for att mildra ljusstorningar med skyddsatgarder
som racke, skarm och bankar.

5.4.9 Sociala strukturer

Trafik flyttas bort frdn samhillen och ger minskad barridrverkan. Nya
strukturer skapas for att sammanlédnka omréaden; planskilda passager,
géng- och cykelvigar med mera

5.4.10 Friluftsliv och rekreation

Skjutbanan behover byggas om innan byggnation av ny E4. Vidareutveck-
ling av befintliga gang- och cykelmajligheter bor utredas i senare skede
samt hur passage for friluftsliv kan ske under byggtid.

5.4.11 Grundvatten

Analys av grundvattenkvalitet kommer utforas fore och under byggskede
samt i driftskede.

5.4.12 Areella naringar

Végens dragning har i sé stor man som mojligt placerats i skogsomraden
framfor jordbruksomréden. Foreslagen vig foljer befintliga fastighetsgran-
ser i s stor utstrackning som mojligt.

5.4.13 Mark

Atgirder som minskar miljopaverkan vid kiinslig miljo, exempelvis vid
vattendrag, ar och vattentakt kommer att vidtas lokalt. Kontroll ska ske
av utgdende lanshéllningsvatten/dagvatten under byggskedet for att folja
vattnets pH. Massorna nyttiggors i delar av vidganlaggningen (trafikplatser,
tryckbankar). De foreslagna platserna for hantering av sulfidjord inom
vaganldggningen dr inom omraden som redan ar paverkade av sulfidjor-
doxidation. Aldre asfalt hanteras i enlighet med Trafikverkets (Vigverket)
publikation 2004:90.

5.4.14 Klimat

En dagvattenutredning har tagits fram med klimatfaktor som inkluderar
vantade volymer for skyfall och skyddsétgarder har planerats i kansliga
omraden. Konstruktioner har anpassats for att minimera klimatpaverkan
genom mindre mangder betong och stal. Bergmassor dr planerade att till
storsta del erhallas inom vagomradet vilket medfor kortare transporter.

Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv
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6 Effekter och konsekvenser av
foreslagen losning

Konsekvenserna av planforslaget bedoms i forhallande till ett nollalterna-
tiv. Nollalternativet utgor inget atgardsforslag, utan ar ett jamforelsealter-
nativ som innebar en situation dir planforslaget inte genomfors.

Nollalternativet innebar att befintlig E4 fortsitter att ha sin nuvarande
strackning och utformning mellan Kongberget och Gnarp. Skyltad hastig-
het forblir 80-60 km/h och befintliga korsningar i plan kvarstér. Trafiken
okar enligt prognoser och normala drift- och underhallsatgarder utfors.

Aven om nollalternativet inte innebér nigon vigombyggnad, sker inda
med tiden ett antal fordndringar som maste beaktas. Trafiken kommer att
oka och trafikregleringar kan ske nar regler och praxis dndras. Nollalter-
nativet medfor att projektmaélen inte uppfylls, men ocksa att man slipper
investeringskostnader, resursforbrukning och intrdng i omgivande land-
skap. Vattentidkten i Harménger skyddas inte i nollalternativet.

Planforslaget och nollalternativet ska jimféras vid samma tidshorisont. Ar
2050 ar valt som jamforelsear vilket ar cirka tjugo ar efter trafikoppning.

6.1 Trafik, anvandargrupper och trafikantupplevelse

6.1.1 Konsekvenser nollalternativet

Nuvarande brister i trafiksdkerhet och framkomlighet kommer att
forstarkas nér trafiken 6kar pa E4. Olycksutfallet for fordonstrafiken kom-
mer med stor sannolikhet att 6ka till f6ljd av 6kade trafikfloden samtidigt
som Okade trafikfloden dven leder till sdmre tillgdnglighet och 6kad olyck-
risk for oskyddade trafikanter.

I och med att inga dtgdrder utfors ldngs den aktuella strackan kommer has-
tigheten att bibehéllas. Detta paverkar bade framkomligheten och tillgdng-
ligheten langs strackan negativt.

Lokal trafik som ska korsa, alternativt kora ut pd E4 far allt svirare med
okade trafikmingder, vilket 6kar barridreffekterna, tillgiangligheten och
olycksrisken samtidigt som det minskar framkomligheten.

Ett okat trafikflode langs befintlig E4 kommer, med hiansyn till vigens
bristfilliga geometriska standard, leda till en allt samre framkomlighet for
fordonstrafiken lings med E4.

Inga atgarder kommer att vidtas for att forbattra vagens sidoomrade och
risken for allvarliga konsekvenser vid avakningar bestar.

Trafikantupplevelsen det vill sdga hur trafikanterna upplever vagstrackan
ur ett gestaltnings- och landskapsperspektiv blir till stor del den samma
som idag. De utblickar som bidrar till en attraktiv resa genom landskapet
antas fortsatt bli lika som med dagens.

6.1.2 Trafikanter - konsekvenser planforslaget

En ny métesseparerad (2+1-viag) E4 med refererenshastigheten 110 km/h
kommer att starka E4 funktion som primér nationell vag lokalt, regionalt
och pé lang sikt nationellt. For motorfordonstrafiken innebar ny E4 forkor-
tade restider och 6kad framkomlighet, framforallt for den tunga trafiken.

For kollektivtrafiken blir ny E4 positiv for bade lokaltrafiken och fjarrtra-
fikens busslinjer. Lokaltrafikens bussar kommer via befintlig E4 fortsatt
ges goda anslutningsmojligheter in till niarliggande samhéllen via trafik-
platserna. Oskyddade trafikanter kommer fa en 6kad trafiksdkerhet och
tillganglighet till befintliga héllplatsldgen i bland annat Gnarp, till foljd av
nya belysta gang- och cykelvagar. Fjarrbusstrafiken kommer fa nya hall-
platsldgen pa ramperna vid Trafikplats Jattendal med bytesmgjligheter till
buss eller bil.

I och med att stora trafikvolymer flyttas ut till ny E4 kommer trafikvoly-
merna pa befintlig E4 att minska, nagot som blir positivt for lokalbusstra-
fiken med 6kad framkomlighet och trafiksikerhet. Det samma giller de
individer som har hallplatsldgena som malpunkter dd minskade trafikvo-
lymer reducerar riskerna for olyckor mellan fordonstrafik och oskyddade
trafikanter.

Géende och cyklister hdnvisas tillsammans med langsamtgaende fordon
till nuvarande E4.

6.1.3 Trafiksdkerhet och trygghet - konsekvenser planforslaget

Véaglinjen for ny E4 ar terrdnganpassad sa att det 4r majligt att astad-
komma ett bra samspel mellan linjeféringen i plan och profil. Projekterad
viaganlaggning genererar en mittseparerad vig med vixelvisa omkornings-
mojligheter.

Mittsepareringen och byggandet av trafikplatser med planskilda korsning-
ar ar de framsta atgiarderna for en 6kad trafiksdkerhet pa strackan. Lang-
samtgaende fordon och gang- och cykeltrafik hanvisas till befintlig E4 nir
ny E4 star fardig.

6.1.4 Trafikantupplevelse - konsekvenser planforslaget

Viégen ska erbjuda en god trafikantupplevelse, som aven bidrar till 6kad
trafiksdkerhet. Stimulans i form av ett varierat landskap med utblick-

ar, landmaérken, bebyggelse och belysning skapar spanning och héller
trafikantens koncentration uppe. Resan lings vagen bor folja en rytm som
vaxlar mellan karaktarsfulla strackor och lugnare partier.

I ett landskap som priglas av tata barrskogar ar de 6ppna odlade dalgéng-
arna kring sjoar och vattendrag mycket vilkomna inslag som bjuder pa
utblickar och variation for den som fardas genom landskapet. Planforslaget
bedoms ha nagot mindre utblickar mot 6ppen mark och vatten i jamforelse
med nollalternativet.

Siktlinjer mot det omgivande landskapet och bebyggelsen ger resenéren
orientering under firden. For trafikanten bor intressanta attraktioner och
utblickar finnas i h6jd med Harménger, vid Jattendalsbygden, vid Baling-
sjon med omgivande kulturlandskap samt vid Gnarps dalgang.

Ny E4 har anpassats till att olika landskapsrum dar vigen kan bilda en ny
kant mellan exempelvis hojdryggar och flack odlingsmark. Pa detta sétt
kan végen bidra till att fortydliga det befintliga landskapet.

Ny E4 bryter av fran befintlig striackning vid trafikplats Vattrang i hojd
med Rosslavallens naturreservat. Europavégen fortsatter darefter genom
skogligt landskap, 6ver Vattrangsan och vidare genom tét barrskog kantad
med mindre myrmark.

Efter passage av befintlig E4 anléggs en ny trafikplats sydvast om Har-
manger (trafikplats Harmanger Sodra). Trafikplatsen ligger i en lagpunkt
omgiven av skog och mindre dkermark. Dérefter 6ppnar landskapet upp
sig och ny E4 skir i en bage genom Harméangers dalgang. En landskapsbro
anldggs i dalgdngen for att mildra vigens barridrpaverkan och framja sik-
ten genom dalgéngen. Trafikanterna bedoms fa en fin utblick 6ver dalgang-
en i och med att viagen foreslas passera pa viagbank/landskapsbro.

Vigkorridoren gar darefter norrut och slingrar sig vidare pé ostra sidan om
hojdpartierna Hallorna och Gravmyrberget med vigen relativt néara befint-
liga nivaer, vilket ger sma skiarningar och viagbankar.

Jattendal nalkas norrifran efter ett langre parti genom skogslandskap. Tidi-
gare utblickar genom Jattendals kulturbygd och odlingsmarker ersitts med
en ny vagstrackning i skogsmark strax vaster om det 6ppna odlingsland-
skapet. Det vardefulla kulturlandskapet kan pa detta sitt bevaras.

Vid trafikplatsen i Jattendal ges majlighet for relativt snabba utblickar mot
det mindre landskapsrum som finns vaster om trafikplatsen. Sodergdende

trafik far utblickar Over trafikplatsen i sluttningen ner frén Hanberget med
mojliga utblickar over jattendalsbygden i Gster.

Norr om trafikplatsen gar vigen ater in i skogsmark och in i det parti dar
projektets storre jord- och bergskédrning finns. P4 sluttningarna langs med
Hanberget och Lintjarnsberget skir sig ny E4 in i en djupare jord- och
bergskéarning, som kommer vara ett tydligt landskapselement for trafikan-
terna. Mojligheterna till mjuk linjeforing begriansas ocksé av hansyn till
foreslaga jarnvagslinjer for framtida Ostkustbana, varfor denna vigstracka
riskerar att upplevas relativt rak och monoton.

Forbi Baling ligger ny E4 nagot hogre i skogsmarken véster om befintlig
E4 och foreslas placeras s att en tydlig nivaskillnad nis mellan viagarna.
Med slant ner mot befintlig E4 kommer ny vig framst karaktariseras av de
utblickar som ges Gsterut mot det 6ppna landskapet kring Bilingsjon.

Norr om Biling passerar ny E4 6ver Ostkustbanan och befintlig E4 pé bro
for att sedan fortsatta parallellt med befintlig E4 6stra sida mot Gnarp. Till
skillnad mot partiet innan Gnarp ligger inte vigarna dikt an, utan ny E4
skar in i Vranghallans sluttning cirka 100 meter frén befintlig E4. Det hoga
laget innebér eventuellt en mojlighet for bade norr- och sédergéende trafik
att fa utblickar 6ver Balingsjon och Bélings 6ppna odlingsbygd vid passage
over bron.

PLANBESKRIVNING E4, Kongberget - Gnarp
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I sluttningen ner mot Gnarp Oppnar sig landskapet mot odlingsmarkerna
kring Gnarps dalgang. En ny trafikplats anldggs centralt i Gnarp (trafik-
plats Gnarp Sodra), samt en halv trafikplats i norra Gnarp (trafikplats
Gnarp Norra). For delar av viganlaggningen forbi Gingsta och norr om
trafikplatsen Gnarp Norra kommer bullerskyddsatgirder i form av vigna-
ra bullerskdrm/bullervall kravas. Trafikanterna ges dock goda mojligheter
till fina utblickar lings hela strackan forbi Gnarps dalgang.

Bedbmning

Ny E4 ar dimensionerad for referenshastigheten 110 km/h och dven om
planforslaget blir marginellt langre ger det en restidsvinst i forhallande till
nollalternativet.

Ny E4 kommer att ga langre strackor genom skogsomraden och antalet
utblickar kan forvantas bli farre an for nollalternativet som gar ndrmare
bebyggelsen och genom langre strickor med 6ppet landskap. Vilka utblick-
ar som trafikanten kommer att fa langs strackan kommer framst vid passa-
gen over Harméngerans dalging, styras av utformningen pa de eventuella
bullerskyddsatgirder som vidtas. Om genomsiktliga bullerskarmar véljs
kommer mojligheterna till utblickar vara storre dn om exempelvis icke
genomsiktliga skdarmar valjs. Det finns en risk att genomsiktliga skarmar
kan ge ljusstorningar under dygnets morka timmar, samt ger en simre
ddmpning av buller.

Tabell 6.1:1. Konsekvenser for restid och trafikantupplevelse i férhéllande till nollalternativet

Nollalternativet

Konsekvens Planférslaget

Restid Ny E4 blir marginellt
langre an nollalternativet
men restiden minskar

till foljd av en hogre
referenshastighet, plan-
skilda korsningar och en

framkomligare vag.

Trafikantupplevelse Trafikantupplevelsen
bedéms forbattras nagot
till stor del till féljd av

en mer trafiksaker miljo.
Fortsatt finns partier med
fina utblickar langs med

ny E4-strackning.

Samlad bedémning Positiv konsekvens

6.2 Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveck-
ling
6.2.1 Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet utgar ifrén att befintlig E4 inte byggs om till ny motesfri
motortrafikled utan kvarstar med samma utformning och lokalisering, vil-
ket ligger till grund for den fortsatta lokala och regionala utvecklingen.

Befintlig E4 passerar idag igenom Gnarp, Jattendal och Harménger med
goda anslutningsmajligheter for boende och lokala naringsidkare att rora
sig snabbt mellan arbetsplats/boende och E4. Att behalla lanken (E4)
genom dessa samhéllen &r en forutsattning for att bibehalla en fortsatt
stark lokal utvecklingspotential och attraktion for individer att arbeta och
bositta sig har. Samtidigt utgor befintlig E4 en flaskhals for den regionala
utvecklingen i och med att vagen idag har l4g framkomlighet och trafiksa-
kerhetsbrister, till exempel korsningar i plan, saknar mittrackesseparering,
reducerad hastighet med mera.

6.2.2 Regionala intressen, bebyggelseutveckling - konsekven-
ser planférslaget

Ur ett storre regionalt perspektiv kommer en ny och sidkrare motortrafikled
leda till en positiv regional utveckling med tryggare och sikrare transpor-
ter av varor och tjanster i jamforelse med nollalternativet.

Om det bryts ner till en lokal nivi upptrader skillnader. For Nordanstigs
kommun &r det viktigt att de samhaillen som redan idag har en nira anslut-
ning till E4 inte tappar den kontakten och far det simre.

Nir ny E4 till stor del inte langre kommer att passerar rakt igenom sam-
hillena fir kommunerna méjlighet att utveckla omraden. Aven om befint-
lig E4 kommer kvarsté s& kommer den reducerade trafikvolymen kraftigt
minska barridreffekten genom samhaéllet. Mindre trafik genom orterna
skapar mojlighet till nya satt att nyttja vigomréadet och omkringliggande
miljoer. Delar av niringslivet kan drabbas negativt om inte anslutnings-
mojligheterna in till narliggande samhaéllen bibehalls. I projektet med ny
E4 har lokaliseringen och utformningen av trafikplatser anpassats sa att
den fortsatta tillgdngligheten in till tatorter och samhillen inte ska forsam-
ras.

6.2.3 Tillganglighet till malpunkter - konsekvenser
planforslaget

Tillgangligheten till viktiga malpunkter bedoms i stort sett bli den samma
som for nollalternativet. Ny E4 kommer avlasta befintlig E4 och darmed
bidra till en tryggare trafik- och boendemiljo vilket bedéms fa positiv
paverkan for de som ska ta sig till de olika malpunkterna inom planomréa-
det. Trafikplatserna byggs planskilt och de viktigaste lokalvidgarna langs
strackan behalls och fér i vissa fall en 6kad standard. For oskyddade trafi-
kanter bedoms tillgdngligheten till mélpunkter oka till foljd av att omled-
ningsvagnatet far en trafiksdkrare miljo, ny E4 kan passeras planskilt och
nya ging- och cykelvagar anldaggs pa delar av strackan.

6.2.4 Detaljplanelagda omraden - konsekvenser planférslaget

Detaljplaner som berors av vagplanen finns i Gnarp samt i Harmanger,
se kapitel 4.2:7 och figur 4.2:4 och 4.2:5. I Harmanger berdrs detaljplan
for Harmangers centrum och i Gnarp berdrs detaljplanerna 21-GNA-968
Byggnadsplan, Rode 3:23 MFL, Rode 1:2, 1:4 i Gnarp samt Rode 1:4.

I samrad med Nordanstigs kommunen kommer samtliga berorda detalj-
planer att upphivas av kommunen. For detaljplan DP Rode 1:2, 1:4 mfl. i
Gnarp arbetar Nordanstigs kommun fram en ny detaljplan och ddrmed
upphaévs tidigare detaljplan. Kommunen vill etablera ett omrade for na-
ringsverksamhet pa platsen.

6.2.5 Riksintresse kommunikation - konsekvenser
planforslaget

Planforslaget, och riksintresse for planerad E4, sammanfaller delvis med
riksintresset for mojlig framtida strackning av Ostkustbanan. Begrans-
ningar i form av topografi, bebyggelse och bevarandeintressen styr moj-
ligheterna for lokalisering for bada anldggningarna. I lokaliseringsskedet
placerades korridorer for ny E4 med hansyn till riksintresset for jairnvag
och de utredningar som d& pagick. Samrad mellan projekten har héllits,
linjestudier har genomforts och korridoren for Ostkustbanan har utokats
for att sakerstélla att funktionen for bada riksintressena bevakas och att
anldggningarna kan placeras i anslutning till varandra.

Det som anges som riskfaktorer for pataglig skada for funktionen riksin-
tresse jarnvagar bedoms inte fordndras med ny E4:

« Ny E4 utgor inte bebyggelse, vilket betyder att punkterna om riktvér-
den for buller och luftkvalitetsnormer for luft samt risker med avse-
ende pa gods inte ar relevanta att bedoma.

» Ny E4 utgor inte begransningar i form av foreldgganden eller omrades-
skydd som kan péverka trafikering eller kapacitet pa jarnvagen.

e Ny E4 utgor inte begransningar av markanvandning som paverkar
tillganglighet/framkomlighet for gods- och/eller persontransporter pa
jarnvagen.

« Ny E4 utgor inte en typ av exploatering nira sparet kan paverka mar-
kens stabilitet och jarnviagens konstruktion.

« Ny E4 bidrar inte till fler passager 6ver jarnvag dn idag. Samtliga
passager foreslds som planskilda med god standard for bade vag och
jarnvag.

Viganldggningen ar dven anpassad s att fortsatt trafikering av befintligt
riksintresse for jarnvag kan ske fram till dess att jarnvagen byggs om. Det-
samma giller trafikering av befintligt riksintresse for vag.

Bedbémning

Planforslaget bedoms fa positiva effekter for lokalsamhillet och regional
utveckling. Utgangspunkten ar en sakrare och mer framkomlig viag med
fortsatt bra anslutningsmgjligheter mot viktiga mélpunkter. Omlednings-
vagnatet ger god tillgdnglighet for kollektivtrafiken och oskyddade trafi-
kanters situation forbattras i jamforelse med nollalternativet. Planforslaget
bedoms inte patagligt forsvara fortsatt nyttjande av befintliga riksintressen
for kommunikation eller tillkomsten av riksintresset ny Ostkustbana. Be-
domningen ir att riksintressena kan samverka i omradet.

Effekter och konsekvenser
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Tabell 6.2:2. Konsekvenser for lokalsamhéllet och regional utveckling i férhallande till

nollalternativet.

Konsekvens

Nollalternativet

Planférslaget

Lokalsamhallet och
regional utveckling

Framférallt den regionala
utvecklingen bedéms pa-
verkas negativt om inte
en ny métesfri motorvag
anlaggs. Motivet ar for-
samrad tillganglighet for
framst fordonstrafiken.

Tillgangligheten till
lokalsamhallet bibe-
halls, samtidigt som en
framkomligare motesfri
motortrafikled bedéms bli
positiv fér den regionala
utvecklingen.

Samlad bedémning

Liten negativ konsekvens
till féljd av en forsamrad
regional utveckling.

Svagt positiva
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6.3 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Foljande kapitel 6.3.1 - 6.3.16 dr himtade fran planbeskrivningens miljo-
konsekvensbedomning (MKB). Planbeskrivningen har begriansat urvalet
for dessa kapitel till att endast beskriva konsekvenser for planforslaget
inklusive Skadeforebyggande atgirder, Atgirder som kommer att genom-
foras, Ytterligare mojliga atgirder samt en sammanfattning. Onskas en
mer detaljerad beskrivning om till exempel nollalternativ, forutsiattningar,
bedomningsmatris hianvisas lasaren till planbeskrivningens MKB.

6.3.1 Landskap

Konsekvenser planférslaget

Planforslaget har storst inverkan pa landskapsbilden i 6ppna dalgdngar
med utblickar och i narheten av befintlig bebyggelse. Orterna Harmanger
och Gnarp har kansliga landskapsbilder eftersom de ligger pa flack jord-
bruksmark i ett landskap som i 6vrigt domineras av kuperad skog. Kiansliga
landskapsbilder och sméskaliga landskapsrum har samre talighet mot
vaganldggningar och sirskild hansyn till gestaltning har tagits.

Langs delar av strackan placeras vagen langt fran befintlig vag vilket inne-
bar ytterligare fragmentering av landskapet. Samtidigt kommer trafik-
mangden pa befintlig viag att minska drastiskt. Det bedoms innebéra en
stor positiv forandring i de orter som avlastas frén trafik, sa att de dstra och
véstra delarna av samhéllena kan bli mer sammanhallna.

Marker som dr 6ppna idag kan komma att vixa igen pa grund av barriar-
effekter av vigen. Den fysiska barridren, alltsa rorelsehinder for djur och
manniskor, blir mindre dn nollalternativet dar storre broar eller portar for
friluftsliv och vilt konstrueras.

Med planforslaget kommer befintliga utblickar, for trafikanter pa viagen, att
forsvinna eller minska vid Vattrang, Jattendalsbygden och Bélingebygden.
Mojlighet till nya utblickar skapas i Harmangers dalgang via landbron. Ny
vag kommer i stor utstrackning att passera genom skog, men mgjlighet till
upplevelser eller utblickar finns regelbundet ldngs strackan. Trafikmiljon
bedoms upplevas som sidkrare och lugnare.

Riktlinjer for gestaltning av vag och broar har tagits fram. Sarskild omsorg
har tagits vid gestaltning av landbron i Harméngersdalen och broar vid
trafikplatser.

Vattrang

Den inledande strackan av planforslaget gar i huvudsak i skog. Efter
Rosslavallens naturreservat gar vagen at oster och korsar Vattrangsan mel-
lan Harsjon och Vattrangstjarnen. Planforslaget har liten visuell effekt pa
landskapet dir vagen gar genom skog men blir synlig lokalt vid Vattrang-
sén och nir den behover hojas upp pa viagbankar soder om Harmanger.

Harménger

Strax soder om Harméanger passerar ny E4 over befintlig E4. Planforslaget
fortsatter via trafikplats Harmanger Sédra och vidare pa bank och landbro
over Harmangerans dalgang. Landbron passerar 6ver Forsavigen strax
utanfor radbyn. En mindre bro anldggs 6ver Nordanavagen.

Vigen stracker sig genom ett sméaskaligt natur- och jordbrukslandskap.
Den foreslagna landbron bedéms ¢ka den visuella upplevelsen for trafikan-
ten som fardas genom landskapet. Forutséttningar att skapa utblickar mot
jordbruksmarken och radbyn forbattras jamfort med nollalternativet.

Den foreslagna viagen bryter samtidigt av mot landskapets riktning nar den
korsar dalgangen vilket ger en pataglig forandring av landskapsbilden. Det
ar framforallt fran vaster samt lokalt ldngs Forsavagen och Nordanavigen
som den nya vigen kommer att synas och gora ett stort visuellt intryck i
landskapet. Befintliga siktlinjer i dalen kommer delvis brytas vid markniva.
Tradskdarmar lings Harméngersan samt radbyn kommer skymma delar

av den nya vigen sett frain Harmanger. Eftersom jordbrukslandskapet
omgardas av ett skogslandskap blir forandringen i landskapsbilden stor i
dalgéngen men liten i skogslandskapet dar vigen doljs av vegetationen.

En positiv konsekvens av planforslaget ar att sambandet mellan den Gstra
och vistra delen av Harmangers bebyggelse kan starkas. Befintlig E4 har
skurit av dldre bybebyggelse fran kyrkan och resten av Harménger. Fore-
slagen ny vigstrackning medfor att radbyn bedéms fa en bittre koppling
till exempelvis skolan och resten av samhallet.

Planforslaget fortsitter sedan norrut genom skogsmark fram till Bergsjo-
véagen. Vistironningen passeras, men vigen bedoms inte synas fran det
oppna landskapet.

Jéttendal

Den nya vagen passerar Jattendal cirka 700 meter vister om befintlig E4,
och en trafikplats planeras vid Bergsjoviagen vaster om befintlig korsning
in mot samhallet. Trafikplatsen lokaliseras i ett smabrutet landskap och
kommer att medfora en stor fordndring lokalt. For trafikanterna finns viss
mojlighet till utblick 6ver det 6ppna landskapet och Jéttendal, men inte en
lika stark visuell koppling som for nollalternativet. Trafikplats Jattendal
kommer delvis att vara dold frén Jattendalsbygden av befintlig skogsridéa.

Planforslaget fortsiatter mot norr, en lang stracka i ett skogsdominerat
landskap och passerar flera berg med héallmarker. Fa intressen finns inom
denna del av viagkorridoren och landskapet paverkas endast lokalt, i direkt
anslutning till vagen.

Vid Hanberget och Lintjarnsberget kommer héga bergskiarningar att ska-
pas. Vid Hanberget gar vigen som genom 6-9 meters bergskiarning, med
den hogre hojden pé vastra sidan. Vid Lintjarnsberget gar vagen genom
13-17 meters bergskiarning, med den hogre hojden pé vistra sidan.

Béling

Planforslaget tangerar befintlig E4 vid Nyland. Har finns en risk for ett
brett och otydligt vigrum, eftersom befintlig och ny vig placeras intill
varandra samt att bade kraftledning och jarnvag forekommer inom ett
begransat omrade. Stor omsorg lagts vid placering av ny E4 sa att de bada
vagmiljoerna fungerar pé ett bra sétt trots narheten till varandra. Ny E4
ligger nagot hogre i skogsmarken vister om befintlig E4 och placeras sa
att en tydlig nivaskillnad nés mellan viagarna. Med slant ner mot befintlig
E4 kommer ny vig framst karaktiriseras av de utblickar som ges 6sterut

mot det 6ppna landskapet kring Bilingsjon. Trafikanten ges majlighet till
orientering i landskapet.

Planforslaget gar darefter mot norr genom ett skogslandskap. I h6jd med
Biling finns ett parti diar ny E4 gar néra befintlig vag i ett brett gemensamt
vagrum. Ny E4 har optimerats, sa att avstdnd skapas mellan de bada vi-
garna. Befintlig vegetation kan i viss mén bevaras. De negativa konsekven-
serna bedoms som sma.

Ny E4 vid Biling bedoms ge smé negativa konsekvenser for landskapet da
den jaimfort med nollalternativet inte gor intrang i den 6ppna odlingsmar-
ken. For bebyggelsen blir konsekvensen positiv da vigen hamnar ldngre
bort fran orten dn nollalternativet. Ny E4 blir mindre stérande bade visu-
ellt och ur bullersynpunkt an befintlig E4.

Gnarp

I Gnarps dalgang ansluter planforslaget till befintlig E4 och projektet
avslutas strax norr om samhallet. Dalgangen ar kanslig for visuella forand-
ringar, d& ingrepp blir synliga inom ett storre omrade och genomsikten
riskerar att ga forlorad. Den nya végen riskerar att bli dominerande i
landskapsbilden eftersom tva trafikplatser med broar, nya anslutningsva-
gar, viagnara bullerskyddsétgarder osv tillkommer. For att mildra visuell
paverkan har Trafikplats Gnarp sodra placerats sa lagt som mojligt. Trafik-
plats Gnarp Norra laggs med stod av terrangen och viss terrangmodellering
for att mildra intrycket. Forslaget ar anpassat efter de hogsta miljovardena
i omradet. Gestaltningen knyter ocksa an till jordbrukslandskapet med
angsytor och planteringar som ska efterlikna dkerholmar, brynzon runt
vattendrag och sa vidare

Ny E4 genom Gnarp far negativ paverkan pa det 6ppna odlingslandskapet i
Gnarpséns dalgdng, men den negativa konsekvensen efter atgarder be-
doms som liten. Vdgen som barridr for manniskor bedoms minska jamfort
med nollalternativet eftersom plankorsningar ersitts med trafikplatser och
flertalet mojlighet for oskyddade trafikanter att passera under ny E4.

Effekter och konsekvenser
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Skadeférebyggande atgérder
Skyddsatgdrder pa plankartor

Stank- och bullerskdarm som &r atgird ur andra aspekter, genomfors som
genomsiktlig for att mojliggora utblickar.

Atgérder som kommer att genomféras

Vigen har anpassats till befintliga skalor i landskapet for att uppfattas

som proportionerlig. Vagens dragning har anpassats till landskapets profil,
miljovarden och vegetation. En varierad upplevelse for trafikanter har ef-
terstravats i planforslaget for att sdkerstélla variation och darigenom hojd
trafiksdkerhet. En bra boendemiljo langs E4 ar ett gestaltningsmal som
beaktats vid framtagande av planforslaget.

Gestaltningsprogrammet visar hur trafikplatser kan utformas med hansyn
till befintliga landskapsvéarden och bidra till att stiarka platsernas identitet.

Avbaningsmassor sparas for ateretablering av vigslanter. Syftet ar att
befintlig flora ska kunna leva vidare i omréadet. Vid plantering av nya vixter
ska lokalt forekommande arter anvéndas.

Hoga bankar har s 1angt som mojligt undvikits i odlingslandskap for att
siktlinjer och vyer ska kunna behéllas. Vagen har placerats sa nira natur-
lig markniva som mojligt. Naturliga bergsbranter och brynvegetation har
bevarats i den man det ar mojligt.

Viss plantering av trad och buskar foreslas i Harméngers dalgang, runt
dammar och pé viagbank, for att dolja den visuella paverkan i det 6ppna
landskapet som vigbank och bro medfor.

Vid landbron i Harmangersdalgangen planeras en hog fri hojd for att maj-
liggora fortsatt passage for maskiner och djur samt i viss mén nyttjande av
marken. Brokoner gestaltas for att ge ett stidat intryck lings Forsavigen.

Vigforslaget har anpassats for att minimera intrang i jordbrukmark. Vigen
ligger i storsta mojliga utstrackning over skog eller morankullar och kan
delvis doljas av vegetation.

Ny E4 har anpassats i Vranghéllan for att undvika ett brett och samlat vig-
rum med befintlig E4. Vigrummen sarskiljs genom att ny E4 gér i skiarning
och befintlig vegetation kan sparas i viss man for att minska blandnings-
effekter. Ny E4 kommer att upplevas som att den gar i ett mer naturligt
landskap.

Terrangmodellering och viss plantering av trid och buskar foreslas i
Gnarps dalgang for att dolja den visuella paverkan i det 6ppna landskapet
som den nya vigdragningen medfor.

Végnaira bullerskydd har samordnats med 6vriga teknikomraden for att
klara kraven for l[juddampning, stabillitet, barighet och landskapsanpass-
ning. Nagra av bullerskydden ska utforas i ett brandbestindigt material.

Tekniska anldggningar som tryckbankar och dagvattendammar ska anpas-
sas for att ocksa skapa viarden for naturmiljo. Viltstangsel ges en jamn
linjeforing.

Vid Lintjarnsberget efterstrivas ett varierat utseende pa bergytorna.
Sprangning ske ske s att bergets naturliga sprickor och slag framkommer.
Motfyllnad med massor ska ske for att minska intrycket av skarningens
hojd och for att mojliggora etablering av naturlig vegetation.

Skyltar ska samlokaliseras och antalet minimeras for att undvika en rorig
och otydlig vigmiljo. Skyltar far inte blockera viktiga utblickar.

Ytterligare méjliga atgérder
Utsikter, kulturlandskap och sjoar kan framhivas i samrad med marka-

gare. Program for rojning och skotsel av siktgator behover i sa fall tas fram.

Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig padverkan pd omgivande landskap och effekter i
form av en fordandrad landskapsbild och upplevelse av landskapet. Konse-
kvensen bedoms bli liten och negativ i skogsmark eftersom vigen inte syns
pé hall och ljud dampas av terrdang och skog.

Storre effekter uppkommer i dalgdngarna runt Harmanger, Jattendal

och Gnarp. Hér syns viagen pa hall i landskapet och omgivningen upplevs
ocksé av fler. E4 kommer dven att horas mer i ett 6ppet landskap. De nega-
tiva konsekvenserna blir att landskapet riskerar att upplevas som mindre
naturligt och lantligt i anslutning till vigen. Storst negativ effekt bedoms
uppkomma i Harméngers och Gnarps dalgangar. Stor vikt har lagts vid att
anpassa planforslaget till landskapet i Harmanger s att intrycket av land-
bron mildras och det pidgaende jordbruket kan fortsitta. Foreslaget buller-
och stankskydd utfors som genomsiktligt. I Gnarp har trafikplats Gnarp

S placerats lagt i terrdngen och gestaltningen anpassas till omgivningen.
Konsekvensen blir att omgivande landskap fortfarande kan upplevas.

Planforslaget medfor vag i ny strackning, vilket ger en 6kad fragmentering
for stora delar av strackan. Vattrang, Harménger och Jattendals samhéllen
kommer dock att avlastas fran trafik, vilket bedoms medfora en minskad
barridreffekt inom orterna. Konsekvensen blir att manniskor upplever om-
givningen som lugnare och tdtorterna som mer sammanhingande, vilket
bed6ms som positivt.

Trafikantupplevelsen kommer att forandras jamfort med nollalternativet.
Dagens vig ger utblickar mot samhiéllen och 6ver dalgdngar med kultur-
miljoer. Ny vig kommer till stor del att gd genom skog, men majlighet till
upplevelser eller utblickar finns regelbundet ldngs strackan. Trafikmiljon
bedoms upplevas som sidkrare och lugnare. Planforslaget bedoms med-
fora en lugn och varierad resa for trafikanten, vilket bedoms som en liten
positiv konsekvens.

Planforslagets konsekvenser for landskap bedoms efter dtgarder som sam-
mantaget smé och negativa.

6.3.2 Kulturmiljo

Konsekvenser planférslaget

Planforslaget har bade positiva och negativa konsekvenser for kulturland-
skapet. I de delar dir viagen far en ny strackning innebér det att kulturmil-
joer langs befintlig E4 paverkas mindre av buller, féroreningar och slitage.
Det gamla viagnatet finns kvar, vilket betyder att historiken blir lasbar dven
om vigen inte anvands som rorelsestrak i ssamma utstrackning.

Dalgdngarna har identifierats som viktiga i kulturarvsanalysen. Planforsla-
get undviker i huvudsak Vattrangs och Jattendals dalgangar, medan Har-
mangers och Gnarps dalgangar stracker 6ver hela korridoren och darfor
inte géar att undvika.

Under planprocessen har samrad om kulturmiljo skett med Lansstyrelsen
Gévleborg. Viagplanen har anpassats s att effekter pa kdnda fornlamningar
ska undvikas i sd hog grad som mgjligt. Vagen har inte anpassats i lika stor
grad efter 6vriga kulturhistoriska lamningar och det som efter utredning
steg 1 klassades som mojliga boplatsldgen. Av lagena har négra darefter i
utredning steg 2 konstaterats vara fornlamningar, som péaverkas av plan-
forslaget. Tillfalligt markansprak har, dar det har varit mojligt, justerats for
att minimera de negativa konsekvenserna.

I Vattrang, Harménger och Jittendal flyttas véagstrackan bort fran de
centrala delarna av orterna vilket kommer att fordndra rorelsemonster och
bystrukturer i orterna positivt. Vagen flyttas en langre stricka fran radbyn i
Harmaénger vilket gor att radbyns koppling till Harmangers kirna forstarks
vilket ar positivt. Planforslaget medfor samtidigt intrang i Harméngers
odlingsbygd vilket fragmenterar landskapet och péverkar det kulturella
sambandet negativt. Riksintresset Jattendal avlastas fran vig, trafik och
buller, vilket forbattrar upplevelsen av det historiska landskapet jamfort
med nollalternativet och medfor positiva konsekvenser. Planforslaget be-
doms inte medfora nagon risk for pataglig skada pa kulturmiljon.

En negativ aspekt for kulturmiljon ar att vigen kommer att dras i ny
strackning vilket innebar paverkan pa nya fornlamningar. Sammanfatt-
ningsvis bedoms att 14 fornlamningar, 5 mdjliga fornlamningar samt 21
ovriga kulturhistoriska lamningar paverkas av markansprak for planforsla-
get. Detta kan komma att dndras vid eventuella justeringar av planforslaget
efter granskning eller om Lénsstyrelsen Givleborg beslutar att stérre om-
raden an vad projektet har bedomt ska slutundersokas géllande arkeologi.

I h6jd med Vattrangsan passerar ny E4 med en bro 6ver an dir det finns ett
boplatslage (Harmanger 327) och tva tidigare jarnvigsstrackningar (idag
grusvigar) samt en fardvag (L2020:1096). Samtliga klassas som Gvriga
kulturhistoriska lamningar. Boplatsen paverkas av vigbank och forstark-
ningsétgirder. Den norra jarnvagsstrackningen/grusvigen foreslas bevaras
eftersom den ar mer intakt och har en orérd och mer smaskalig karaktér.
Den sodra jarnvagsstrackningen/grusvagen foreslas flyttas nadgot narmre
Vattrangsan. De negativa konsekvenserna bedoms som sma och lokala.

Vid Trafikplats Harmanger sodra berdrs mdjliga fornlamningar i form

av fossil akermark (L2020:208 och Harménger 345). Har finns ocksé ett
héagnadssystem (1.2020:209), en fardvag (Harmanger 337) och ett brott/
takt (Harméanger 346). Samtliga klassade som 6vriga kulturhistoriska lam-
ningar. De negativa konsekvenserna bedoms som sma och lokala.
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I Harménger, Barsta paverkas tva fornlamningar (L2020:5619 och
L2020:5631) av att viagen gar rakt 6ver lamningarna. Limningarna be-
star av bytomt och boplatslamning med bland annat gropar, stolphal, en
hignad och en husgrund. Fyndmaterial utgors bland annat av en sé kallad
attenpenning fran 1520-talet. Omradet kommer att bli helt férandrat och
Barsta kommer inte att vara lasbart i kulturlandskapet. De negativa konse-
kvenserna bedoms som mattliga och lokala.

Vid Sandbicken har en tidigare okdnd fornlaimning (1.2020:1015) i form av
en stenaldersboplats hittats. Limningen ligger i sin helhet under vigen och
kommer darfor att behdva tas bort. Har berors ocksa 6vriga kulturhistoris-
ka lamningar i form av kolningsanlaggningar. De negativa konsekvenserna
bedoms som sma.

Strax fore Sandsvedsbacken passeras lage 25, en tankbar stenaldersboplats
som inte ar steg 2-utredd. Vid sjélva backen passerar ny E4 rakt 6ver en
tidigare okdnd fornldmning i form av en kvarn (Jattendal 290). Kvarnen
kan inte bevaras, men vigen har anpassats si att ingrepp inte sker i de
tillhorande dammvallarna. De negativa konsekvenserna bedoms som sma.

Vid Vranghillan passerar viagen over en tidigare okand fornlamning
(L2019:6945) i form av en stendldersboplats. Limningen ligger i sin helhet
under viagen och kommer darfor att behova tas bort. De negativa konse-
kvenserna bedoms som smé och lokala.

I Gnarp paverkas fornlamningar i form av boplatser. Tva stycken av dem
ar bytomt och boplatslamning i Gingsta (L.2019:6943 och L2020:207). Tva
av dem (L2019:6933 och L2020:206) ligger lings Angebyviigen norr om
gravfiltet Gnarp 18:1. Vid Trafikplats Gnarp Norra ligger ocksa en forn-
ldimning i form av en bytomt (L2019:6922). Runt Ackne finns ocksi 6vriga
kulturhistoriska lamningar i form av fossil aker, réjningsrésen och en
fardviag. Manga av lamningarna kommer att behova tas bort. De negativa
konsekvenserna bedoms som smé och lokala.

Vissa fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar kan flyttas och
pa sa sétt bevaras en del av kulturvirdet. Det géller en hidgnad (Harmanger
326), fyra rojningsrosen (Jattendal 297, Jattendal 289, Gnarp 250 och
Gnarp 251 och) ett hdgnadsystem (L2020:209).

Skadeférebyggande atgéarder
Skyddsatgéarder pé plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras

Projektet har kontinuerligt kontrollerat resultat fran arkeologiska utred-
ningar mot planforslaget. Prioriteringar mellan virden (fornldmningar,
ovriga lamningar samt osidkra objekt) dr samriddda med Lansstyrelsen
Géavleborg. Kidnda fornldamningar har prioriterats vid justering av planfor-
slaget. Vdgen justeras inte i samma utstrackning efter 6vriga kulturhisto-
riska virden eller tinkbara boplatsldgen, eftersom dessa har lagre prioritet
eller i det sistndmnda fallet ofta handlar om stora ytor av osidker karaktar.
Samrid om dessa principer har skett med Lansstyrelsen Gavleborg. Eter
steg 2-utredningen har det visat sig att en del av de tinkbara boplatsldgena
klassats som fornlimningar. Justering av vagforslaget vid dessa ar inte
mojligt eftersom det handlar om platser diar ny E4 ansluter till befintliga
vagar eller forslaget styrs av andra miljovirden eller tekniska krav.

For ett antal lamningar har markanspraket for vigen anpassats for att be-
vara lamningen. Det giller dtta fornlamningar, fem mdjliga fornlamningar
samt tio 6vriga kulturhistoriska ldmningar. I dessa fall bevakas och stings-
las lamningen under byggtiden for att undvika paverkan. Fornlamningar,
mojliga fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar for vilka
paverkan undvikits genom anpassat markansprak samt justerad vagstrack-
ning.

Atgirder har gjorts for att bibehalla och/eller stiirka kulturmiljoer, visuella
samband eller objekt/foreteelser som ar sarskilt viasentliga for att behélla
omradets kulturhistoriska karaktar. Utformning av vigen i Harmanger
mojliggor sikt mot dalen och radbyn vid Forsavigen. Vid Vattrangsan
fordndras den sodra jarnvagsstrackningen/grusvagen, som inte ar lika
smaskalig/ursprunglig som den norra. Gestaltningsprogrammet anger
hur trafikplatser utformas sé att de knyter an till kulturlandskapet. Detta
foreslas ske via exempelvis aterskapande av jordbruksmark, résen, murar
och annan utformning.

Kulturviarden har bevakats i samband med dragning av tillfalliga vagar och
vid val av plats for upplag och etableringsytor. Ytorna har anpassats i moj-
ligaste méan efter kinda lamningar. Fornlamningar kommer att utredas och
beaktas vid lantmateriférrattning om tillkommande enskilda végar.

Ytterligare méjliga atgérder

Ovriga kulturhistoriska limningar i form av réjningsrésen och hiignader i
sten kan flyttas till niromradet i samrad med mark&gare. Stenvalvsbroar
langs gamla Riks 13 och vig 307 kan behova skyddas under byggtid for att
klara fordonslaster.

Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pa omgivande kulturlandskap och ef-
fekter i form av en forandrad landskapsbild och upplevelse av kulturvar-
den. En effekt ar att den historiska vigdragningen for huvudleden genom
landskapet fordndras péa ett betydande sétt. Den negativa konsekvensen
blir att kulturlandskapet och straken blir svarare att lasa och forsta. Samti-
digt kommer befintlig vigstruktur att bevaras och planforslaget gar utanfor
orternas kiarnor. Det innebar att sambanden mellan bebyggelsen i de 6stra
och vistra delarna av orterna kan stirkas. Tydligt positiva effekter uppnés
vid riksintresset Jattendal, som avlastas fran trafik och buller.

Forhéllandevis fa tidigare kinda fornlimningar behover tas bort. Arkeolo-
gisk slutunders6kning kommer att utforas for de lamningar som maste tas
bort eller flyttas pa grund av planforslaget. Konsekvensen blir att kun-
skapen om lamningarna och deras betydelse for omradet kommer att 6ka
jamfort dagslaget. Sammantaget bedoms konsekvensen for kulturmiljon
bli liten och negativ i forhéllande till nollalternativet.

6.3.3 Naturmiljo

Konsekvenser planférslaget

Vagplanen gor intrang i naturmark och odlingsmark. Kéansliga omraden ar
framst Harméangers dalgang samt ett antal naturvirdesobjekt med bedom-
da patagliga eller méattliga naturvarden.

Riksintresse och naturreservat

Over Harméangers dalging passerar E4 via bank och en landbro som
stracker sig fran Forsaviagen 6ver Harméngersan. Bron mojliggor goda pas-
sager for vilt 1angs Harmangersan och utgor vigens bredaste viltpassage
med ett spann pa cirka 450 meter mellan det sodra och norra landfistet.

Livsmiljéerna i Harmangersan bedéms inte paverkas i driftskedet annat 4n
av buller som uppstar fran trafiken, vilket med planférslaget blir mindre
omfattande dn vid nollalternativet (som ju passerar riksintresset i orten
Harmanger). Brofundament kommer inte placeras i &n vilket innebar att
arbeten i vatten begrinsas. Tillfallig bro med brostod i vatten kan dock be-
hovas under byggtiden, vilket medfor en lokal, negativ och tillfallig effekt.
Grumlingsbegrinsande atgarder kommer att vidtas och arters majlighet till
vandring forbi arbetsomrédet ska sidkerstillas. Inga bestdende skador be-
doms ske i vatten- och strandmiljoerna langs Harméngersan och de arter
som finns i vattensystemet (bland annat flodkrafta, flodparlmussla, 6ring)
bedoms inte paverkas negativt. Tillgdngligheten till vattendraget och vaxt-
och djurliv knutna till miljéerna bedoms inte paverkas negativt da skydds-
atgirder vidtas och fria passager under bron skapas. Planforslaget kan inte
undvika riksintresset eftersom Harméngersan stracker sig genom hela kor-
ridoren. Omlokalisering av E4 till annan plats inom riksintresseomradet
samt landbro med stank- och bullerskydd bedoms medféra forbattringar
jamfort med nollalternativet. Planforslaget bedoms inte medfora ndgon
risk for pataglig skada pa naturmiljon.

Naturreservatet Rosslavallen i soder bedéms inte paverkas av vigplanen.
Planerad vig gar hir i befintligt vigomrade och den flytt av E4 som behdvs
ar foreslagen Osterut, for att bevara befintlig grans mot Rosslavallen. Ef-
fekterna for naturmiljon bedoms diarmed vara ofériandrade.

Naturvérden enligt Skogsstyrelsen

Det omrade nordost om Rosslavallen som tidigare omfattades av natur-
vardsavtal med Skogsstyrelsen har utgatt. Omradet bedoms inte paverkas
namnvart negativt av vigplanen. Sumpskogar, nyckelbiotoper eller natur-
varden identifierade av Skogsstyrelsen, tas inte i ansprak av planforslaget.

Naturvérden enligt inventering

Planforslaget medfor en liten negativ forandring for naturvardesobjekt
med klass 1. I anslutning till Rosslavallens naturreservat kravs en mindre
justering av viltstdangslet pa vastra sidan, vilket medfor ett begransat mark-
ansprak i naturvirdet. Tre virdeelement i form av dldre trad eller dod ved
kan komma att paverkas, men markansprak sker inte i sjilva reservatet.
Den negativa konsekvensen beddms som liten och lokal.

Naturvardesobjekt paverkas pa ett antal platser av planforslaget. De allra
flesta objekten ar av klass 3, patagligt naturvirde. I manga fall kan den be-
rorda biotopen kvarsta i de delar som inte behover tas i ansprak av viagen.

Effekter och konsekvenser
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Spangmyran, strax norr om trafikplats Vattrang, berors inte av markan-
sprak men schakt sker nira myren. Omradet ar ett naturvirde av klass 3.
Vid schakt ska hojdséattning och material anpassas sa att inte avrinningen
frdn myren paverkas. Negativa konsekvenser bedoms inte uppsta.

I fem fall paverkas fuktiga biotoper. Norr om Harmanger géller det en
lovsumpskog samt en blandsumpskog vister om Skraddarmyran samt en
ung sumpskog vid Rokelsmyran. Langre norrut paverkas en sump- och
blandskog vister om Jattendal och en blandskog med hog andel asp, vid
Gnarp. For dessa dr bedomningen att naturmiljon riskerar att forandras sa
mycket att biotoperna och naturvirdet forsvinner. De fuktiga biotoperna
har alla naturvardesklass 3, patagligt naturvéarde, och utsétts for en stor
forandring. Konsekvensen bedoms som liten negativ och lokal.

Utover dessa kan mindre, fuktiga omraden paverkas av urgravning. Ef-
fekterna ar osdkra, men omrédena har inte bedémts som naturvarden. De
negativa konsekvenserna bedoms som forsumbara.

I tre fall paverkas naturviarden av klass 2; hallmarkstallskogar nordvist
om Jittendal. Dessa biotoper kommer att kunna kvarsta dar de inte tas
iansprék av vagen. Biotoperna dr endast inventerade till vigkorridorens
grians och bedoms strécka sig langre visterut. Konsekvensen bedéms bli
mattligt negativ och lokal.

Flera naturvirdesobjekt utgors av vattendrag. For de storre vattendragen
Vattrangsan, Harmangersan och Gnarpsan planeras breda viltpassager
langs vattendragen for att ta hansyn till de naturvarden som finns och
minska effekterna for naturmiljon. De storre vattendragen har sammanta-
get stora miljovarden men konsekvensen for dessa bedoms bli forsumbar
tack vare de atgirder som vidtas.

Omgrivning kan komma att ske vid mindre vattendrag, framfor allt dar
de sammanfaller med viltpassager. Vissa av vattendragen har naturviarde
i de lagre klasserna, men inget har bedomts ha potential for fisk annat &n
tillfalligt. Generellt behalls en 6ppen konstruktion och dir trummor be-
hovs tas hansyn till vattenflode och eventuella naturvarden. Forandringen
blir liten och konsekvensen bedoms bli liten negativ. Kulvertering kan bli
aktuellt i nagra fall vid objekt som klassas som diken, inget av dessa har
naturvirde eller forekomst av fisk. Den negativa konsekvensen bedoms
som liten.

For objekt som skulle kunna beréras av anmélan om 12:6-samréad far Tra-
fikverket hantera fragan via vigplanen och behover da inte samrada sepa-
rat, nar det giller paverkan pa naturmiljon. En forutsittning ar att rimlig
anpassning till miljovarden har gjorts i planen och att fragan ar samradd
med Lansstyrelsen Gavleborg. Foljande objekt (utover vattendrag) berdrs,
se dven kartor i Bilaga 1:

» Rosslavallen: naturviardesobjekt klass 1, storre an sjidlva naturreser-
vatet, kommer att paverkas begriansat vid justering av viltstingsel, ej
berorda delar bedéms kunna kvarstd, skyddade arter berors inte

« Trafikplats Harménger sodra: naturviardesobjekt klass 3, barrbland-
skog, kommer att paverkas i sin sodra del, ej berérda delar bedoms
kunna kvarstd, skyddade arter berors inte

« Soder om Lugnet: naturviardesobjekt klass 3, granskog av blabarsristyp

delas av vigen, placeringen av ny E4 styrs till stor del av andra faktorer
i Harmangersdalgangen, ej berorda delar samt inventerade naturvar-
desarter bedoms kunna kvarsta, skyddade arter berors inte

« Norr om Nordanvavégen: justerad viglinje medfor att tvd sma myrar
med klass 3 berors av viagen, placeringen av ny E4 styrs till stor del av
andra faktorer i Harmangersdalgangen, risk for att biotop/hydrologi
paverkas sa mycket att miljoerna férsvinner, ett exemplar av Jungfru
Marie nycklar berors av direkt markansprak. Tidigare markansprak i
liten myr och lokal med tvablad undviks helt

« Trafikplats Harménger norra: en myr av klass 3 dster om E4 berors av
markansprak, risk for att biotopen/hydrologin paverkas sa mycket att
den forsvinner, tva platser med tuvor av flicknycklar berors av direkt
markansprak, ytterligare en plats berors indirekt

e Soder om trafikplats Jittendal: en édldre nordost-sluttande barrskog av
klass 3 delas av vigen, svar att undvika eftersom den stracker sig tvirs
korridoren, ej berorda delar samt inventerade naturvirdesarter be-
doms kunna kvarstd, skyddade arter berors inte

« Trafikplats Jattendal: sump- och blandskog av klass 3 delas av vigen,
svar att undvika eftersom den stracker sig tvirs korridoren, risk for att
biotopen/hydrologin forandras sd mkt att den férsvinner, skyddade
arter berors inte

« Trafikplats Jattendal, viaster om E4: en adldre barrskog samt en gran-
skog med stort l6vinslag vister om ny E4 berors delvis, bada har klass
3, €j berorda delar samt inventerade naturvardesarter bedoms kunna
kvarsta, skyddade arter berors inte

« Hanberget, soder om Sandbicken: hiallmarkstallskog klass 3 berors i
sin Ostra del. Placeringen av ny E4 styrs till stor del av trafikplats Jat-
tendal, Bilingkurvan och Ostkustbanans korridor. Ej berorda delar
samt inventerade naturviardesarter bedoms kunna kvarsta, skyddade
arter berors inte

« Lintjarnsberget sodra och norra: hiallmarkstallskogar, bada klass 2,
berors i sin Ostra delar, ej berorda delar bedoms kunna kvarst4, viss
paverkan pé signalarter, skyddade arter berors inte, begransat utrym-
me inom korridoren samt korridor for OKB medfor svarighet att hitta
alternativ

e Norr om Lintjarnsberget: hallmarkstallskog klass 2 paverkas begran-
sat i sin Ostra del, ej berorda delar samt inventerade naturviardesarter
bedoms kunna kvarstd, skyddade arter berors inte

« Trafikplats Gnarp sodra/Angebyvigen: dngs- och betesmark klass
3 paverkas av bank, svar att undvika eftersom projektet ansluter till
befintlig vag, ej berorda delar bedoms kunna kvarsta, skyddade arter
berors inte

« Trafikplats Gnarp norra: tvA mindre blandskogar av klass 3, paverkas
av bank, svara att undvika eftersom projektet ansluter till befintlig vig,
det s6dra objektet kommer att forsvinna helt, det norra berdrs till half-
ten och ovriga delar bedoms kunna kvarsta, viss paverkan pé signalar-
ter, skyddade arter berdrs inte.

Naturvarden har i forsta hand undvikits. De naturvarden som forsvin-
ner langs strickan ska i storsta mojliga mén aterskapas inom vigomradet.
Aterskapande av terrestra virden r svirare och den negativa konsekven-
sen av de kvarstdende ingreppen bedoms som méttlig och lokal. Samrad i
fragan har skett med Lansstyrelsen Givleborg. Inga av vdtmarksobjekten

eller de mindre sumpskogarna bedoms klassas som vattenomraden och
dirmed krava en anmélan om vattenverksamhet. Samrad i fragan har skett
med Lansstyrelsen Gévleborg.

Generella biotopskydd

Totalt paverkas cirka 10 generella biotopskydd av planforslaget. Da de i
maénga fall ar dikessystem som stracker sig tvirs 6ver planerad vig kom-
mer de behdva anpassas genom passager, trummor eller kulvertering.
Inget av de berdrda objekten har ndgra identifierade naturviarden utover
att de ar generella biotopskydd. Biackarna ar inte heller fiskforande. Vag-
planen bedoms innebéra en liten fordandring for ett litet miljovarde.

Generella biotopskydd far hanteras via vigplanen och da behovs inte sepa-
rata dispenser. En forutsattning for hanteringen &r att rimlig anpassning
till miljovarden har gjorts och att fragan ar samradd med Lansstyrelsen
Gavleborg. Foljande objekt berors, se dven kartor i Bilaga 1:

» Trafikplats Harménger sddra: en akerholme berors av sjalva trafikplat-
sen. Akerholmen kommer att tas bort. Den ir svér att undvika eftersom
det skulle innebira stora justeringar av trafikplatsen i sidled, vilket
kommer att piverka andra miljovirden. Akerholmen har inget 6vrigt
naturvirde. Trafikplatsen gestaltas med dng, stenmur och tradplante-
ringar for att i viss mén aterskapa dkerholmen.

e Trafikplats Harménger sodra: ett 6ppet dikesystem berors av sjilva tra-
fikplatsen. Omledning av diket blir aktuellt. Diket ar svart att undvika
eftersom det gar tvirs korridoren. Det har inget 6vrigt naturviarde och
ar inte heller fiskférande. Ytterligare 6ppna vattenstrukturer tillkom-
mer i naromrédet for fordréjning och rening av dagvatten (dike och
oversvamningsyta).

« Vid Lugnet och Harmangersan: ett dikessystem med tvé forgreningar
berors genom att det passeras av bank och landbro. Trummor behover
laggas om, botten delvis titas och diket delvis justeras i sidled vid ett
brostdd. Projektet foreslar omgravning for att behalla strukturen sé
oppen som mojligt. Diket har inget 6vrigt naturviarde och ar inte heller
fiskforande. Ytterligare vattenstrukturer i niromradet (dike och damm)
tillkommer for fordréjning och rening av dagvatten.

« Trafikplats Jattendal: ett 6ppet dike berdors av sjélva trafikplatsen.
Diket ar svért att undvika eftersom det gér tvars korridoren. Projektet
foreslar omgravning for att behalla strukturen sa 6ppen som mojligt.
Nya trummor behovs for passage av ramper och lokalvig. Diket har
inget Ovrigt naturvarde och ar inte heller fiskférande.

« Trafikplats Jattendal: odlingsrésen berors pa tva platser av markan-
sprak. Odlingsrosena ar svara att undvika eftersom byggviag behovs vid
sidan om trafikplatsen.

« Trafikplats Gnarp sodra: ett dikessystem med flera forgreningar berors
och kommer delvis att behova laggas i kulvert. Dikena ar svéra att und-
vika eftersom de gér tvars korridoren. Dikena har inget 6vrigt natur-
varde och ar inte heller fiskforande.

+  Gingsta och Ackne: ett dikessytem med flera férgreningar berérs och
kommer delvis att behova laggas i kulvert. Trumma beh6vs ocksé for
den ging- och cykelviig som foreslis lings Angebyvigen. Dikena 4r
svara att undvika eftersom de gar tvirs korridoren. Dikena har inget
ovrigt naturvirde och ar inte heller fiskforande.

PLANBESKRIVNING E4, Kongberget - Gnarp
Faststéllelsehandling

Effekter och konsekvenser
av studerat alternativ



58

« Trafikplats Gnarp Norra: en dkerholme och en bjorkallé pé 6stra sidan
om E4 berors av tillfalligt markansprak samt genom att trafikplatsen
ansluts mot befintlig vag. Delar av dkerholmen samt delar av allén
behover tas bort. Objekten har inte nagot dokumenterat naturvirde
utover att de ar generella biotopskydd. Trafikplatsen gestaltas med
angssadd, busk- och tradplanteringar for att i viss man ersatta akerhol-
men. Avverkade allétrad ersitts med nya triad i vigens ndromrade.

«  Ackne, norr om Ostkustbanan: ett ppet dike berérs delvis vid justering
av vagslanter. Diket har inget 6vrigt naturvirde och ar inte fiskforande.

Trid lings Angebyvigen: har inte bedomts som allétrid enligt utford
naturvardesinventering. Objekten har inte nagot dokumenterat naturvarde,
men bedéms som viktiga for upplevelsen av miljon. Avverkade trad ersatts
med nya trad i vigens naromréade.

Planforslaget bedoms innebara méttliga forandringar for lokala naturvar-
den. Sarskilda skal ar att omréddena behover tas i ansprak for att tillgodose
ett angeliget allméant intresse. Vid Harmanger ar skilet ocksé att sakerstal-
la hélsa (grundvattenresurs). I samtliga fall saknas naturviarden i objekten
(utover att de klassas som generella biotopskydd). Alternativ lokalisering
gdr inte att hitta inom korridoren eftersom projektet méste ansluta till
befintliga vdgar. Naturviarden har i forsta hand undvikits och kommer i
viss mén att dterskapas inom viagomradet. Samrad i fragan har skett med
Lansstyrelsen Gavleborg.

Strandskydd

For strandskydd far Trafikverket hantera fragan via vigplanen och behover
da inte s6ka om separata dispenser. En forutsiattning for hanteringen ar att
rimlig anpassning till miljévarden har gjorts och att frégan ar samradd
med lansstyrelsen.

Passage av vattendrag sker via broar med generosa 6ppningsmatt eller
portar dir vattendrag samlokaliseras med grusvag. Endast vid passage av
béack vid Nyland anldggs en trumma. Ingrepp i strandskyddade omraden
behover ske, men 16sningarna ar utformade sa att effekterna for vattendra-
get och naturvirden minimeras. Péverkan i strandzoner har i férsta hand
undvikits. Dar ingrepp sker vidtas atgéarder for att dterstilla strandzonen.
Vattenlevande organismer kommer att kunna passera i vattendrag. Vilt
kommer att kunna passera ldngs vattendrag eller i dess naromrade. Vid
back vid Nyland kommer storre vilt att ledas till viltport vid Lintjarnsback-
en 200 meter soderut.

Vid passage av Spangmyran och Igeltjarnen sker ingrepp i utkanten av
strandskyddad zon. Markansprak sker inte i sjdlva naturvardena och
omrdadena blir fortsatt tillgingliga. Vid Igeltjarnsbéacken anlaggs tryckban-
kar och ett nytt utlopp for en trumma delvis inom strandskyddad zon. Vid
behov av att avverka trid eller buskar ska dessa aterplanteras.

Konsekvenserna for strandskydd bedoms bli forsumbara. Strandskyddets
syfte att bevara goda livsvillkor for djur- och véxtliv bedoms beaktas.
Samrad i fradgan har skett med Lansstyrelsen Gavleborg.

Vilt

Vigen kommer att forses med viltstdngsel och blir en barriar for fauna.
Hemomraden for vilt splittras och rorelsestrak berors. Trafikverkets
riktlinjer anger att klovdjurspassager ska finnas minst var fjarde kilometer
langs nya vagar. Dir viagen passerar vattendrag ska de planerade broarna

mojliggora for vilt att passera langs vattendragen.

I passageplanen foreslas ett antal viltportar pa platser som har bedomts
som lampliga baserat bland annat pa viltstrak, forekommande viltolyckor
och terrdng. Samtliga av de viltportar som planeras forutsatts bli 15 meter
breda och har en fri h6jd om minst 4,7 meter. Vid samtliga vattendrag sa-
kerstills passagemojligheter for medelstora daggdjur som rév, gravling och
utter. Sméavilt kommer ocksé att kunna anvianda avvattningstrummor med
lagt flode samt torrtrummor som laggs dér tillrdackligt stora avvattnings-
trummor saknas.

Vagplanens konsekvenser for vilt bedoms som positiva da strackan forses
med planskilda viltpassager med jimna mellanrum. Aven om ny E4 med
viltstangsel blir en barridr, kommer vilt att ledas till passager under vigen
och risken for pdkdrning minskar.

Den nya vigen bedoms medfora 6kad bullerstorning for fauna pé grund av
att vigen tillater hogre hastigheter dn befintlig vig. Detta ar mycket svart
att atgirda. Vilt kan ocksa avskrickas fran att anvéanda viltpassager pa
grund av ljusstorning/blandningseffekter fran fordon. Vid viltportar forses
broricket darfor med ett blandskydd.

Skyddade arter (férutom fagel och fladderméss)

Fisk och vattenlevande organismer bedoms inte drabbas av negativa konse-
kvenser. Mindre trummor ska laggas sa att de inte utgoér vandringshinder.
Vattrangsan, Harmangersan och Gnarpsan passeras av ny E4 pé broar utan
brostdd i vatten. Grod- och kraldjur bedoms inte paverkas langs strackan
dé inga kidnda fasta lokaler finns och anpassningar gors kring aar och vat-
tendrag. Konsekvenser for rovdjur bedoms forsumbar da Trafikverkets
riktlinjer for viltpassager foljs och rovdjuren kommer att kunna passera via
viltportar.

De skyddade arter som berors av ny E4 ar frimst vaxter. D4 endast enstaka
lokaler paverkas av markansprak samt att arterna finns regelbundet inom
utredningsomradet och har status livskraftiga, bedoms vagplanen inte pa-
verka arternas bevarandestatus pé ett betydande sétt. Den negativa konse-
kvensen bedoms som forsumbar. Projektet har i samrad med Lansstyrelsen
Gévleborg gjort bedomningen att effekterna for skyddsvirda vaxter inte ar
av sddan omfattning att det kravs dispens enligt Artskyddsférordningen for
att f& genomfora planforslaget.

Faglar och fladderméss

Paverkan pa fagel bestar fraimst av bullerstorning och markansprak. I Har-
mangersdalgadngen, omradet med storst artrikedom, paverkar buller fran
E4 totalt 27 revir av utpekade fagelarter, dir 15 av dessa dr belagna inom
zonen for 50-55 dB, de nivaer dar forskning visar att figel paverkas. 12 re-
vir dr beldgna inom zoner med bullernivier pa 55-70 dB. Utan bullerskydd
ar bedomningen att den totala forekomsten av fagel inom dessa zoner kan
minska med 20-30 % till f6ljd av bullerstorningen. Enligt skadelindrings-
hierarkin i Artskyddsforordningen ska atgarder utredas. Vagen forses

med ett kombinerat stank- och bullerskydd, som medfor att dalgédngen far
betydligt 14gre ljudnivaer &n om vigen inte skdrmas av. For fagel medfor
skydden att ljudniviaerna kan héllas nere mot nivaer pa runt 50-55 dBA

i huvuddelen av dalgéngen och att vissa revir nira befintlig E4 far lagre
ljudnivier med vagforslaget.

Ny E4 bedoms dven medfora viss positiv effekt pa fagellivet d& vigen och
huvuddelen av trafiken flyttas fran odlingslandskap i delar av Vattrang,
Jattendal och Baling. I Jattendal har den skyddsviarda kornknarren ob-
serverats under senare ar och jordbrukslandskapet i Baling hyser ocksa
skyddsviarda fagelarter.

Vigforslaget bedoms inte orsaka sddana negativa effekter att nagon enskild
fagelart riskerar att paverkas pa ett sddant sitt att bevarandestatusen dven-
tyras. Projektet gor bedomningen att effekterna for skyddsvarda fagelarter
inte ar av sddan omfattning att det kravs dispens enligt Artskyddsférord-
ningen for att f& genomfora planforslaget.

For fladdermoss kommer den nya vigdragningen att medfora viss frag-
mentering av skogen, men da det giller ytor av produktionsskog gors be-
démningen att paverkan pa fladdermusfaunan till f61jd av habitatforlust ar
lag. Vidare kompenseras fragmenteringen och habitatférlusten sannolikt
av ett minskat trafiktryck pa de strackor av vigen som i nuliget gar genom
jordbrukslandskap, vilket troligtvis gynnar de fladdermusarter som lever
dar. Antalet morka, planskilda passagemdjligheter kommer att 6ka jamfort
med nollalternativet tack vare broar med stankskydd och generdsa 6pp-
ningar vid storre vattendrag och viltportar med blindskydd placerade vid
mindre vattendrag. Detta bedoms gynna den lokala fladdermusfaunan och
minska paverkan av trafik och ljusstorning for fladdermdss. Konsekvensen
bedoms som positiv och lokal.

Vid granskning av planforslaget har lansstyrelsen Gavleborg yttrat att
vaginfrastrukturens belysning ska anpassas med hénsyn till fladdermoss
dar sa behovs. Ett omrade har identifierats som en tdnkbar biotop for flad-
dermdss dar bade konstruktioner och viss belysning tillkommer och det ar
Gnarpsén. Lings géng- och cykelvigen, som delvis anlaggs 1angs Gnarpsan,
ska belysningen déarfor anpassas med hénsyn till fladdermass.

Skadeférebyggande atgérder

Skyddsatgérder pa plankartor

Hela strackan kommer att forses med viltstangsel. Detta kompletteras med
faunastiangsel (ett mer finmaskigt stidngsel) vid Vattrangsan samt vid pla-
nerade torrtrummor for att skydda utter och annat sméavilt mot pdkorning.
Uthopp anliggs i anslutning till 6ppningar i viltstingsel vid trafikplatser.

Ett kombinerat stink- och bullerskydd monteras ldngs bank och landbro i
Harmangersdalgangen for att skydda viktiga miljoer for fagel. Skyddet blir
2 meter hogt, transparent och forses med rastrering for att synas for fagel
och fladdermdss.

Fem stycken viltpassager i skog planeras for vilt, inklusive fladderméss.
Samtliga viltportar forses med bldndskydd for att minimera paverkan pa
vilt. Detta gynnar ocksé fladdermoss dar viltporten har vattendrag.

« Spangmyran: Port for att koppla ithop vatmarksomraden och viltstrak
« Storsvedberget: Port med cirka 15 meter bredd 6ver skogsbilvig

« Sandbicken: Port med cirka 15 meter bredd 6ver back och grusvig

« Lintjarnsbacken: Port med cirka 15 meter bredd 6ver back och grusvig
» Sandsvedsbicken: Port med cirka 12 meter bredd Gver back

Effekter och konsekvenser
av studerat alternativ
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Vid Vranghaillan foreslas tva nya trummor for smavilt om 800 mm. P&
nagra stéllen har avvattningstrummor bedémts ha for hog vattenforing for
att mindre vilt ska vilja att anvinda dem for passage. P4 dessa platser
foreslas separat torrtrumma vid sidan om sjélva avvattningstrumman.

Atgérder som kommer att genomféras

Vigplanen innebir att generdsa broar anldggs 6ver Vattrangsian, Harmang-
ersan och Gnarpsan. Samtliga av dessa passager kan anvindas av vilt. Vid
passagen oOver befintlig E4 soder om Harmanger, Trafikplats Harménger
sodra och Trafikplats Harménger norra finns ytor som majliggor passage
for vilt. Trafikplatser stingslas pa ett sddant sétt att vilt kommer att kunna
passaera. Med dessa atgarder samt viltportarna ovan kommer kraven pa
inbordes avstdnd om 4-6 km for viltpassager att klaras med god marginal.

Stankskydd monteras pa broarna 6ver Vattrangsan och Gnarpsén, vilket
ger en viss ljusdampning. Blandskydd foresléds ocksé langs avfartsrampen i
trafikplats Harmanger norra.

Lings gang- och cykelviagen, som delvis anliggs ldngs Gnarpsén, ska
belysningen anpassas med hiinsyn till fladderméss. Ovriga anpassningar
i projektet, med anledning av reviderade riktlinjer for belysning, dr natt-
sdnkning av belysning langs gang- och cykelviagar samt vid pendlarparke-
ring, samt varmt, vitt ljus (3000K), vilket enligt forskning ger en mindre
paverkan pa djur och vixter.

Utover de storre viltpassagerna kommer avvattningstrummor 6ver 800
mm att kunna anvindas av smavilt. Dessa forekommer minst 1/km langs
strackan forutom runt Vranghillan, se ovan.

Brostod for bro 6ver Harmangersan ar placerat med hénsyn till 4ns hoga
naturvirden sa att schakt sker utanfor sjalva éfaran. Brostod for tillfallig
bro eller sponter kan dock behévas i &n under byggtiden. Erosionsskydd
kravs for en del av strandzonen. Skydden tdcks med naturligt material.
Avverkade trad i allén vid Trafikplats Gnarp norra ersitts genom aterplan-
tering i vigens naromrade. Mark runt viltportar ska ocksa dterstillas efter
anldggning. Vegatation sparas sd nira vagen som mojligt invid porten.
Detta for att skapa trygga och ljusskdrmade miljoer.

Sidoytan utformas utifran radande geologiska och ekologiska forutsétt-
ningar. Artrika, blomsterrika miljéer ska utvecklas pa tryckbankar, runt
dagvattendammar och vid de trafikplatser som ligger i 6ppet landskap.
Angsvegetation med tydlig blomningseffekt efterstrivas. I trafikplatser
foreslas dven sedum eller vaxter for blomning under vér. De naturmiljoer
som forsvinner langs strickan kan i viss man dterskapas inom vigomradet.
Som exempel kan ndmnas anpassning av trafikplatser, bankar och tryck-
bankar for att efterlikna dngsmark eller dkerholmar. Vidare kan ndmnas
Oppna strukturer for dagvattenhantering i form av diken, dammar och
oversvamningsyta for att ersitta kulverterade diken och mindre sumpsko-
gar. Jordbruksmark i form av &ker ersitts i viss man i form av skapad angs-
mark eller ndrad brukningsmdgjlighet till betesmark. Projektet har utrett
l6sningar for de 6ppna diken och sméavatten som berdrs for att i storsta
mojliga mén undvika kulvertering.

Grumlingsbegransande atgiarder kommer att vidtas vid vattendrag och vat-
tenlevande arters mojlighet till vandring forbi arbetsomradet ska siker-
stillas under byggtiden. Mindre vattendrag kan tillfalligt ledas om for att

minska paverkan pa vattenkvaliteten och undvika vandringshinder. Samt-
liga strandzoner ska &terstillas efter anldggning av broar.

Schakt i anslutning till SpAngmyran ska utforas sa att omradets vatten-
forhallanden inte paverkas. Vid Lintjarnsberget ska grundvattennivier
kontrolleras och en vall anldaggas mellan héjderna for att Lintjarnens vat-
tenforhallanden inte ska paverkas.

Invasiva arter, som exempelvis lupin och jittebalsamin, ska bekdmpas.
Skétsel och byggnation av vag och jarnvag far inte medfora etablering och
spridning av invasiva arter. P4 de platser dar invasiva arter har patraffats
kommer krav stillas pa hantering av massorna under byggtiden.

Ytterligare méjliga atgérder

Dar ny belysning sétts kan omfattningen anpassas med hiansyn till arter
(bland annat fladdermdss) bade gillande tid, upplyst omrade och ljusstyr-
ka. En passageplan for vilt under byggtiden bor upprittas i det fall entre-

prendren vill stingsla langre ssmmanhiangande strackor for arbetsomrédet.

Odlingsrosen kan flyttas till omgivande mark i samrad med fastighetsagare.

Enkla atgirder for att gynna fagel kan genomforas i samrad med fastig-
hetsdgare och intresseorganisationer. Trafikverkets temablad om Natur
innehaller forslag pa ytterligare dtgarder som kan genomforas.

Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pa omgivande naturmilj6 och effekter
i form av markansprék och buller. Negativa konsekvenser pd grund av
véagplanen bedoms inte uppkomma i riksintresset Harmangersan, natur-
reservatet Rosslavallen eller objekt som identifierats av Skogsstyrelsen
(sumpskogar, nyckelbiotoper eller naturviarden).

Naturvardesobjekt identifierade via naturvardesinventering berors av mar-
kansprak pé ett antal platser langs planforslaget. De allra flesta klassas som
klass 3, patagligt naturvarde. I de flesta fall kan den péverkade biotopen
kvarstd i de delar som inte behover tas i ansprék av viagen. I fem fall berors
fuktiga biotoper dar naturmiljon riskerar att fordndras sd mycket att delar
av biotoperna och naturvirdet forsvinner. Den negativa konsekvensen, att
arter fir mindre livsutrymme, bedéms som liten. God tillgaing p4 motsva-
rande biotoper finns i omgivningen. Den negativa konsekvensen for skyd-
dade vaxter bedoms vara forsumbar.

Konsekvenserna for figel bedoms totalt sett som inga/férsumbara och
hianger samman med ldmpliga biotoper for hackning, som ocksa ar tillrack-
ligt tysta. Omrédena runt Vattrang och Biling avlastas frén buller niar E4
gar 1 ny strackning. Harmangersdalen belastas med mer buller och skade-
forebyggande atgirder vidtas enligt skadelindringshierarkin. Effekterna
bedoms darefter som sma och arternas bevarandestatus paverkas inte.
Konsekvensen for fladdermdéss bedoms bli liten och positiv.

Totalt paverkas cirka 10 generella biotopskydd av planforslaget. Inget av de
berorda dikena har négra identifierade naturviarden utéver att de klassas
som generella biotopskydd och de &r inte heller fiskforande. Den negativa
konsekvensen, att arter fir mindre livsutrymme, bedoms som liten. Plan-
forslaget medfor att nya 6ppna vattenstrukturer tillfors omrédet.

Strandskyddets syfte att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv be-
doms tillgodoses. Planforslagets konsekvenser for vilt bedoms som positiva
da striackan forses med viltstangsel och planskilda viltpassager med jamna
mellanrum. Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna av planfor-
slaget for naturmiljo som sma.

6.3.4 Ytvatten

Konsekvenser planférslaget

Vigdagvatten behdver ledas bort fran végen till nirliggande recipienter.
Atgiirder behover och kommer diirmed vidtas for att erhilla ett bra om-
héandertagande av vigdagvatten innan det sliapps till recipient. Detta gors
genom att dimensionera och utforma avvattningssystemet utifrdn bland
annat forvantad fororeningsbelastning, omgivningens kanslighet och
recipientkrav. Anordningar for omhandertagande av vigdagvatten kan till
exempel vara dammar, 6versilningsytor eller vatmarker. Vagen och dess
avvattningssystem ar utformat sé att vattendelare och avrinningsomraden
inte kommer att fordndras i samband med viagbyggnationen, det vill siga
att ingen transport mellan avrinningsomraden kommer att ske.

Vattendrag generellt

De tre storre vattendragen kommer att passeras via broar utan brostod i
vatten och med generdsa ppningar. Over ytterligare tre vattendrag
kommer mindre broar att anldggas; Sandbacken, Lintjarnsbacken och
Sandsvedsbiacken. Ej heller for dessa kommer brostod att placeras i vatten,
men de gravs delvis om. En brokonstruktion ger mindre paverkan pa
vattendragen under driftskedet an om en viagtrumma anlaggs. I de fall nar
broarna dven anlaggs med en generds 6ppning ges forutsittning for vilt att
passera och att vegetation kan etableras i kantzonerna. Vidare bedomning
av effekter i kantzoner gors nedan under beskrivning av Vattenforekomster
och miljokvalitetsnormer.

En viss 6kad beskuggning av vattendragen sker i direkt anslutning till bron
som kan ge viss negativ paverkan pa bottenférhéallandena. Broarna ligger
dock ofta i nord-sydlig strackning varav beskuggningen kommer ske under
vissa tider pa dagen och inte konstant for ndgon del av vattendragen.

Sandsvedsbacken innehar vissa kulturmiljovarden i form av en dammvall
som ska bevaras i enlighet med samrad med Lansstyrelsen Gavleborg.
Dammvallen ar en fornlamning, Jattendal 294. Dammvallen utgor ett
vandringshinder och en tdnkbar dtgird hade kunnat vara att bygga bort
vandringshindret for att ge positiva konsekvenser for fisk jamfort med
nollalternativet. Fokus har istéllet legat pa att bevara det kulturhistoriska
vardet mer an att forbattra vandringsforutsiattningarna i vattendraget.

Ett vattendrag; back vid Nyland, kommer att passeras via vigtrumma.
Trummorna miljoanpassas genom att ges ratt dimension och ritt place-
ring i forhéllande till vattendragens forutsiattningar. Det ar av stor vikt

att bredden och lutningen pé vattendragen bibehélls for att inte onodigt-
vis fordandra flodeshastigheten i vattendragen. Vandringshinder far inte
uppsté genom fall pa utloppssidan och en naturlig botten ska efterstrivas i
trummorna. Vagtrummorna ska dven anliggas, antingen sa breda att en fri
strandremsa inne i trumman skapas eller med en anslutande torrtrumma
dar smévilt kan passera.
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Omgrivning kan komma att ske vid vissa av de mindre vattendragen.
Atgirderna utgor vattenverksamhet och faller in under anméilningspliktig
vattenverksamhet. Anmilan kommer tas fram for dessa atgirder. Aven
for ovriga diken och floden som kommer att laggas i trumma genom viagen
kommer trumman att anpassas till diket eller flodets bredd och lage. Viss
omgravning av diken och floden kan krévas. Projektet har utrett 16sningar
for de 6ppna diken och floden som berdrs av vigplanen, for att mojliggora
korta passager eller trummor och i storsta mgjliga man undvika kulverte-
ring. Vissa av dessa diken och floden omfattas av det generella biotopskyd-
det och vissa dven av markavvattningsforetag eller att de nedstroms ingar i
markavvattningsforetag.

Sammantaget ar vagplanen anpassad och nédvandiga atgarder genomfors
for att minimera negativa effekter i vattendrag langs vagstrackan. De flesta
vattendrag kommer att passeras med broar med generdsa 6ppningar. Aven
vagtrummor kommer att miljbanpassas och antingen liggas med torrtrum-
ma vid sidan om eller sa breda att en strandremsa ryms inne i trumman.
Eftersom befintliga broar och trummor kvarstar medfor planforslaget fler

passager av vattendrag, vilket bedoms medfora sma negativa konsekvenser.

De negativa konsekvenser som uppstar for vattendrag bedoms dock inte
forsamra eller fordandra ingdende parametrar i statusklassningen, se vidare
nedan.

Vattenférekomster och miljékvalitetsnormer

De tre storre vattendragen, som alla utgor vattenforekomster, kommer att
fa broar utan brostod i vatten och med generosa 6ppningsmatt vilket
minimerar negativa effekter i vattendragen och deras ndromrade. Utform-
ningen av broarna medfor att inga flodesforandringar sker och inga
vandringshinder uppkommer pa grund av viagen. Utformningen av broarna
medfor dven att befintliga naturvirden skyddas och att strandskyddets
syften kan bibehallas, vilket ar positivt.

For Vattrangsin behover en mindre grusvig som ligger parallellt med
vattendraget dras om och flyttas ndrmare an. Ett brostod behover dven
anldggas relativt nira an. Erosionsskydd i form av dterfyll med grovre
material foreslds i anslutning till brostod. Strandzonen nérmast vattnet
lamnas orord. Erosionsskydd samt mark som behover tas i ansprak
underbyggskedet efterbehandlas for att aterskapa strandzonen.

For Harméngersén finns en smal kantremsa med vegetation som kommer
att beroras vid anlaggning av tillfillig bro och brostéd. Erosionsskydd
anldggs runt de brostod som star ndrmast vattendraget och kan dven
behovas i delar av strandzonen. Erosionsskydd samt mark som behover tas
i ansprak underbyggskedet efterbehandlas for att aterskapa strandzonen.
Bron har hog friho6jd, vilket medfor att forutséttningarna for fortsatt
vegetation i kantzonen bedoms som goda.

For Gnarpsén finns en bredare kantzon med vegetation, frimst pa norra
sidan av &n. An slingrar sig med branta slinter och befintlig bro har
erosionsskydd. Har kommer en ny gang- och cykelvig att anldggas under
bron samt ytor skapas for passage for vilt- och friluftsliv. Brostod ska
anldggas i anslutning till vattendraget och berors av 6versvimning vid
hoga floden. Erosionsskydd behovs inom en relativt stor del av strandzo-
nen mellan ny och befintlig bro samt nedstroms ny bro. Skydd behovs bade
pa land och i vatten. Skydden efterbehandlas for att majliggora for vaxtlig-
het att iteretablera i strandzonen. Aven 6vriga delar av strandzonen som

kan behova tas i ansprak aterstalls.

Ny E4 kommer att kriva tryckbankar pa ostra sidan mot Igeltjarnsbacken,
men dessa stricker sig inte dnda fram till vattendraget. Ett utlopp for ett
dike kommer att behova justeras, med ett litet markansprak under byggti-
den. Kantzonerna bedéms i huvudsak kunna bevaras alternativt aterstillas.

Trad- och buskbeklddd kantzon ar viktigt for vattenmiljon och ingar som
en del i beddmningen av vattenforekomstens status. Zonen medfor bland
annat beskuggning, skydd for vilt som forflyttar sig 1angs med vattendraget,
stabilisering av strandkant och tillférsel av dod ved och ar dven viktigt for
den biologiska méngfalden. Alla de tre storre vattenforekomsterna har
paverkade kantzoner som miljoproblem och det ar darfor viktigt att
kantzonerna i forsta hand bevaras alternativt aterstélls i de delar som
behover tas i anspréak i samband med byggnationen. Trafikverkets krav-
stallning kring miljo blir dirmed mycket viktigt. Planforslaget bedoms inte
medfora att vattenforekomsternas ekologiska status forsamras eller
forsvara att miljokvalitetsnormen kan nas och innehéllas. Vagutformning-
en medfor att en mindre del vegetation i kantzoner behover tas bort vid
anliaggande, men krav kommer att stéllas pé aterstillande. En tillfallig
effekt under byggtiden bedoms inte paverka ekologisk status i vattenfore-
komsterna i stort. Brokonstruktionernas fria h6jd bedoms medge att
vaxtlighet kan fortleva intill vattendragen. Passagemgjlighet for djur samt
spridningsmojlighet for vixter kommer att finnas i strandzonen. Konse-
kvenserna for ekologisk status bedoms som inga/férsumbara.

Genom avvattningssystem och omhéndertagande av vigdagvatten fas en
fordréjning och rening av vigdagvattnet. Detta innebér att negativa
effekter kopplat till fororeningar inte bedoms ske i recipienterna. Jamfort
med nollalternativet bedoms planforslaget medfora en négot béttre rening
och diarmed svagt positiva konsekvenser. Vattenforekomsternas kemiska
status ar dock i forsta hand kopplad till atmosfarisk deposition av forore-
ningar som inte paverkas positivt av forbattrad dagvattenrening. Konse-
kvenserna for kemisk status bedoms darfor som inga/forsumbara. Planfor-
slaget bedoms inte medfora att vattenforekomsternas kemiska status
forsamras eller forsvara att miljokvalitetsnormerna kan nés och innehallas.

Snéupplag anliaggs pa sodra och norra sidan om Harméngersdalgéngen for
att kunna roja sno fran E4 och ldgga snon utanfor vattenskyddsomréadet.
Placering och avrinning &ar valda med tanke pé ytvattenresurser. Snéuppla-
gen anldggs med tét botten och med avskirande dike for uppsamling av
smaéltvatten. Vattnet leds via oljeavskiljande funktion (till exempel munk-
brunn) till nedstréms liggande omrade dar ytterligare sedimentation av
partiklar och upptag sker i vaxtlighet. Runt snéupplagen rekommenderas
en skidrm av viaxande sly/trad for att forhindra att skrip blaser omkring.

Pa négra platser berors omraden som identifierats som mindre myrar
enligt utford naturvirdesinventering. Dessa bedoms inte som vattenom-
rade och paverkan beskrivs darfor under naturmiljo.

P& nagra platser foreslas overdiken for att skydda viagen mot tillrinnande

vatten. Dessa bedoms inte paverka omgivande naturvirden eller sanka av
yt- eller grundvatten. Verksamheten anses inte innebiara markavvattning.
Bedomningen har skett i samrad med Lansstyrelsen Gavleborg.

Skadeférebyggande atgéarder

Skyddsatgéarder pa plankartor

Reningsdammar anldggs diar E4 passerar vattenskyddsomréadet i Har-
manger. En damm foreslas vid Lugnet och en foreslas vid landbron.

Fordrojande atgarder anliaggs i anslutning till trafikplatserna Harménger
sodra och Gnarp sodra, dar storre mangder vigdagvatten kommer att bil-
das. Atgirderna utformas s att mojligheter ges for att forhindra skador pa
kinsliga recipienter vid eventuell olycka med farligt gods. Dammar anlaggs
med oljeavskiljande funktion och avstingningsméjlighet.

Atgérder som kommer att genomféras

Vigdagvatten fran driftskedet f6rdrojs och renas innan det slapps ut till
befintliga recipienter. Systemet for avvattning bestar langs huvuddelen av
strackan av graskladda vagslanter eller 6ppna diken med fordréjning. Na-
turmarksavrinningen ska inte forandras utan vatten leds som tidigare till
vattendrag inom avrinningsomréadena utan att paverka vattendelare.

Avrinning fran snoupplag efterbehandlas om nédvandigt for att undvika
negativa effekter pa recipienter. Platserna ar valda med hansyn till reci-
pienter i niromradet.

Broar ar foreslagna s att permanenta brostod inte placeras i vattendragen.
Brostod och 6vriga fundament placeras med hansyn till vattendragens
naturvirde och miljokvalitetsnormer, sa att schakt i huvudsak sker utanfor
aarna och dess vegetationsslianter. Under anldggningsarbetet ska ingrepp

i kantzonen minimeras. Efter anldggande ska markskikt och vegetation
aterstillas. Detta géller dven under sjélva bron.

Erosionsskydd i vattendrag under hogsta hogvatten ska tiackas med icke
skarpkantat stenmaterial (exempelvis mordnmassor) som dimensioneras
sd att det inte spolas bort. Ovan hogsta hogvatten ska erosionsskydd tackas
med avbaningsmassor eller annat jordmaterial som ger en bra forutsétt-
ning for ateretablering av vegetation.

Grumlingsbegransande atgarder ska vidtas innan lanshallningsvatten eller
byggdagvatten slapps till recipient. Beredskap ska finnas for atgiarder mot
eventuella olyckor/spill. Redskap som anvénts i vattendrag dar kraftpest
forekommer ska rengoras for att inte sprida smittan mellan omraden.

For miljoanpassning av trummor finns géllande krav och riktlinjer som ska
foljas. Trummor ska dimensioneras och utformas si att vattendragen och
backarnas kvaliteter bestar. Paverkan pa vattendragets stromningsforhal-
landen och miljé ska minimeras.

Ytterligare mdojliga atgérder

I samband med byggskedet kan biotopvérd langs strandzonerna ske for att
forbattra statusen i dar och vattendrag. Trafikverkets temablad innehaller
forslag pé atgiarder som restaurering av strukturer, bottnar eller strandzon
samt atgird av barriarer. Forvaltningscykeln for de fyra vattenforekom-
sterna anger ocksa forslag pd mojliga atgarder for att bidra till god vatten-
status. Atgirder behover isafall genomforas i samrad med markigare och
tillsynsmyndighet.

Effekter och konsekvenser
av studerat alternativ

PLANBESKRIVNING E4, Kongberget - Gnarp

Faststallelsehandling



Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pa omgivande miljo och effekter i form
av markansprak och vagdagvatten. Effekter kan ocksa vara att strandzo-
nerna forandras, att vandringshinder uppstar eller att vattendragens status
riskerar att forsamras om inte atgarder vidtas. Detta skulle kunna medféra
konsekvenser i form av forsamrade livsmiljoer for arter. Planforslaget har
anpassats efter vattendrag, sa att de i samtliga fall utom ett passeras av
broar. Aterstillande av kantzoner ska ske och dagvatten fordrdjs och renas.
Planforslaget medfor efter atgarder sma negativa konsekvenser for vatten-
drag. Den foreslagna viagplanen bedoms inte forsamra forutsattningarna
for att na miljokvalitetsnormerna eller forandra statusklassningen for vat-
tenforekomsterna.

6.3.5 Vibrationer

Konsekvenser planférslaget

Utford vibrationsutredning visar att planforslaget med ny E4 samt delvis
ombyggda befintliga viigar (nuvarande E4, Kyrkvigen och Angebyvigen)
kommer att medféra att nuvarande vibrationsstorningar byggs bort.

Befintlig E4 far funktion som lokalvag med sidnkt hastighet fran trafikplats
Gnarp sodra och over befintlig bro 6ver Gnarpsan. Det betyder att vibra-
tioner minskar vid de fastigheter som berors av befintlig E4. Riktvirde for
vibrationer bedoms innehallas i samtliga narliggande bostéder. Konse-
kvenserna efter atgiard bedoms som positiva och lokala.

Skadeférebyggande atgérder
Skyddsatgéarder pa plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras
Ny E4 genomfors med grundliaggning, 6verbyggnad och beldggning, som
medfor att vibrationer inte uppstar i samma utstrackning som idag.

Lankplattor foreslas vid samtliga broar, vilket medfor lagre risk for att
vibrationer sprids fran bron 6ver Gnarpsan till narliggande bostéder.

Atgirder utfors i viigens overbyggnad lings delar av Angebyviigen och
Kyrkvagen for att klara en 6kad belastning vid omledningstrafik. Detta
beddms dven minska vibrationer vid narliggande fastigheter.

Ytterligare méjliga atgérder
Inga.

Sammanfattning

Ny E4 byggs med bra grundléiggning och Angebyvigen samt delar av
Kyrkvigen med problem atgirdas. Vibrationsstorningar i Gnarp bedoms
darfor minska med planforslaget, vilket medfor sma positiva konsekvenser.
Mainniskor som tidigare upplevt sig som storda av vibrationer kan uppleva
en lattnad med forbattrad somn och pé langre sikt forbattrad hilsa som
foljd.

Inga bostadshus bedéms fa komfortnivéer 6ver riktvarde fran ny/ombyggd
infrastruktur.

6.3.6 Buller

Konsekvenser planférslaget

I planforslaget kommer vagen till stor del att gé i en strackning utanfor tat-
orter. Omradena runt Vattrdng och Harméanger avlastas fran buller nar E4
gar i ny strackning. Jaimfort med dagens vig som passerar genom orterna
innebar detta en betydande minskning av antalet bostadshus som ligger
nara ny E4. Dock innebar detta dven att den nya vigen kommer att passera
genom omraden som tidigare legat ldngt fran storre infrastruktur. Langs
befintlig E4 kommer bullerstorningar minska betydande, vilket bland an-
nat bedoms ge positiva konsekvenser vid skolan i Harméanger.

Redan i valet av vigens lokalisering i tidigare lokaliseringsutredning har
bullerpaverkan pa boendemiljoer varit en viktig del av beslutsunderlaget.
Den korridor som valdes var i forhallande till andra utvarderade korrido-
rer mycket bra pa si sitt att den paverkade fa bostader med avseende pa
trafikbuller. Ocksa i arbetet med utformningen av planforslaget har vigen
optimerats for att minimera paverkan. Redan detta har gjort sé att antalet
bostadshus som féar 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva fran ny E4 kommer att
minska med cirka 50 procent jamfért med nollalternativet. I planforslaget
beridknas antalet bostadshus som far 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid
fasad fran ny E4 till 102 st. Bullerberdkningar for planforslaget framgar av
Bilaga 3 i PM Buller.

Om aven buller fran all 6vrig statlig infrastruktur i omrédet (alla statliga
vagar samt Ostkustbanan) tas med i berakningen far 388 bostadshus ljud-
nivaer over 55 dBA innan atgirder vidtagits. Detta 4r en minskning med
cirka 16 procent jaimfort med i nollalternativet. Planforslaget kan darmed
totalt sett sdgas innebara att bullersituationen i omradet forbattras.

Totalt har 102 st. bullerberérda byggnader identifierats, varav cirka 70
procent ligger i eller strax utanfor Gnarp, diar den nya vigen géar i samma
korridor som den befintliga vagen. Bullerberorda byggnader ar sddana som
far ljudnivéer 6ver riktvarden fran den nya vigen, eller dar den nya vigen
tillsammans med 6vrig statlig infrastruktur innebar en vasentlig forsam-
ring av situationen.

Tabell 6.3:6-1. Jdmférelse av antalet bostadsbyggnader med dygnsekvivalenta ljudniva
Leq 6ver 55 dBA vid fasad i de berdknade scenariona.

Scenario Antal bostadsbyggnader med Leg>55 dBA vid fasad
Buller enbart frdn E4 och | Buller fran samtlig statlig infrastruk-
ovrig ombyggd strédcka tur inom utredningsomradet*

Dagens situation | 166 st 342 st

Nollalternativ 201 st 462 st

Planférslag

utan vagnara 102 st 388 st

atgarder

Planforslag

med véagnara 91 st 381 st

atgarder

*Férutom E4 ingar dven dvriga statliga vagar i omradet samt Ostkustbanan.

Tabell 6.3:6-2. Antal bostadshus som far 6verskridanden av riktvérden, fére respektive
efter vag- och fastighetsndra atgéarder, planférslag ar 2o50. Tabellen avser bullerberérda
bostadshus och inkluderar buller fran all statlig infrastruktur.

UL Inomhus* Uteplats
fasad
Leq Leq Lmax, vdg | Lmax,
tag
Arltal bostader
FORE vag- och | 4, 44 |10 16 51
fastighetsnara
atgard
Antal bostader
EFTER Vag"- och 95 4%+ 0 6** 2
fastighetsnara
atgard

*Samma hus kan ha éverskridande av riktvérde bade fér Leq och Lmax. Fér nagra
fastigheter behévs ytterligare inventering/ljudmétning for att bedéma om ljudnivan
inomhus 6verskrids eller ej, redovisade siffror utgar i dessa fall fran férenklad berdkning.

**Hus dér riktvdrden inomhus inte kan innehéllas med rimliga atgérder

Inga skolor, vardlokaler eller kontor bedéms vara bullerberérda av plan-
forslaget. P4 samma fastighet som en av bostadsbyggnaderna finns ett bed
and breakfast, som inte ar bullerberort som hotell (eller annat tillfalligt
boende). Detta eftersom riktvarden for hotell endast avser ljudniva inom-
hus och riktvardet innehalls. Planforslaget beror inte heller omraden som
enligt Trafikverkets definition klassas som bostadsomrade med 14g bak-
grundsniva.

Parker eller rekreationsomraden i tétort eller friluftsomréaden bedoms inte
vara bullerberérda. Naturinventeringar visar att skyddsvirda fagelarter
forekommer i Harmangersdalgdngen. Omrédet ar inte klassat som ett
betydelsefullt fagelomrade, for vilka specifika riktvarden galler. Artskydds-
forordningen medfor dock att tgarder ska Gvervigas for att undvika skada
pé arternas viloplatser och reproduktionsomraden och en viagnira skarm
finns som skyddsatgard i planforslaget. Skirmen ar ocksa ett stankskydd
for att minimera effekterna inom vattenskyddsomradet for Harméngers
vattentdkt. Skdrmen kommer dven att medfora lagre ljudnivaer for boende.

For samtliga bullerberérda bostadshus har bullerskyddsatgarder stude-
rats. I de fall dar byggnader ligger samlat i grupp har atgardsbedémningen
gjorts gemensamt for gruppen av hus. Annars har bedomningen gjorts
enskilt for varje hus. I vigplanen kan végniara bullerskyddsatgiarder endast
foreslas langs vagar som omfattas av vagplanen.

Atgirder ska alltid erbjudas om nedanstiende bullernivier éverskrids och
den aktuella vigen klassats som nybyggd eller visentligt ombyggd. Over-
skridanden far endast ske om fastighetsdgaren tackat nej till forvarv (se
nedan) eller andra erbjudanden.

« Ljudnivin Lmax 50 dBA far inte 6verskridas oftare &n fem ganger per
natt inomhus i sovrum respektive utrymmen for sémn och vila. Avser
trafikdrsmedelnatt (22 — 06) och bostider.

« Ekvivalenta ljudnivéer 40 dBA inomhus och 65 dBA pa uteplats for
bostéder.

PLANBESKRIVNING E4, Kongberget - Gnarp
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Den ekonomiska rimligheten i en atgéard har bedomts med hjilp av en
berdkning av samhillsekonomisk 16nsamhet. Dir vignéra atgarder inte
ar mojligt eller ekonomiskt rimligt har alternativa fastighetsnéra atgarder
overvagts (atgard av fonster, ventiler och uteplatser). I de fall hogsta ac-
ceptabla niva inomhus inte kan nés med tekniskt mdjliga och ekonomiskt
rimliga atgirder erbjuds forvarv.

Trafiken frén E4 kan under delar av byggtiden komma att ledas om via
Angebyviagen i Gnarp. Bullernivéer till f6ljd av det har utretts och atgarder
foreslas. Konsekvenserna bedoms darefter som sma, negativa och lokala.

Skadeférebyggande atgérder

Skyddsatgéarder pa plankartor

Forslag till bade vignara och fastighetsnira bullerskyddsatgarder finns i
plankartor och faststills i samband med végplanen. Foljande vagnara bul-
lerskydd ar aktuella:

« Tva vallar pa bada sidor om végen vid passagen av Vattrangsan,
150/200 meter langa (vister/oster) och med hojd upp till 4 meter. Val-
larna ger néagot ldgre ljudnivaer vid tva fastigheter pa 1-2 dB ekvivalent
ljudniva. Vallarna kan byggas av massor som uppstar i projektet vilket
medfor att vallarna ar samhillsekonomiskt forsvarbara.

« Ett 290 meter langt och 4 meter hogt bullerskydd, kombinerad vall och
bullerskdrm, norr om den sodra trafikplatsen i Gnarp pé vigens vastra
sida. Atgirden ger 1—10 dB ligre ljudnivéer vid 6 bostadshus i Gingsta.

« En 380 meter lang, 2,3 meter hog (6ver vigbana) absorberande buller-
skiarm langs E4 direkt soder om Ostkustbanan i norra Gnarp pa vagens
ostra sida. Atgirden ger 2—9 dB ligre ljudnivéer vid 11 bostadshus i
Ackne.

Vid flera bullerberorda bostadshus ar forutsattningarna sddana att vignira
bullerskyddsatgérder inte har bedomts majliga eller rimliga att genomfora.
I de flesta fall ar orsaken att husen ligger ldngt fran vag samt enskilt eller

i mindre grupper, varav vagnira atgiarder inte kan anses samhéllsekono-
miskt rimliga. Istallet foreslas foljande fastighetsnira dtgarder mot buller
under driftskedet och delar av byggskedet vid omledning av trafik:

» For 41 st. bostadsbyggnader erbjuds fasadatgard, antingen genom
atgard av fonster och ventiler eller enbart av ventiler. Tva av dessa hus
ar obebodda och erbjuds atgiard om/nar de tas i bruk.

«  For 41 st. bostadsbyggnader erbjuds bullerskydd av uteplats. Tva av
dessa hus ar obebodda och erbjuds dtgard om/nér de tas i bruk.

« Fem fastigheter erbjuds forvirv, som alternativ till fastighetsniara
atgirder, eftersom ljudnivéer fran all statlig infrastruktur berdknas bli
sé pass hoga att det skulle kravas ekonomiskt orimliga ombyggnader av
husen for att inte 6verskrida hogsta acceptabla niva inomhus.

« De mitningar som inte kunnat genomforas tidigare pa grund av si-
tuationen med Covid-19 har nu genomforts och beslut om &tgard har
fattats i enlighet med Trafikverkets riktlinjer. Den tidigare skyddsat-
giarden Skg avseende matning har utgatt ur plankartorna och ersatts
av Sk8 for de fastigheter som erbjuds skydd. Skg innebar erbjudande
om fastighetsnira bullerskyddsatgird om fordjupad utredning visat att
sddan behovs for att riktvirde inomhus ska innehéllas.

« Vigforslaget har justerats marginellt pa ett antal platser. En genom-
géng har gjorts som visar att detta inte paverkar berdknade ljudnivaer
for planforslaget i anslutning till byggnader eller val av atgarder vid
bullerberorda byggnader. De berdkningar som gjordes infor kungorelse
for granskning ar alltsa fortfarande gallande.

En del av ovanstiende dtgirder behovs for bostider lings Angebyvigen,
for att minimera negativa konsekvenser av buller om trafik omleds via
Angebyvigen under byggtiden. Féljande fastighetsnira atgirder ir aktuella
av den anledningen (och ingar alltsa i listan ovan):

«  Atta hus bedoms behova fasadatgirder. Nio hus bedoms behova ute-
platsatgirder for att klara riktvardena.

For att folja Artskyddsforordningen och skadelindringshierarkin behdvs
ocksa bulleratgarder for att skydda viktiga livsmiljoer for fagel i Harmang-
ersdalgangen. Foljande viagnara atgarder ar aktuella:

« Ett kombinerat stank- och bullerskydd pa bank och bro i Harméang-
erdalgdngen; dubbelsidig skdrm, 2 meter hog (6ver vigbana) och
drygt 1200 meter lang (vaster/oOster). Foreslagen skarm ar ocksa ett
stankskydd for att minimera paverkan inom vattenskyddsomradet
for Harméngers vattentikt. Skirmen kommer dven att medfora lagre
ljudnivaer for boende i Harmangersdalen.

« Envignara bullervall i sydostra delen av omradet vid Lugnet. Buller-
vallen &r 75 meter 1ang och upp till 3 meter hog (6ver vigbana).

Med foreslagna vagnara atgarder for figel i Harmangerdalgéngen sjunker
ljudnivierna med cirka 5—10 dBA jamfort med om ingen atgird vidtas.
Ljudnivéerna uppgar generellt till mellan 45-55 dBA i omradet.

Atgérder som kommer att genomféras
Under anldggningsarbetet ska malsittningen vara att NFS 2004:15, All-
minna rad om buller fran byggarbetsplatser, ska foljas.

Ytterligare méjliga atgérder

Planforslagets fastighetsnéra atgiarder mot buller bor genomforas fore eller
tidigt i byggskedet, sd att permanenta dtgarder mot buller dven skyddar
mot buller under byggtiden.

Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pad omgivande miljo och effekter i form
av buller. Den nya végstrackningen ar i huvudsak placerad utanfor de
tatorter som finns i omradet och som dagens E4 till stor del passerar ge-
nom. Vagens nya strackning innebar darfor att farre bostdder kommer att
ligga nira E4. I planforslaget utan bullerskyddsatgirder (ar 2050) mer 4n
halveras antalet bostdder som far 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad
fran ny E4, trots att den nya vigen byggs for 110 km/h jamfort med dagens
80 km/h. For dessa bostidder uppstar positiva effekter i form av tystare ut-
omhus- och inomhusmilj6. Ménniskor kommer att uppleva en avlastning
via den tystare miljon, vilket medfor positiva konsekvenser i form av 6kat
vialméende och pa langre sikt battre hélsa.

For de bostidder som ar bullerberdrda i vagplanen blir de positiva effek-
terna inte lika stora. For de bostdder som i nollalternativet ligger 1angt fran
befintlig E4 innebir planférslaget en visentlig forsimring. Aven for de
som bor ladngs strackan dir ny E4 gir i samma linje som befintlig kommer
ljudnivierna utomhus att 6ka eftersom hastigheten pa viagen hojs. Inom-
hus samt lokalt vid uteplats forbattras dock miljon efter att fastighetsnéra
atgiarder genomforts. Manniskor kan trots detta uppleva buller fran vigen
som stérande, med forsamrat vilméende som f6ljd.

Konsekvensen for manniskors hilsa, med avseende pa buller, bedoms sam-
mantaget som positiv da farre bostider kommer att beroras av buller fran
den nya strackningen for E4 jamfort med nollalternativet.

6.3.7 Luftkvalitet
Konsekvenser planférslaget

Den nya vigplanen innebdr en ny vig med hogre hastighet vilket ofta leder

till 6kade utslapp till luft. En forbattrad framkomlighet underlattar sam-
tidigt for trafikanterna att halla en jamnare hastighet vilket kan bidra till
minskade utslapp. Vagen far till viss del ett nytt 14ge vilket ger lokala, nega-
tive effekter i miljoer som inte i ndgon storre utstrackning varit berérda av
utslapp fran trafik fran befintlig E4.

Storre delen av bebyggelsen i Harmanger ar lokaliserad 6ster om befintlig
E4 varfor luftkvaliteten i Harmanger bedoms forandras positivt till foljd
av mindre trafik pa lokalvignitet. I Gnarp berors ett antal bostadshus som
ligger nira E4. Den nya trafikplatsen har innebar dock att en plankorsning
med korfilt for vanstersvang tas bort vilket ger ett jamnare trafikflode och
bor forandra luftkvaliteten pa ett positivt sitt. Da vignara bullerskyddsat-
garder kommer vidtas i detta omrade kan dessa skarmar/vallar d&ven ha en
positiv effekt pa luftkvaliteten kring bostadshusen, varfor konsekvensen av
planforslaget med avseende pa luftkvalitet bedoms bli forsumbar.

Eftersom vigen kommer att ga i ett landskap dar forutsattningarna for
luftomsittning ar goda, bedoms vigutbyggnaden inte medfora att miljo-
kvalitetsnormerna for utomhusluft 6verskrids.

Skadeférebyggande atgérder
Skyddsatgéarder pa plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras

Vigen flyttas delvis bort fran samhéllen. Detta medfor en minskad expo-
nering for fororeningar kopplade till vagtrafiken. Vagutformningen har
tagit hdnsyn till att en god trafikrytm ska kunna nés. Profilen ar anpassad
vid Hanberget och Lintjarnsberget, for att minska lutningar vilket i sin tur
medfor battre trafikrytm och att utslapp av luftféroreningar minskar.

Fordelningen av 2+1 korfalt har optimerats efter terrangen, sa att 2 korfalt
anliggs pa strackor dar trafiken gar i uppforsbacke. Darmed finns mojlig-
het att kora om langsammare fordon och halla en jamn hastighet. Detta
minskar ocksa utslidpp av luftféroreningar.

Ytterligare méjliga atgérder
Inga.

Effekter och konsekvenser
av studerat alternativ
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Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pad omgivande miljo och effekter i form av
okade halter av luftféroreningar till foljd av 6kad trafik. Den nya vagstrack-
ningen ar i huvudsak placerad utanfor de tatorter som finns i omradet och
som dagens E4 till stor del passerar genom. Vagens nya strackning innebar
darfor att farre bostdder kommer att ligga néara E4.

Konsekvensen for manniskors hélsa, med avseende pa luftkvalitet, bedoms
bli liten och negativ for Gnarp. Négot 6kade utslapp kan gora att mann-
iskor upplever irritation av luftféroreningar. Detta giller framfor allt barn
och dldre. Motsvarande positiva konsekvenser uppstar for bostader langs
ovriga delen av strackan. Manniskor som tidigare upplevt obehag, kan is-
tillet uppleva en forbattrad situation. Sammantaget bedoms konsekvensen
som svagt positiv eftersom fler manniskor avlastas dn belastas.

6.3.8 Ljusstorning och d@ndrade utblickar

Konsekvenser planférslaget

Planforslaget ligger i huvudsak i skog och flyttas bort frén samhallen, vilket
betyder att ljusstorning generellt vantas minska jamfort med nollalterna-
tivet. For bostader i Vattrdng, Harmanger, Jattendal och Baling dar vagen
flyttas bort fran bostdder kommer bade utblickar mot trafik forandras

och ljus fran billyktor troligtvis att upplevas som mindre storande. Detta
beddms som en liten, lokal och positiv konsekvens.

Planforslaget omfattar belysning av delar av trafikplatserna samt langs
Angebyvigen. Belysningen kommer att medfora en generellt nigot ljusare
utomhusmilj6. Belysningen ar dock nedéatriktad. I vissa fall déljs den delvis
av vegetation mellan vag och bostidder, byggnader for jordbruket eller vag-
nira bullerskyddsatgirder. Belysningen satts i huvudsak i eller i anslutning
till orter, vilket medfor att det bedoms finnas acceptans for belysning. Med
belysningen okar ocksa den upplevda tryggheten, vilket medfor positiva
konsekvenser i form av 6kat valméende.

Tva platser langs strackan bedoms kunna paverkas av ny ljusstérning och/
eller forandrade utblickar; vid Vattrdngsan samt vid kvarstdende fastighe-
ter norr om Nordanévagen.

Vid Vattrangsan forandras omgivningen for tva fastigheter. For att mildra
intrycket av vigen kompletteras vigforslaget med mindre vallar. Dessa

kommer delvis att delvis dolja vigen och dven minska bullernivierna néagot.

I Harmangersdalen fordandras utblickarna framst vid kvarstaende fastighe-
ter norr om Nordanédvagen. Byggnaderna ligger i ett relativt 6ppet land-
skap utan skog som skyddar mellan vag och hus. Nar tunga fordon éker
norrut pa landbron kan ljus svepa 6ver byggnadernas fasader mot soder.
Det ar ett avsnitt pa landbron som kan medfora risk for eventuell ljusstor-
ning norr om Nordanavigen vid Nygérden. Det ror sig om cirka 100 meter
av bron, pa ett avstdnd om cirka 500-600 meter fran byggnaderna.

Récken och kombinerat stank- och bullerskydd kommer i viss man att
begrinsa spridningen av ljus fran fordon. Dessa sétts upp genom hela
dalgéngen 6ver 6ppen mark. Takmonterade helljus hos tunga fordon kan
diaremot na over racke och skiarm och skulle kunna upplevas som stérande.
Fastigheten har en del trad pa tomten, bland annat barrtrad, som delvis
bedoms skydda mot ljus, men férandringen blir pataglig jamfort med

nollalternativet. Vagforslaget ar anpassat i norra Harmangersdalen for
att minimera konsekvenser. Vagen anpassas for att mildra forandringen i

utblick. Viss plantering i form av buskar eller trad foreslas dar sa dr majligt.

Den kvarvarande konsekvensen bedoms som liten och negativ.

Skadeférebyggande atgérder
Skyddsatgéarder pé plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras

Vagforslaget ar optimerat i norra Harmangersdalen for att minimera kon-
sekvenser. Ricke och skirm, som i viss man mildrar storningen, foreslés
over hela dalgangen.

Vigen anpassas for att mildra forandringen i utblick 6ver Harméangersda-
len. Viss plantering i form av buskar eller trad foreslas dir sa ar majligt.

Ytterligare méjliga atgérder

Utredning om belysning; armatur, ljusskélla, styrka och mgjlighet till tids-
styrning langs gang- och cykelvagar for att minska effekterna for omgiv-
ningen.

Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pa omgivande miljo och effekter i form
av risk for ljusstorning frén trafik. Den nya vigstriackningen &r i huvudsak
placerad utanfor de tatorter som finns i omradet och som dagens E4 till
stor del passerar genom. Vigens nya strackning innebar darfor att farre
bostader kommer att ligga nira E4, vilket betyder att ljusstorning generellt
kan véntas minska jamfort med nollalternativet. Negativa konsekvenser
kan uppsta norr om Nordanavagen och planforslaget har darfor anpassats
for att mildra storningar.

Sammantaget bedoms konsekvensen av planforslaget gillande ljusstor-
ningar och utblickar som svagt positiv.

6.3.9 Sociala strukturer

Konsekvenser planférslaget

Planforslaget bedoms medfora att de Gstra och véstra sidorna av de sam-
hillen som avlastas kan knytas samman. Det bedoms stirka de tidigare
sociala strukturerna, som har forsamrats vartefter trafiken pa E4 har okat.
Harménger bedoms orten kunna stirkas i befintligt 1age. I Jattendal avlas-
tas omradet runt befintlig korsning. I Gnarp bedoms orten pa sikt expande-
ra osterut till f6ljd av de nya trafikplatserna med nya gang- och cykelvigar.

Ny E4 medfor att vagen flyttas bort fran Vattrang, Harmanger och Jatten-
dal samt att fler planskilda passager skapas i Gnarp. Det innebar att bar-
ridreffekten av vigen minskar. Detta kan i sin tur medfora att framforallt
rorelsemonster for barn och aldre kan forandras.

Nir ny E4 byggs kommer vissa elever inte ldngre vara hanvisade till skol-
skjuts utan ges istallet mojlighet att ta sig till skolan till fots eller med cykel.
Detta bedoms som positivt bade for méanniskors hilsa och individens frihet.

I Vattrang bedéms planforslaget medfora sma positiva effekter med
avseende pa bade tillgdnglighet och trafiksdkerhet. Det géller bide under
vardag och fritid. Manniskor far lattare att rora sig langs befintlig E4 samt
till och frén omraden pa respektive sida om vigen.

I Harmanger bedoms planforslaget medfora stora positiva effekter for bade
tillganglighet, trafiksdkerhet och milj6. Det giller bade under skoltid och
fritid. Manniskor far lattare att ta sig till och fran det rekreationsomréde
som idag ar lokaliserat viaster om nuvarande E4, precis vister om Bringsta-
skolan. Ortens Gstra och vastra sidor kan knytas samman béttre.

I Gnarp bedoms planforslaget med planskilda trafikplatser och gang- och
cykelvigar under ny E4 samt mdjlighet till passage langs Gnarpsédn med-
fora att fler individer kan vélja att gé eller cykla till f61jd av en tryggare och
sdkrare trafikmiljo. Gdng- och cykelvigar i trafikplatserna bedoms medver-
ka till att orterns Ostra och vastra sidor kan knytas samman battre. Gang-
och cykelvig lings Angebyvigen medfor en tryggare miljo, framforallt vid
en situation med omledning av trafik.

Bade individens frihet och méjligheten till rorelse 6kar. Detta kan i sin tur
forbattra manniskors hélsa och ligger i fas med hallbarhets- och folkhélso-
mal. De positiva konsekvenserna bedoms som sma och lokala.

Skadeférebyggande atgérder
Skyddsatgérder pa plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras

Trafik flyttas bort frin samhéllen och ger minskad barridarverkan. Nya
strukturer skapas for att sammanléanka omréden; planskilda passager,
gang- och cykelvagar med mera.

Ytterligare méjliga atgérder
Inga.

Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pd omgivande miljo vilket medfor barri-
areffekter om inte dtgirder vidtas. Den nya véigstrackningen &r i huvudsak
placerad utanfor de tatorter som finns i omradet och som dagens E4 till
stor del passerar genom. Planforslaget bedoms medfora att de 6stra och
véstra sidorna av de samhillen som avlastas fran trafik kan knytas sam-
man. Det bedoms stirka de tidigare sociala strukturerna, som har forsam-
rats nar trafiken pa befintlig E4 har okat.

Fler planskilda passager medfor majlighet till 6kad rorlighet i Gnarp. Gang-
och cykelvig lings Angebyvigen medfor en tryggare miljo, framforallt vid
en situation med omledning av trafik. Bade individens frihet och mgjlighe-
ten till rorelse 6kar. Konsekvensen for manniskors hélsa, med avseende pé
sociala aspekter, bedoms bli svagt positiv.

PLANBESKRIVNING E4, Kongberget - Gnarp
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6.3.10 Friluftsliv & rekreation

Konsekvenser planférslaget
Regionala viarden i form av turistmél, som exempelvis sjoar och orter intill
utredningsomradet, kan nas dven fortsattningsvis.

Planforslaget innebar nya barriareffekter for skoterleder och for det all-
manna friluftslivet, jagare och andra som ror sig i och anvinder omradet.
Vid projektering av ny E4 har mgjligheter for passage utretts for att minska
vagens barridreffekt for friluftslivet. Tack vare passager under broar och
via portar kommer de flesta av aktiviteterna att kunna bedrivas i samma
omfattning och med tryggare passager jamfort med nollalternativet. Plan-
forslagets konsekvens for friluftslivet bedoms bli liten och positiv eftersom
mojligheten for manniskor att passera ny E4 pa ett sikert satt okar.

Viltstangsel okar sikerheten for jakt med 16s hund och gynnar forutsatt-
ningarna for vilt att passera vagforslaget pa ett sikert satt via viltportar
under ny E4. Samtidigt innebar den nya vigen att stora idag sammanhéng-
ande skogspartier delas upp vilket innebar en viss negativ paverkan pa jakt
eller annan form av skogsknutet friluftsliv.

Skjutbanan vid Sandbacken nordvist om Jattendal kommer att hamna
cirka 100 meter fran foreslagen vig. Vagforslaget medfor inte ingrepp i
skjutbanan, men skjutriktningen behover dndras i riktning bort frén viagen.
Forandring gors i samarbete med Nordanstigs kommun och skytteféren-
ingen.

Upplevelsevarden kommer att forandras nagot, lokalt, av ny E4 i dal-
gangen vaster om Harménger. Trafikbuller fran vigen kan medverka till att
upplevelsen av aktiviteter langs Harméangerséan blir mindre positiv i direkt
nérhet till bron.

Eftersom végen flyttas bort fran Vattrang, Harmanger och delar av Jatten-
dal minskar bullerpaverkan i den mest tatortsnara naturen. Mojligheten
att rora sig sdkert inom dessa orter 6kar med planforslaget vilket betyder
att forutsattningarna for daglig rekreation forbattras. Trafikmangderna
minskar avsevirt pa befintlig E4, vilket innebér att det blir tryggare att
promenera eller cykla i nord-sydlig riktning langs vigen.

Oskyddade trafikanter far storre mojligheter att korsa vigen pa ett sikrare
satt an idag. Foreslagna viltpassager planeras ocksa fungera som passager

for gdende, cyklister och skoterforare. Manniskor kommer ocksé att kunna
passera under vigen vid broar 6ver storre vattendrag samt dar befintlig E4
passeras soder om Harménger och vid Trafikplats Harménger sodra.

Flera skoterleder berors av planforslaget. Skoterlederna kommer i viss
man att behova anpassas och styras om till de portar som skapas under E4.
Pé flertalet platser kommer passage i Ostvistlig riktning att kunna ske pa

i stort sett samma stéllen som idag och utan justeringar av skoterlederna.
Det giller for Spangmyran, grusvagar runt Vattrangsan, dar ny E4 korsar
befintlig E4 soder om Harmanger, Storsvedberget och Lintjarnsbacken.

Ny E4 innebar mindre fordandringar for passage i ostvistlig riktning eller
annan justering vid nedanstdende punkter:

« Harmanger: en skoterled passerar vid infarten mot Backviagen. Denna
skoterled lankar ihop skoterleder 6ster och viaster om Harménger.
Fortsatt passage i Ostvistlig riktning kan ske vid sidan av lokalvagen
genom Trafikplats Harménger s6dra, cirka 250 meter langre soderut
an idag.

« Jattendal: Befintlig skoterled passerar 1angs Bergsjoviagen. Fortsatt
passage i Ostvistlig riktning kommer att kunna ske via viltport vid Stor-
svedberget, cirka 1,5 kilometer soder om Bergsjoviagen.

« Sandbicken: Befintlig skoterled foljer kraftledningen i nordsydlig rikt-
ning med en vistlig gren strax soder om skjutbanan. Fortsatt passage
1 6stvastlig riktning kan ske via port for vilt och skogsbilvig vid Sand-
bécken (skjutbanan) 100 meter norrut.

« Gnarp: Befintlig passage (koport) i Gingsta, lokaliserad mellan de bada
drivmedelsstationerna i Gnarp, ar en viktig 1ank for skotertrafiken.
Fortsatt passage i Ostvistlig riktning kan ske under den nya bron for
Gnarpsan, cirka 1 kilometer langre soderut an idag. Passagen ligger i
direkt anslutning till Circle K, som finns kvar som tankstille.

Justering av skoterledernas strackningar utanfér vigomradet kommer att
behova goras av skoterklubben i samrad med markigare. Skoterklubben
kommer ocksa att behdva gora en s.k. §43-anmaélan enligt viglagen for att
fa tillstdnd att passera vigomradet.

Friluftsliv i form av fiske bedoms inte paverkas negativt. Manniskor kom-
mer att kunna passera lings vattendrag dir det planeras storre broar eller
viltpassage och biack kombinerat. Broar med generosa 6ppningsmétt fore-
slés vid samtliga storre dar (Vattrangsan, Harméngersén, Gnarpsan) for att
minska negativ paverkan vattendragen, naturviarden samt for att tillgodose
strandskyddets syfte for arter och friluftsliv.

Strandskyddets syfte for friluftsliv kan i stort tillgodoses i vigplanen. For
strandskydd far Trafikverket hantera fragan via vigplanen och behover da
inte soka om separata dispenser. Forutsattningar ar att rimlig anpassning
till miljovarden har gjorts i planen och att fragan ar samradd med Lanssty-
relsen Géavleborg. Foljande objekt har diskuterats:

« Bick vid Nyland (Bilingkurvan): backen har inte forekomst av fisk i det
aktuella avsnittet. Befintliga E4 utgor en barriar i direkt anslutning till
foreslagen ny vdg. Backen bedoms inte nyttjas av friluftslivet i ndgon
storre utstrackning. Backens vastra delar kommer att vara atkomliga
via ny anslutning till den gamla landsvagen.

Sarskilda skal ar att omradet behover tas i ansprak for att tillgodose ett
angelaget allmént intresse. Bick vid Nyland har redan tagits i ansprak pa
ett sdtt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets syften.

Bick fran Spangmyran, som tidigare bedomdes som ett vattendrag, har
efter inventering avgriansats bort eftersom det inte utgor en tydlig vattenfo-
rekomst pa platsen for ny E4. Backen anses inte omfattas av strandskydd.

Skadeférebyggande atgéarder
Skyddsatgéarder pa plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras

Pé platser dir planforslaget utgor en barridr for friluftsliv eller djurliv pla-
neras portar eller broar som kan sammankoppla bada sidor av vigen. Val
av dessa platser har gjorts med anpassning till lokala varden. I de flesta fall
skapas passager dar grusvagar eller liknande finns idag.

Vid portar for friluftsliv och vilt kan ocksa skoter- eller vandringsleder
skapas. Forandring av befintliga leder regleras eller bekostas inte via vig-
planen.

Vid bro 6ver befintlig E4 soder om Harméanger, trafikplats Harménger
sodra och bron 6ver Gnarpsan skapas extra utrymme for passage for att
friluftslivet ska kunna né lokala mélpunkter. Ytan bendmns som "mojlig
passage for vilt och friluftsliv” pa broritningar.

Fiskemojligheter skyddas genom att broar utformas s att vattenkvalitet

i vattenférekomster inte forsamras eller paverkar naturviarden negativt.
Inte heller kommer botten- eller flodesforhéllanden att paverkas negativt.
Mindre vattendrag samlokaliseras med grusvig dar det ar mojligt for extra
bra atkomst.

Vid storre vattendrag; Vattrangsan, Harméngersan och Gnarpsén, anlaggs
broar utan brostdd i vatten och med fri strandremsa. Vid Harmanger
foreslas stankskydd pa landbron for att skydda Harmangersan fran forore-
ningar.

Ytterligare méjliga atgérder

Skjutbanan behover byggas om for dndrad skjutriktning innan byggskedet
for E4 startar. Detta sker i samarbete med Nordanstigs kommun och skyt-
teforeningen.

En passageplan for friluftsliv under byggskedet bor upprittas i entre-
prenadskedet for att sdkerstilla att vilt eller ménniskor inte passerar pé
platser for risk med olyckor som f6ljd.

Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pa omgivande miljo vilket utan atgarder
medfor barridreffekter samt 6kat buller i omrédden som anvénds for rekrea-
tion och friluftsliv. Planforslagets konsekvenser for friluftslivet bedoms
efter tgarder bli positiva eftersom mojligheten for manniskor att passera
ny E4 okar med foreslagna viltpassager samt planskilda korsningar. Detta
kan medfor att ménniskor tar sig ut oftare i naturen med en forbattrad
hilsa som foljd. Trafikméngderna pé befintlig E4 minskar avsevirt, vilket
innebar att det blir tryggare att promenera eller cykla i nord-sydlig rikt-
ning langs vagen. Forutsattningar for 6kad rorelse och mer vardagsmotion
forbattras, vilket kan medfora forbattrad hilsa.

Effekter och konsekvenser
av studerat alternativ
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6.3.11 Grundvatten

Konsekvenser planférslaget

Inom projektet har utredningar genomforts for att bedoma effekterna for
grundvattenresurser och vattenskyddsomraden som kan komma att ber6-
ras. Da grundvattenforekomsten i Harméanger har bedomts som ett av pro-
jektets viktigaste prioriteringar har omfattande atgarder foreslagits for att
minska de negativa effekterna och forbattra samt trygga forutsiattningarna
for grundvattenforekomsten och vattentakten. Det ska dock understrykas
att dven de tva ytterligare grundvattenforekomsterna har utretts och atgar-
der har vidtagits for att minimera negativa effekter pa forekomsterna.

Grundvattenférekomst och vattenskyddsomrade i Harmanger

Ett av projektets viktigaste prioriteringar och som dven ar utpekat som ett
sarskilt hansynsmal ar att projektet inte allvarligt ska forsvara for framtida
vattenforsorjning i Harmanger.

Planforslaget i sig ar den viktigaste dtgarden for att skydda grundvattenre-
sursen i Harméanger. Med flytt av vigen bort fran uttagspunkten bedoms
att positiva konsekvenser uppstar for vattentikten jamfort med nollal-
ternativet. Darmed forbattras ocksa forutsattningarna for en langsiktigt
héllbar vattenférsorjning samt att uppratthalla miljokvalitetsnormer.

Planforslaget kommer att passera genom vattenskyddsomradet uppstroms
uttagspunkten pa langre avstdnd dn idag. En landbro kommer att anléag-
gas over delar av dalgdngen i Harmanger for att mota hansynsmalen. For
att sikra vagens och landbrons stabilitet kommer pélning att utféras inom
vattenskyddsomradet. Omrédet bestar delvis av sulfidhaltiga leror. Pa-

lar ska slés till fast botten. Palning av denna typ forvéntas inte paverka
grundvattenforekomsten negativt da lerlagrets maktighet medfor att leran
genom kohesion sluter tétt kring pélarna och forhindrar vertikal stromning
av grund- eller annat vatten ldngs palarna.

Passage Over asen behover ske vid Forsavigen. Brospann och brostod ar
anpassade sa att arbetet med schakt och palning nira &sen (Forsavigen)
minimeras. Avsnittet langs Forsavigen kompletteras med téta diken for att
minimera risken under byggtiden och vid eventuella framtida olyckor pa
vagen.

For att undvika negativa effekter av att fororeningar fran E4 sprids till
grundvattnet har atgarder inarbetats i vagforslaget sa att orenat vigdag-
vatten samlas och leds till fordr6jning och rening i dagvattendammar
innan det slapps till recipienten Harméngersén via befintliga diken. Dag-
vattendammarna ar planerade i ldgpunkter i leromraden inom den priméara
skyddszonen s6der om Harmangerséan. Platsen ar vald for att kunna leda
dagvattnet med endast sjalvfall, vilket ar en driftsiker 16sning. Dammarna
kommer att utformas med majlighet till sedimentation samt for att rymma
vatska fran ett olyckstillfalle med utslapp av farligt gods. Innan utloppet
placeras en avstingningsanordning for att moéjliggora uppsamling av spill.
Dammarna samt delar av befintliga diken kommer att titas i botten for att
skydda grundvattenresursen.

Huvuddelen av den sn6 som faller pa E4 mellan planerade stink- och
bullerskdrmar samlas upp och flyttas utanfor vattenskyddsomrédet for
avsmailtning. Foreslagna atgarder bedoms medfora en trafik- och driftsiker
16sning dar fororeningar tas om hand, sé att de inte riskerar att medfora
negativa effekter for grundvattenresursen.

Den nya vigen hamnar niarmare reservvattentikten i Forsa vaster om Har-
manger. Det ar inte ar utrett hur stor grundvattensankning det blir vid full
drift i reservvattentdkten, men eventuell grundvattensiankning bedoms inte
paverka vagforslaget. Inte heller bedoms att vagforslaget innebar en risk
for reservattentéakten eftersom E4 planeras nedstroms densamma.

Ovriga grundvattenférekomster

I Jattendal kommer végen att ga langre fran vattenskyddsomradet, upp-
stroms detta. For vattenforekomsten dr bedémningen att det troligtvis
inte finns nagon direkt hydraulisk kontakt mellan den planerade bergskar-
ningen och vattentdkten. Mojligtvis kan en diffus, langsiktig spridning ske
mellan punkterna och titning av vigdiket pa en stricka vid skidrningen i
Hanberget foreslas darfor. Planforslaget bedoms efter dtgird inte medfora
nagon risk for vattentikten och konsekvenserna efter flytt av viagen be-
doms som positiva.

I Gnarp medfor planforslaget samma effekter; vigen flyttas nagot langre
fran vattenskyddsomrédet, nedstroms detta. Planforslaget med en forbétt-
rad dagvattenhantering bedoms inte medfora nigon risk for grundvattnet
och konsekvenserna efter flytt av vigen bedéms som positiva jamfort med
nollalternativet. Eventuellt dike genom asen fran dagvattendamm mot
Gnarpsén utfors med tat botten for att undvika konsekvenser for grund-
vattenforekomsten.

P4 vissa stillen langs viagstrackan kommer behov av temporira grund-
vattenbortledningar under byggtiden att finnas. Detta géller till exempel
for grundlaggning av brostod. Nar schakterna ar fairdiga kommer grund-
vattennivan att aterga till normala nivaer. Negativa konsekvenser for
grundvatten bedoms inte uppsté.

Vid trafikplats Gnarp Sodra kommer grundvattnet dock att sdankas lokalt
och permanent. Frigan ar utredd med slutsatsen att grundvattensankning-
en inte medfor nagon paverkan pa allminna eller enskilda intressen genom
andring av vattenforhallandena. Utredning har ocksé skett for skarningar
vid Lintjarnsberget och Vranghéllan, som skulle kunna medfora lokal av-
sidnkning av grundvatten. Inte heller har bedoms paverkan pé allménna el-
ler enskilda intressen uppsta. Trafikverket hanterar darfor fragorna enligt
miljobalken 11:12, det vill siga mojlighet att gora undantag frian generell
anmalnings- eller tillstandsplikt for vattenverksamhet.

Vid schakt i omrédet med artesiskt vatten vid Lintjarnsbacken kan kontakt
skapas mellan undre- och 6vre magasin. Detta forvintas ske vid omliagg-
ning av Lintjarnsbacken dir schaktbotten kan ga ner i friktionsjord samt
vid schakt for brostod. Goda moéjligheter till naturlig avrinning av uppé-
triktat grundvattenfléde finns genom Lintjarnsbacken. Grundvattensiank-
ningen forvintas inte paverka nagra allménna eller enskilda intressen i
omradet. Trafikverket hanterar darfor fragan enligt miljobalken 11:12, dvs.
mojlighet att gora undantag fran generell anmélnings- eller tillstdndsplikt
for vattenverksamhet.

Skadeférebyggande atgérder

Skyddsatgéarder pa plankartor

Sarskilda skyddsatgarder kravs vid passage genom Harméngers vat-
tenskyddsomréde; hogkapacitetsriacke pa bro, stinkskydd som ar tatt i
nederkant, kantsten, brunnar och ledning som leder vigdagvattnet till
dagvattendammar.

Vigdagvatten slapps inte fran bron eller vigbanken inom primar skydds-
zon utan leds till reningsdammar med oljeavskiljning och avstangnings-
mojlighet. Vattnet leds dérefter via befintliga diken till Harmangersan.
Tatning i botten av diken utfors i anslutning till 4sen dar vigdagvatten leds.
Tata membran anldggs ldngs Forsavigen pa en stracka under den nya bron.

Atgérder som kommer att genomféras

Principen vid utformning av avvattningssystemet langs huvudelen av
striackan ar att vigdagvattnet i forsta hand tas omhand genom 6versilning
pé griaskladda vagslanter eller i 6ppna diken dar det fordrojs. Principen
tar hansyn till infiltration i slanter och diken vilket leder till att en mindre
volym avleds till recipient, samt till att fororeningar till storre del fastlaggs
ivdgens naromrade och fororeningsspridning till recipienter undviks.

Dar vagen ligger i narheten av vattendrag eller skyddsvirda omrédden som

till exempel grundvattenrecipienter ska vigdagvattnet renas med utgangs-
punkten att ingen forsamring uppstar i recipienten. Detta ska i forsta hand
ske genom anliaggning av 6versilningsytor, vatmarker och reningsdammar.

Huvuddelen av den sn6 som faller pa E4 mellan planerade stink- och
bullerskdrmar i Harmangersdalen samlas upp och flyttas utanfor vat-
tenskyddsomrédet. Tva snoupplag anléggs, ett pa vardera sida av bron.
Snoupplagen anldggs med tit botten och med viss lutning mot avskidrande
dike for uppsamling av smaltvatten. Vattnet leds till nedstroms liggande
omrade via oljeavskiljande atgiard. Runt snoupplagen rekommenderas en
skarm av vaxande sly/trad for att forhindra att skrap som f6ljt med snoén
blaser omkring. Driftsinstruktioner for vaganlaggningen och skyddsétgar-
derna genom Harmangersdalen kommer att tas fram.

Dispensansokan for arbetena med vag och bro genom Harmangers vatten-
skyddsomrade kommer att upprittas och lamnas till Norrhélsinge Mil-
jokontor. I dispensansokan beskrivs detaljerade skyddsétgarder bade for
bygg- och driftskede for att sikerstélla grundvattenforekomstens siakerhet.

Ett kontrollprogram for byggtiden vid vattentdnkten i Harmanger tas fram.
Kontrollprogrammet bor samradas med tillsynsmyndigheten.

Vid passage 6ver den preliminira vattenforekomsten i Jattendal utfors E4
med téta diken for att minimera risker for grundvattnet.

I Gnarp rinner allt vigdagvatten via 6ppna diken, dar det till viss del renas
och infiltrerar, till brunnar i lagpunkter. Dagvatten rinner sedan via led-
ning till trafikplatsens 6stra sida och en yta for fordrojning av dagvatten, i
oppen damm eller underjordiska magasin. Dagvatten och drianeringsvatten
pumpas darefter till hogre terrang for att kunna ledas vidare till recipien-
ten Gnarpsén via dike och ledning. Nar vagdagvattnet leds tvars Sorfjards-
viagen kommer det att gd igenom en del av 4sen som utgor vattenforekomst.
Dar vagdagvattnet kan komma i kontakt med asmaterialet ska det ledas i
ledning.

PLANBESKRIVNING E4, Kongberget - Gnarp
Faststéllelsehandling

Effekter och konsekvenser
av studerat alternativ

65



66

Analys av grundvattenkvalitet kommer utforas fére och under byggskede
samt i driftskede. Provpunkter fér grundvattenprovtagning har installe-
rats i anslutning till Harmangersésen och Gnarpsésen. Viss kontroll pagar
redan i nuléget. Ytterligare kontroll initieras i god tid fore byggstart.

Ytterligare méjliga atgérder
Inga.

Sammanfattning

Vigar kan medfora effekter i form av fororeningar och grundvattensénk-
ning om inte atgarder vidtas. Planforslaget medfor dock flytt av vigen bort
fran uttagspunkten i Harmanger. Med flytt samt inarbetade skyddsétgéar-
der bedoms att positiva effekter uppstar for vattentidkten. Darmed forbatt-
ras ocksa forsattningarna att uppréatthalla miljokvalitetsnormen. Vigen
flyttas ocksé nagot bort fran grundvattenférekomsten i Jattendal, vilket
bedoms som positivt. Atgirder for omhindertagande av vigdagvatten i
Gnarp vidtas.

Konsekvenserna av planforslaget blir minskad risk for paverkan pé grund-
vatten och en tryggare dricksvattenforsorjning. Det betyder i forlangningen
bittre folkhilsa och tryggare framtid for kommunen.

6.3.12 Areella naringar

Konsekvenser planférslaget

Lokalisering av ny E4 har gjorts med hansyn till jordbruksmarker eftersom
de forekommer i mindre omfattning i utredningsomradet. Eftersom jord-
bruksmarken ligger i strak i 6st-vastlig riktning har det inte gatt att helt
undvika intrang. Av den mark som tas i ansprak bestar strax under 13 % av
jordbruksmark, 85 % av skogsmark och resterande del av 6vrig mark.

Den nya vagen splittrar brukningsenheter och kan innebara forsamrade
arrenderingsmgjligheter/arrondering. Planskilda korsningar, viltpassager,
passagemojligheter for tamdjur och enskilda vagar har utretts for att jord-
bruksmark och skogsmark ska vara fortsatt tillgéngliga. For langsamtgaen-
de fordon, som anvinds i bade jordbruk och skogsbruk, kan planforslaget
innebéra en barriar. Nya planskilda korsningar, parallellt vignat och vilt-
passager minskar dock negativa effekter for areella naringar. Det befintliga
viagnétet avlastas och kan enklare nyttjas av ldngsamtgaende fordon.

Planforslaget tar i ansprak jordbruksmark for att tillgodose ett viasentligt
samhillsintresse. Inom den valda korridoren kan jordbruksmark inte helt
undvikas och anpassningar av viagforslaget har darfor gjorts for att mojlig-
gora fortsatt nyttjande, se vidare nedan. Planforslaget bedoms inte patag-
ligt forsvara for ett rationellt skogsbruk. Mark tas i ansprak, men dtkomst
till omraden sékerstills. Planforslaget bedoms inte patagligt forsvara
bedrivande av rennéring.

Skogsbruk

Planforslaget gar i huvudsak genom skog, vilket paverkar skogsbruket
langs strackan. Vagplanen ger Trafikverket nyttjanderitt, s.k. vagratt.
Markégaren kompenseras for den mark som berors av planforslaget. Vég-
linjen ar lagd i gransen av befintliga fastigheter i sé stor utstrackning som
mojligt. Produktiv skogsmark behover dock tas i ansprak langs stora delar
av strickan. Sammanlagt tas ungefar 180 hektar skogsmark i ansprak.

Atkomst till skog ska sikerstillas via skogsbilvigar. Forslag till sidana
finns, men de redovisas inte i vigplanen. Under byggtiden kommer mark
att behdva ianspraktas temporart, med sé kallad tillfallig nyttjanderatt. Det
kan gélla byggviagar, pa platser dar maskiner behover stillas upp eller dar
massor tillfalligt behover forvaras.

Vigplanen bedoms ha negativa konsekvenser for skogliga viarden. I be-
fintligt landskap har vagar och jarnvigar varit fa och samlade. Foreslagen
strackning kommer att innebéra storre barriareffekt och fragmentering

av biotoper. For skogsbruket innebir vigplanen negativa konsekvenser i
form av arealforluster, uppdelning i mindre omréden (restytor av impe-
diment skapas). De negativa konsekvenserna for skogsmark bedéms bli
maéttliga 1angs strackan. Negativa effekter mildras av foreslagna portar, att
skogsbilsvagnitet kan anpassas till nytt planforslag och att vigen i sa stor
utstrackning som mojligt foljer fastighetsgrianser. Fastighetsombildningar
kan ocksa utforas for att minimera konsekvenserna.

Rennéring

Planforslaget innebar att viltstdngsel sétts langs hela strackan. Detta bety-
der att eventuell framtida renniring inte kommer att kunna korsa vigen
fritt samtidigt som stidngslet utgor ett skydd mot padkorning av ren. Pas-
sager for vilt, ren och friluftsliv planeras pa lampliga platser var fjarde kilo-
meter eller titare langs strackan. Passagerna utfors i samtliga fall av portar
eller passager under ny E4. Platser som kan bli framtida vandringsvéagar
for ren i Voernese samebys vinterland ar lattframkomliga korridorer som
vattendrag, hojdryggar, i dalgingar, langs hojdkurvor samt i kantzoner
mellan skogs- och jordbruksmark. Myromraden i narheten av planomradet
ar platser som kan komma att anviandas for renbete.

De viltpassager som innebar mest ostérd miljo for ren, och som ocksé lig-
ger i anslutning till tinkbart bete, ar de som foreslés i skogsomraden vid
skogsbilviagar. Dessa bedoms kunna fungera for fristr6vande ren samt flytt
av mindre hjordar eller storre hjordar i omgéngar. Bron 6ver Vattrangsan
ar en relativt 6ppen och ostord passage i anslutning till en dalgang. Den
bedoms kunna anvindas vid drivning av stérre renhjordar samlat. Aven
andra broar med passagemajlighet for vilt skulle kunna vara lampliga for
renndringen. Planforslaget beror inte omraden av riksintresse, strategiska
omréden eller viktiga omraden inom beteslandet. Trafikverket gor bedom-
ningen att vigforslaget mojliggor att omradet kan anvidndas av rennéring-
en om framtida behov finns.

Jordbruk

Végplanen bedoms innebara negativa konsekvenser for jordbruket pa
grund av arealforluster till foljd av markansprak samt pa grund av bar-
ridreffekter. Sammanlagt tas ungefar 27 hektar jordbruksmark i ansprak.
Vigens nya strackning kan ocksé innebira att jordbruksmark kan utséttas
for nedskrapning fran trafiken. I Harméangers dalging passeras ett omréde
med aktivt jordbruk och 6ppet landskap. Dalgéngen ligger i Ost-vistlig rikt-
ning, omfattar hela korridoren och kan darfor inte undvikas. Planforslaget
innebér att dkermark delas upp langs en 700 meter lang stracka i Har-
mangersdalen. Vigen innebir ett markansprak for bank, bro, geotekniska
forstarkningsatgarder och avvattningslosningar. Landbron medfor viss
skuggning och nagot forsamrade forhéallanden for odling i direkt anslut-
ning till densamma. En jamforelse med en liknande landbro, som innebar
lagre fri h6jd, visar dock att grodor kan vixa. Brolosningen mojliggor pas-
sage for djur och jordbruksmaskiner samt nyttjande i viss man samtidigt

som Trafikverket ges dtkomst till marken for drift och underhall av bron.

Nair jordbruksenheter delas upp av den nya vagstrackan kan de forsdmra
praktiska och ekonomiskt rationella mojligheter att nyttja delar av mark-
omréden eftersom de blir svarare att na. Det géiller for omraden i Har-
manger diar tamdjur kommer att behova flyttas under en ny vigstracka
mellan avskurna betesmarkomréaden. For att underlitta flytt av boskap
mellan markomréaden skapas en fri zon mellan brons landfiste och Forsa-
vagen, si att djuren kan passera. En enskild vag 6ster om E4 foreslas
stdngas, vilket medfor en forbattrad markatkomst for lantbruket. Ersétt-
ningsvag foreslas istillet soderut mot Trafikplats Harmanger sodra genom
skog. Denna regleras via en lantmateriférrattning. Miljokonsekvenserna
for jordbruket bedoms déarefter bli sméa och negativa i Harmanger.

Jordbruksverksamheter i direkt anslutning till Jattendal kommer att fa for-
battrad tillgdnglighet till marken eftersom befintlig E4 avlastas. Ytor med
jordbruksmark kommer ianspraktas i samband med byggnation av vig och
trafikplats, vilket bedoms som en lokalt negativ konsekvens.

I Gnarpéns dalgang foreslas nya vaganlaggningar samt geotekniska for-
starkningsatgarder pa dkermark, som delvis redan ar ianspraktagen av
befintlig vag. De nya vigdelarna kommer att bilda nya barriarer och kan
skapa restytor som blir svéra att bruka. De negativa effekterna bedoms bli
mattliga och negativa for jordbruket i Gnarp.

Markavvattningsféretag

Allmaént for alla markavvattningsforetag, bide de som ligger uppstroms och
nedstroms vagen, géller att alla aspekter som kan beréra markavvattnings-
foretagen behover anpassas till respektive foretags krav och forutsattning-
ar. Avvattningsfunktionen i markavvattningsforetagen far inte forandras,
vilket ar viktigt att ta hansyn till vid projektering av vigens avvattnings-
system. Viagdagvatten som behover ledas in i systemen ska fordrojas innan
anslutning sker till markavvattningsforetagen. Atgéirder kommer att vidtas
s att inte mer vagdagvatten leds in i markavvattningsforetagen &n vad
som avrinner fran naturlig mark idag. Trummor ar anpassade i dimension,
lutning och niva for att uppratthalla markavvattningsforetagens krav och
forutsattningar. Konsekvensen for markavvattningsforetagen bedoms
diarmed vara férsumbar.

For Vattrangsdn kommer en bro att anldggas 6ver vattendraget vilket med-
for att ingen forandring av flodesforutsattningar kommer att ske. For diket
isOdra delen av Harmangersdalgdngen kommer nya E4 att anldggas pa en
langre landbro 6ver delar av dalgédngen. Befintlig vigtrumma under Forsa-
viagen kommer att tas bort och diket tétas i botten innan en ny vigtrumma
anldggs for markavvattningsforetaget. Dagvatten tillfors efter rening och
fordrojning. Forutsattningarna for vattenflodet i markavvattningsforetag
bedoms vara desamma &ven efter atgiarden.

Planforslaget bedoms inte medfora negativa effekter i Igeltjarnsbacken.
Sjalva viagen behover forstarkas med tryckbankar pa Ostra sidan, men
dessa stracker sig inte dnda fram till backen. Diken som korsas av den nya
vagstrackningen och har sitt utlopp i Igeltjarnsbacken kommer att liggas i
vagtrummor under den nya vagen. Vagtrummorna kommer att anpassas sé
att flodet i dikena inte fordndras. Detta sker genom att ratt dimension pa
vagtrummorna véljs sé att dikets bredd inte minskas genom vigtrumman
och att flodet/vattenhastigheten genom trumman inte foréandras i forhal-
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lande till diket i 6vrigt. Det ar dven av stor vikt att trummorna laggs pa ratt
niva si att avvattningen inte forandras, men dven att rétt lutning erhélls s&
att inte vattenhastigheten genom trumman férandras.

Genom att vid projekteringen folja ovan beskrivna atgarder bedoms att
den nya vigen inte forandrar markavvattningsforetagen. Krav och gillande
forutsattningar kommer inte att forandras vilket i sin tur innebér att syftet
med markavvattningsforetagen bibehélls. Avvattningsfunktionen bedoms
bli oférandrad trots att vissa justeringar av dikena kommer att ske. Nya
vagtrummor kommer till och vissa andra kommer att tas bort.

Skadeférebyggande atgérder
Skyddsatgéarder pa plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras

Vigens dragning har i sd stor man som mojligt placerats i skogsomraden
framfor jordbruksomréden. Foreslagen vag foljer befintliga fastighetsgran-
ser i s& stor utstrackning som mojligt.

Landbron i Harmangers dalgdng syftar till att minimera negativa effekter
av vigens dragning genom dalgingen. Over Harméangersdalen har viigen
placerats sa att den hamnar i linje med befintliga skogsdungar. Under
landbron planeras en hog frihgjd pa 5-10 meter for att bron inte ska utgora
ett hinder for odlingsforutséttningar i omkringliggande landskap. Tra-
fikverket kommer att ha full vagritt under stora delar av bron. En §43-an-
malan enligt Lag om dndring i vaglagen (1987:459) ska upprittas, vilket
betyder att markégaren fir passera under bron och nyttja marken, men
inte gora upplag, plantera buskar, trad osv. Mellan Forsavigen och land-
brons faste finns passagemojlighet, s att djuren kan rora sig fritt mellan
betesmark och stallar.

Broar eller trafikplatser vid Harménger, Jattendal och Gnarp har anpas-
sats for att mojliggora passage for jordbruket. Mellan Jattendal/Baling och
Gnarp har viagen placerats sé langt vasterut som mojligt for att undvika in-
tréng i jordbruksmark. Portar under ny E4 foreslas langs hela strackan for
att sikerstilla dtkomst till skog samt majliggora framtida passage for ren.

Dar det har varit mojligt har aterskapande av jordbruksmark foreslagits
inom vagomrédet. Det giller exempelvis trafikplatser och tryckbankar som
forses med dngssédd. Detta bedoms i viss méan ersétta forlorade naturvar-
den i jordbrukslandskapet, men ersitter inte den brukningsbara marken.
Ett omréde i Gnarp som har varit dkerholme, men som berdrs av tillfalligt
nyttjande, aterstills istillet som jordbruksmark. I Harméngersdalen ska-
pas jordbruksmark (dng) bland annat runt dagvattendammar.

Vid atgarder i befintliga markavvattningsforetag ska dtgarderna anpassas
till respektive foretags krav och forutsattningar. Avskarande dransystem
langs ny vagstrackning kan behova anordnas for att befintliga dkerdrane-
ringar ska ha bibehallen funktion.

Ytterligare méjliga atgérder

Utredning om att skapa nya forutsdttningar for brukning i anslutning till
vagen. Nya brukningsvagar och markbyten kan férhandlas med markégare
s att markégare far s samlade markinnehav som majligt.

Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pad omgivande miljo och effekter i form
av markansprak, forandrad atkomst och arrondering. Skogsfastigheter
delas i viss man upp, da huvuddelen av den mark som tas i ansprak ar
skog. Markatkomst och mojlighet till fortsatt brukande sékerstalls och
konsekvenserna for skogsbruk bedoms darefter bli méttliga och negativa.
Negativa effekter pa jordbruksmark bedoms som extra viktigt att atgdrda
eftersom linet bestar av 13g andel jordbruksmark. Atgirder for att siker-
stilla fortsatt nyttjande ar bland annat en landbro 6ver Harmangersdalen.
Konsekvenserna efter atgarder bedoms som sma. Forbattrad trafiksaker-
het, med viltstangsel och portar f6r passage bedoms kunna gynna eventuell
framtida rennidring. Konsekvensen for markavvattningsforetagen bedoms
vara forsumbar.

6.3.13 Mark

Konsekvenser planférslaget

Potentiellt férorenade omraden

Huvuddelen av planforslaget gér i ny strackning och berdr inga potentiellt
fororenade omraden, enligt lansstyrelsens databas. Storre delen av plane-
rad E4 innebar darmed ingen eller mycket liten risk for spridning av befint-
liga fororeningar da det fraimst ar jungfrulig mark och darmed jungfruliga
massor som kommer att genereras.

For den del av vagstrackningen som ligger nira befintlig vig finns vissa
potentiellt fororenade omraden som mer eller mindre kan komma att
paverkas av viagplanen. Vid Gnarp har sju potentiellt fororenade omréaden
identifierats varav de fyra som aterfinns narmast planerad vag ar pa ett
avstand av 90—200 meter och bedoms darfor inte paverkas av vagplanen.

For Circle-K stationen vid Kyrkvigen i direkt anslutning till planerad
ombyggnad av Kyrkvigen samt trafikplats Gnarp sodra sker ett begransat
markansprak. Den milj6tekniska markundersokning som utforts for denna
verksamhet under 2017 patraffade inga fororeningar i mark eller grund-
vatten varfor bedomningen ar att schaktarbeten kan utforas utan risk for
manniskors hilsa och miljon, forutsatt att inga nya fororeningar patraf-
fas. Eftersom stationen ar i drift kan fororeningssituationen i stationens
naromrade dndras innan ombyggnation av vigen paborjas. Massor kan
preliminart atervinnas utan restriktioner.

For bilvardsanldggningen vid Gingsta, vister om E4, bedoms finnas risk for
fororeningar framst i och direkt anslutning till byggnader. Ingen markun-
dersokning och riskbedomning har gjorts och bor darfor 6vervigas fore
byggskedet. Fastighetens byggnader berdrs inte, men visst markansprak
kommer att ske for bullerskyddsatgirder.

For OKQ8 stationen vid den véstra rondellen vid trafikplats Gnarp Norra
gér planforslaget i fororenad mark. Enligt den miljotekniska markun-
dersokning som gjorts finns oljeférorenade massor 6verstigande MKM
(mindre kanslig markanvindning) i en provpunkt. Stationen kommer att
losas in av Trafikverket och efterbehandling av massor ner till nivin MKM
kommer att kravas. Fororenade massor ska omhéndertas och transporte-
ras till godkand mottagningsanldggning eller behandlas in situ. Eftersom
stationen ar i drift kan fororeningssituationen i stationens naromréade
dndras innan ombyggnation av vigen pabdrjas.

Massbalans

For att forsta tankegangen till forslag om masshantering i vagplanen har
en indelning av zoner gjorts for strackan, se figur 6.3:1. I samband med
vagbyggnationen har berdkningar visat att massbalans uppnas med zon 1
och zon 2 tillsammans avseende jordmassor. Detta medfor att inga jord-
massor behover transporteras forbi Harmangersdalgangen, vilket ar posi-
tivt sett till grundvattenforekomsten i Harménger. Transport av bergmate-
rial kommer dock att behova ske.

Det kravs att cirka 120 000 m? jordmassor transporteras forbi Vattrangsan
och upp till framférallt norra delen av zon 2, dir en storre fyllning av vag-
banken behdver utforas i borjan av Harméangersdalgangen.

I Zon 3 finns ett underskott pad 210 000 m3. Detta kan tas ur sodra delen av
zon 4, Hanberget. Transport forbi Bergsjovagen kravs. Behovet av massor
ar framst i bank fran landbron och upp mot Trafikplats Harmanger norra.

I Zon 4 ligger de tva bergen Hanberget och Lintjarnsberget. Dar finns
projektets bergmassor om cirka 265 000 tfms3. Bergmangderna racker till
skyddslager och forstarkningslager for zon 1 till zon 4.

Zon 5 ar ett omrade med niara nog massbalans men med schaktmassor
med hog andel finsediment i Gnarps dalgéngen och morin i dess sodra del
vid Vranghillan. Masstransporter 6ver Gnarpsan kravs.

Langs strackan finns matjord i zon 2 till 5. Matjord har mindre anvindning
i anldggningen och ar 6verskott.

Massor fran omraden som bedomts som jungfruliga kan dteranvindas
inom verksamheten som en resurs eller dtervinnas externt som en icke
anmalningspliktig verksamhet eftersom féroreningsrisken bedoms som
mindre 4n ringa. Om &tervinningen medfor en visentlig 4ndring av na-
turmiljon behover en anmélan om samrad enligt 12 kap 6§ miljobalken
upprittas och lamnas till lansstyrelsen.

Liangs vagstrackan forekommer massutskiftningar. Sulfidjord kan laggas,
enligt TrV Publikation 2007:100, syrefritt och torrt eller under grund-
vattenytan. Mgjliga platser att fylla med sulfidjord ar tryckbankar, buller-
vallar och icke konstruktiv del av viganlaggningen. Massorna bor hanteras
skyndsamt fran utskiftning till fyll och ocksa 6vertickas for att undvika att
oxidation sker.

Torvmassor kan anvindas for jordforbattring eller i slantkappor om behov
finns, annars blir det 6verskott.

Skadeférebyggande atgérder
Skyddsatgéarder pa plankartor
Inga

Atgérder som kommer att genomféras

Sulfidférande berg kan medfora potentiell negativ paverkan i narliggande
recipienter. Atgirder som minskar miljopaverkan vid kiinslig miljo, ex-
empelvis vid vattendrag, dar och vattentakt kommer att vidtas lokalt vid
behov. Kontroll ska ske av pH i recipienten (uppstroms och nedstroms E4)
samt vid ytor som anvinds for krossning och eventuella tillfalliga upp-
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lag av bergmassor. Beredskap ska finnas i form av dosstation for tillfal-
lig kalkning i recipienten vid behov. De skyddsatgiarder som foreslas for
vaganlaggningen genom Harmangers vattenskyddsomréde anldggs innan
bergmassor hanteras, vilket betyder att de kommer att skydda grund-
vattenresursen.

Lanshéallningsvatten/byggdagvatten fran skiarningen i Lintjarnsberget och
de platser dér bergkross hanteras ska passera sediment- och oljeavskil-
jande atgérd fore utslapp i recipient. Kontroll ska ske av utgdende lins-
héllningsvatten/dagvatten under byggskedet for att folja vattnets pH. Vid
behov sitts pH-hojande atgarder in.

Atgirder for sulfidjordar innebér att minimera risken for negativ paverkan
inérliggande recipienter. Lanshallningsvatten/byggdagvatten ska passera
sediment- och oljeavskiljande atgard fore utsldpp i recipient. Kontroll ska
ske av utgaende lanshéllningsvatten/dagvatten under byggskedet for att
folja vattnets pH. Vid behov sitts pH-h6jande atgarder in.

De foreslagna platserna for hantering av sulfidjord inom véganldggningen
ar inom omréden som redan ar paverkade av sulfidjordoxidation. Mas-
sorna kommer att hanteras inom samma avrinningsomrade och recipient,
men laggs pa tillrackligt avstand fran kansliga anldggningsdelar eller reci-
pienter. I Harmanger ligger platserna for hantering av sulfidjord utanfor
vattenskyddsomradet. I Gnarp far sulfidjord inte anvandas inom trafikplat-
sen Gnarp Sodra for att minska risk for slambildning och igenséttning av
draneringar och pumpar. Sulfidjord far inte heller ldggas i anslutning till
vagtrumman som ansluter till Igeltjarnsbacken.

Massorna nyttiggors i delar av vaganlaggningen (trafikplatser, tryckban-
kar). Sulfidjord vallas in och ticks. Ovre delen av tickningen kan med for-
del goras med material som innehaller en hogre andel organiskt material,
sdsom moran blandad med torv, i syfte att skapa ett syreforbrukande skikt,
ovanfor det tatande skiktet.

Aldre asfalt hanteras i enlighet med Trafikverkets (Vigverket) publikation
2004:90.

OKQ8: Nar marken i aktuellt omrade ska tas i ansprék for vagen kommer
efterbehandling ner till haltnivin MKM att krdvas. Om det blir aktuellt
med gravarbeten i anslutning till denna provtagningspunkt skall ocksa
eventuella 6verskottsmassor omhandertas och borttransporteras till
godkiand mottagningsanldggning eller saneras in situ. Eftersom stationen
ar i drift kan fororeningssituationen i stationens niromrade dndras innan
ombyggnationen av vigen paborjas. Kompletterande miljéundersokningar
kan behovas.

Avhjilpandedtgirder (efterbehandling) inom fororenat omrade kommer
att anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 28 § férordning (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och hélsoskydd. Under anlidggningsskedet kommer
miljokrav att stdllas och information ges om att fororeningar kan patraffas
i ndrheten av drivmedelsstationer men aven andra omraden som inte ar
utpekade som potentiellt férorenade.

Kompletterande provtagning av byggnader genomfors infor byggskedet
gillande; fasader (eternit/asbest) och byggnader som ska rivas (miljofar-
liga amnen).

Effekter och konsekvenser
av studerat alternativ
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Ytterligare méjliga atgérder

Torv kan anvindas for att konstruera vaxtjord vid behov eller som filter
vid efterbehandling i sndupplag. Matjord kan anvéndas for att aterskapa
jordbruksmark.

Circle K: Eftersom stationen ar i drift kan fororeningssituationen i statio-
nens naromrade dndras innan ombyggnation av vigen paborjas. Slutligt
markansprak bor kontrolleras mot genomforda undersokningar.

Nir det ar nodvandigt kan tackning ske vid eventuell mellanlagring av sul-
fidférande berg eller jord, for att minska vatteninfiltration, lakvattenbild-
ning samt risk for erosion och grumling.

Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pad omgivande miljo och effekter i form av
markansprak, omférdelning av massor, ingrepp i fororenade omréden och
arbeten i omraden med sulfidférande jord och berg.

Huvuddelen av planforslaget gar i ny strackning och beror inga potentiellt
fororenade omraden. Storre delen av planerad E4 innebar darmed ingen
eller mycket liten risk for spridning av befintliga féroreningar. For den

del av vagstrackningen som ligger nira befintlig vig finns vissa potenti-
ellt fororenade omraden som mer eller mindre kan komma att beroras av
vagplanen. Eftersom det ror sig om pagiende verksamheter kan situatio-
nen komma att fordndras. Fororenade omraden kommer att hanteras sa
att risk for miljokonsekvenser i form av fororenat vatten eller paverkan pa
manniskors hélsa inte uppstér.

I samband med véagbyggnationen har berdkningar visat att massbalans
uppnés med zon 1 och zon 2 tillsammans avseende jordmassor. Detta
medfor att inga massor behover transporteras forbi Harmangersdalgangen
vilket ar positivt sett till grundvattenforekomsten i Harménger. Zon 3 har
ett underskott, zon 4 ett 6verskott och fér zon 5 uppnas massbalans.

Projektet stravar efter massbalans och att massor ska nyttiggoras inom
anldggningen. Detaljprojektering kommer att utforas infér anlaggningsske-
det och konsekvensen av masshantering ar svar att bedoma fullt ut. Det ar
framforallt kvaliteten pa massorna som ska klargoras.

6.3.14 Ekosystemtjanster

Konsekvenser planférslaget

Planforslaget innebar att E4 flyttas ut fran tiatorterna och att mer skogs-
mark och mindre jordbruksmark paverkas av buller jamfért med nollal-
ternativet. Planforslaget innebar ddrmed positiva effekter for forutsatt-
ningarna for de tjanster som ar kopplade till jordbruksmarken och de
urbana miljoerna, medan ekosystemtjanster kopplade till skogsmarken far
negativa effekter. I denna del av Sverige finns det dock gott om skog vilket
innebar att trots vissa lokala effekter pa forsorjande, reglerande och kultu-
rella tjanster medfor detta i det regionala perspektivet ingen storre forlust.
For stodjande tjanster som habitat och biologisk mangfald blir vigen en
barridr som pa vissa stillen medfor negativa effekter for naturviarden och
spridningsstrak.

Planforslaget innebar fortsatt att vattenskyddsomradet vid Harmanger
passeras, men att ny E4 flyttas bort fran dagens uttagsbrunn samt att
viagdagvatten fran ny E4 samlas in och leds bort fran vattenskyddsom-
radet. For grundvattenforekomsten i Jattendal kommer ny E4 anldggas
langre vasterut med 6kat avstand till grundvattenforekomsten och saledes
en minskad risk for paverkan pa dricksvattnet i samband med eventuella
olyckor.

Trots att de skogliga ekosystemtjansterna berors negativt av planforslaget
gors bedomningen att den totala konsekvensen langs vigstrackan ar liten
och positiv, dd manniskor som bor i tatorterna kommer fa storre mojlighet
till bostadsnira rekreation och friluftsliv samt framforallt battre tillganglig-
het till naturomraden nira sina bostider.

Skadeférebyggande atgérder
Skyddsatgéarder pa plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras
Se kapitlet om areeella naringar, avsnitt 6.3.12.

Ytterligare méjliga atgérder
Inga.

Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pad omgivande miljo och effekter i form
av markansprak, vilket i sin tur paverkar ekosystemtjinster. Planforslaget
innebdr att E4 flyttas ut frén tatorterna och att mer skogsmark och mindre
jordbruksmark paverkas av buller jimfort med nollalternativet. Planforsla-
get innebar darmed positiva effekter for forutsattningarna for de tjanster
som ar kopplade till jordbruksmarken och de urbana miljoerna, vilket kan
medfora positiva konsekvenser for biologisk méangfald och manniskors
hilsa samt en tryggare livsmedelsforsorjning. Forutsattningarna for eko-
systemtjanster kopplade till skogsmarken forsamras, vilket kan medfora
minskad biomassa eller livsmiljoer tas i ansprak. Goda forutsattningar
finns dock i omgivande skog, vilket gor att konsekvenserna bedoms som
sma.

Den totala konsekvensen ldngs vigstriackan bedoms som liten och positiv
eftersom ménniskor i tatorterna kommer att fa storre mojlighet till bo-
stadsnéra rekreation och friluftsliv samt da ekosystemtjansten grundvatten
far battre skydd bade i Harmanger och Jattendal.

6.3.15 Klimat

Konsekvenser planférslaget

Klimatanpassning av planférslaget

Klimatforandringarna bedoms ha betydande effekter for framtida forut-
sittningar utmed végstrackan. Effekterna av 6kad nederbord innebar 6kad
grundvattenbildning och avrinning fran regn och sné fran vagbanan ner i
vattendrag. Langvariga regn forvintas hgja portryck vilket kan forsamra
slantstabilitet. Den nya vigbanan innebar att tidigare genomslédppliga ytor
hérdgors, vilket medfor att storre méngder dagvatten skapas.

Vid stora och medelstora vattendrag kan slanternas stabilitet forsamras
under snosmaltning och ddrmed &ven stabiliteten hos brostéd och broo-
verbyggnader. Vid sma vattendrag kan intensiva regn innebéara risk for
oversvamning och paverkan pa trummor.

Okade regnmingder pa grund av intensiva regn kan leda till 6versvim-
ning och péaverka framkomligheten pa vigbanan. Planforslaget ar anpassat
efter framtida 6kade floden och bedoms ha en mindre risk att drabbas av
oversvamningar dn befintlig vig. Samtliga broar 6ver storre vattendrag
anldggs med en fri zon mellan vattendragets fara och brostod. I Harméanger
foreslés viagen ligga pa en landbro 6ver stora delar av dalgdngen jamfort
med dagens vig som passerar Harmangersan pa en ganska lag bro. I
Gnarp foreslés en bro med fria strandremsor jamfort med dagens végbro
som utgor en dimmande konstruktion. Delar av strandzonen vid Gnarpsan
kommer att 6versvimmas vid de hogre flodena. Alternativ vag for oskyd-
dade trafikanter finns da via trafikplats Gnarp sodra.

Den nya viagen medfor att ett mer robust vigsystem skapas, med alterna-
tiva fardvagar som kan anviandas beroende pad om ny E4 eller befintlig vig
ar drabbad av hiandelser till foljd av ett framtida klimat. Sidana hiandelser
skulle kunna vara 6versvimning, men ocksa ras, skred eller nedfallna trad
till foljd av kraftigare stormar.

Klimatpaverkan

Planforslaget innebir att resurser tas i ansprak for anlaggande av viagen.
Parallellt med vagprojekteringen har alternativ utretts for att, dar sa ar
mojligt, minska planforslagets klimatpaverkan. Enligt Trafikverkets riktlin-
jer ska en klimatkalkyl upprittas for projekten i deras olika skeden. Arbetet
sammanfattats i PM Reducerad klimatpéverkan.

Broarna star for en stor del av den totala klimatpaverkan. Dar ar det
maingderna stal och betong som anvinds i konstruktionerna som bidrar till
klimatpaverkan. I 6vrigt 4r bitumenbundna lager, racken samt forstark-
nings- och skyddslager de mest klimatbelastande posterna. Vid jamforelse
av broarna sinsemellan ar det den langa landbron vid Harméngersdal-
gangen som star for den storsta klimatbelastningen. Orsaken till valet av
en bro som ger sé pass stor klimatbelastning ar att projektet har sarskilda
hinsynsmal om vattenfoérsorjning och jordbruksmark.

For Harméangersdalgdngen har projektet jamfort olika forslag till vagut-
formning med tillhorande broalternativ. Dar var klimat en faktor som
beaktades i en samlad bedomning tillsammans med andra viktiga aspekter.
Valt alternativ vid Harmangersdalgingen har mindre broyta jamfort med
ovriga forslag. Broarna 6ver Vattrangsan och Sandsvedsbacken har kortats
ner for att medfora en ligre klimatbelastning. Profilen har sankts pa flera
platser for att ge god tillgdng pa material och for att minska vagens lutning,
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vilket ger lagre utslapp vid trafikering. De atgéarder som har implemente-
rats har medfort en sammanlagd minskad klimatpéverkan med 54,5 ton
koldioxidekvivalenter per ar och minskad energianvindning med 693 GJ
per ar jamfort med nir arbetet med planforslaget paborjades.

Samtidigt medfor planforslaget en storre klimatbelastning totalt sett dn
vad som beriknades i skedet med val av lokaliseringsalternativ och det
tidigare samrédsforslaget. Orsaken till detta dr dels att mycket mer ar kint
om forslaget an tidigare och dels finns nu fler parametrar att vaga in och ta
hénsyn till for planerad vaganlaggning. Skogsavverkning stir exempelvis
for cirka hilften av den totala paverkan och var inte mangdberidknad i sam-
radsskedet, &ven om den skulle ha haft samma tyngd i den tidigare klimat-
kalkylen om den inkluderats did. Om man istéllet tittar pa de parametrar
som ir jaimforbara mellan det tidigare samradsforslaget och vigforslaget
har klimatbelastningen istillet minskat, vilket ar positivt.

Vigtrafiken bedoms leda till 6kande utslapp av koldioxid frén biltrafik,

sé lange fordonen inte kors pa fossilfria branslen. For att utsldppen ska
minska frén biltrafiken maste fordonen koras pa andra brinslen, gods om-
fordelas till andra trafikslag, biltrafik ersattas av kollektivtrafik osv.

Den nya vagen bedoms medfora att befintlig E4 i storre utstrackning kan
anviandas som parallellviagnét for kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik.
Detta kan innebara positiva konsekvenser for klimat. En ny vig med jam-
nare hastighet kan ocksd medfora att regionbussar blir ett mer attraktivt
val samt att utsldpp fran fordonen minskar nér trafiken flyter jamnare.

Planforslaget medfor att drift och underhall behover ske bade av ny E4
och lokalvagnatet. Trafiken, som star for den storsta andelen av den totala
koldioxidbelastningen, tillats 6ka och kora snabbare vilket leder till 6kad
klimatpéaverkan. Déarfor bedoms konsekvenserna som storre vad géaller
belastning frén driftskedet jamfort med nollalternativet.

Skadeférebyggande atgérder
Skyddsatgéarder pa plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras

Dagvattenutredning har tagits fram med klimatfaktor som inkluderar van-
tade volymer for skyfall. Dimensionering av fordrojningsdiken och trum-
mor har gjorts med hénsyn till vintade klimatforandringar. Vatmarker,
reningsdammar eller 6versilningsytor anlaggs intill skyddsvarda omraden.

Bredden och lingden f6r broarna har optimerats for att ge en minskad
klimatpéaverkan fran stora och klimatbelastande konstruktioner.

Vid trafikplats Harmanger norra ar strackningen flyttad och 16sningen
dndrad till att ny E4 gar pé bro 6ver lokalvag, till skillnad fran tidigare da
lokalvigen gick pa bro 6ver E4. Detta innebar att broytan minskas jamfort
med tidigare vilket ar positivt ur klimatsynpunkt. Bron genom Harménger-
dalgéngen har kortats ner betydligt jimfort med vad som tidigare projekte-
rats. Detta reducerar klimatpéverkan, framst tack vare minskade méangder
stal och betong som béda #r klimatbelastande material. Aven bron 6ver
Sandsvedsbacken ar nedkortad, vilket minskar klimatpaverkan.

Vid Lintjarnsberget ar profilen sankt, vilket innebér att berguttaget 6kas
och en storre del av behovet av bergmassor técks, vilket reducerar in-
transporten av bergmassor i projektet. Transportstrackor minskas vilket i
sin tur reducerar klimatpéverkan frén transporter jamfort med féregédende
klimatkalkyl. Vid Vranghallan ar linjen flyttad vilket ger mer massor som
kan anvidndas inom projektet.

I kommande skeden kommer krav att stéllas pé att minska vagforslagets
klimatbelastning ytterligare, nir detaljer ska projekteras, material viljas
och nista version av klimatkalkyl ska tas fram.

Situationen i Gnarpsén kommer att medfora att strandzonen 6versvimmas
vid de hogre flodena. Alternativ vag for oskyddade trafikanter finns da via
trafikplats Gnarp sodra.

For att minska risk for ras och skred till foljd av klimatférandringar se
kapitel 9.5 Riskaspekter.

Ytterligare méjliga atgérder
Infrastruktur for fornyelsebara drivmedel och laddning av elbilar kan moj-
liggoras ldngs vagstrackans kollektivtrafiknoder.

Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pa omgivande miljo och effekter i form
resursbehov vid anldggande, framkomlighet for kollektivirafik och oskyd-
dade trafikanter och 6kat driftbehov och utslapp fréan trafik. Den nya vigen
medfor samtidigt att ett mer robust vigsystem skapas, med alternativa
fardvigar som kan anviandas beroende pa om ny E4 eller befintlig vig ar
drabbad av hiandelser till f6ljd av ett framtida klimat.

Planforslaget innebér att resurser tas i ansprak for anldggande av vigen.
Bade att skog avverkas och att resurser tas i ansprak innebér en klimat-
péverkan. Broar stér for stora bidrag till den totala berdknade klimatpéa-
verkan enligt Trafikverkets klimatkalkyl. Anldggande av ny vig bedoms
medfora stora negativa konsekvenser.

Végtrafiken bedoms leda till 6kade utslapp av koldioxid, s& lange fordonen

inte kors pé fossilfria branslen. Den nya viagen bedoms medfora att befint-

lig E4 i hogre utstrackning kan anvéndas for kollektivirafik samt for gang-

och cykeltrafik. Detta kan innebéra positiva konsekvenser for klimat i form
av minskade utslapp.

Sammantaget bedoms att planforslaget medfor mattliga negativa konse-
kvenser med avseende pé klimat. I kommande skeden kommer krav att
stillas pé att minska vagforslagets klimatbelastning ytterligare.

6.3.16 Riskaspekter

Konsekvenser planférslaget

Planforslaget innebar sikerhetsforbattrande atgiarder eftersom fler plan-
skilda korsningar skapas. Planforslaget innebar att E4 inte langre kommer
att ligga intill den centrala bebyggelsen i Harmanger dir grundskolan
Bringstaskolan ligger. Detta ar en positiv forbattring ur ett trafiksidker-
hetsperspektiv. Risker knutna till trafikolyckor med farligt gods minskar i
driftskedet.

Riskanalys
I riskidentifieringen har f6ljande hittills bedomts som héga risker under
byggtiden (risklass 3 av 3) fore atgarder:

« Skada pa fiberkabeln Nordlink
« Anlaggande av broar 6ver Ostkustbanan med pagaende jarnvégstrafik
« Brorasisamband med byggnation/lansering

« Rivning av édldre 6verbyggnad med innehall av stenkolstjara (PAH-
fororeningar), bristfillig hantering och mellanlagring/lagring

» Rivning av fasad med asbest
« Lackage av fororeningar till vattenskyddsomréade i Harmanger

» Infiltration av dagvatten och eller halkreducerande salter till grundvatt-
net i anslutning till vattentdkter i Harmanger och Jattendal

e Drunkning i samband med arbeten vid storre vattendrag
« Spriangning med personskada som f6ljd
— Generellt spriangolyckor

— Olycka vid sprangning for bergskarningar (Hanberget, Lintjarns-
berget)

« Personskada p.g.a. byggtrafik
— Generellt byggtrafik

— Trafikolyckor vid omledningstrafik vid inledningsstrackan, bef. E4
soder om Harménger, Forsavigen, Bergsjovigen, bef. vid Biling

— Trafikolyckor vid omledningstrafik lings Angebyvigen

— Trafikolyckor vid omledningstrafik i anslutning till trafikplats
Gnarp norra

» Skjutolycka pa grund av nirhet till skjutbana i Sandbacken nordvist
om Jittendal

o Friluftsutovare passerar arbetsomrade och personskada uppstér
« Viltolyckor pa grund av barridreffekter

For driftskedet har foljande risker bedomts som hoga (riskklass 3 av 3)
fore atgarder:

» Lickage av fororeningar till vattenskyddsomrade i Harménger

« Infiltration av dagvatten och eller halkreducerande salter till grundvatt-
net i anslutning till vattentakter i Harmanger och Jéttendal
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« Trafikolyckor
— Olyckor pa bank/landbro, fordon pé vigen, stopp i trafiken
— Avkorning fran bank/ landbro, langre broar mm

« Skjutolycka p.g.a. ndrhet till skjutbana i Sandbédcken nordvast om Jét-
tendal

« Trafikolycka med personskada som f6ljd

Samtliga risker i riskklass 3 utreds vidare. Riskreducerande atgirder har
inarbetats i planforslaget.

Inom utredningsomradet bedoms foljande som méttliga risker under bygg-
tiden (riskklass 2 av 3) fore atgirder:

« Bensinstation i Gnarp — omledningstrafik som orsakar olycka
« Avgriavning ledning, skada luftledning

» Fallolyckor pé anlidggningsplatser

« Skador pé personal vid gjutning och armering

+ Bristfillig hantering tunga byggnadselement, armeringsknippen, m.m.
som orsakar klam- och krosskador

« Kollaps av tillfilliga konstruktioner
e Skred
« Sittningar
« Ras med risk att begravas i rasmassor vid:
— Ras generellt
— Bottenupptryckning som kan leda till ras/skred
— Ras/skred inducerade av hastiga grundvattenandringar
— Rasvid arbete med massor pa etableringen
— Rasvid arbete med schakter, ledningsgravar
— Ras vid masshantering

o Omradet ar inte tillrackligt val undersokt. Forseningar och 6kade kost-
nader

» Negativ inverkan pa Jattendals eller Gnarps vattentiakter

« Forsurning orsakad av sulfidférande berg eller jord

« Sulfidberg i skiarning vid Lintjarnsberget, lagt pH i byggvatten

« Okand markfororening patraffas vid schakt

« Farligt gods - avkorning, valtning, kollision

« Buller och vibrationsskador — arbetsmiljo. Skador pa horsel och hander
« Bullerpéaverkan pa fagelliv

« Omfattande buller, vibrationer eller damm som péverkar tredje man

« Oversvimning p.g.a. att avrinning i sluttningar ej passerar skraande
vag pa ett bra sitt

« Utslapp av fororening i vattendrag som paverkar fisk
e Vandringshinder uppstéar (schakt, ras/skred)

« Lackage av petroleumprodukter, fororeningar och kemikalier sprids till
mark samt yt- och grundvatten

For driftskedet har foljande risker bedomts som maéttliga (riskklass 2 av 3)
fore atgarder:

« Negativ inverkan pé Jattendals eller Gnarps vattentikter
» Ras, skred, ojimna sittningar eller bottenupptryckning

« Farligt gods - avkorning, valtning, kollision

o Dammbrott, Forsa évre och nedre kraftverksdamm

e Nedriven hogspanningsledning pa grund av pakoérning eller annan
héandelse

+ Oversvimning p4 grund av att avrinning i sluttningar ej passerar skra-
ande vig pa ett bra sitt

Samtliga risker i riskklass 2 utreds vidare och rimliga och kostnadsnyttoef-
fektiva riskreducerande dtgirder foreslas. Atgirderna har inarbetats i plan-
forslaget. Efter atgdrd bedoms att de kvarstadende riskerna ar acceptabla.

Planforslaget bedoms medfora positiva konsekvenser jamfért med nollal-
ternativet. Den generella trafiksikerheten langs strackan okar, vilket mins-
kar risken for olycka med personskada eller utslapp av farligt gods som
foljd. Trafik flyttas bort fran samhaillena, vilket minskar risker for olyckor
mellan oskyddade trafikanter och fordon. Vigen flyttas ocksa bort fran ut-
tagspunkten for vattentdkten i Harmanger och skyddsatgarder sikerstiller
att negativ paverkan inte uppkommer.

Utover detta kan ocksa iskast fran vindkraftverk innebéra en risk for tra-
fikanter pa ny E4 eller for sjdlva anldggningen. Vister om ny E4 finns ett
riksintresse for vindbruk, dar framtida vindkraft skulle kunna bli aktuellt.
Trafikverket anger att avstandet mellan ett vindkraftverk och en allmin vag
bor vara minst lika stort som vindkraftverkets totalh6jd (tornhgjd + halva
rotorbladsdiametern) dock alltid minst 50 meter. Detta avstand klaras med
god marginal fran ny E4 till gransen for riksintresset fér vindbruk.

Elforsk rekommenderar i sin rapport 04:13 att riskavstdndet med avseende
pé iskast fran vindkraftverk ska kalkyleras som ekvationen d = (D+H) *1,5,
dar d ar riskavstdnd [m], D rotordiameter [m] och H navhéjd [m]. Avstan-
det fran ny E4 till gransen for riksintresset ar drygt 300 m. Det innebar att
eventuella nya verk i 6stra griansen av riksintresseomradet kan vara som
mest 200 m i totalh6jd om riskavstandet ska klaras utan atgiarder. De torn
som tidigare har utretts for omradet foreslogs med en totalh6jd om 167 m.
Om hdgre torn behover byggas behover avstandet fran E4 okas vid place-
ring av tornen eller atgiarder overvigas for att reducera sannolikheten for
iskast. Bedomningen ar att torn med tillracklig hojd skulle kunna byggas
inom riksintresseomradet med acceptabel risk alternativt att dtgarder kan
vidtas for att minimera risken for iskast mot ny E4.

Lansstyrelse och kommun ska samrdda med Trafikverket vid beredningen
av drenden om tillstdnd for vindkraft, om Trafikverket bedoms ha vaséant-
liga intressen att bevaka.

Skadeférebyggande atgérder
Skyddsatgéarder pa plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras

Planforslaget har tagit hansyn till grundvattentdkten i Harméanger och i
Jattendal samt forslag till atgarder for dagvattenhantering och mot utslapp.
Atgirderna inarbetas i dispensansokan for arbeten inom vattenskyddsom-
radet. Kontroll under bygg- och driftskedet ska genomforas.

Ombhéndertagande av dagvatten, avikningsskydd och kantsten, avskar-
mande skydd pa broar och tatade diken ar exempel pa atgarder som ska
skydda mot féroreningar i grundvatten.

Dagvattendammar planeras med tillracklig volym for fordrojning. Avstang-
ningsmojlighet vid dagvattendammar anordnas for skydd av vattendrag,
giller samtliga dagvattendammar lings ny E4-stracka. Trummor anlaggs
sd att vattenlevande djur kan passera. Byggvattnet ska genomga oljeavskilj-
ning samt grumlingsbegransande atgirder fore utslapp i vattendrag.

Ett kombinerat stank- och bullerskydd foreslas dar vagen gar genom det
oppna jordbrukslandskapet for att minimera negativa effekter for fagel,
manniskor, jordbruk och grundvattenresurs.

Avverkning och den forsta etableringen av arbetsomradet i Harmangers-
dalgangen bor paborjas under host/vinter for att pa sa satt styra faglarna
till hackning i andra omraden under kommande vér (april-juni). Om
arbete pagar nar hiackning ska paborjas, bedoms faglarna vilja omraden
langre bort fran vigbygget.

Ett bullerskydd i Ackne anpassas for att skydda fiven mot eventuella
olyckor med farligt gods.

Planomrédet har anpassats sa att tillganglighet for friluftslivet underlattas
med exempelvis passager vid befintliga skogsvagar och skoterleder.

Framtagen arbetsmiljoplan kommer att utvecklas och atgarder vidtas for
alla de moment som innebar arbetsmiljorisker under byggtiden.

Ytterligare méjliga atgérder
Dorrar i stink- och bullerskyddet kan sattas sdder och norr om Harméng-
ersdn, si att man vid en eventuell olycka kan ta sig bort fran vigomrédet.

Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pa omgivande miljo och risker under
béde bygg- och driftskede. Byggskedet innebar tillfalliga effekter och risker.
Effekterna av driftskedet ar i forsta hand positiva; forbattrad trafiksakerhet,
farre konfliktpunkter och 6kat avstand till grundvattenresurser.

Den generella trafiksdkerheten langs strackan okar, vilket minskar risken
for olycka med personskada eller utslapp av farligt gods som f6ljd. Trafik
flyttas bort fran samhallena, vilket minskar riskerna for olyckor mellan
oskyddade trafikanter och fordon. Vigen flyttas ocksa bort frén uttags-
punkten for vattentakten i Harménger och skyddsatgarder sikerstéller
att negativ paverkan inte uppstar. Planforslaget bedoms medfora positiva
konsekvenser i form av férbattrad hilsa och 6verlevnad samt tryggare
dricksvattenforsorjning.
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6.4 Byggnadstekniska konsekvenser

6.4.1 Geoteknik

De geotekniska forutsiattningarna har tidigare beskrivits i kapitel 4.5.1,
samt 5.2.9 och sammanfattas har endast i en kort bedomning.

Beddmning

Ur geoteknisk synpunkt innebar planforslaget negativa konsekvenser
jamfort med nollalternativet. For att minimera riskerna fér grundvattnet
kan skyddsatgéarder under anlaggningstiden vidtas som till exempel krav pa
miljovanliga drivmedel och uppstillning och parkering pa hirdgjord yta
utanfor skyddsomradet.

6.4.2 Masshantering

Byggandet av en ny vig genererar stora massforflyttningar och arbetet
med viaganlaggningen paverkar omgivande miljo, bebyggelse och befintlig
trafik. Hushéllning med naturresurser ar en viktig aspekt att ta hansyn

till vid anlaggningsarbeten. Viagens hojdléage (profil) i terrdngen genererar
skiarningar (schakt) och bankar (fyllning). Differensen mellan schakt och
fyll ger projektets massbalans. Anvindbara jordmassor som patraffas inom
arbetsomradet ateranvinds och nyttjas som fyllning i bankar, tryckbankar
och bullervallar. Bergmassor fran sprangning inom projektet kan krossas
och anviéndas till vigens 6verbyggnad, berg med sdmre egenskaper kan
anvandas i bankfyllnad. Uppstar det ett underskott i projektets massbalans
maste jordmassor och 6verbyggnadsmaterial transporteras till arbetsplat-
sen fran externa tillstdndsgivna materialtakter.

For att minimera omgivningspaverkan efterstrivas massbalans inom
projektet. De geotekniska undersokningar som genomfors i vagplaneskedet
kommer att ligga till grund for hur mycket anvindbara jord- och bergmas-
sor som finns att tillga i byggskedet.

Jordmassor finns att tillgd i samtliga delomraden. Bergmassor finns framst
norr om Harmangersdalgadngen samt i anslutning till Lintjarnsberget. For-
slag pa delomréden finns redovisade under figur 6.3.1.

Beddmning
Masshantering paverkar sévil kostnader som hushéallning med naturresur-
ser. Alla projekt stravar efter att minimera transporter av massor och uttag
av schakter.

Faktorer som kan paverka detta ar exempelvis var externa tillstindsgivna
materialtikter ar beldgna.

Klimatkalkyler som visar miljobelastningen under byggnation och drifts-
fasen har upprittats. Planalternativet dr simre dn nollalternativet men
genererar i jamforelse med andra jamforbara vagbyggnadsprojekt relativt
smé schaktvolymer.

6.4.3 Konsekvenser byggskedet

Byggtiden medfor en sarskild typ av paverkan som kan vara stor, men som
ar begransad till de ar bygget pagar. Konsekvenserna ar darfor tillfalliga
och 6vergiende.

Beroende pa om bygget sker ldngs befintlig vég i anslutning till bostdder
eller i orérd mark, blir konsekvenserna mycket olika. Byggskedet kan ocksa
medfora mycket specifika risker eller konsekvenser for miljovarden i an-
slutning till vagprojektet. Se ovanstaende kapitel om risk.

Under byggtiden kommer byggnadsarbeten orsaka storningar for narbo-
ende sdsom buller, vibrationer och damm. Krav kan stéllas sé att skador
pa till exempel grunder, stommar och enskilda brunnar kan minimeras
och undvikas. Bostdder i nirhet till ny vég finns frimst langs Forsavagen,
Nordanavigen och i Gnarp.

Byggskedet kan ocksa paverka omgivande milj6 via exempelvis utslapp
eller grumling. Har bedoms framforallt att arbete inom vattenskyddsom-
radet i Harménger, passage av vattendrag med miljokvalitetsnormer som
viktiga att kravstalla och kontrollera.

Byggtiden medfor ocksa att trafikanter kommer att paverkas i mer eller
mindre utstrackning. Storningar kan ocksé uppkomma genom tillfilliga
avstangningar eller omledning av trafik till annat vagnat.

Ur ett arbetsmiljoperspektiv medfor byggskedet specifika risker som inne-
bér risk for allvarliga skador eller dodsfall for byggarbetarna. Se ovansta-
ende kapitel om risk.

Vattenskyddsomrdde Harmdanger

Viégen foreslés passera pa bank och pa bro vilket innebir att geotekniska
atgirder i form av bankpélning krivs dar vagen passerar losmarksomraden
samt vid brofundament. Bedomningen &r att vattenresursen inte paverkas
negativt.

Krav kommer att stéllas for arbeten i anslutning till grundvattenresursen i
Harmanger for att undvika skada via schakt, utslapp av fororeningar och s&
vidare. Dispens for planerade arbeten ska s6kas och specifika skyddsatgér-
der att faststillas for byggtiden. Atgirderna kan exempelvis gélla bered-
skap for utslapp, vilka material som far anvandas, vilka moment som far
utforas samt hur grundvattenskydd ska anliaggas.

Boendemilj6o

Boendemiljo kommer att paverkas av 6kat buller under byggtiden. Buller
kommer att uppsté béde fran arbetsfordon och fréan sjilva byggnationen.
Moment som sprangning av berg, schakt och kross av stenmaterial samt

palning ger alla upphov till olika sorters buller.

Buller under byggtiden kommer att bli mest patagligt i anslutning till
bebyggelse. Det ar framst langs med Forsaviagen och Nordanavigen samt i
Gnarp som bullrande arbeten kommer att behova utforas nira bostider.

Buller kommer att regleras via Naturvéardsverkets allménna rad om bul-
ler under byggtiden. Entreprenoren ska visa for Trafikverket hur arbetet
planerar att utforas samt vilka ljudnivaer det ger upphov till. Vid risk for
overskridande ska atgarder vidtas. Det kan exempelvis handla om skarm/
plank, uppehéll i vissa arbetsmoment, byte av utrustning till tystare maski-
ner etcetera.

Vid risk for 6verskridande av riktvarden for buller utomhus bor moéjliga
atgirder overvigas. Det kan exempelvis handla om avskarmning runt
maskiner, uppehall i vissa arbetsmoment, byte av utrustning till tystare
maskiner osv. Om riktvirdena for buller utomhus inte kan innehéllas med
rimliga dtgidrder bor malsittningen vara att atminstone riktvirdena for
buller inomhus kan innehéllas. Om &dven detta bedoms bli svért att uppna
kan erbjudande om tillfalligt ersdttningsboende Gvervigas.

Angebyvigen kan komma att anviindas for omledning av trafik frin E4 i
samband med anlidggande av ny E4. For att forbattra trafiksikerheten an-
laggs en separat gang- och cykelvag. Buller fran omledningstrafik har ocksa
utretts och dtgirder finns inarbetade i vagforslaget.

Under byggskedet ska palning utforas i Harméangersdalen. Detta bedoms
inte medfora problem vid bostidder eftersom dessa ligger paA morankullar
eller gruséas, dvs bra mark. Om entreprenoren viljer annan grundforstark-
ning i Gnarp, exempelvis palning i tra, behover risken for vibrationer vid
bostéder, byggnader och runt Igeltjirnsbacken utredas.

Damning kan uppsté under byggtiden, sarskilt vid torr och blasig vader-
lek. Transporter, lastning och lossning av av massor samt byggvagar och
upplag kan orsaka damning. Damning ska begrinsas genom bevattning
av dammande ytor och massor. Aven andra dammbindande medel kan
komma att anvéndas vid behov.

Trafik

Nir en ny vag ska byggas kriavs omfattande forberedelser. Malsattningen
ar att E4- och lokaltrafiken ska fungera med s& fa storningar som mojligt
under byggtiden. Ytterligare en viktig aspekt dr arbetsmiljon for persona-
len som bygger vigen. En god planering i tidigt skede kan minska risken
for storningar och olyckstillbud samt forbattra framkomligheten.

Ny E4 byggs till storre delen i orérd terrang. Detta innebér att E4 trafik
kan ga pé befintlig E4 storre del av tiden. Vid inlednings- och avslutan-
destrickan ansluter ny E4 till befintlig E4 och tillfalliga trafikatgarder
kravs. Ny E4 passerar dven befintlig E4 soder om Harméanger och i Baling
samt Bergsjovagen. Samtliga passager med ny E4 kommer att byggas som
planskilda korsningar. Befintlig trafik pd E4 samt Ostkustbanan ska kunna
fortgé under byggskedet.

Byggtrafik och arbetsfordon kommer i huvudsak att rora sig inom arbets-
omrédet langs den blivande vigstrackan, men kommer att behéva fardas
till och fran arbetsomréadet langs befintlig E4. Personal och maskiner som
ska till och fran bygget kommer att transporteras via det allménna vagnatet
och ansluta till bygget i utvalda platser. Detsamma giller externt material
som ska till bygget eller 6verskottsmassor som ska frén bygget. Vid vissa
punkter kommer alltsa byggtrafik att ansluta till allmén vag. Dessa platser
kommer dven att utgora delar av riddningsvagar.

Mojlighet for boende att passera arbetsomradet ska finnas. I Harmangers-
dalgéngen ska ett antal vagar samt Harméngersén passeras. Bade Forsa-
vagen och Nordanévagen kommer, under tiden som landbron byggs, att
ledas forbi arbetsomradet pa tillfalliga vagar alternativt via skyddsportaler
i befintlig strackning.
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Norr om Harméangersdalen géar ny E4-strackning i skogslandskapet vister
om nuvarande E4. Den enda konflikten med det allmédnna vagnétet ar vid
passagen med Bergsjovigen. En trafikplats kommer att byggas i anslut-
ning till denna punkt. Nir bron i trafikplatsen byggs kan Bergsjovigen
ledas runt arbetsplatsen pa en tillfallig vig. Nuvarande E4 kan nyttjas som
vagnit under byggtiden.

Norr om Bergsjovagen fortsétter ny E4 i obruten terrang. I h6jd med trans-
formatorstationen, norr om Bilingsjon, byter ny E4 sida for att fortsatta
norrut pa befintlig végs Ostra sida. Dar ny E4 korsar befintlig OKB kommer
en ny bro att byggas. Den kommer inrymma dven ombyggnad av befintlig
E4. Nir bron ar byggd och befintlig E4 ombyggd kan E4-trafiken flyttas
fran gamla E4 till ombyggnaden. Byggtrafiken kan passera pa bron.

I Gnarp ska ny E4 ansluta till befintlig vag, tva trafikplatser anldggas och
Angebyvigen justeras. Antalet konfliktpunkter Ar manga och kriver en
stegvis ombyggnad och omliaggning av trafiken. Har redovisas ett forslag
till arbetsordning och mgjligheter till omledning av trafik, se figur 6.4:1.
Angebyvigen, Kyrkviigen samt cirkulationerna i Trafikplats Gnarp norra
foreslas byggas forst. Darefter byggs bron 6ver Gnarpsan. Nista steg fore-
slas omfatta anslutande vig till Angebyviigen och delar av trafikplatserna
Gnarp Norra respektive Sodra med dagvattenanldaggningar. Trafik pa E4
kan nu antingen ga mellan de bada trafikplatserna pa tillfallig vag parallellt
med ny E4 eller ledas tillfilligt lings Angebyvigen, se figur 6.4:1.

Nista steg foreslas vara att bygga ny E4 mellan de bada trafikplatserna.
Efter det slutfors delarna vid Ackne och Sorfjardsvigen. I det sista steget
trafikeras ny E4 och delar av gdng- och cykelvagnat samt Trafikplats Gnarp
Norra fardigstills. Hur trafiken ska ledas kommer att regleras via trafikan-
ordningsplaner som tas fram av entreprenoren i samrad med Trafikverket
och kommunen.

Ytor for tillfélligt nyttande

For upplag, etablering och sé vidare behovs tillfalliga markansprak, som
sdkerstills via sa kallad tillfallig nyttjanderatt. Detta kan ocksé behovas for
att skapa nya byggvigar eller justera enskilda vigar, s att de kan anvindas
som byggvagar. Forslag till tillfalliga nyttjanderatter har studerats 6ver-
siktligt och anpassats efter kinda miljoforutsattningar. Ytorna féljer i den
maén det gar fastighetsgréanser eller placeras dar skog nyligen har avverkats.
De negativa konsekvenserna av denna typ av markansprak bedoms darfor
som sma.

Ovriga aspekter

Paverkan pa fagel under byggtiden ar under utredning och &r 4n sa lange
osakert. Det ar endast i omradet vid jordbrukslandskapet i Harménger som
byggskedet kan fa sirskilda krav eller regleringar med hénsyn till fagel.

For att minimera paverkan péa fagel kan det bli aktuellt att styra en del av
anlaggningsarbetet, sa att det inte utfors under faglarnas hickningsperiod
april-juni.

Ett antal byggnader i omrédet ska atgirdas och kan ha miljofarliga &mnen
i fasaden, bland annat asbest. Vissa byggnader som 16ses in kommer att ri-
vas. En inventering av miljofarliga &mnen i byggnader kommer att genom-
foras infér anmélan om rivningslov.

Figur 6.4:1. | Gnarp ska ny E4 ansluta till befintlig vég, tva trafikplatser anldggas och
Angebyvégen justeras. Detta kréver en stegvis ombyggnad och omléggning av trafiken.
Méjliga vagar fér omledning av E4-trafik under byggskedet &r inom vdgomradet (Alternativ 1)
eller via Angebyvégen (Alternativ 2).

Positiva konsekvenser kan uppkomma om fortsatt projektering medfor att
andra material kan viljas som ger en lagre klimatpaverkan. Arbete i omra-
det med forekomst av sulfidjordar eller i fororenade omraden kommer att

krava sarskilda atgarder.

6.4.4 Ledningar

Végkorridoren berdrs av olika typer av ledningar till exempel kraftled-
ningsgator, kommunala vatten- och avloppsledningar, fiberledningar med
mera. Berorda ledningar har olika ledningsigare. Samrad och dialog med
berorda ledningséagare pagar i projektet.

Ny viaganldggning passerar Ostkustbanan tva génger. I vagprojektet fors
en dialog om vilka atgarder som kravs for att kontaktledningsstolpar och
kontaktledning pa befintlig jairnvag inte paverkas av ny viganldggning.
Konstruktionsh6jden och utformningen pa foreslagna byggnadsverk 6ver
jarnvagen uppfyller stédllda krav och foranleder ingen konflikt mellan de
bada infrastrukturobjekten.

Det fria utrymmet mellan hogspanningsledning och vig pa allméant tra-
fikerade vagar ar reglerat. Om stamnit eller regionnit blir berérda kan
foretaget behova ansoka om en ny koncession for hojning eller omforlagg-
ning. I vissa fall, om flytten av ledningen inte 4r mer 4n néigra tiotals meter
kan det rdcka med att anmaéla atgidrden for samrad, enligt 12 kapitlet 6 §
miljobalken, hos ldnsstyrelsen.

Koncession utreds pa en plats efter planerad vagstracka:

+ I hojd med Vattrang korsar Trafikverkets hogspanningsledning till jairnva-
gen planerad vagstracka pa tva platser. I norra korsningspunkten finns en
stolpe i ny viag och héjden pa ledningen behover kontrolleras. Trafikverket
utreder om det kravs koncession.

+ T h6jd med Jattendal korsar E.ON:s 40 kV luftkabel. Ledningen korsar vid
planerad trafikplats och befintliga stolpar ar relativt laga. E.ON har gjort
bedomningen att det kommer kriavas dndrad koncession och har startat en
utredning om ledningen ska vara fortsatt luftsatt eller ska markforlaggas.

Ovriga kontaktledningar kommer antingen rivas, omforliggas eller fi
ledningsskydd. Fiber och telekablar kommer omforlaggas, skarvas och fa
kabelskydd. Vattenledningar kommer skyddas under byggtid samt byggas
om. Atgirder regleras i avtal mellan Trafikverket och berérd ledningsigare.
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6.5 Indirekta och kumulativa effekter

Indirekta och kumulativa effekter dr sadant som inte regleras via vag-
planen, men som uppkommer indirekt av planforslaget eller planeras av
andra aktorer. Kumulativa effekter betyder att den sammanvigda konse-
kvensen ar storre dn projekten var for sig. For omradet runt ny E4 finns
nagra tydliga projekt som kommer att ge kumulativa effekter:

« Ny statlig infrastruktur (ny E4 tillsammans med ny strackning for
Ostkustbanan)

« Kommunal planering i Nordanstigs kommun (ny Oversiktsplan)
« Lantmaiteriforrattningar for enskilda vagar/skogsbilvagar

« Lokalviagnit/regionalt vagnat

6.5.1 Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet innebér att E4 inte byggs och indirekta och kumulativa
effekter av viigbygget i kombination med annan exploatering uppkommer
inte. Ovrig exploatering kan komma att genomforas, men bedoms inte har.

6.5.2 Ny statlig infrastruktur

Jamte planeringen for E4 pa strackan Kongberget-Gnarp pagar planering
for ny Ostkustbana. Den planeringen ar inte lika l&ngt gdngen som for ny
E4. Ett riksintresse finns utpekat, som majliggor flera tinkbara alternativ
for ny jarnvag. Den vistliga delen av riksintresset ligger i anslutning till ny
E4 langs hela vagstrackan forutom vid Harménger, dar riksintresset ligger
Oster om samhéllet. Beslut ar inte fattat om val av lokalisering.

Om ny Ostkustbana byggs nara ny E4 uppkommer ett utokat markansprak
ivagens naromrade. Det betyder att natur- och kulturvirden kommer att
tas i ansprék i en hogre utstrackning, att ssmma vattenresurser ska pas-
seras, att landskapet paverkas av ytterligare en konstruktion, att mark for
areella niaringar minskar i omfattning. Ny Ostkustbana innebér ocksé att
manniskor kan bade avlastas frén eller drabbas av buller.

I Gnarp kan den kumulativa effekten bli betydande. Ett stationslége for ny
Ostkustbana Oster om E4 i Gnarp har studerats, men utredningen ar fort-
farande i ett tidigt skede och exakta stationsldgen ar inte beslutade. Tra-
fikplats Gnarp sodra ar placerad lagt i landskapet for att minimera visuell
paverkan och mojliggora att dalgadngen fortsatt gér att uppfatta. Stations-
lagen utreds ocksa for Harmanger och Jattendal, dir laget i Jattendal ar i
direkt anslutning till E4 och i ett relativt 6ppet landskap. Den kumulativa
effekten bedoms kunna bli mattlig.

Konsekvenserna okar lokalt dar vag och jarnvag ligger ndra varandra, sam-
tidigt som det ar en fordel att kunna samla infrastruktur i ett strék for att
paverka sa fa omréden som mojligt. Konsekvenserna kan minska i omfatt-
ning om bra passager kan skapas samt om hénsyn tas till landskapet.

6.5.3 Kommunal planering

Péagdende arbete med kommunal Gversiktsplan for Nordanstigs kommun
redovisar utvecklingsomraden for handel, kontor och verksamheter i an-
slutning till ny E4 och de orter som passeras, se figur 6.5.1, 6.5.2 och 6.5.3.
En del av dessa markansprak uppstér vid nollalternativet, men troligtvis
inte lika omfattande eller pa delvis andra platser (eftersom ny E4 inte
byggs i nollalternativet). Det ar alltsa forst i samband med planforslaget
som den fulla kumulativa effekten uppstar.

For Harméanger redovisas tva utvecklingsomraden i anslutning till ny E4.
Ett ligger Oster om trafikplats Harménger Sodra och soder om den nya in-
farten till samhallet. Ett ligger i hojd med trafikplats Harmanger Norra pa
béda sidor om befintlig E4. I narheten finns ocksa ett omrade for industri
langs befintlig E4. Ett tinkbart stationslédge redovisas dster om Harmanger
relativt langt frén E4. Den kumulativa effekten bedéms kunna bli liten.

For Jattendal redovisas ett utvecklingsomrade runt den nya trafikplatsen
vid Bergsjovagen. Omradet innehaller ocksa ett tinkbart resecentrum med
tanke pa ny Ostkustbana. Laget i Jattendal ar i direkt anslutning till E4 och

i ett relativt 6ppet landskap. Den kumulativa effekten bedoms kunna bli
méttlig, men kan minska med anpassningar.

For Gnarp redovisas tva utvecklingsomraden varav ett ligger runt trafik-
plats Gnarp S6dra. Omradet innehaller ocksé ett tinkbart resecentrum
med tanke pa ny Ostkustbana. Det andra utvecklingsomradet ligger vister
om Angebyvigen och runt Stationsgatan i nirheten av trafikplats Gnarp
Norra. Den kumulativa effekten kan bli betydande. Ett stationsldge for ny
Ostkustbana direkt 6ster om E4 i Gnarp har studerats, men utredningen

ar fortfarande i ett tidigt skede och exakta stationslédgen &r inte beslutade.
Trafikplats Gnarp sodra ar placerad 1agt i landskapet for att minimera visu-
ell paverkan och mojliggora att dalgadngen fortsatt gar att uppfatta.

Med de foreslagna utvecklingsomradena uppstar ett utokat markansprak
ivigens naromrade. Omradena &r inte inventerade i sin helhet av vagpro-
jektet, men exploatering bedoms medfora delvis samma typ av miljokon-
sekvenser som vigen. Natur- och kulturviarden kommer att tas i ansprak
i en hogre utstrackning, landskapet paverkas av ytterligare anlaggningar
och mark som idag ar tillgdnglig for areella naringar minskar i omfattning.
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Figur 6.5:1 Utvecklingsomraden i anslutning till E4 for Jéttendal . Kélla: OP 2035 (samradsversion), Nordanstigs kommun
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Byggnader i anslutning till ny E4 kan i viss man medfora att ljud skdarmas
av och att bullerpaverkan fran E4 mot samhéllena kommer att minska.
De negativa konsekvenserna 6kar men ar svara att kvantifiera eftersom
omradena inte ar inventerade och planeringen endast ar forslag pa over-
siktsplaneniva.

Mojlighet till rorelse for vilt, renar och méanniskor har skapats under ny E4.

Framtida exploatering bor ha dessa passager i atanke och skapa korridorer
for rorelse for att den samlade barridrverkan av viag och bebyggelse inte

ska bli for stor. De negativa konsekvenserna okar, eftersom ny E4, Ostkust-
banan och verksamhetsomraden kommer att bli samverkande barridrer i
omréadet.

Ronneberg ¢ INy OKB

o R . V= -

® o e Utvecklingsomradesgrans N | Tatortsnara skog

- - - Detaljplanegranser B  Utvecklingsomrdde, bostader

C  Utvecklingsomrdde, centrum
== = Verksamhetsomrddesgrans, VA

11 Utvecklingsomrade, natur/fritid - Utvecklingsomréde, skola

L  Odlingslotter/kolonistugor J  Utvecklingsomrdde, smaindustri

Utvecklingsomraden i Harmanger. Killa: OP 2035 (samradsversion), Nordanstigs kommun N

HVK Utvecklingsomrdde, handel, verksamhet, kontor

0O 02 04 06 08 1
- — — )

© Lantmateriet, Geodatasamverkan, Nordanstigs kommun

Figur 6.5:2 Utvecklingsomraden i anslutning till E4 f6r Harmanger. Kélla: OP 2035 (samradsversion), Nordanstigs kommun. Observera att

dragningen for E4 inte 6verensstdmmer helt med det senaste planférslaget.

6.5.4 Ovrigt statligt vagnit

En kumulativ effekt i projektet ar att bade befintlig E4 och ny E4 kommer
att finnas inom ett begransat omrade. Sammantaget blir alltsd markan-
spraket och de negativa konsekvenserna storre 4n om man bara bedomer
det markansprék som foljer av planforslaget. Detta mildras ndgot om
befintlig E4 minskas i bredd och mark som idag ar hardgjord kan anlég-
gas som gronyta eller om viagbredden delvis kan nyttogoras for oskyddade
trafikanter och gora trafikmiljon sdkrare och attraktivare.

Eftersom trafiken pa befintlig E4 minskar nir den nya strackan byggs kom-
mer manga av de negativa effekterna av vagen ocksa att minska vid normal
drift. Det géller exempelvis buller, luftféroreningar, barridrverkan osv och
det beskrivs i andra delar av denna MKB. Detta bedoms medfora positiva
konsekvenser for omradet.

Vid omledning av trafik kommer istéllet de negativa effekterna att upp-
komma langs den striacka av befintlig E4 som anvinds. Detta bedoms
medfora negativa konsekvenser som ar tillfalliga. Det giller framf6rallt en
okad barridrverkan och tillfalligt h6jda ljudnivaer.

6.5.5 Enskilda vagar

Ombyggnad av enskilda vigar regleras inte inom vigplanen utan utfors via
lantmateriforrattningar. Endast de portar dir enskilda vagar kan passera
under ny E4 regleras. Forslag till strackningar for exempelvis skogsbilvigar
ar studerade oversiktligt for att sdkerstélla att det gar att 16sa dtkomst till
mark. Sannolikt kommer skogsbilvigar och andra enskilda viagar att se ut
ungefiar som den Oversiktliga utredningen har foreslagit.

Kénda miljovarden i naromréadet har i viss man studerats och forslag till
enskilda vagar ar anpassade efter dessa. Fortsatt utredning kommer att
behova goras infor lantmaéteriforrattningar och anmalan om 12:6-samrad.

Samma principer om att undvika brostod i vattnet och minimera ingrepp i
kantzonen bor ocksé gilla for ny bro mot avloppsreningsverket, soder om
Gnarp, som hanteras via lantmateriforrattning. De kumulativa effekterna
av enskilda viagar bedoms bli sma. Konsekvenserna ar nagot osékra efter-
som reglering inte sker via vigplanen.

6.5.6 Samlade effekter for boendemiljo

Kumulativa effekter for boendemilj6 har utretts for att avgora vad buller,
ljud, ljus och férandrad utblick/utemiljo kan medfora. For att minimera
samlade konsekvenser av detta har mindre vallar/terrangmodelleringar
samt anpassning av vagforslaget foreslagits vid Vattrangsan och Lugnet.
Végnara bullerskyddsatgarder i form av skarm pa dessa platser kan inte
motiveras av kostnadsskal.
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Figur 6.5:3 Utvecklingsomraden i anslutning till E4 fér Gnarp. Kélla: OP 2035 (samradsversion), Nordanstigs kommun

6.5.7 Sammanfattning

Ny E4 i kombination med ny Ostkustbana samt de foreslagna utvecklings-
omradena intill vigen innebar ett utokat markansprak i vigens naromrade.
Denna exploatering bedoms medfora delvis samma typ av miljokonsekven-

ser som vagen, men i storre omfattning.

De kumulativa effekterna av enskilda vagar bedoms bli forsumbara efter-
som forslag till skogsbilviagar och 6vriga enskilda vagar anpassats efter
kidnda miljéviarden i nairomradet. Konsekvenserna ar nagot osikra efter-
som vigarna inte regleras via vigplanen utan forst via sjalva forrattningen.

Da bade befintlig E4 och ny E4 kommer att finnas inom ett begransat
omréde blir markanspraket och de negativa konsekvenserna stérre &n om
man bara bedémer det markansprak som foljer av planforslaget.

Nollalternativet Planforslaget
Ny statlig infrastruktur Ingaférsumbara
konsekvenser
Kommunal planering Ingaférsumbara
konsekvenser
Ovrigt statligt vagnat Ingaférsumbara
konsekvenser
Enskilda vagar Ingaférsumbara Ingaférsumbara
konsekvenser konsekvenser
Samlade effekter for Ingaférsumbara Mattligt varde, liten
boendemiljé konsekvenser férandring = liten negativ
konsekvens
Sammanfattning Sma negativa
konsekvenser

Effekter och konsekvenser
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7 Samlad bedomning

Planforslaget ska enligt de miljobalken bidra till att hitta en 16sning som &r
lamplig ur miljosynpunkt och fér manniskors hilsa utan oskaliga kost-
nader. Nedanstaende tabell 4r en sammanstillning av bedémningen av
planforslagets konsekvenser for de olika aspekter som redovisats under ka-
pitel 6. Konsekvenserna jaimfors med nollalternativet. Bedomningen avser
kvarvarande konsekvenser efter foreslagna skyddsatgarder i plankartorna
samt de atgarder som Trafikverket i 6vrigt atar sig.

Bedomningsgrunderna for de olika aspekterna skiljer sig at vilket innebar
att konsekvenserna inte kan jaimforas rakt av mot varandra. Exempelvis gar
det inte fullt ut att jamfora stora konsekvenser for boendemiljon med stora
konsekvenser med avseende pa klimatférandringar. Pa en specifik plats
eller for enskilda personer och/eller markédgare kan konsekvenserna ocksa
skilja sig fran den samlade bedomningen. Exempelvis gillande trafikbuller
dar vagprojektet ssmmantaget ger positiva konsekvenser men forsamrar
miljon vasentligt for boende nira ny vigstrackning. Tabell 7.1:1 ska ses som
oversiktlig och som ett komplement till texten i rapporten.

En viktig funktion med tabellen ar dock att den ger forstéelse for vilka som
ar de stora fragorna for respektive alternativ samt hur konsekvenserna
forandras med planforslaget. Flertalet miljoaspekter, effekter och 6vriga
fragor far likvardiga eller mindre omfattande konsekvenser med planfor-
slaget jamfort med nollalternativet. Planforslaget bedoms alltsd medfora en
mindre miljopaverkan an nollalternativet och medverkar till att en héllbar
utveckling framjas. Samtidigt finns aspekter dar Trafikverket behover
jobba vidare i kommande skeden eller pa en mer strategisk niva. For Kli-
mat beror den 6kade konsekvensen pa att anldggande av ny E4 tar resur-
ser i ansprak och att sjilva trafikeringen medfor utslapp av klimatgaser. I
kommande skede kommer krav att stéllas pa att minska den berdknade
klimatbelastningen av projektet ytterligare. Gillande Indirekta och kumu-
lativa effekter beror det pd annan exploatering som inte kan styras enbart
via vagplanen.

7.1 Overensstimmelse med hushallningsbestiammelser

I miljobalkens 3 och 4 kapitel finns de sa kallade hushéllningsbestam-
melserna som i huvudsak anger vilka allminna intressen som ar av cen-
tral betydelse for att trygga en uthéllig mark- och vattenanvindning i
landet, bevara god natur- och kulturmiljo samt frimja ett indamélsenligt
samhallsbyggande (riksintressen). Ett omrade som &r utpekat som riksin-
tresse ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada dess varden eller
péatagligt forsvara pagaende eller tillkommande verksamhet. For karta 6ver
riksintressen, se figur 4.4:1

Beskrivningar av riksintressen for naturvard (Harmangersan) samt kultur-
miljovard (Jattendal) aterfinns i respektive konsekvenskapitel. Bedomning-
en ir att ny E4 inte riskerar att patagligt skada riksintressena. Beskrivning-
ar av de areella naringarna jordbruk och skogsbruk, som ar av nationell
betydelse, aterfinns i konsekvenskapitlet. Bedomningen &r att ny E4 inte
riskerar att patagligt forsvara for ett rationellt skogsbruk. Ianspréktagande
av jordbruksmark gors for ett viasentligt samhallsintresse som inte kan nés
pé annat satt. Anpassningar av forslaget mojliggor fortsatt nyttjande av
jordbruksmark.

Planforslaget beror inte nagot sarskilt utpekat omrade for rennéring, men
ligger inom Voernese samebys vinterland. Passager skapas med jaimna
mellanrum, vilket medfor att planforslaget inte bedéms pétagligt forsvara
bedrivande av rennéring.

Planforslaget beror inte riksintresse for vindbruk via markansprik. At-
komst till markomraden vister om E4 sidkerstills. Minsta avstand mellan
allméin vag och vindkraftverk klaras med god marginal. Rekommende-
rat riskavstand gillande iskast bedoms ocksa klaras genom att anpassa
totalh6jd pa tornen, anpassa placering av tornen efter avstandet till ny E4
eller att atgirder 6vervags for att reducera risken for iskast. Planforslaget
bedoms inte patagtligt forsvara tillkomsten av vindkraftsanlaggningar.

Planforslaget, och riksintresse for planerad E4, sammanfaller delvis med
riksintresset for mojlig framtida strackning av Ostkustbanan genom Nord-
anstigs kommun. Begransningar i form av topografi, bebyggelse och beva-

randeintressen styr majligheterna for lokalisering for bada anldggningarna.

I lokaliseringsskedet placerades korridorer for ny E4 med hiansyn till
riksintresset for jarnvig och de utredningar som da pagick. Samrad mellan
projekten har héllits och linjestudier har genomforts for att sdkerstélla att
funktionen for bada riksintressena bevakas och att anldggningarna kan
placeras i anslutning till varandra.

Det som anges som riskfaktorer for pataglig skada for funktionen riksin-
tresse jarnvagar (remissversionen av riksintresseansprak, Trafikverket
2021), bedoms inte férdndras med ny E4. Riksintresseanspraken péverkar
iviss mén varandra, dér projektet ny E4 Kongberget-Gnarp har kommit
langre i planprocessen dn ny Ostkustbana och ocksd kommer att anldggas
fore ny jarnvag.

Ny E4 och framtida Ostkustbana i nérhet till varandra kan innebéara for-
battrade mojligheter for samordning mellan transportslag och kan bidra
till positiva synergieffekter. Vilplanerade anslutningar mellan anldggning-
arna bedoms oka tillgangligheten, vilket kan péverka béda riksintressena
positivt.

Framtida gemensamma malpunkter i form av orter och/eller stationslagen
ger mojligheter till resandeutbyte. Kopplingar i bytespunkter {or kollek-
tivtrafiken till andra fairdmedel 6kar ocksa tillgangligheten och forbattrar
funktionen. En del funktioner i planforslaget for ny E4 kan ocksd komma
att gagna framtida Ostkustbana. Som exempel kan ndmnas goda kopp-
lingar frén vag till samhaéllen for fortsatt kollektivtrafik, pendlarparkering
vaster om E4 vid Jattendal och gang- och cykelvagar med kopplingar mot
framtida, mojliga stationsldgen.

Viganldggningen ar dven anpassad sa att fortsatt trafikering av befintligt
riksintresse for jarnvag kan ske fram till dess att Ostkustbanan byggs om.
Detsamma géiller for trafikering av befintligt riksintresse for vag.

Planforslaget bedoms inte pétagligt forsvara fortsatt nyttjande av befintliga
riksintressen for kommunikation eller tillkomsten av riksintresset ny Ost-
kustbana. Bedomningen ar att riksintressena kan samverka i omradet.

Tabell 7.1:1 Samlad bedémning av planférslaget géllande konsekvenser i férhallande till

nollalternativet.
Konsekvenser Nollalternativet Planférslaget
Trafikantaspekter Mattligt negativa Positiva
konsekvenser konsekvenser
. Mattligt negativa Positiva
Restid
- | konsekvenser konsekvenser
rafi
[Lokalsamhaillet och regional Sma negativa Sma negativa
utveckling konsekvenser konsekvenser
o . Inga/férsumbara Sma negativa
SOTITEET Lol [ e konsekvenser konsekvenser
|Landskap Sma negativa Sma negativa
konsekvenser konsekvenser
[Kutturmiljs Sma negativa Sma negativa
(= konsekvenser konsekvenser
iljo
: I Sma negativa Sma negativa
|Naturmiljé
konsekvenser konsekvenser
\ivatten Sma negativa Sma negativa
konsekvenser konsekvenser
\Vibrationer Sma negativa Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser
Mattligt negativa Positiva
|Buller
konsekvenser konsekvenser
Luftkvalitet Sma negativa Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser
|Halsa
|Ljusst6rning och andrade Sma negativa Svagt positiva
utblickar konsekvenser konsekvenser
Sociala strukturer Mattligt negativa Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser
|Friluftsliv och rekreation i) EEEUE] Positiva
konsekvenser konsekvenser
konsekvenser
INatur- s Sma negativa Sma negativa kon-
Areella naringar
resurser konsekvenser sekvenser
Inga/férsumbara | Sma negativa kon-
|Mark
konsekvenser sekvenser
|Exosystemtianster Sma negativa Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser
. Sma negativa Mattligt negativa
|Klimat
. konsekvenser konsekvenser
Ovrigt =
. Positiva
Riskaspekter
| konsekvenser
Indirekta och kumulativa Inga/férsumbara Mattligt negativa
effekter konsekvenser konsekvenser

Negativa konsekvenser

Positiva konsekvenser

Sma

Inga/
forsumbara

positiva

Svagt Positiva
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7.2 Overensstimmelse med dndamal och projektmal

7.2.1 Andamal

De effektmél som legat till grund for formulering av &ndamal och projekt-
mal ar foljande:

«  Okad trafiksiikerhet genom om- respektive nybyggd striicka med 2+1
vag och mittracke.

« Tillgianglighet.
« Regional utveckling.

Utifran effektmalen beslutade projektet om dandamalet, vilket formulerades
enligt nedan.

”»Andamalet med projektet dr att forbittra framkomligheten och trafiksi-
kerheten pa E4 dar atgiarderna ska vara samhéllsekonomiskt effektiva och
langsiktigt hallbara”.

Befintlig E4 dr inte mo6tesseparerad och upplevs som otrygg och olycks-
drabbad. I handelse av trafikstopp finns inget omledningsvagnat vilket for-
svarar for viktiga samhallstjanster som sjukhustransporter, postgang med
mera. Oskyddade trafikanter hianvisas till vigrenen och tvingas samsas
med fordonstrafiken.

Ny E4 utformas motesseparerad vilket medfor forbattrad trafiksakerhet,
samtidigt som béde restiden minskar och komforten okar langs strackan.
Strategiskt lokaliserade trafikplatser langs ny E4 ger 6kad framkomlighet
och tillganglighet for bade fordonstrafik och kollektivtrafik. Trafikmiljon
pa kringliggande véagar forbattras, bland annat pa befintlig E4 som far ny
funktion som omledningsvig. Trafiksikerheten forbattras ocksa for oskyd-
dade trafikanter pa befintlig E4 och med delvis nya separerade gang- och
cykelvigar i anslutning till titorter eller genom trafikplatser. Oskyddade
trafikanter kommer inte tillatas vistas pa ny E4, vilket utover sikerhetsas-
pekten dven ger en 0kad trygghet for motortrafiken.

Projektet bedoms lonsamt enligt den samlade effektedomningen. Kost-
nadskalkyler och klimatkalkyler har i projektet underlattat till att fatta
beslut om samhallsekonomiskt rimliga och langsiktiga losningar. Utifran
dessa argument bedoms vigplanen uppfylla &ndamaélet. Projektmal har
identifierats med grund i effekt- och &ndamal, delvis kopplat till de trans-
portpolitiska mélen. Projektmalen innebar funktionsmal och sarskilda
hansynsmal. I f6ljande stycken redovisas hur projektet uppfyller malen.

7.2.2 Funktionsmal

For planforslaget har ett antal funktionsmal och sirskilda hansynsmaél
formulerats. Funktionsmalen for planforslaget ar:

«  Motesseparerad E4

« Vald vagtyp ska uppfylla kapacitetskrav 20 ar efter 6ppningsar
« Referenshastighet 110 km/h

« Planskilda korsningar

«  Mgjlighet for langsamtgaende fordon och gaende/cyklister att fardas
pa ett separat viagnat

Samtliga av dessa mal uppfylls med planforslaget. Uppfyllande av funk-
tionsmélen bedoms medfora positiva konsekvenser for E4-straket som
riksintresse. Planforslaget bedoms medfora att en bittre E4 kan skapas och
att vagen kan nyttjas battre vid olika forhéllanden och driftforutsattningar.
Detta bedoms medfora ett mer robust riksintresse for kommunikationer.

7.2.3 Sarskilda hansynsmal

Projektet ska inte allvarligt férsvara framtida vattenférsérjning i Harmanger
Véganldggningen kommer att projekteras med skyddsatgiarder som ska
sikerstilla att vattentdakten i Harmanger inte kommer att paverkas under
drifttiden. Atgirder foreslas ocksa for att minimera risken for paverkan pa
grundvattenforekomsten och vattentikten under byggtiden. Bedomningen
ar att planforslaget inte allvarligt kommer att forsvara den framtida vat-
tenforsorjningen i Harmanger.

Karaktéren for radbyn i Harmanger ska bevaras.

Planforslaget dr anpassat till och ligger i sin helhet utanfor radbyn. Mélet
bedoms darmed uppfyllas. Nér befintlig E4 avlastas kommer radbyn att fa
en tydligare koppling mot bebyggelsen i Harmanger.

Moéjliggéra fortsatt brukande av jordbruks- och skogsmark

Byggnationen av en ny vig eller jarnvig innebar alltid markansprék och
fragmentering av markomréden. Olika fastigheter paverkas i olika omfatt-
ning. Vid projekteringen har det efterstriavats att minimera paverkan pa
jordbruksmark eftersom det rader brist pa detta i lanet. For mojlighet till
fortsatt brukande av jordbruksmark foreslés en landbro 6ver Harmangers
dalgang. Losningar som foreslagits i detta skede for minskad paverkan pé
skogsmark ar bland annat byggnation av portar som mojliggor passage av
ny E4 langs skogsbilvigar. T och med att dtgarder kommer att vidtas for att
minimera de negativa konsekvenserna bedoms att den nya vigen inte kom-
mer att forhindra fortsatt brukande av jordbruks- och skogsmark.

Anpassa anléggningen till befintliga boendemiljéer

En forutsattning for planforslaget har varit att undvika boendemiljéer i den
man det varit har mgjligt. Detta bland annat for att minimera tillkomman-
de intrédng och bullerstérningar. Ny E4 ar lokaliserad till omréden utan tit
bebyggelse men effekter uppstar vid spridd bebyggelse. Det ar alltsa tyvarr
inte majligt att helt undvika paverkan pa boendemiljoer. Dar negativa ef-
fekter uppstar vidtas atgirder. Planforslaget bedoms uppfylla malet.

Projektet far inte allvarligt férsvéra en framtida lokalisering av
Ostkustbanan

Framtida Ostkustbana har varit en av forutsiattningarna vid utredning av
ny E4. Planforslaget ger mojlighet till en framtida lokalisering av Ost-

kustbanan i anslutning till vigen, om det skulle bli aktuellt. Planforslaget
bedoms darmed uppfylla malet.

Lésningar for att mojliggéra en attraktiv kollektivtrafik

Planforslaget medfor att befintlig E4 kan trafikeras av bland annat den
lokala kollektivtrafiken och framkomligheten pa vigen bedoms ¢ka. Plan-
forslaget bedoms uppfylla malet om lokal kollektivtrafik. Fjarrtrafiken
forutsitts trafikera ny E4. Foreslagna trafikplatser ger smidiga kopplingar
mellan befintlig och ny E4 och mgjliggor for 1angvaga kollektivtrafik att
fortsatt trafikera dessa samhallen om detta 6nskas. Sett ur ett regionalt
perspektiv forbattras forutsattningarna for en vil fungerande och attraktiv
fjarrtrafik i och med byggnationen av ny E4. Malet bedoms vara uppfyllt.

7.3 Overensstimmelse med miljokvalitetsmal och milj6-
kvalitetsnormer

7.3.1 Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit 16 miljokvalitetsmal som stédjer den ekolo-
giska dimensionen av en héllbar utveckling. Av dessa bedéms 11 mél som
relevanta for detta projekt. Nedan foljer en bedomning av hur projektet
overensstimmer med dessa miljokvalitetsmal.

Begrénsad klimatpéverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning

Miljomalen syftar till att minska utslappen av féroreningar till luft. Den
storsta kallan till luftféroreningar dr anvindningen av fossila branslen
inom transportsektorn. Amnen som kviveoxider, partiklar och bensen
paverkar samtliga luftkvaliteten och ar halsofarliga. Andra fororeningar,
exempelvis svaveldioxid, bidrar till f6rsurning av sjoar, vattendrag och
skogsmark. Utsldappen fran transportsektorn bidrar ocksa till att koldioxid-
halterna i atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet i sin helhet.

Projektet innebar en ny viag med hogre hastighet vilket ofta leder till ckade
utslapp till luft. En forbattrad framkomlighet underlattar samtidigt for
trafikanterna att halla en jamnare hastighet vilket kan bidra till minskade
utslapp. Om vagen far ett helt nytt 14ge uppstar lokala effekter i miljoer
som inte i ndgon storre utstrackning tidigare har berorts av utslapp fran
vagtrafik. Vagprojektet bedoms varken medverka till eller motverka att
miljomal relaterade till en minskning av utslapp till luften kan uppfyllas.

Ingen évergbdning, Levande sjbar och vattendrag, Myllrande vatmarker
Dessa miljomal omfattar utslapp till vatten och paverkan pa livsmiljoer i
vatten. Vagdagvatten ska fordrdjas och renas innan det slapps ut till backar
och diken. Ingen ndmnvard péverkan, vare sig det géller fororeningar eller
floden, bedoms ske pa kinsliga recipienter. De storre vattendragen kom-
mer att passeras med bro dar brostod i vatten kommer att undvikas. Delar
av befintliga backar i omraddet kommer att ldggas i trummor under vigen
och vid behov grivas om.

Viagprojektet bedoms inte motverka att miljomal relaterade till vatten kan
uppfyllas, eftersom atgarder vidtas for rening av vagdagvatten och for att
aterstilla vattendrag och vatmarker som berors av projektet.

Grundvatten av god kvalitet

Miljokvalitetsmalet syftar till att skapa en sidker och hallbar dricksvatten-
forsorjning samt en god livsmilj6 for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.
Dar végen gar i skdrningar, vid massutskiftning, vid portar och brofunda-
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ment paverkas grundvattennivan lokalt. Vid skdrningar dar jorden bestar
av tit lera/silt bedoms grundvattensankningen bli relativt begransad.

Lings Harmangerasen och Gnarpsan finns tva grundvattenférekomster,
dar vastra delen av Harmangerasen utgor vattentékt for boende kring Har-
manger och bebyggelse langs kusten. Vattentakten ar skyddad genom en
inre och yttre skyddszon. Skyddsatgéarder vidtas for att forhindra paverkan
pa bada grundvattenforekomsterna.

Vid utbyggnad av ny E4 ger dagvattenhantering och andra atgarder for-
battrade mojligheter att hindra fororeningar att na recipienter eller infiltra-
tionskinsliga grundvattentikter. Projektet bedoms delvis medverka till att
miljomalet kan uppfyllas.

Levande skogar

Miljomaélet handlar om att skog och skogsmarkers virde for biologisk pro-
duktion ska skyddas, att den biologiska mangfalden i skogen ska bevaras
och att kulturmiljovarden knutna till skogsmark varnas. Den biologiska
mangfalden och virkesproduktion paverkas av luftfororeningar.

En ny vaganldggning medfor i olika hog grad intrang i skogsmiljoer med
naturvarden. Intrangen for med sig forluster av biologisk méngfald samt
barriareffekter och fragmentering. Projektet bedoms inte motverka en
uppfyllelse av miljomalet eftersom det utformats for att undvika intréng i
artrika miljoer eller hoga kulturvarden.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion
och livsmedelsproduktion ska skyddas och den biologiska méngfalden och
kulturmiljovarden ska bevaras och stirkas.

Planforslaget leder i varierande utstriackning till en minskning och splitt-
ring av jordbruksarealer i omradet. Forutsattningar ska ges for fortsatt
brukande genom att atgarder genomfors som minskar barriareffekter.
Skyddsvérda biotoper som bidrar till biologisk mangfald i odlingslandska-
pet kommer i viss mén att ga forlorade.

Skyddsatgarder kommer att utforas i Harmangersdalgangen i anslutning
till tekniska 16sningar for grundfoérstarkning och avvattning. Den tekniska
I6sningen anpassas for att ge miljévarden i form av naturlika vattenmiljoer,
partier med dngsvéxter och stenrésen. Sammantaget bedoms vigprojektet
inte motverka miljokvalitetsmalet ett rikt odlingslandskap.

Ett rikt véxt- och djurliv

Den biologiska méngfalden ska bevaras och nyttjas pé ett hllbart sitt.
Arters livsmiljoer och ekosystem ska varnas. Planforslaget kommer att
paverka vaxt- och djurliv genom fragmentering av landskapet. Spridnings-
korridorer kan brytas eller forsamras. Skyddsvirda biotoper som bidrar till
biologisk méangfald i odlingslandskapet kommer i viss man att ga forlorade.

Skyddsatgarder kommer att utféras i Harméngersdalgédngen i anslutning
till tekniska 16sningar for grundforstarkning och avvattning. Den tekniska
I6sningen anpassas for att ge miljévarden i form av naturlika vattenmiljoer,
partier med dngsvixter och stenrésen. Passagemdajligheter langs vatten-
drag sikerstills och broar byggs utan brostod i sjdlva vattendraget. Sam-

mantaget bedoms vagprojektet inte motverka miljokvalitetsmalet ett rikt
vaxt- och djurliv.

God bebyggd miljé

Miljomalet syftar till att den bebyggda miljon ska utgora en god och hilso-
sam livsmiljo. God hushéllning av mark, vatten, energi och andra naturre-
surser ska prioriteras.

Den bebyggda miljon i fraimst Harménger forbattras avsevart med projek-
tet, avseende buller, barridreffekter, risk for vattentiakt osv. Trafiksdkerhe-
ten och framkomligheten blir generellt forbéttrad och sannolikheten mins-
kar for att en olycka med utslapp av farligt gods intréffar. Vagprojektet
forbattrar trafiksituationen for oskyddade trafikanter langs hela strackan.

Skogsomraden som anvands for rekreation delas av planforslaget, men
portar for friluftsliv minskar barriareffekter. Vagprojektet bedoms delvis
medverka till att malet kan uppfyllas.

Sammanfattningsvis, for de miljokvalitetsmal som berors av vagprojektet,
ar bedomningen att planforslaget inte motverkar miljokvalitetsmélen och i
viss mén kan medverka till att malen kan uppfyllas.

7-3.2 Agenda 2030 och Trafikverkets hallbarhetsmal

Vid FN:s toppméte den 25 september 2015 antog virldens stats- och
regeringschefer 17 globala mal och Agenda 2030 for hallbar utveckling.
Virldens lander har atagit sig att fran och med den 1 januari 2016 fram till
ar 2030 leda viarlden mot en hallbar och rattvis framtid.

Sverige star bakom Agenda 2030 med de 17 mélen. Transportsystemet ar
integrerat i de flesta mélen och har potential att paverka det hallbara sam-
hillet i alla tre dimensionerna: socialt, ekonomiskt och ekologiskt. Mélen
for transportsystemet ar 2030 tar sin utgdngspunkt i ett hallbarhetsper-
spektiv, men ocksd genom en bedomning av hur vi kan skapa ett samhille
som ir attraktivt och erbjuder en god livskvalitet for alla medborgare och
utvecklingsmojligheter for naringslivet i hela landet.

En god tillgdnglighet ar nodvandig for att ett samhaélle ska fungera. Det
handlar om att utveckla tillgingligheten sa att den bidrar till ekonomisk ut-
veckling, jobbskapande och bostadsforsorjning. Aspekter som ar relevanta
for transportsystemet relaterar bland annat till hélsa, energieffektivitet och
klimat, forlust av ekosystem och biologisk mangfald. Aven aspekter som
sdkerhet, trygghet, jaimstélldhet, god tillganglighet och anvindbarhet for
alla grupper i samhallet ingéar.

Mélen for transportsystemet kan sammanfattas i tre punkter som ger en
utblick fram till 2050:

« Transportsystemet dr inkluderande och erbjuder god tillginglighet for
béde medborgare och naringsliv oavsett var vi bor eller verkar i landet

« Transportsystemet ar fossilfritt och dess miljopaverkan minimal

« Ingen dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet, varken i olyckor
eller av luftféroreningar och buller.

De tio prioriterade aspekterna, det vill sdga de omréden dar transportsys-
temet har en avgorande betydelse for att nd det hallbara samhillet 2030 ar
tillganglighet i hela landet, tillganglighet for alla, tillforlitlighet och enkel-
het, trygghet, klimat, luftkvalitet, buller, biologisk méngfald, trafiksikerhet
och aktivt resande. Av dessa méal bedoms foljande vara aktuella att bedéma
for projektet:

Klimatpaverkan

Transportsektorn star for en tredjedel av utslappen i Sverige och i jamfo-
relse med ménga andra delar i samhéllet finns det stora mojligheter for en
omstéllning. Mélet ar att minska klimatpaverkan fran inrikestransporter
utom flyg med minst 70 procent senast dr 2030 jamfort med 2010. Tra-
fikverket konstaterar att det gér att minska utslappen fran vagtrafiken med
80 % med en kombination av styrmedel och atgirder. Digitalisering,
elektrifiering och delade tjanster ar exempel pé viktiga verktyg for effektivi-
sering av transportsystemet. Planforlaget effektiviserar till viss del trans-
porter langs E4 da trafiken bedoms flyta pa battre och jaimnare hastigheter
kan hallas, vilket bedoms minska utsldppen fran trafiken ndgot. Bittre
forutsattningar skapas for kollektivirafik och kopplingar mot samhéllen
gors, dar andra aktorer kan ta vid och mojliggora laddstationer, bilpooler
och liknande. Planforslaget bedoms medverka till att mélet kan uppnas.

Biologisk mangfald

Att bibehélla och stiarka den biologiska méangfalden dr nodvandigt for att
naturen ska kunna leverera de ekosystemtjéanster vi lever av. Infrastruk-
turen har en viktig roll for den utvecklingen, t.ex. som spridningsvigar

for vaxter eller att mojliggora passager for djur. Infrastrukturen ar ocksa
central i det kulturella landskapet som &r skapat av och for manniskan.
Visionen att all infrastruktur ska vara landskapsanpassad tar utgdngspunkt
i Trafikverkets "Riktlinje landskap”. Planforslaget bedoms medverka till att
maélet kan uppnas.

Luftkvalitet

Vigtrafik dr en betydande kalla till luftféroreningar, framforallt i tétorter.
Avgaserna innehéller partiklar, kvivedioxid och organiska &mnen, och
bidrar till att marknéra ozon bildas. Dessutom orsakar trafiken slitagepar-
tiklar, dels fran dack och dels fran vigbanan vid anviandning av dubbdick.
Planforslaget bedoms medverka till att malet kan uppnaés.

Buller

Det uppskattas att 6ver tva miljoner manniskor ar utsatta for buller fran
vag- och/eller jairnvagstrafik i sin bostadsmiljo. Trots bullerskyddséatgarder
okar antalet bullerutsatta dar riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva
utomhus 6verskrids. Det ar framst okat trafikarbete, 6kad inflyttning till
stdderna och 6kat byggande i bullerutsatta miljéer som orsakar 6kningen.

Inom projektet har en bullerutredning utforts for att bedoma planforsla-
gets paverkan i form av buller. Resultaten visar att farre fastigheter jamfort
med nollalternativet kommer att ha bullernivéer 6ver riktvirdena efter en
utbyggnad av ny E4. Planforslaget bedoms medverka till att malet kan
uppnas.
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7-3.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna ar gransvarden eller mal for att sdkerstilla att
manniskors hilsa och miljo inte paverkas negativt. Det aktuella projektet
beror miljokvalitetsnormer gallande vattenférekomster och utomhusluft.
Miljokvalitetsnormen for buller giller omgivningsbuller fran alla storre
vagar och jarnvagar och ar en slags malsattningsnorm. Normen f6ljs nir
stravan ar att undvika skadliga effekter pdA manniskors hilsa av omgiv-
ningsbuller. Trafikverket har i Riktlinjen for buller och vibrationer kon-
kretiserat vad som kan anses vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo.
Trafikverkets 6vergripande arbete medverkar till att normen foljs.

7.3.4 Vattenférekomster

Inom utredningsomradet finns tva grundvattenférekomster och fyra
ytvattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer. For grund-
vattenforekomsterna giller kemiska och kvantitativa kvalitetskrav. For
ytvattenférekomster omfattar miljokvalitetsnormerna kemiska och ekolo-
giska kvalitetskrav. Skyddsatgarder kommer att vidtas for att inte med-
fora negativa effekter och forsamra grundvattenférekomsterna och andra
vattenforekomster under byggtiden. Planforslaget kommer att minska
risken for fororeningar i samband med olycka med farligt gods. Atgiarder
for fordrojning och rening av vagdagvatten kan medverka till att statusen
i ytvattenforekomsterna forbattras. Planforslaget bedoms inte medfora att
vattenforekomsternas status forsdmras eller forsvara att miljokvalitetsnor-
merna kan nas och innehallas. Se vidare i avsnitt 7.4 och 9.1.

7.3.5 Utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller i hela landet. Normerna
reglerar i dagsldget halterna av kvavedioxid/kvéaveoxider, svaveldioxid, bly,
partiklar (PM10, PM 2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium,
nickel och bens(a)pyren.

Problem med halter 6ver gillande miljokvalitetsnormer finns inte langs
befintlig E4 idag och bedoms inte heller uppsta i framtiden. Vagen kom-
mer att ga i ett landskap dar forutsattningarna for god luftomséttning ar
goda. I Vattrang och Harmanger avlastas bostider fran trafik. I Gnarp blir
situationen densamma som vid nollalternativet. Planférslaget bedoms inte
motverka att miljokvalitetsnormer for luft kan uppnas.

7.4 Overensstimmelse med hinsynsreglerna

Miljobalkens andra kapitel handlar om de allmdnna hansynsreglerna. De
beskriver att verksamhetutovaren maste vara forsiktig och vidta de atgar-
der som behovs for att motverka risk for skada pé hilsa och milj6. Planfor-
slaget bedoms f6lja de allmadnna hansynsreglerna.

Principerna som regleras i 2 kap. beskrivs kortfattat och nagot forenklat
nedan, med en efterféljande bedémning om planférslaget:

« Bevisborderegeln (2 kap. 1 §) — innebar att verksamhetsutovaren ska
kunna visa att de foljer kraven enligt miljobalken. Principer kring
ingrepp i miljovarden har samratts med tillsynsmyndigheter. MKB
visar vilka skyddade objekt som berors och hur de beaktas samt vilka
foljande provningar som kan bli aktuella.

« Kunskapskravet (2 kap. 2 §) — innebar att verksamhetsutovaren ska
skaffa sig n6dviandig kunskap for att minska risken for skada eller
andra oldgenheter for manniskor och miljé. Korridoren har inventerats
i omgéngar for att visa vilka miljovarden som forekommer. Effekter
for olika miljéaspekter har utretts och beskrivits i tekniska PM som ar
framtagna av konsulter med god kompetens inom omrédet.

« Forsiktighetsprincipen (2 kap. 3 §) — innebir att verksamhetsutévaren
ska vidta atgarder eller begransningar i sin verksamhet eller vidta an-
dra forsiktighetsmatt for att forebygga, hindra eller motverka att skada
eller andra oldgenheter for miljo eller hilsa uppstér. Bullerberakningar
har utforts och forslag till skadeforebyggande atgérder for bostader och
fagel har inarbetats i planforslaget. Samrad har hallits med tillsyns-
myndigheten om Harmangers vattenskyddsomrade och skadeforebyg-
gande atgirder.

« Bista mojliga teknik (2 kap. 3 §) — innebdr att det vid yrkesmaéssig
verksamhet ska basta mojliga teknik anviandas for att forebygga, hindra
eller motverka att skada eller andra oldgenheter for miljo eller hilsa
uppstar. Alternativ for teknisk 16sning eller skadeforebyggande atgir-
der har utretts vartefter inventeringar och miljovarden har tillkommit.
Fortsatt arbete med denna fraga kommer att ske vid detaljprojektering.

«  Produktvalsprincipen (2 kap. 4 §) — innebér att verksamhetsutovare
ska undvika att anvinda eller silja kemiska produkter eller biotekniska
organismer som kan vara skadliga for manniskors hélsa eller miljon om
de kan ersittas med mindre farliga alternativ. Bedoms inte vara aktuell
for planforslaget i nuldget. Fortsatt arbete med denna fraga kommer att
ske infor upphandling av entreprenér och vid detaljprojektering.

« Kretsloppsprincipen (2 kap. 5 §) — innebar att verksamhetsutovare ska
hushélla med resurser och minska mangden avfall som uppstar, bland
annat genom dteranviandning eller dtervinning. Planforslaget ar anpas-
sat for att medfora en sa god massbalans som mojligt. Klimatberak-
ningar ar utforda och krav pé ytterligare minskad belastning kommer
att stéllas infor detaljprojektering.

«  Hushallningsprincipen (2 kap. 5 §) — innebar att verksamhetsutovare
ska hushalla med energi och i forsta hand anvanda fornybara energi-
killor. Klimatberdkningar for byggskedet ar utforda och krav kommer
att stillas infor upphandling av entreprenor. Fortsatt arbete med denna
fraga kommer ocksé att ske vid detaljprojektering.

Lokaliseringsprincipen (2 kap. 6 §) — innebér att en verksamhet ska
lokaliseras pa en plats som ger minsta mdjliga intrang och oldgen-

het for manniskor och milj6. Alternativ lokalisering har utretts i det
tidigare skedet utifran de forutsattningar som dé var kdanda. Alternativ
lokalisering, utformning och omfattning har studerats inom den valda
vagkorridoren.

Rimlighetsavvigningen (2 kap. 7 §) — innebar att kraven i 2 kap 2—5

8§ och 6 § forsta stycket endast giller om det inte kan anses orimligt
att uppfylla dem. Detta géller dock inte nir det géller miljokvalitets-
normer enligt 5 kap. 4 och 5 §§. Rimlighetsavvigning har gjorts for
bullerskyddsatgarder enligt Trafikverkets principer. I de fall en atgard
inte ar tekniskt majlig eller ekonomiskt rimlig erbjuds fastighetsigaren
forvarv.

Skadeansvarsprincipen (2 kap. 8 §) — innebir att den som orsakar el-
ler orsakat en skada eller olagenhet for miljon ar ansvarig for att den
avhjalps. Infor byggskedet kommer en inventering att ske kring narlig-
gande brunnar och husgrunder. Vid eventuell konstaterad skada ar
Trafikverket ersattningsskyldiga.

Lokaliseringsprincipen (2 kap. 6 §) — innebér att en verksamhet ska
lokaliseras pa en plats som ger minsta mdjliga intrang och oldgen-

het for manniskor och milj6. Alternativ lokalisering har utretts i det
tidigare skedet utifran de forutsattningar som da var kianda. Alternativ
lokalisering, utformning och omfattning har studerats inom den valda
vagkorridoren.

Rimlighetsavvdagningen (2 kap. 7 §) — innebar att kraven i 2 kap 2—5

8§ och 6 § forsta stycket endast giller om det inte kan anses orimligt
att uppfylla dem. Detta giller dock inte nar det giller miljokvalitets-
normer enligt 5 kap. 4 och 5 §§. Rimlighetsavvigning har gjorts for
bullerskyddsatgarder enligt Trafikverkets principer. I de fall en atgard
inte ar tekniskt mojlig eller ekonomiskt rimlig erbjuds fastighetsigaren
forvarv.

Skadeansvarsprincipen (2 kap. 8 §) — innebar att den som orsakar el-
ler orsakat en skada eller olagenhet for miljon ar ansvarig for att den
avhjalps. Infor byggskedet kommer en inventering att ske kring narlig-
gande brunnar och husgrunder. Vid eventuell konstaterad skada ar
Trafikverket ersattningsskyldiga.

Samlad beddmning
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8 Markansprak och pagaende
markanvanding

8.1 Allmant

Nytt vigomrade for vagatgarder som foreslas vid allmén vag omfattar
forutom sjilva vigen dven utrymme for de viganordningar som kravs, se

Figur 8.1:1.
o~
Vaganordning

Vigomride
Vagriitt (giller Sven marken under vigen)

Figur 8.1:1 Vdgomrade och végrétt.

Vaghallaren far genom vagritten ritt att anvinda mark eller annat ut-
rymme som behovs for vigen inom viagomradet. Under den tid vagratten
bestar har vaghallaren ratt att i fastighetsigarens stélle bestamma 6ver
nyttjandet av marken eller utrymmet som ryms inom vagritten.

Viagratt medfor inte att fastighetsgranser upphor eller dndras. Vagomradet
omfattar forutom vigbanan dven sldnter, diken, rdcken, belysning, bul-
lerskydd med mera som har en direkt koppling till vigen. Kantremsan
som utldses i figur 8.1:1 avser utrymme for slantavrundningar eller dar
viltstédngsel sétts upp avser det yta for mojlighet for drift och underhéll av
stangslet.

Vigens byggande kan starta néar vaghéallaren fatt vagratt 4ven om en ekono-
misk uppgorelse for intrang och annan skada inte traffats. Tidpunkten for
vardering av intranget dr den dag da marken tas i ansprak.

8.2 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vigratt innebar att vaghallaren, staten eller kommunen, har ritt att ta
mark i ansprak for allmén vig med stod av vigplan som vunnit laga kraft.
Vigritten uppkommer genom att vighallaren tar marken i ansprak. Det
innebdr att vaghéallaren i fastighetsdgarens stélle bestimmer 6ver markens
anvandning under den tid vagratten bestér. Vidare far viaghéllaren tillgodo-
gora sig de tillgdngar som kan utvinnas ur marken, exempelvis jord-, grus-
och bergmassor.

Végritten upphor att gilla nar viagen dras in frén allmant underhall. Vag-
héllaren ska iordningstilla vigomradet s att det inte véllar storningar och
olagenheter i framtiden innan omradet dtergar till markégaren.

8.2.1 Omraden som pa plankartan redovisas med full vagratt
V)

I projektet E4 Kongberget-Gnarp finns pa de plankartor (101T0201 -
601T0204) som ska faststillas ett omrade markerat V (Nytt vagomréade
med végraitt). Den totala markarealen som bedoms tas i ansprak med full
vagratt for respektive fastighet, ledningsdgare, med mera redovisas i plan-
beskrivningen respektive upprattad fastighetsforteckning.

Nytt vigomrade med vagratt for allman vag ar cirka 1 440 000 kvadrat-
meter, varav skogsmark cirka 1 150 000 kvadratmeter, akermark cirka 186
500 kvadratmeter, 6ppen mark cirka 80 000 kvadratmeter, vatten cirka
1000 kvadratmeter och tomtmark cirka 18 9oo kvadratmeter.

8.3 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Den nya viaganlaggningens behov av mark kommer att ianspraktas med
vagratt och for ndgra viganordningar med sa kallad inskrankt vagrétt. Den
inskrankta vagratten tillampas for att inte gora mer intrang dn nodvandigt
s att pagdende markanviandning kan fortsatta om det inte hindrar eller
stor vaghallarens anvindning av marken.

Till skillnad fran vagratt, far vaghallaren inte tillgodogora sig de tillgéngar
som kan utvinnas ur marken for det som ianspraktas med inskrankt vig-
ratt.

e  Forvdaghadllaren innebdr det en begrdnsning, det vill sdga inskrdank-
ning, ndr det gdller rdtten att anvdnda marken eller utrymmet. Till
exempel kan ett dike anvdndas gemensamt.

«  For fastighetsdgaren innebdr det en mdjlighet att i 6vrigt anvdnda
marken med de begrdnsningar vdgrdtten medfor. Fastighetsdgaren
kan nyttja marken, men far inte forstora eller hindra anldggningen
som behdvs for vdgen.

Inskrankt vagratt giller aven ledningar for bortledning av vatten. Vid in-
skrankt vagratt for bortledande av vatten kan markanviandning tilldtas ner
till ett visst djup vilket bestdms i bygghandlingen. Det innebar att exempel-
vis dkermark kan fortsatta brukas som odlingsmark.

8.3.1 Omraden som pa plankartan redovisas med inskrankt
vagratt (Vi)

I projektet E4 Kongberget-Gnarp finns pa nagra av de plankartor som ska
faststillas omrdden markerat Vi1 (Nytt omrade med inskrankt vagratt for
dike for bortledning av dagvatten) och Viz2 (Nytt omrade med inskrankt
vagratt for atkomst av dagvattendamm), samt Vi3 (Nytt omrade med
inskrankt vagratt for atkomst av bro). Den totala markarealen som bedéms
tas i ansprak med full vagratt for respektive fastighet, ledningsiagare, med
mera redovisas i planbeskrivningen respektive upprittad fastighetsforteck-
ning.

For berord markagare innebar inskrankt vagratt for de Vi-omraden som ar
markerade pa plankarta i detta projekt bland annat:

Vi1: Markigaren kan nyttja marken med forbehall att avvattningsfunktio-
nen bestar.

Vi2: Markigaren kan nyttja marken med forbehall att Trafikverket kan
komma att behéva anvinda marken for transport av fordon och material
till Trafikverkets dagvattenanliggning. Marken kan behova byggas om med
vagkropp for dessa transporter. Detta kan behova ske under hela aret.

Vis: Markigaren kan nyttja marken med forbehall att Trafikverket kan
komma att behéva anvinda marken for transport av fordon och material
till Trafikverkets bro. Marken kan behéva byggas om med vigkropp for
dessa transporter. Detta kan behdva ske under hela aret.

I projektet s passerar ny vaganlaggning Ostkustbanan det vill sdga
kommer i konflikt med jarnvagsfastigheten. Pa plankartorna finns detta
utmarkt som J, Vi (Jirnvagsmark och nytt vigomrade med inskrankt vig-
ratt) och beror tva konfliktpunkter med befintlig jarnvag.

Den totala ytan for inskrankt vagratt i projektet uppgar till cirka 28 000
kvadratmeter, varv skogsmark cirka 22 700 kvadratmeter, akermark cirka
700 kvadratmeter, 6ppen mark cirka 3200 kvadratmeter, vatten cirka 700
kvadratmeter och tomtmark 400 kvadratmeter.

8.4 Omrade med tillfdllig nyttjanderatt

Omréaden som behdvs for tillfalliga behov, exempelvis upplag, kan avsittas
med tidsbegransad nyttjanderatt i en faststalld vagplan. Tidsaspekten och
de olika nyttjanderatterna motiveras i vigplanen och beskrivs kortfattat i
plankartornas teckenforklaring.

8.4.1 Omraden som pa plankartan redovisas med tillfillig
nyttjanderatt (T)

I projektet E4 Kongberget-Gnarp finns pa de plankartor som ska faststil-
las omraden markerat T1 (Tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade under
byggtiden dock langst t.om. tre manader efter godkind slutbesiktning), T2
(Tillfallig nyttjanderitt for etablering under byggtiden dock langst t.om. tre
manader efter godkand slutbesiktning) och T3 (Tillfallig nyttjanderatt for
tillfallig vag for allmén trafik och byggtrafik under byggtiden dock langst
t.om. tre manader efter godkénd slutbesiktning. Motivet till tre manader
efter slutbesiktning ar att det kan finnas mindre justeringar som kraver
atkomst. Det innebar att efter fardigstéllt bygge har entreprenoren tid att
aterstalla ytor for tillfallig nyttjanderatt.

Syfte och motiv till den tidsatta nyttjanderatten redovisas nedan:

T1 syfte till det tillfalliga markanspréket ar for arbetsomrade och byggande
av ny vag, byggvigar och tillfallig upplaggning av avbaningsmassor.

T2: syfte till det tillfalliga markanspraket ar for etableringsytor dar entre-
prenoren kan hantera kontor, material och undehall samt tillfalliga upplag
dar material kan hanteras under byggtiden.

T3: syfte till det tillfalliga markanspréket ar for omledning via tillfallig vag
under byggtiden for allmén trafik men dven byggtrafik nar omledning inte
sker.
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Arealen som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt uppgér till cirka 733
000 kvadratmeter, varav skogsmark cirka 665 000 kvadratmeter, &ker-
mark cirka 40 000 kvadratmeter, 6ppen mark cirka 22 500 kvadratmeter,
vatten cirka 700 kvadratmeter och tomtmark cirka 5000 kvadratmeter.

8.5 Markansprak for enskild vag

Enskilda vagar som finns redovisade i vigplanen ar endast illustrationer.
Faststillelsen av vigplanen ger ingen vigritt for sidana omraden. Atkom-
sten av marken maéste i stéllet sikras genom en lantmateriforrattning eller
genom civilrattsligt avtal.

8.6 Forandring av vaghallningsansvar for allméanna vagar

Trafikverket ar vighéllare for statliga allmdnna vagar och kommunerna &r
véghéllare for kommunala allmédnna vagar.

Forandrat vaghallarskap kommer inte vara aktuellt i denna végplan.

8.7 Indragning av vég fran allmant underhall

Pa tva platser behover projektet genomfora en sé kallad indragning av vag
fran allmént underhall. Det giller dels i anslutning mot befintlig E4 vid
trafikplats Harmanger Sodra, dels vid passage av OKB norr om Béling. I
praktiken innebéar det att delar av befintlig E4 kommer rivas och dar mar-
ken kommer att aterga till berord fastighetsigare. Mer information finns
under kapitel 5.2.1.

8.8 Vaganslutning till befintlig allman vag som stangs
genom sarskilt beslut

Sarskilt beslut enligt vaglagen gillande stingning av anslutningar tas efter
att vagplanen ar lagakraftvunnen, giller tva anslutningar se illustrations-
ritningar (201T0506, 601T0503). Motiven till att anslutningarna stiangs ar
béda ur trafiksikerhetsynpunkt, d& trafiksikerheten f6r bdda korsningarna
idag inte ar tillfredsstillande.

8.9 Inlésen och forvarv

I planldaggningsprocessen utreds var och hur en allmén vig ska byggas. En
vag, nar den byggs, ska ges ett sddant l4ge och utformas pa sadant sitt

att iandamalet med vigen uppnéas med minsta intrang och oldgenhet utan
oskalig kostnad. Hansyn ska ocksa tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturviarden. Planen ska utformas sa att de fordelar som
kan uppnéas med den 6verviger de oldgenheter som planen orsakar en-
skilda.

I denna vigplan har Trafikverket utformat viganlaggningen utifran uppsat-

ta &ndamal och projektmal for forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet.

Vid val av utformning har hiansyn tagits till terrangforhallanden, geotek-
niska forutsittningar, natur- och kulturvirden och landskapsbild samt
kostnadsbedomningar for olika tekniska l6sningar. Principen om minsta
intrang har varit viagledande. I ett infrastrukturprojekt av denna storlek ar
det oundvikligt att enskilda drabbas av storre intrang och oldgenheter. For
denna plan bedoms 17 fastigheter eller delar av fastigheter drabbas av sa
stora markintrang att de méaste 16sas in. Tabell 8.9.1 beskriver vilka fastig-
heter eller del av fastigheter som berors samt motiv till inlosen.

Tabell 8.9:1. Inlésen och forvérv.

Fastighet Anmarkning Motiv
Paverkas for undvika naturvarden och for att anlagga vagen pa fast mark samt méjliggora etablering av
BACKEN 2:6 Fastighet l6ses in i sin helhet. fordréjningsdamm vid trafikplats Harmanger sodra. Fastighet tappar sin funktion och darmed I6ses hela
fastigheten in.
ROSTA 4:9 Fastighet lI6ses in i sin helhet. Fastigheten blir avskuren av ny E4 och tappar sin funktion.
. . . L Fastighet ar placerad pa plats for ny E4 och dess funktion upphor. Vagen har optimerats utifran battre
NORDANA 2:6 Fesilgnasleszaiiniem s markfoérhallanden och ger mindre intrang i jordbruksmark. Det har aven medfért en kortare bro.
. . . L Fastighet ar placerad pa plats for ny E4 och dess funktion upphér. Vagen har optimerats utifran battre
NORDANA 2:9 FEEUHRER I S markfoérhallanden och ger mindre intrang i jordbruksmark. Det har aven medfért en kortare bro.
NORDANA 4:2 Fastighet I6ses in delvis. Fastighet ar placerad pa plats for ny E4 och dess funktion upphor. Vagen har optimerats utifran battre
’ Byggnader I6ses in. markfoérhallanden och ger mindre intrang i jordbruksmark. Det har aven medfért en kortare bro.
LUNDE 2:2 Fastighet I5ses in i sin helhet. Fastighet ar placerad pa plats for trafikplats Jattendal och dess funktion upphor. Trafikplatsen ar placerad

for att minska intrang pa jordbruksmark och optimera masshantering.

FROSTEN 16:1

Byggnad l6éses in.

Byggnad ar placerad pa Hanbergets sluttning och behover I6sas in eftersom den ar placerad pa plats for
ny E4 och trafikplats Jattendal. Trafikplats och ny E4 ar placerad for att minska intrang pa jordbruksmark
och optimera masshantering.

GNARPS PRASTGARD
1:17

Byggnad l6ses in.

Byggnad i anslutning till enskild vag Vranghalla behdver I6sas in. Ny E4 ar anpassad for att undvika
befintlig E4 och bostadshus.

GNARPS-BOLE 1:28

Fastighet I6ses in i sin helhet.

Fastighet &r placerad pa plats for ny E4 och trafikplats Gnarp sddra. Fastigheten tappar sin funktion och
darmed l6ses hela fastigheten in. Trafikplatsen ar placerad for narhet till befintlig E4 samt for att minimera
jordbruksintrang.

GNARPS-BOLE 1:32

Fastighet lI6ses in i sin helhet.

Fastighet ar placerad pa plats for ny E4 och trafikplats Gnarp sédra. Fastigheten tappar sin funktion och
darmed I6ses hela fastigheten in. Trafikplatsen ar placerad for narhet till befintlig E4 samt for att minimera
jordbruksintrang.

GNARPS-BOLE 1:34

Fastighet I6ses in i sin helhet.

Fastighet ar placerad pa plats for ny E4 och trafikplats Gnarp sédra. Fastigheten tappar sin funktion och
darmed l6ses hela fastigheten in. Trafikplatsen ar placerad for narhet till befintlig E4 samt for att minimera
jordbruksintrang.

GNARPS-BOLE 1:35

Fastighet |6ses in i sin helhet.

Fastighet ar placerad pa plats for ny E4 och trafikplats Gnarp sddra. Fastigheten tappar sin funktion och
darmed I6ses hela fastigheten in. Trafikplatsen ar placerad for narhet till befintlig E4 samt fér att minimera
jordbruksintrang.

ANGEBY 1:34

Byggnad I6ses in.

Byggnad ar placerad pa plats fér ny pafartsramp vid trafikplats Gnarp norra. Del av fastighet tappar sin
funktion. Ny E4 gar i samma strackning som befintlig E4. For att kunna anléagga en planskild trafikplats blir
narliggande byggnad direkt berdrd.

ANGEBY 1:27

Fastighet I6ses in i sin helhet.

Fastighet ar placerad pa plats for ny E4 och trafikplats Gnarp norra. Fastighet tappar sin funktion och
darmed I6ses hela fastigheten in. Ny E4 gar i samma stréckning som befintlig E4. For att kunna anlagga
en planskild trafikplats blir narliggande fastighet direkt berérd.

ANGEBY 1:28

Fastighet I6ses in i sin helhet.

Fastighet ar placerad pa plats for ny E4 och trafikplats Gnarp norra. Fastighet tappar sin funktion och
darmed I6ses hela fastigheten in. Ny E4 gar i samma strackning som befintlig E4. For att kunna anlagga
en planskild trafikplats blir narliggande fastighet direkt berord.

ACKNE 1:13

Byggnad Iéses in.

Byggnad ar placerad pa plats for ny trafikplats Gnarp norra. Del av fastighet tappar sin funktion. Ny E4
gar i samma strackning som befintlig E4. For att kunna anlagga en planskild trafikplats blir narliggande
byggnad direkt berérd.

ACKNE 1:12

Fastighet I6ses in i sin helhet.

Fastighet &r placerad pa plats for ny E4 och trafikplats Gnarp norra. Fastighet tappar sin funktion och
darmed I8ses hela fastigheten in. Ny E4 gar i samma stréackning som befintlig E4. For att kunna anlagga
en planskild trafikplats blir narliggande fastighet direkt berord.

Markansprak och pagaende markanvandning
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Tabell 8.9:1. Inlésen och férvérv.

Fastighet Motiv
BALING 2:14 Erbjuds forvarv pa grund av buller.
BALING 2:15 Erbjuds forvarv pa grund av buller.
BALING 4:9 Erbjuds férvarv pa grund av buller.

GNARPS-BOLE 1:29 Erbjuds forvarv pa grund av buller.

ANGEBY 1:4 Erbjuds forvarv pa grund av buller.

Bullerskyddsatgirder utreds for samtliga bullerberérda byggnader. Se
vidare under avsnitt 5.3 och 6.3.6. I forsta hand utreds mojligheten att
med skiarmar och vallar ddmpa buller s att riktvirden utomhus klaras.
Dar detta inte ar tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt har alternativa
atgirder overvagts. Det kan d& handla om fastighetsnara atgarder avse-
ende fonster, ventiler och uteplatser. Dar det inte bedoms vara tekniskt
mojligt eller ekonomiskt rimligt att vidta atgéarder sa att hogsta acceptabla
nivaer innehalls kan fastighetsdgaren bli erbjuden forvirv av fastighet eller
byggnad. En samlad bedomning av oldgenheter sdsom markintrang, bul-
ler och vibrationer m.m. kan ocksa medfora erbjudande om forvarv. Fem
fastigheter erbjuds forvarv, se tabell 8.9.1.

8.9.1 Fastighetsrattsliga fragor

Ledningar

Vigplanen beror flera ledningar. Berérda ledningsédgare och ledningstyper
forklaras utforligt i 4.5.5 och 6.4.4. Vagen korsas av kraftledningar, vatten-
ledningar, tele- och fiberledningar. Kraftledningar 4gs av Ellevio och E.ON.
Vattenledningar ags av MittSverige Vatten & Avfall. Tele- och fiberledning-
ar dgs av Fiberstaden, Telia, Skanova och Eltel Networks. Inga regionnét
paverkas av ny E4. Atgirder pa paverkade ledningar regleras i avtal med
berorda ledningsagare.

Erséttning

Fastighetsagare har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i
ansprak. Fastighetsdgaren har aven ritt till ersattning for de flesta skador
som uppstar i samband med byggnationen. Den som har nyttjanderitt el-

ler annan sirskild ritt till en fastighet kan ocksa vara berittigad ersittning.

Erséttning regleras i expropriationslagen med forutsiattningen att ekono-
misk skada har uppkommit. Affektionsvirden ersitts inte. Ersattningens
storlek bestams efter vardetidpunkten vilket innebar rddande forhallanden
den dag Trafikverket tar marken i ansprak.

8.9.2 Kommunala planer

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument vilka reglerar byggratten
inom detaljplanerat omréade. Detaljplaner reglerar exempelvis var vagar
och hus far byggas och hur dessa ska vara utformade. Kommunen har en-
samratt att uppfora detaljplaner i enlighet med gillande 6versiktsplan vil-
ken till skillnad mot detaljplanerna inte ar juridiskt bindande utan enbart
vigledande. Oversiktsplanen ska inneh4lla en 1angsiktig och dvergripande
utvecklingsstrategi.

En vagplan kan inte faststéllas om den strider mot gillande detaljplaner.
Vigplanen och de kommunala planerna ger olika rattigheter for respektive
part. Det ar darfor viktigt att den statliga och kommunala planeringen
overensstammer.

Den fysiska planeringen i Nordanstigs kommun utgér fran Oversiktsplan
2004. Nordanstigs kommun har ocksa tematiskt tillagg for vindkraft
antaget 2010 och ett tematiskt tillagg for Landsbygdsutveckling i strand-
nira lagen (LIS-omraden) antaget 2011. Nordanstigs kommun har dven
en Vatten- och avfallsplan (VA-plan) antagen 2015. Nordanstigs kommun
arbetar med en ny 6versiktsplan, Oversiktsplan 2035, vilken befinner sig i
samradsskedet.

Viagomradet for ny E4 kommer paverka byggnadsplaner och detaljplaner i
Harmanger och Gnarp. Lasaren hanvisas till figur 4.2:4 och figur 4.2:5 for
att se detaljplanernas geografiska ldge. I texten nedan beskrivs pa vilket
sétt aktuella detaljplaner paverkas av ny E4. Samtliga detaljplaner paver-
kas av permanent vagratt.

Harmangers centrum: Detaljplan som tidigare varit en del av en byggnads-
plan och som vann laga kraft 1964. Kommer i konflikt med ny E4 till f6ljd
av nytt anslutningsben fran nya trafikplatsen Harménger Sodra mot befint-
lig E4 samt byte av trumma under befintlig E4. Planen bedoms péverkas av
inskrankt vagritt och ger intrang i prickmark pa mark for bostadsdndamal
med friliggande hus. Planen péaverkas inte av tillfallig nyttjanderétt. Nord-
anstigs kommun har paborjat arbetet med att upphiva detaljplanen.

21-GNA-968 Byggnadsplan: Detaljplanen vann laga kraft 1960. Kommer i
konflikt med ny E4 vid ny trafikplats Gnarp Sédra, samt ombyggnadsatgir-
der med ny gng- och cykelvig lings Kyrkviigen och Angebyvigen. Tillfillig
nyttjanderatt och ny vagratt paverkar mark for motortrafikaindamaél, mark
for park eller plantering samt prickad mark. Inskrankt vagratt paverkar
prickad mark for motortrafikindamal. Nordanstigs kommun har paborjat
arbetet med att upphiva detaljplanen.

Rode 3:23 MFL: Detaljplanen vann laga kraft i juni 1989. Detaljplanen
kommer i konflikt med vagplanens dtgarder langs med Kyrkviagen och
Angebyvigen, samt anliggande av ny gang- och cykelviig. Ny vigritt
bedoms péaverka prickmark pa mark for bostadsdndamal. Intréng till foljd
av tillfallig nyttjanderatt bedoms inte aktuellt. Nordanstigs kommun har
paborjat arbetet med att upphiva detaljplanen.

Rode 1:4 MFL: Detaljplanen vann laga kraft i februari 1977. Detaljplanen
ir i konflikt med tinkt ny ging- och cykelvig parallellt med Angebyvi-
gen, samt de ombyggnadsétgirder som planeras for Angebyvigen. Planen
bedoms péaverkas av tillfallig nyttjanderatt och ny vagratt pa vigmark samt

mark for park eller plantering. Ny vagplan gor inte intréng i prickmark.
Nordanstigs kommun har péborjat arbetet med att upphava detaljplanen.

Rode 1:2, 1:4 m.fl. i Gnarp: Detaljplanen vann laga kraft i december 1990.
Vég- och detaljplanen ligger i konflikt med varandra till f6]jd av tankta
itgirder lings med Angebyvigen, beskrivna i texten ovan, samt till f6ljd
av ny trafikplats Gnarp Sédra med anslutningsben mot Angebyvigen.
Nordanstigs kommun vill fortsatt utveckla detaljplanelagt omréde enligt
ursprungligt syfte som ett handels- och industriomrade. Ny vagratt, tillfal-
lig nyttjanderatt och inskrankt vagratt paverkar delar av aktuell detaljplan
med mark for handel och sméindustri tillika ytor med prickmark. Intranget
bedoms maéttligt och strider mot detaljplanens syfte. Kommunen har for
avsikt att stélla ut en omarbetad detaljplan under sommaren/hosten 2021
vilket innebdr att befintlig detaljplan upphavs. Samrad har genomforts
mellan Trafikverket och kommunen for att hitta biasta 16sningen mellan
ny vagplan och nytt detaljplaneomréade och for att motverka att planerna
kommer i konflikt med varandra.

PLANBESKRIVNING E4, Kongberget - Gnarp
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9 Fortsatt arbete

9.1 Ovriga tillstand och dispenser

Utover vagplanen kan det kravas ytterligare tillstind och dispenser enligt
miljobalken eller andra lagar. Projektets forenlighet med generellt bio-
topskydd och strandskydd enligt miljobalken hanteras inom ramen for
vagplanens faststéllelse. Utover dessa kan foljande tillstdnd och dispenser
bli aktuella for detta vagprojekt:

Tillstand fér ingrepp i fornldmningar

Tillstdnd enligt kulturmiljolagen erfordras for ingrepp som vagutbyggnad
medfor i fornlimningsomraden. Inga markintrang far genomforas innan
beslut fattats av ldnsstyrelsen och tillstandet har vunnit laga kraft.

Tillstand/anmaélan for vattenverksamhet

Flera av de atgiarder som planeras ar att beteckna som vattenverksamhet
enligt miljobalkens 11 kap. Det giller nya broar, trummor samt eventuella
omgravningar av vattendrag. Det kan ocksa gélla grundvattensdnkning
som péverkar allminna eller enskilda intressen.

Anmailan om vattenverksamhet i ytvatten kommer att genomforas for min-
dre omfattande vattenverksamhet, som exempelvis anldggande av trum-
mor eller mindre omgravning av vattendrag. I nuldget planeras anméilan
om vattenverksamhet i fyra vattendrag; Sandbacken, Lintjarnsbicken,
back vid Nyland och Sandsvedsbacken. Fortsatta samrad om dessa dren-
den kommer att ske med berorda parter. Information om vilka drenden
som Trafikverket har beslutat att anméla samt bedémningar om konse-
kvenser framgar av vagplanens MKB. Beslut i frigan om sjilva vattenverk-
samheten och villkor for denna fattas av Lansstyrelsen Gavleborg.

Ansokan om tillstdnd for vattenverksambhet i ytvatten kommer att genom-
foras for broar 6ver de storre vattendragen; Vattrangsan, Harméngersén
och Gnarpsén. Fortsatta samréd om dessa drenden kommer att ske med
berorda parter. Information om vilka drenden som foreslés provas samt
bedomda konsekvenser framgar i vigplanens MKB. Beslut om tillstind fat-
tas av Mark- och miljodomstolen.

Grundvattensiankning kan ocksé krava tillstind. Projektgruppen har utrett
om skarningar i jord eller berg kan innebéra tillstandspliktig verksamhet.
Slutsatsen ar att den grundvattensiankning som blir aktuell inte péverkar
allménna eller enskilda intressen och darfér kan undantas fran tillstands-
provning enligt miljobalken 11:12.

Dispens fér arbete inom vattenskyddsomrade

Arbete inom Harmangers vattenskyddsomréde kraver dispens frén de fore-
skrifter som géller for omradet. Arbete med handlingar pagér och skydds-
atgirder finns inarbetade i vagforslaget. Fortsatt samrad i frigan kommer
att ske med berorda parter och villkor for arbetet kommer att regleras.
Beslut i frigan fattas av Norrhilsinge miljokontor pa delegation av Lans-
styrelsen Géavleborg.

Lantmateriférréttningar

Enskilda vigar kommer att hanteras via lantmateriforrattningar. I sam-
band med dessa kommer kompletterande inventering och eventuellt en
anmalan om 12:6 samrad att upprattas, beroende pa vilka naturviarden
som identifieras och hur stora ingrepp i naturmiljon som blir aktuella. For
bro 6ver Gnarpsan, for enskild vig mot avloppsreningsverket soder om
Gnarp, kommer ocksa ett tillstind for vattenverksamhet att behova sokas.
Lantmaiteriet fattar beslut angdende lantmaiteriforrattningarna och Léns-
styrelsen fattar beslut angdende paverkan pa naturmiljo.

Overskottsmassor

Eventuell tillfallig lagring av 6verskottsmassor (icke-farliga) innan avytt-
ring kommer att ske pa 1amplig plats inom arbetsomrédet och med skydds-
atgirder for att inte medfora negativa effekter i omgivningen. Enligt
Miljosamverkan Sverige (2017) bor en tillfallig lagring pa den plats dar
avfallet uppkommer kunna godkénnas utan anmailan/tillstdnd, forutsatt
att massorna kan dtervinnas pa ett bra sitt vid en definierad tidpunkt.

Markavvattningsféretag
Inom berort omrade finns flera markavvattningsforetag. Omprévning av
dessa bedoms inte bli aktuellt.

Koncessionsérenden

Ny vaglinje paverkar delvis befintligt kraftledningsnit. I h6jd med Vattrang
samt norr om Baling korsar Trafikverkets hogspanningsledning till jarnva-
gen planerad vagstracka. Trafikverket utreder om det kravs koncession.

Bygglovshantering
Bygglov kommer kravas for bland annat byggnation av bullerplank.

9.2 Forslag till kontroll och uppfoljning

Att utreda behov och omfattning av kontroll och uppf6ljning ingar som en
del i miljobedémningen, men mer detaljerade program for detta tas fram
forst efter planskedet.

Kontroll och uppfoljning &ar en viktig aktivitet for att Trafikverket ska
kunna leva upp till miljobalkens krav pa verksamhetsutovaren och ge-
nomfors for att undvika eller minimera negativa effekter under byggskedet
respektive kvarstdende konsekvenser i driftskedet. Uppfoljningen kan
ocksé syfta till att f6lja upp sa att funktionen uppnatts av en atgird, t ex att
viltet anvénder en ny passage, och pa sa vis bidra till erfarenhetséterféring
och utveckling.

Effektuppfoljning d4r mer komplex &dn kontroll d& den omfattar insamling
av referensdata och djupare analyser av uppfoljningsdata. Denna typ av
uppfoljning sker darfor inte i samband med drift av viganldggningen utan
via forskningsprogram som TRIEKOL eller liknande.

Foljande fragor bedoms vara viktiga att kontrollera under byggskedet:

« Fornyad inventering av enskilda brunnar som ligger nara vigen. Vid
behov ska referensprovtagning genomforas.

« Kontroll av narliggande byggnader och grundlaggning med avseende
pa vibrationer under byggtiden (skadeinventering).

« Kontroll av pH i lanshéllningsvatten i omraden med sulfidhaltiga
jordar samt vid bergskérning i Lintjarnsberget. Vid tydlig pH-sdnkning
ska atgarder mot forsurning sattas in.

« Kontroll av lIanshallningsvatten i anslutning till vattendrag for att und-
vika utsldapp av fororeningar och grumling.

«  Kontroll av grundvattennivaer i anslutning till Spangmyran, Hanber-
get, Lintjarnsberget, Vranghallan och trafikplats Gnarp sodra. Kon-
trollprogram for grundvatten upprittas.

« Kontroll av grundvattennivéer i anslutning till de omraden som har
bedomts som icke vattenomraden och diarfor undantagits fran anmalan
av vattenverksamhet; smamyrar norr om Harmangersdalen.

Foljande fragor skulle kunna féljas upp via forskningsprogram:

« Langsiktiga effekter av planforslaget pa grund av att viagen flyttas bort
fran tatorter och grundvatten (hélsa, grundvattenkvalitet, dricksvat-
tenforsorjning).

Langsiktiga effekter av planforslagets atgarder for naturmiljo, fagel och vilt
samt det faktum att jordbruksmark pa manga stillen avlastas fran trafik
(forekomst och spridning av arter, anvindandet av viltpassager, storning
pé grund av mansklig narvaro, forekomst av arter i dammar och 6versvam-
ningsytor, partier med dngsmark och sa vidare).

Fortsatt arbete
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10 Genomforande och finansiering

10.1 Formell hantering

10.1.1 Faststéllelseprovning

Denna vagplan kommer att stillas ut for granskning och genomga faststal-
lelseprovning. Under granskningstiden kan berorda sakigare och 6vriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in samman-
stills och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vighéllningsmyndigheten
reviderar vigplanen. De sakigare som berors av revideringen kommer da
att kontaktas och far ta del av Andringen. Ar revideringen omfattande kan
ny granskning behdva goras.

Vigplanen och granskningsutldtandet 6versiands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver vagplanen. Darefter begirs faststillelse av vigplanen.

De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges majlighet att ta del

av handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutldtandet. Efter denna sa kallade ’kommunikation” kan
beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav
som finns i lagstiftningen.

Om beslut att faststilla vagplanen tas kommer beslutet att kungoras. Be-
slutet kan Gverklagas till regeringen. Vagplanen vinner laga kraft om ingen
overklagar faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande.

Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—9
8§ vaglagen (1971:948) och 15—27 § i vagforordningen (2012:707).

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Tra-
fikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet om fastighetsédgare
begir det, att 16sa in mark som beh6évs permanent for viagen. Mark som
beho6vs permanent framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar och markens storlek (areal) och vilka som
ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.

10.1.2 Faststallelsebeslutets omfattning

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa vagplanens plankartor
eventuella bilagor till plankartorna samt de villkor som tas upp i beslutet.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till vigplanens plankartor.

10.1.3 Rattsverkningar och faststallelsebeslut
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réattsverkningar:

- Vaghallaren far tillstand att bygga allmidnvag i enlighet med faststéllelse-
beslutet och de villkor som anges i beslutet.

- Vaghéllaren far ratt att ta mark i annat utrymme i ansprak med vagratt.

- Vighallaren erhaller ocksé en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nytt-
janderatt) till mark och utrymme i samband med byggandet av vigen for
till exempel tillfalliga upplagsplatser.

- For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller beroérda fastig-
hetsagare ersittning.

- Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for byg-
gandet av anldggningen. I fastighetsforteckningen samt pa plankartorna
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till, hur stora
arealer det handlar om, under hur lang tid den ska anvéndas och vilka som
ar fastighetsigare eller réttighetsinnehavare.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikver-
ket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvéra for Trafikverket att
anvanda den mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2 Genomforande

10.2.1 Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av vigplanen. Lians-
styrelsen Gavleborg, Nordanstigs kommun, sarskilt berérda och allménhe-
ten far majlighet att pdverka planarbetet genom vigplanens samrédspro-
cess.

Végplanens faststillelse provas av enheten for juridik och planprovning
inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger marklosenfragor samt ansvarar for upphandling
av konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor 4ven byggledning och

kontrollerar arbetet under byggtiden. Trafikverket kommer vara dgare av
ny vaganlaggning.

10.2.2 Produktion

Projektet innebar bade forarbeten och anldggningsarbeten. Forarbeten
innebar bland annat avverkning, byggnation av byggvagar och markforbe-
redande atgarder, arkeologiska slutundersokningar, ledningsflyttar, byg-
gande av ersattningsvagar. Byggviagar kommer behovas for att transportera
material till och fran projektet. En del av byggviagarna kan vara kvar efter
byggnationens fardigstdllande med ny funktion som enskilda vigar.

Arbetets upplédgg i detalj beslutas i huvudsak av utsedd entreprenor i
byggskedet.

Nir projektet upphandlas som totalentreprenad, vilket planeras i detta fall,
skapar en entreprenor bygghandlingen utifran Trafikverkets funktionskrav.

Trafikverket dr byggherre trots att det 4r en upphandlad entreprenor som
bygger. Trafikverket har alltsa det yttersta ansvaret for byggprojektet.

10.2.3 Atgérder for att minimera miljépaverkan under
byggtiden

Trafikverket forsoker forebygga och begriansa storningar samt skador
under byggtid for boende och arbetande i narheten av vigbygget. Det giller
aven milj6 ned viardefulla natur- eller kulturvarden.

For att skydda manniskor nira arbetsomradet kommer det vara avsparrat
och riskfyllda arbetsmoment, exempelvis spriangningar, sker i kontrolle-
rade former. Byggarbetare skyddas genom arbetsmiljoregler. Arbeten kan
ockséa ske under vissa tider med tillfilliga skydd for att minimera paverkan.

Om storningar inte gar att undvika informerar Trafikverket om vad som
ska ske och hur lange storningarna beridknas paga. I vissa fall kan Tra-
fikverket, efter dialog med drabbad, genomfora sirskilda skyddsatgérder.
Det ar daremot oundvikligt med en del storningar under ett vigbygge.

10.2.4 Tidplan

Efter granskningstidens utgang och hantering av inkomna synpunkter
samt eventuellt ytterligare justering av forslaget skickas vagplanen in for
faststillelseprovning. Detta bedoms kunna ske hosten 2022 och faststalld
vagplan forvantas under ar 2023. Mgjlig byggstart utifrén denna tidplan
ar ar 2024-2025, men beror ockséd pa nir regeringens beslut om byggstart
fattas. Projektet d&r namngivet i Nationell plan for transportsystemet 2018-
2029.

10.2.5 Kostnadsbedomning

Den kalkylerade totalkostnaden for detta vagprojekt uppgér till cirka 2
miljader svenska kronor enligt 2019 ars prisniva. I totalkostnadsprognosen
ingér forutom bedomd entreprenadkostnad dven kostnader for projekt-
administration, utredning, och projektering, byggledning samt risker och
osdkerheter.

10.2.6 Finansiering

Projektet E4 Kongberget-Gnarp ar finansierat i nu géllande Nationell plan
for transportsystemet 2018-2029, vilken faststélldes av regeringen 2018-
05-31.

Regeringen har darefter utfardat ett direktiv till Trafikverket att ta fram ett
nytt forslag till ny Nationell plan (Nationell plan 2022-2033/2037). Under-
laget har varit ute pd extern remiss och lamnats ater till regeringen. Nista
steg i planeringsprocessen ar att regeringen lagger fram en infrastruktur-
proposition med ekonomiska ramar for den kommande nationella planen
och lansplanerna. Riksdagen fattar beslut om de ekonomiska ramarna.
Darefter ger regeringen Trafikverket i uppdrag att ta fram ett planforslag.
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Akvatiskt ekosystem - vattenmiljo, vixter och djur som lever i vatten.

Akvifer - Lager under markytan med tillracklig genomsléapplighet for att
medge betydande stromning av, eller uttag av, stora mangder grundvatten.
I en akvifer kan det finnas ett eller flera grundvattenmagasin.

Avakningsskydd - Olika former av 16sningar som hindrar fordonen frén
att aka av viagen, exempelvis vagracken.

Barriarefekt - Ett fysiskt hinder som innebar att vaxter och/eller djur
forhindras att soka vila, foda, reproduktionslokaler och att fortleva i livs-
kraftiga populationer. For manniskor innebér en barriar en begransning av
rorelsemojligheten mellan tva méalpunkter.

Biotop - En sirskild typ av omgivning, med naturliga granser dar vissa
vaxter eller djursamhéillen hor hemma. Exempel pa biotoper ar dng, 16v-
skog, insjo och hallmark.

Bo6ljande vertikalradie - Vagen har en variation i hgjdled, med varie-
rande uppfors- och nerforsbackar

Dricksvattensforekomster - vattenforekomster som anvands eller kan
anvandas for dricksvattenforsorjning.

F-6 skola - En skola med elever fran forskoleklass till arskurs 6.
Fanerogamer - Frovaxter.
Fragmentisering - Uppsplittring av en biotop eller ett markomrade.

Frihojd - Hogsta tillatna fordonshojd vid exempelvis passage under en
vagport.

Friktionsjord - Jordens hallfasthet byggs huvudsakligen upp av frik-
tionskrafter mellan jordkornen.

Granszon - omradet mellan tva biotoper.

Koncession - Tillstdnd for att t.ex. bygga kraftledningar. Koncession for
kraftledningar meddelas av Energimarknadsinspektionen.

Konvexa/konkava vertikalradier - Radier for kurvor. Minsta tillitna
radie bestdms utifrn att man ska kunna se tillrackligt langt "genom kur-
van”, att kurvan ska vara estetiskt tillfallande och passa i terrdngen, att det
inte ska kdnnas obekvamt att kora i kurvan.

Kryptogamer - Vixter som inte bildar fron, t.ex. svampar, lavar, mossor.

Landskapsbro - En bro 6ver landomréden, kan dven passera vattendrag.

Linjeforing i plan - Kombinationen av raka linjer och kurvor.

Linjeforing i profl - Vigens strackning i hojdled, med lutningar i backar.

Langsamtgaende fordon (LGF) - Fordon vars higsta tilldtna hastighet
ar 45 km/tim, till exempel traktorer och fordon som bogserar.

Langdslutning - Den procentuella lutningen i langdled.

Massutskiftning - Material med daliga byggegenskaper avligsnas och
ersitts av material med béttre egenskaper.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) - En beskrivning av ett projekts/
en verksamhets paverkan pa omgivningarna. I MKB:n ska konsekvenser
och skyddsétgarder redovisas.

Miljokvalitetsnorm (MKN) - Anger en kvalitet som bor uppnés och
som tar sikte pa tillstdndet i miljon och vad ménniskan och naturen be-
doms kunna utséttas for utan att ta alltfor stor skada. MKN finns for buller,
luft , och vattenkvalitet och &r juridiskt bindande styrmedel i miljobalken.

Nollalternativ - Ett jamforelsealternativ som innebar en situation om
planerade atgirder inte genomfors, men forandringar som t.ex. drift och
underhéll genomfors.

Naturvardsart - Art som ar extra skyddsvard, indikerar att ett omrade
har héga naturvirden eller i sig sjalv ar av sirskild betydelse for biologisk
mangfald.

Ostkustbanan (OKB) - Jarnvagsstrackning mellan Stockholm och
Sundsvall.

Parallellvagnat - Ett vagnit som loper parallellt med en annan vig och
som kan fungera som lokalnit och omledningsnit vid exempelvis olyckor
eller driftsatgirder.

Planskild korsning - Vagar passerar varandra i skilda plan. Planskilda
korsningar innebér att viagen eller jirnvigen gar pa bro/broar for att inte
paverka varandra. Den kan utformas med eller utan ramper mellan de
korsande viagarna.

Palning - Exempel pa metod for att forstiarka en konstruktion. Vid pas-
sage av omraden med sdmre jordar kan palar ner till barkraftiga jordar
eller berg sikra hallfastheten for exempelvis en viaganlaggning.

Radby - Gardar som ligger pa rad, vanligtvis 1dngs en bygata.

SPIMFAB - Svenska petroleum och biodrivmedelinstitutet.

Spridningskorridor - "Korridor” genom naturen dar arter som kraver
sarskilda betingelser ges majlighet till spridning frén en plats till en annan,
exempelvis en back med kantzoner.

Stodmur - Stédmur kan byggas i det fall intilliggande mark inte medger
byggnation med sldnter. Exempelvis i tranga partier. Stodmur kan fore-
komma for bade vig i skdrning och vig pa bank.

TEN-T - Transeuropeiska transportnéat (Trans-European transport net-
works). Ett EU-baserat projekt for att optimera logistiken inom infrastruk-
tur och transport i EU.

Terrass - Terrassen dr den markyta som en vig byggs pa. Terrassen byggs
upp genom att marken schaktas eller fylls igen s att underlaget blir jamnt.
Terrassytan utgor underlag for overbyggnadens olika lager.

Terrestra ekosystem- landmiljo, landlevande djur och vaxter.

Trafkplats/halv trafkplats - Végar i skilda plan forbundna med ram-
per, da minst en av vigarna ar fri fran korsande eller vanster-svingande
fordonstrafik. En hel trafikplats skapar mojlighet till pa-/avfart i viagens
bada riktningar medan en halv trafikplats endast ger mojlighet till pa-/av-
fart i en riktning.

VA-plan - Ett dokument som redogor for hanteringen och framtida plane-
ring av vatten- och avloppsfragor.

VISS, VattenInformationsSystemSverige - En databas med klass-
ningar och kartor 6ver alla Sveriges storre sjoar, vattendrag, grundvatten
och kustvatten.

Vagar och gators utformning (VGU) - Regelverk for vigars och gators
utformning, framtagen av Trafikverket tillsammans med Sveriges kommu-
ner och Landsting. Senaste versionen ar daterad 2020-06-26.

Vag pa bank - Vigen byggs sa att den ligger hogre 4n omgivande land-
skap, med sldnter ner mot intilliggande marker.

Vagportar - En vigport kan ses som en kortare tunnel. En passage under
en vag- eller jirnviagsanldggning.

Vag i skarning - Viagen byggs sa att den skir genom omgivande landskap,
med slinter alt. stodmur upp mot intilliggande marker.

Arsdygnstrafk (ADT) - Medeltrafikflodet per dygn for ett visst r.

Overbyggnad - Overbyggniiden ligger ovanpa terrassen och sprider tra-
fiklasten Over en storre yta. Overbyggnaden byggs upp i lager med material
av olika kvalitet och egenskaper.
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