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Lasanvisning

Planbeskrivningen for vagplan, E4 Kongberget-Gnarp, ar ett omfattande
dokument. For att orientera sig och eller vélja specifika avsnitt rekommen-
deras lasaren att 6gna igenom Innehallsférteckning. Fér en snabb forsta-
else av vilka fragor som behandlas i planbeskrivningen rekommenderas
[&saren att lasa kapitlet Sammanfattning.

Kap 1-3 beskriver bland annat bakgrunden till projektet och vilka projektets
andamal och projektmal ar, vilka planbeskrivningen bedéms emot.

Kap 4 beskriver projektets férutsattningar.

Under kapitel 5 beskrivs motiven till bortval av tidigare féreslagna vagkor-
ridorer samt motiv till vald vagkorridor. Dessutom sammanstélls motiven for
ny E4 utformning utifran aspekter som vagutformning, avvattning, gestalt-
ning med mera. Aven skyddsatgarder- och férsiktighetsmatt som faststélls
pa vagplanens plankartor redovisas med motiv.

Kap 6 redovisar effekter och konsekvenser, vilka sammanstalls i en
samlad bedéomning under kap 7 inklusive maluppfyllelse mot bland annat
projektmalen.

Under kapitel 8 beskrivs de olika formerna av vagratt och den totala area-
len av vagratter som vagplanen tar i ansprak.

Kap 9-10 informerar bland annat om fortsatt arbete, formell hantering, och
tidplan.

Forklaring till ovanliga begrepp/ord finns i en Ordlista i slutet av detta
dokument.
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1 Sammanfattning

Bakgrund

Vag E4 ar en mycket viktig viag for bade nationell, regional och lokal trafik.
Flera delar av viag E4 i regionen har redan byggts om. Det 4r numera bara
strackan Kongberget-Gnarp som inte ar ombyggd till m6tesseparerad vig
mellan Stockholm och Sundsvall. Strackan trafikeras av cirka 9ooo fordon
per dygn varav omkring 23 procent utgors av tung trafik och trafikméang-
den kommer enligt prognoser att 6ka.

Vagstandarden pa befintlig E4 bestér idag av en tvafiltsvig utan mittse-
parering dar vigbredden varierar mellan 12-13 meter, férutom vid Ham-
marbackarna séder om Vattrang dar sédergaende korfalt har 2 korfalt for
omkorningsmojlighet. Sex storre korsningar i plan med vanstersvangfalt
och belysning finns samt ett flertal direktutfarter fran fastigheter samt
skogs- och jordbruksenheter.

Den studerade strackan for ny E4 striacker sig fran befintlig 2+1-vag sdder
om Vattrang till Gnarp dar den ansluter till befintlig 2+1-stracka. Strackan
benamns i vigplanen som Kongberget - Gnarp och ar cirka 22 kilometer
lang.

Med Vagverkets forstudie, Utbyggnad av E4 till trefiltsvdg strédckan
Hudiksvall N-Njurunda, Hudiksvalls, Nordanstigs och Sundsvalls kom-
muner, Gdvleborgs och Visternorrlands ldn som grund, beslutade Lins-
styrelsen i Gidvleborgs lan 2001-03-09 att savidl ombyggnad av befintlig vig
mellan Kongberget-Gnarp som byggande av vag i nystrackning kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Beslutet uppdaterades 2016-04-04 infor framtagande av ny samradshand-
ling for val av lokalisering. Lansstyrelsen i Gavleborgs lan lamnade dé ett
yttrande att tidigare beslut om betydande miljopaverkan daterat 2001-03-
09 fortfarande giller for projektet. Det vill sdga att byggande av ny vig E4,
strackan mellan Kongberget och Gnarp kan antas medfora en betydande
miljopéverkan.

Brister och problem

Den aktuella vagstrackan ar i stort behov av atgarder och Trafikverket har
inom projektet beslutat om ett antal funktionskrav som ska sikerstélla en
god framkomlighet pa E4 som nationell stamvig. Dagens vagstriacka ar
olycksdrabbad och har en lag vagstandard. Det 6vergripande problemet ar
bristande trafiksikerhet och framkomlighet. Flera mindre tatorter langs
denna del av E4 innebir en hog andel korsande trafik. Narliggande hus
utsatts ocksa for storningar fran trafiken, fraimst i form av buller. Vagen

ar bitvis mindre 4n 12 meter bred och sikten ar begrinsad till f61jd av den
bristande geometriska standarden med tvira kurvor, backar och kron.

Oskyddade trafikanter saknar ett separat gang- och cykelnit langs befintlig
E4 och hanvisas till vigrenen. Det medfor en otrygg trafikmiljo for samtliga
trafikanter och trafikslag och darmed minskad trafiksakerhet.

Mojligheter att leda om E4-trafiken vid exempelvis en trafikolycka eller
underhéllsarbete, saknas idag 1angs merparten av strackan. Detta medfor
begrinsad framkomlighet for trafikanter samt arbetsmiljoproblem for

raddningstjanst och driftpersonal.

Befintlig E4 passerar idag genom Harmangers vattentikt och i nara anslut-
ning till dess uttagsbrunn vilket utgor en risk.

Projektets effektmal
Projektets effektmal ar f6ljande:

«  Okad trafiksiikerhet genom om- respektive nybyggd striicka med 2+1
viag och mittricke.

» Tillgdnglighet.
« Regional utveckling.

Effektmaélet ssmmanfattas av projektet till ett &ndamal och bryts dven ner
till specifika projektmal.

Projektets &ndamal

Andamalet med projektet ir att forbittra framkomligheten och trafiksi-
kerheten pa E4 dar atgiarderna ska vara samhéllsekonomiskt effektiva och
langsiktigt hallbara.

Projektets sérskilda hédnsynsmal

Effekt- och andamal for dtgarden har brutits ner till projektmal som delats
in i hansyns- och funktionsmaél, som kopplats till de transportpolitiska
mélen.

De atgirder som studeras i viagplanen kommer i forsta hand att utviarderas
mot nedanstdende projektmal, vilka delats in i funktions- och hansynsmal.

Funktionsmal
«  Motesseparerad E4.

« Vald vigtyp ska uppfylla kapacitetskrav 20 ar efter 6ppningsar.
« Referenshastighet 110 km/h.
« Planskilda korsningar.

«  Mogjlighet for langsamtgéende fordon och giende/cyklister att fardas
pa ett separat vagnit.

Sérskilda hdnsynsmal
« Projektet ska inte allvarligt forsvara framtida vattenférsorjning i Har-
manger.

« Karaktiren for radbyn i Harménger ska bevaras.
«  Mojliggora fortsatt brukande av jordbruks- och skogsmark.
« Anpassa anldggningen till befintliga boendemiljoer.

» Projektet far inte allvarligt forsvara en framtida lokalisering av Ost-
kustbanan.

« Losningar for att mojliggora en attraktiv kollektivtrafik.

Projektets mél ska uppnas med en 16sning som ar samhallsekonomiskt ef-
fektiv och langsiktigt héllbar.

Férutséttningar - befintlig E4

Hastighetsgransen ar idag 80 km/h, med undantag for passagerna genom
samhillena, dir begransad hastighet ar 60 km/h. Kollektivtrafik forekom-
mer i form av lokala och regionala bussar samt fjarrbussar. Lokalbussar,
som skolskjutsar, svinger av i vissa av de mindre samhillena men flera
busshallplatser finns ocksé i oskyddade ldgen direkt utmed E4.

Trafikflodet pé befintlig E4 varierar mellan 8 300 och 9 200 i drsmedel-
dygnstrafik (ADT), mitar 2019. Andel tung trafik varierar mellan 21 - 24
procent pé strackan. I ett framtida nollalternativ (dr 2050) pa befintlig E4
beriknas trafikmangderna 6ka med 0,55 procent per ar for persontrafiken
och 1,28 procent for lastbilar fram till 2050, vilket innebar cirka 10 800 - 11
600 drsmedeldygnstrafik 1angs strickan Kongberget-Gnarp. Andel tung
trafik bedoms 0Oka till 25-28 procent langs den aktuella strackan.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA (Swedish Traffic Ac-
cident Data Acquisition) dar olyckor med personskador registreras, har

80 olyckor rapporterats pé striackan under dren 2009-2021. Olyckorna ar
relativt jamnt fordelade langs strackan. Omkring 33 procent av alla olyckor
ar singelolyckor, vilken utgor den storsta andelen av olyckstyperna.

Ett antal riksintressen finns inom eller i ndra anslutning till vigplanen.

Harmangersan ar ett utpekat riksintresse for naturvirden. Befintlig E4,
befintlig Ostkustbana samt en framtida dragning av ny E4 samt Ostkustba-
nan utgor riksintresse kommunikation.

Dagens E4 passerar genom Jaittendalsbygden dar delar av bygden ar utpe-
kat riksintresse for kulturmiljovarden.

Réknat med buller enbart fran nuvarande E4 far 166 bostadshus ljudnivéaer
over 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad i nuldget. Riknat med
buller fran all statliga infrastruktur i omradet (alla statliga viagar samt Ost-
kustbanan) far 342 bostadshus ljudnivéer 6ver 55 dBA utomhus vid fasad i
nulédget.

Sammanfattning
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Projektets atgirdskategori ar nybyggnad och visentlig ombyggnad. Totalt
bedoms 102 bostadsbyggnader vara bullerberérda. Storsta delen av de
bullerberorda byggnaderna ligger inom eller direkt utanfér Gnarp, langs
den del av vigen som gér i befintlig E4-strackning. Inga skolor, vardlokaler,
hotell eller kontor bedoms vara bullerberorda.

I projektet med ny E4 Kongberget-Gnarp kommer dven forandringar ske
for négra vigavsnitt pa statliga vigar och ddrmed ingd som en del i aktu-
ell vigplan. Dessa vigar ar Kyrkvigen, Angebyvigen och Stationsvigen i
Gnarp.

Miitér for redovisade trafikvolymer nedan #r frin 2019. Arsmedeldygns-
trafiken pa Angebyvigen uppgick till 500 ADT, varav andelen tung trafik
var 4 procent (20 ADT). For Kyrkviigen uppgick ADT till 1500 fordon/dygn
varav 8 procent var tung trafik (120 ADT). P4 Stationsviigen uppgick ADT
till 1400 fordon/dygn dir andelen tung trafik var 9 procent (126 ADT).

Planbeskrivningen - Valt lokaliseringsalternativ

Vigplanen med status samradshandling - val av lokalisering gick ut pa
samrad under perioden 2017-04-25 - 2017-06-02 och den 15 februari 2018
tog Trafikverket beslutet att ga vidare med korridor A3, B, C1, D vilket
ocksa markerade starten pa nista fas i vigplaneprocessen, samradshand-
ling - utformning av planforslag, vilket innebar att det bara finns en beslu-
tad végkorridor inom vilken ny vaganlaggning ska detaljutformas infor att
viagplanen ska kungoras pa granskning (detta dokument) se figur S1.

Motiv till att korridor A3, B, C1, D valdes utgér framst fran projektets upp-
satta hansynsmal och projektmal. Viktiga miljo- och kulturvarden undviks,
tillgangligheten till berorda tatorter och samhéllen bibehalls, samtidigt
som trafiksikerheten for samtliga trafikslag pa omledningsvignitet okar.
Vattentakten i Harmanger kommer fortsatt paverkas av ny E4 men for-

ses med skyddséatgirder till skillnad mot befintlig E4. En 6verflyttning av
vagtrafik fran befintlig E4 till ny E4 bidrar ocksa till minskat buller genom
tatorter. I kap 51 detta dokument kan ldsaren fordjupa sig i de alternativ
som valdes bort samt motiven till detta.

Planbeskrivningen - Utformning av planférslaget med motiv

Ny E4 utformas som en motesfri motortrafikled med den huvudsakliga
korfaltsindelningen 2+1 och med referenshastigheten 110 km/h och
planskilda trafikplatser. Partier med korfiltsindelning 2+2 och 1+1 fore-
kommer pa strackan. Motiv till detta beskrivs i vigplanen, under kapitel 5.
Forutom de lagstadgade krav och kravspecifikationer som redan finns pa
hur en motesfri motortrafikled ska utformas, har projektet forsokt anpassa
hela vaganlaggningen och dess utformning sa langt det ar majligt efter
vagplanens projekt- och hiansynsmal. Andra viktiga motiv till att minimera
vagplanens markansprak ar att vagplanen inte ianspraktar storre ytor

an vad anlaggningen kraver och med hansyn till narliggande natur- och
kulturvirden samt individers hilsa, till exempel buller under byggtid. Vissa
platser inom ny viganldggning har foranlett fordjupade utredningar bland
annat passagen over vattentakten i Harménger. Skydds- och forsiktighets-
atgarder kopplade till tekniska l6sningar inom vagutformning, avvattning,
geoteknik, buller och landskapsanpassning har alla vagts in och utmynnat i
den for projektet biasta sammanvigda 16sningen vid denna passage.

Effekter och konsekvenser

Konsekvenserna av planforslaget bedoms i forhallande till ett nollalterna-
tiv. Nollalternativet ar ett jamforelsealternativ som innebér en situation
dar planforslaget inte genomfors. Drift- och underhallsatgirder for befint-
lig E4 utfors och trafiken 6kar enligt trafikprognosen. Planforslaget och
nollalternativet ska jaimforas i samma tidshorisont. Ar 2050 4r valt som
jamforelseér vilket ar cirka tjugo ar efter trafikppning.

I det hir fallet innebér nollalternativet att E4 fortsitter att ha sin nuvaran-
de utformning med normalt underhéll dven i framtiden. Skyltad hastighet
forblir 60-80 km/h med korsning i plan. Av detta foljer att projektméalen
inte uppfylls, men ocksa att man slipper investeringskostnader, resurs-
forbrukning och intrang i omgivande landskap. En viktig aspekt med
nollalternativet ar att vattentikten i Harmanger inte skyddas. Alternativet
medfor inte heller att bostdder avlastas fran buller. Befintlig vig kommer
ocksa att utgora en dn storre barridr nir trafiken okar.

Tabellen till hoger visar planbeskrivningens sammanvigda bedomning
och tillika den sammanvigda miljokonsekvensbedomningen. Tabellen ger
en forstaelse for vilka som bedoms vara de stora fragorna for respektive
alternativ samt hur konsekvensbedomningen forhéller sig till planforsla-
get. Samtliga miljoaspekter, effekter eller 6vriga fragor far likvardiga eller
mindre omfattande konsekvenser med planforslaget jamfort med nollal-
ternativet forutom klimat samt indirekta och kumulativa effekter. Planfor-
slaget bedoms medfora en mindre miljopaverkan dn nollalternativet, vilket
stodjer en héllbar utveckling. For klimat beror 6kade konsekvenser péa att
anldaggande av ny E4 tar resurser i ansprak och inte minst pa att sjélva tra-
fikeringen medfor utslapp av klimatgaser. Har behover ytterligare arbete
ske i samband med detaljprojektering samt i omstéllningen av vilken typ
av brinsle som fordonen drivs med. Géllande indirekta och kumulativa
effekter beror det pa annan exploatering i omradet som inte enbart kan
styras via vigplanen. Miljobedomningen i sin helhet finner lasaren i MKB.

Det tabellen inte redovisar dr bedémningen avseende till exempel miljo-
kvalitetsmal, miljokvalitetsnormer med mera. Hur planbeskrivningen och
miljokonsekvensbeskrivningen uppfyller dessa mél beskrivs liangre fram i
denna viagplan, samt tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.

Riksintresset for mojlig framtida strackning av Ostkustbanan genom Nord-
anstigs kommun sammanfaller i vissa delar med korridoren for planerad
E4. Linjestudier ar genomforda for att sikerstilla att det finns en mojlighet
for bada anldggningarna att kunna byggas i narheten av varandra. Planfor-
slaget bedoms darfor inte péatagligt forsvara tillkomsten av ny Ostkustbana
eller fortsatt nyttjande av befintlig Ostkustbana.

Tabell, Samlad bedémning av planférslaget géllande konsekvenser i forhallande till nollalter-

nativet.
Konsekvenser Nollalternativet Planférslaget
Trafikantaspekter Mattligt negativa Positiva
konsekvenser konsekvenser
. Mattligt negativa Positiva
Restid
— T | konsekvenser konsekvenser
rafi
[Lokalsamhaillet och regional Sma negativa Sma negativa
utveckling konsekvenser konsekvenser
o . Inga/férsumbara Sma negativa
ST Lol e i konsekvenser konsekvenser
|Landskap Sma negativa Sma negativa
konsekvenser konsekvenser
Kuiturmili Sma negativa Sma negativa
L konsekvenser konsekvenser
iljo
! i Sma negativa Sma negativa
|Naturmiljé
konsekvenser konsekvenser
\tvatten Sma negativa Sma negativa
konsekvenser konsekvenser
\ibrationer Sma negativa Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser
Mattligt negativa Positiva
|Buller
konsekvenser konsekvenser
Luftkvalitet Sma negativa Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser
|Halsa = =
|Ljusstorning och andrade Sma negativa Svagt positiva
utblickar konsekvenser konsekvenser
Sociala strukturer Mattligt negativa Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser
|Friluftsliv och rekreation i) ) Positiva
konsekvenser konsekvenser
Grundvatten Fesihz
konsekvenser
INatur- s Sma negativa Sma negativa
Areella naringar
resurser konsekvenser konsekvenser
Inga/férsumbara Sma negativa
|Mark
konsekvenser konsekvenser
|Exosystemtianster Sma negativa Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser
. Sma negativa Mattligt negativa
|Klimat
. konsekvenser konsekvenser
Ovrigt
. Positiva
Riskaspekter
| konsekvenser
Indirekta och kumulativa Inga/férsumbara Mattligt negativa
effekter konsekvenser konsekvenser

Positiva konsekvenser

Svagt
positiva

Negativa konsekvenser

Inga/

.. Positiva
féorsumbara

Mattliga Sma
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Planforslaget bedoms ga i linje med de sdrskilda hansynsmal, som formu-
lerades under lokaliseringsutredningen:

« Projektet ska inte allvarligt forsvéra framtida vattenférsorjning i Har-
manger

« Karaktiren for radbyn i Harménger ska bevaras
«  Mojliggora fortsatt passage av jordbruks- och skogsmark
« Anpassa anlidggningen till befintliga boendemiljoer

« Projektet far inte allvarligt forsvara en framtida lokalisering av Ost-
kustbanan

« Losningar for att mojliggora en attraktiv kollektivtrafik

Sammanfattningsvis bedoms att planforslaget inte motverkar miljokvali-

tetsmalen och i viss man kan medverka till att malen kan uppfyllas. Plan-
forslaget bedoms inte medfora att vattenférekomsternas status forsamras
eller forsvara att miljokvalitetsnormer kan nés och innehallas.

Fortsatt arbete

Utover viagplanen kan det krivas ytterligare tillstdnd och dispenser enligt
miljobalken eller andra lagar. Projektets forenlighet med generellt bio-
topskydd och strandskydd enligt miljobalken hanteras inom ramen for
vagplanens faststéllelse. Utover dessa kan foljande fragor bli aktuella for
detta vagprojekt:

« Tillstadnd for ingrepp i fornlamningar

« Tillstind/anmalan for vattenverksamhet

« Dispens for arbete inom vattenskyddsomrade
« Lantmaiteriforrattningar

«  Overskottsmassor

« Markavvattningsforetag

« Koncessionsarenden

Att utreda behov och omfattning av kontroll och uppf6ljning ingar som en
del i miljobedomningen, men mer detaljerade program for detta tas fram
forst efter planskedet.

Genomférande och finansiering
Denna vagplan kommer att stillas ut for granskning och genomga faststal-
lelseprovning. Under granskningstiden kan berorda sakigare och 6vriga

lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls

och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nir gransk-
ningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vaghallningsmyndigheten
reviderar vigplanen. De sakigare som berors av revideringen kommer da
att kontaktas och far ta del av Andringen. Ar revideringen omfattande kan
ny granskning behdva goras.

Vigplanen och granskningsutldtandet 6versiands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver vagplanen. Darefter begirs faststillelse av vigplanen.

Storsjon

Harmanger

Harsjén

Jattendal

Jéttendals-
sjon

Sundsvall

[

Hudiksvall

Sdéderhamn

Gavle

Korridor for vagplan

Ny E4

Vagkorridor

0 1 2 3 4 5
T T 1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur S.1. Vald korridor

De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat gransk-
ningsutldtandet. Efter denna sa kallade ’kommunikation” kan beslut tas att
faststilla vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen.

Om beslut att faststilla viagplanen tas kommer beslutet att kungoras. Be-
slutet kan 6verklagas till regeringen. Vagplanen vinner laga kraft om ingen
overklagar faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande.

Vigplanen paverkar detaljplaner i Harmanger och Gnarp. Nordanstigs
kommun arbeter nu med att upphava de detaljplaner som paverkas av
viagplanen. For detaljplanen Rode 1:2, 1:4 i Gnarp mfl. avser Nordanstigs
kommun upprétta en ny detaljplan. I och med detta kommer den nuva-
rande detaljplanen att upphavas.

Ny E4 far byggas forst efter att vagplanen vunnit laga kraft. Byggstart ar
planerad till 2024-2025. Planerad byggtid ar cirka fem &r. Den nya anligg-
ningen bedoms vara fardigstalld for i brukstagande 2030.

Projektet E4 Kongberget-Gnarp ir finansierat i nu gillande Nationell plan
for transportsystemet 2018-2029, vilken faststélldes av regeringen 2018-

05-31.

Sammanfattning

PLANBESKRIVNING E4, Kongberget - Gnarp

Faststallelsehandling



2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggnings-
process som styrs av lagar, bland annat vaglagen och miljobalken, och som
slutligen leder fram till en faststélld vagplan eller jarnvégsplan, se figur
2.1:1. Nu gillande planldggningsprocess tradde i kraft den 1 januari 2013.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvégen ska byg-
gas. Hur lang tid det tar att f& fram svaren beror bland annat pa projektets
storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskri-
ver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om pro-
jektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan (BMP). Vid beslut
om BMP ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vig- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgérder. I annat fall ska en miljobeskriv-
ning tas fram. Planen halls tillgidnglig for granskning s att de som berdrs
kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar
faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst

efter detta kan Trafikverket ta ny mark i ansprék och paborja byggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikver-
ket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer,
berord allméanhet och enskilt berérda for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samraden
sammanstills i en samrédsredogorelse och stills ut i samband med att
vagplanen ska kungoras vid granskning.

Projektet E4 Kongberget-Gnarp startades nir den tidigare planlaggnings-
processen gillde och dar lansstyrelsen 2001 beslutade att projektet medfor
en betydande miljopéverkan. Beslutet omprovades 2016 dar lansstyrelsen
fortsatt gjorde bedémningen att projektet medfor en betydande miljopé-
verkan (se vidare kap 2.4). Detta dokument med tillh6rande utredningar
utgor vagplanens granskningshandling (se figur 2.1.1). I projektet E4
Kongberget-Gnarp lamnades en MKB in till Lansstyrelsen Gavleborg 2021-
04-27 och godkiandes 2021-06-04.

2.2 Bakgrund

Vag E4 ar en mycket viktig viag for bade nationell, regional och lokal trafik.
Alla andra delar av vig E4 i regionen har redan byggts om till motesse-
parerad vdg. Det d4r numera bara strickan Kongberget-Gnarp som inte ar
ombyggd till motesseparerad vag mellan Stockholm och Sundsvall. Trafik-
siffor fran 2019 visar att trafikmangden idag uppgar till mellan 8300-9200
fordon per dygn och trafikmiangden kommer enligt prognoser att oka.

Vagstrackan mellan Kongberget och Gnarp ar olycksdrabbad och har en
lag viagstandard. Det 6vergripande problemet ar bristande trafiksdkerhet
och framkomlighet. Ménga trafikanter forvantar sig kunna hélla en hog
och jamn hastighet pa denna typ av nationell vig, samtidigt som vigens
standard bitvis medfor en hastighetsbegriansning till 60 km/h med téta
inslag av korsningar i plan och tomtutfarter. Vagen ar cirka 12 meter bred
och sikten dr begriansad till f6ljd av den bristande geometriska standarden
med tvara kurvor, backar och kron.

Flera mindre titorter lings denna del av E4 innebar en hog andel korsande
trafik. Narliggande hus utsitts ocksa for storningar fran trafiken, fraimst

i form av buller. Kollektivtrafik forekommer pa E4 i form av lokala och
regionala bussar samt fjarrbussar. Lokalbussar, som skolskjutsar, svinger
avivissa av de mindre samhillena men flera busshallplatser finns ocksé i
oskyddade lagen direkt utmed E4. Vagrenen anvinds ocksa av gang- och
cykeltrafik da det inte finns nagot separat gang- och cykelviagnit.

Befintlig E4 striacker sig genom Harméngers vattentakt och passerar i nira
anslutning till dess uttagsbrunn vilket utgor en risk.

Den aktuella strackan ar i stort behov av atgarder och Trafikverket har
inom projektet beslutat om ett antal funktionskrav som ska sikerstilla en
god framkomlighet pd E4 som nationell stamvag. E4 ska utformas som en
motesseparerad motortrafikled med dimensionerad hastighet 110 km/h
och med planskilda korsningar. Befintlig E4 kommer fortsatt att vara en
statlig vdg med ny funktion for region- och lokaltrafik, samt for langsamt-
giende fordon, gdende och cyklister. Befintlig E4 kommer ocksa kunna
anvandas for tillfallig omledning av trafik, vid till exempel reparation eller
olycka pa ny E4.

Vagplan/jarnvagsplan
{  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
E fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av . .
alternativa Framtagning av planférslag

L samt MKB

lokaliseringar
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens E
betydande miljépaverkan godkédnnande av MKB ¢

: SAMRAD

-}l Kungérande och granskning

Faststallelse

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Figur 2.1.1. Trafikverkets planldggningsprocess fér vdgplan med alternativa lokaliseringar och betydande miljépaverkan. Samradet ar nu avslutat och nésta skede &r
att vdgplan och MKB ska ut pa granskning (réd ruta). Dessférinnan ska lansstyrelsen godkdnna MKB (TRV 2012/85426).

2.3 Tidigare och pagaende utredningar

2.3.1 Forstudie

Under ar 2000 upprattades en forstudie av Trafikverket (davarande Vag-
verket Region Mitt) for vig E4 delen Hudiksvall-Njurunda.

I forstudieskedet jamfordes olika atgérdsforslag enligt fyrstegsprincipen
for att uppna uppsatta projektmal, se figur 2.3:1. Forstudien visade att steg
1 (paverka behov av transporter och resor samt val av transportsétt) och
steg 2-dtgirder (ett mer effektivt utnyttjande av befintlig infrastruktur)
inte rackte till att nd de mal for strickan som definierats i den nationella
planen. For att nd mélen sag forstudien behov av upprustning av delar av
strackan genom att bygga om befintlig vig till mé6tesfri vig vilket innebar
atgarder enligt steg 3 (begransade ombyggnationer) och steg 4 (nyinveste-
ringar och/eller storre ombyggnadsatgarder).

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.
val av transportsétt.
Optimera Bygg nytt

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
garder.

Figur 2.3:1 Fyrstegsprincipen.

Med forstudien som grund beslutades det att genomf6ra en viagutredning
med alternativa strackningar med ny fyrfaltsvig, alternativt 2+1 vag, for
denna delstriacka, samt i vagutredningen genomfora en férdjupad utred-
ning kring trafiksituationen f6rbi Gnarp. I forstudien papekades ocksa att
om resultatet fran vigutredningen blev att en helt ny vag behovde byggas
kommer kostnaden bli s hog att genomforandeperioden for vagbygget
sannolikt kommer ske efter en tioarsperiod.

2.3.2 Beslut om betydande miljopaverkan

Med Vagverkets forstudie Utbyggnad av E4 till trefiltsvdg strdckan
Hudiksvall N-Njurunda, Hudiksvalls, Nordanstigs och Sundsvalls kom-
muner, Gdvleborgs och Visternorrlands ldn som grund beslutade Léans-
styrelsen i Gavleborgs ldn 2001-03-09 att savil ombyggnad av befintlig vag
mellan Kongberget-Gnarp som byggande av vag i ny strackning kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Motiv till beslutet grundar sig pa

att projektet beror kiansliga omraden och att atgirderna kan medfora stor
paverkan pa omgivande miljoer.
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Beslutet uppdaterades 2016-04-04 infor framtagande av ny samradshand-
ling for val av lokalisering. Lansstyrelsen i Gavleborgs ldn lamnade da ett
yttrade att tidigare beslut om betydande miljopaverkan daterat 2001-03-
09 fortfarande giller for projektet. Det vill sdga att byggande av ny viag E4,
strackan mellan Kongberget och Gnarp kan antas medfora en betydande
miljopéverkan.

2.3.3 Véagutredning

Davarande Vagverket tog under 2008 fram en viagutredning for strackan
Kongberget-Gnarp. Viagutredningen studerade tre alternativ: nystrackning,
nollplus (atgirder i befintlig strackning) samt ett kombinationsalternativ
som innebar dels atgirder i befintlig strackning och dels nystrackning. I
april 2009 beslutade Trafikverket att ga vidare med vagutredningens kom-
binationsalternativ i viagplanen. I ett yttrande om vagutredningen foror-
dade Lansstyrelsen kombinationsalternativet, med hansyn till natur- och
kulturmiljo, friluftsliv och trafiksdkerhet.

Kombinationsalternativet innebar att vig E4 delvis skulle dras i ny strack-
ning inom korridoren och delvis skulle komma att ligga kvar i befintligt
lage men upprustas. Viagen skulle projekteras som en motesfri viag med
omvaxlande ett och tva korfilt, en s kallad 2+1-vag.

2.3.4 Utredningar for ny vattentdkt i Harmanger

En forutsattning for att kunna genomfora Trafikverkets beslutade kom-
binationsalternativ frdn 2009 var mojligheten att flytta uttagsbrunnen
uppstroms langs Harmangersasen for att minska risken for paverkan pa
vattentikten, badde under vagens bygg- och drifttid. MittSverige Vatten
AB (MSVAB) har i flera utredningar undersokt mojligheten att finna ny
uttagsplats for grundvatten som kan forsorja Harménger och den kust-
nira bebyggelsen. Ingen av platserna som undersokts uppfyller kraven pa
uttagskapacitet eller vattenkvalitet och kan inte ersiatta nuvarande uttags-
brunn. MSVAB har dven undersokt mdjligheten med infiltration for att
forbattra vattenkvalitén i en alternativ uttagspunkt i Forsa.

Med hénsyn till nuvarande brunns utsatta ldge i centrala Harmanger men
aven for att Nordanstigs kommuns VA-plan foreslar Harmangers vatten-
takt som huvudvattentékt for utveckling av kustnéra verksamheter och
boende, vilket kriver ett storre uttag dn idag, ar det viktigt att sikerstilla
vattenatkomsten i omradet dven pé lang sikt.

2.4 Samradshandling val av lokaliseringsalternativ, samt
motiv till omtag i planprocessen

Ar 2013 paborjades framtagande av planforslag for ny E4 i den valda korri-
doren. Detta arbete avbrots ar 2016, da Trafikverket valde att gora ett om-
tag i processen och pa nytt utreda alternativa lokaliseringar. Detta skedde
efter samrad med Nordanstigs kommun och Léansstyrelsen Gavleborgs lan.
Motiven till omtagen finns beskrivna nedan.

Vattentdkten i Harmanger

I den vagutredning som davarande Vagverket tog fram och som beslutades
ar 2009 var utgangspunkten att en alternativ uttagspunkt for vattentak-
ten i Harmanger vara mgjlig att finna vister om befintlig E4, uppstroms
utredningsomréadet. Detta gjorde att vattentdkten inte bedomdes utgora
en alternativskiljande forutsattning och risk fér paverkan pa vattentakten

analyserades och beskrevs darfor inte i vigutredningen. Fortsatta under-
sokningar kring vattenférsorjningen for Harmanger har visat att det ar
mycket svart att hitta ett sakrare ldge for uttagspunkten, vilket gor att de
forutsattningar som géllde vid val av korridor i vagutredningen inte lingre
ar héllbara. Uttagspunkten for vattentdkten i Harmanger kommer att ligga
kvar i befintligt 14ge pa obestimd framtid och paverkan pa vattentikten
maste ddrmed beskrivas och hanteras vid valet av lokalisering for ny E4.

Intrang i Harmanger — parallellvdgnat

Trafikverket har beslutat att det ska finnas ett omledningsvégnit 1angs den
aktuella strackan. Bland annat for att ha moéjlighet att leda om trafik tillfal-
ligt i handelse av olycka, arbete eller liknande 1angs E4 som kraver omled-
ning av trafik. Utredningen ska studera mojligt omledningsvagnit och dess
markintrang.

Ostkustbanan
Nytt dubbelspar mellan Gavle - Sundsvall ska medverka till 6kad kapacitet
for transporter och forkorta restiderna for persontransporterna.

Den mdjliga framtida strackningen av Ostkustbanan genom Nordanstigs
kommun kan i vissa delar sammanfalla med planerad ny E4. Utifran den
sammanlagda paverkan som framtida viag och jarnvag bedomdes kunna
medféra pd omgivningen och med anledning av Trafikverkets dndrade
planlidggningsprocess fanns det anledning att se 6ver underlaget for val av
lokalisering av ny E4. Ett hansynsmal formulerades om att planeringen av
ny E4 ska ske pé sédant satt att en framtida ombyggnation av Ostkustba-
nan ej forsvaras.

I februari 2018-02-15 fattade Trafikverket beslut om vilket alternativ
myndigheten avsig att gé vidare med. Valt alternativ forbi Harménger blev
korridor A3.

2.4.1 Ostkustbanan

Ar 2010 pabérjades projektet Samordnad planering for Ostkustbanan
mellan Gavle och Sundsvall. Ett samverkansprojekt mellan Trafikverket,
Region Givleborg och berérda kommuner langs striackan. Syftet var att
synkronisera Trafikverkets planlaggningsprocess med berérda kommuners
planprocess i framtagandet av bland annat kommunernas férdjupade 6ver-
siktsplaner. Inom ramen for Samordnad planering, parallellt med val av
lokalisering for ny E4, togs det fram en jarnvagsplan for val av lokalisering
for dubbelspar Stegskogen-Baling (Jarnvagsplan — val av lokaliseringsal-
ternativ inkl MKB, 2017-07-06).

Riksintresset for den mojliga framtida jarnvagsstrackningen genom Nord-
anstigs kommun sammanfaller i vissa delar med korridoren for planerad
ny E4. Detta till f6ljd av de begrénsningar i form av topografi, bebyggelse
med mera som styr moéjligheterna for lokalisering. Inom ramen f6r Sam-
ordnad planering genomfordes darfor linjestudier for vig och jarnvag,

for att sdkerstilla att det fanns en mojlighet for bada anldggningarna att
kunna byggas i ndrheten av varandra. Linjestudierna visade att det finns
tillrackligt med utrymme for att rymma bada anldggningarna i de partier
dar de skulle kunna hamna som narmast varandra (Jattendal, Béling och
Gnarp). Samordningen med E4 forutsatter en breddning av jarnvéagens
riksintressekorridor. I jairnvagsplanen redovisas att den vistliga korridoren
har breddats Osterut i h6jd med Jattendal, efter samordning med projektet
E4 Kongberget-Gnarp.

Stallningstagande om val av lokalisering for strackan Stegskogen-Béling
gjordes dock inte och projektet Samordnad planering avslutades ar 2017.
Arbete med jarnvigsplan med status samradshandling infor val av lokali-
sering har nu aterupptagits for att slutfora skedet och ta stéllning till val av
lokalisering.
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2.5 Andamal och projektmal
Projektets effektmal ar foljande:

« Okad trafiksikerhet genom om- respektive nybyggd stricka med 2+1
vag och mittracke.

« Tillgénglighet.
« Regional utveckling.

Effektmélet ssmmanfattas av projektet till ett indamal och bryts dven ner
till specifika projektmal.

I samband med omtag av val av lokalisering uppdaterades projektmalen
och ett antal hansynsmal lades till som st6d for kommande utredning, pro-
jektering och val av lokalisering.

2.5.1 Andamal

Andamalet med projektet dr att forbattra framkomligheten och trafiksi-
kerheten pa E4 dar atgiarderna ska vara samhéllsekonomiskt effektiva och
langsiktigt héllbara.

2.5.2 Projektmal

Effekt- och andamal for atgiarden har brutits ner till projektmal som delats
in i hansyns- och funktionsmal, som kopplats till de transportpolitiska
malen. Hinsynsmalen har formulerats utifrdn de intressen och behov av
sarskilt hansynstagande som identifierats inom berort omrade. Férutom
dessa finns manga andra forutsiattningar som ocksa behover utredas och
beskrivas, men som ar normalt forekommande och som inte betraktats
som sarskilt kritiska i detta projekt.

Funktionsmaélen nedan beskriver vilken sorts anldggning som ska astad-

kommas i projektet. De sdrskilda hansynsmalen beskriver malsattningen
for sddant som kan komma att paverkas av projektet och som ar sarskilt

viktigt att ta hansyn till.

De atgarder som studeras i vagplanen kommer i forsta hand att utviarderas
mot nedanstaende projektmél som delats in i funktions- och hansynsmal.

Funktionsmal
« Motesseparerad E4.

« Vald vagtyp ska uppfylla kapacitetskrav 20 ar efter 6ppningsér.
« Referenshastighet 110 km/h.
« Planskilda korsningar.

«  Mojlighet for langsamtgdende fordon och giende/cyklister att fardas
pé ett separat vagnit.

Sérskilda hdnsynsmal
« Projektet ska inte allvarligt forsvéara framtida vattenférsorjning i Har-
manger.

« Karaktiren for radbyn i Harménger ska bevaras.
« Mojliggora fortsatt brukande av jordbruks- och skogsmark.
« Anpassa anldggningen till befintliga boendemiljGer.

« Projektet far inte allvarligt forsvara en framtida lokalisering av Ost-
kustbanan.

« Losningar for att mojliggora en attraktiv kollektivtrafik.

Projektets mal ska uppnéas med en l6sning som ar samhéillsekonomiskt ef-
fektiv och langsiktigt héllbar.

2.7 Miljokvalitetsmalen

Utover andamal och projektmél kommer projektet dven ta hansyn till de
svenska miljémalen, vilka finns definierade i proposition 2009/10:155
"Svenska miljomal - for ett effektivare miljéarbete”.

’

Generationsmalet ar att till ndsta generation lamna 6ver ett samhalle dar
de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att 6ka miljo- och halsoproblem ut-
anfor Sveriges granser. Generationsmaélet ar en vagvisare till vad som kravs
inom en generation for att miljokvalitetsmalen ska uppfyllas. Generations-
malet ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhéllet.

Riksdagen har utifran generationsmalet tagit fram 16 miljokvalitetsmél
som ar formulerade utifrén den miljopaverkan naturen antas téla och som
definierar det tillstdnd for miljon som miljoarbetet ska sikta mot. Mil-
jokvalitetsmalen ar en grundldaggande utgdngspunkt for miljoarbetet pa
nationell, regional och lokal niva.

I projektet E4 Kongberget - Gnarp bedoms 11 av de 16 miljokvalitetsmélen
beroras. Dessa ar: Begrdnsad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
forsurning, Ingen dévergddning, Levande sjoar och vattendrag, Myllrande
vdatmarker, Grundvatten av god kvalitet, Levande skogar, Ett rikt od-
lingslandskap, Ett rikt vixt- och djurliv, samt God bebyggd miljo.
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3 Avgransningar och metoder

3.1 Geografiska avgransningar

Ny E4 ar beldget i Nordanstigs kommun och omfattar omraden bade Gster
och vaster om befintlig E4, se figur 3.1:1. Utredningen omfattar hela det
geografiska omrade som kan péaverkas av denna vigplan. Vid analys av
konsekvenser studeras dven ett storre omrade i de fall paverkan stracker
sig utanfor ny viganlaggning.

I denna handling forekommer fem olika geografiska begrepp; utrednings-
omrade, delomréde, vagkorridor, influensomrade och inventeringsomrade.

3.1.1 Utredningsomrade, delomrade och vagkorridor

Projektets tidigare utredningsomraden uppdelade i delomrade A1-5, B,
C1-2 och D har efter val av lokaliseringsalternativ utmynnat i en enhetlig
vagkorridor for hela projektet. Motiv till val och bortval av vagkorridorer
beskrivs under kapitel 5, detta dokument.

3.1.2 Influensomrade

I beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas ett storre omrade dn
utredningsomradet nir det bedoms vara motiverat, det sa kallade influ-
ensomradet. Det motsvarar det narliggande omrade som pé ett eller annat
satt paverkas av foreslagna atgarder. De aspekter som det fraimst handlar
om ar trafik, naringsliv, landskapsbild, fauna, vattendrag och recipienter
samt luftkvalitet och buller. Influensomradet ar svart att redovisa med en
geografisk grians, da det ser olika ut beroende pa vilken aspekt som avses.

3.1.3 Inventeringsomrade

Inventering av den kulturhistoriska miljon samt naturviardesinventering
har utforts i ndra anslutning till ny vaganlaggning, samt for vissa avsnitt en
bit utanfor ny vaganlaggning for att studera ett storre sammanhang och de
natur- och kulturmiljéer som kan beroras.

3.2 Prognosar

For bedomning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsforut-
sittning har prognosar 2050 valts, vilket dr 20 ar efter planerad trafikpp-
ning. Detta ar dven det 4r som anvinds vid berdkning for framtida bul-
lersituation, luftutslapp, samlad effektbedomning (SEB) med mera, samt
vid bedomningen av konsekvenserna for utbyggnadsalternativen i beskriv-
ningen i kapitel 6.

3.3 Avgransning av miljoaspekter

Vid val av lokaliseringsalternativ, sammanstélldes en samlad bedomning
over olika miljoaspekter for respektive studerad korridor, vilka jamfordes
mot ett nollalternativ det vill sdga att befintlig E4 inte byggs ut, utan be-
hélls i samma skick och funktion som idag. Innan denna viagplan kungors
pé granskning ska miljokonsekvensbeskrivningen slutféras och godkiannas
av lansstyrelsen.

I godkdnd MKB har foljande miljoaspekter bedomts vara betydelsefulla
eller valts bort.

3.3.1 Huvudsakliga miljoeffekter

Enligt miljobalken ska en MKB beskriva effekter for befolkning och man-
niskors hilsa, djur- eller vaxtarter som ar skyddade och biologisk méngfald
i 6vrigt, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kultur-
miljo, hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,
hushallning med material, ravaror och energi eller andra delar av miljon.
(miljobalken 6:2).

Den slutliga avgransningen har diskuterats vid ett méte med Léansstyrelsen
Gévleborg och utmynnade i dessa:

« Landskap
o Kulturmiljo
« Naturmiljo

e Ytvatten
e Vibrationer
o Buller

» Luftkvalitet

« Ljusstorning och dndrade utblickar

« Sociala aspekter

+  Friluftsliv och rekreation

»  Grundvatten

« Areella niringar (jord- och skogsbruk, renniring)
«  Mark (massbalans, fororeningar, sulfidférande jord och berg)
» Ekosystemtjanster

« Klimat

« Riskaspekter

«  Byggskede

+ Indirekta och kumulativa effekter

For att forsoka underlitta for 1asaren har kapitlen grupperats under hu-
vudrubrikerna miljo, hilsa, naturresurser samt ovrigt (se tabell Samlad
bedomning av planforslaget, sidan 7). For ytterligare information kring
avgransningar hanvisas lasaren till vigplanens MKB.

3.3.2 Bortvalda aspekter

Miljokonsekvenbeskivningen ska fokusera pa de miljoeffekter som kan
anses vara betydande. Ovriga aspekter avgriinsas bort. Planforslagets ut-
slapp av forsurande luftfororeningar och effekter av dessa bedoms inte bli
betydande och har darfor avgransats bort.

Ett antal typer av formellt skyddade omraden bedoms inte beroras av plan-
forslaget:

e Virldsarv

« Ramsar-omraden

» Nationalpark

« Natura 2000-omraden

«  Djur- och viaxtskyddsomrade
» Stora opaverkade omraden

« Ekologiskt sarskilt kansliga omraden

» Kulturreservat

e Omrade med skydd for landskapsbilden

«  Omréaden for yrkesfiske eller vattenbruk

« Omraden som innehéller viardefulla &mnen eller material
«  Omréden som r viktiga for energiproduktion

« Industriell produktion och avfallshantering eller

« Omraden som har betydelse for totalforsvaret

« Sorfjardens planerade vattenskyddsomréde, ligger négra kilometer
Oster om planforslaget.

Torvbrytning i kommersiellt syfte sker inte i omradet. Projektet bedoms
sammantaget inte paverka betydelsefulla omrédden med materialresurser
eller framtida utvinning av dessa.

I Gnarpsén, nedstroms E4, finns tvé vattenkraftsfastigheter dar dammar
ska utrivas eller omlop ska skapas for att skapa fria vandringsviagar for fisk.
Atgirderna bedoms inte paverka vigforslaget pa nagot negativt stt.

3.4 Metodik och underlag samt osakerheter

For att beskriva och virdera de fordndringar som viagprojektet medfor

har béde generella och objektspecifika bedomningsgrunder anvénts. Som
generell grund ligger bland annat de nationella miljokvalitetsméalen, miljo-
balkens allménna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer samt andra lagkrav
och riktvirden. De mer objektspecifika bedomningsgrunderna utgors av
olika typer av underlagsmaterial som kommunala planer och utredningar,
till exempel naturvardesinventering, kulturarvsanalys, bullerberakning
samt andra utredningar sarskilt framtagna for projektet .

Syftet med MKB for granskningshandling dr att beskriva samtliga kédnda
forutsittningar samt bedoma huvudsakliga effekter och konsekvenser.

Underlaget ska vara tillrackligt detaljerat for att mojliggora en samlad be-
démning av de olika aspekterna. MKB ska godkinnas av lansstyrelsen som
ocksa i ett senare skede ska tillstyrka planforslaget och hanteringen av de
miljoaspekter som framkommer i samband med MKB-arbetet.

MKB genomfors utifrdn bedémningar om en framtida situation. Eftersom
framtiden ar okand finns det i bedomningarna alltid en osidkerhet. Det ar
ocksa osdkert om all information som behovs for en korrekt bedomning av
konsekvenser har varit tillgdnglig. Tanken med samrad ar bland annat att
fanga upp information.

MKB for granskningshandling ska behandla tinkbara konsekvenser av
planforslaget. Eftersom fortsatt detaljprojektering kommer att ske och en-
treprenoren kanske viljer andra innovativa l6sningar, kan konsekvenserna
vara Overskattade. Likasd kan miljokonsekvenser dndras vid synpunkter
pé granskningshandlingen och eventuella justeringar med anledning av
det, om omgivningen forandras innan ny E4 byggs, om Liansstyrelsen
Gavleborg beslutar att storre omraden dn vad projektgruppen bedomt ska
slutundersokas gillande arkeologi.
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For ytterligare information kring beddmningsgrunder, utredningar och
inventeringar, osdkerheter samt samradsprocessen héanvisas lasaren till
planbeskrivningens MKB kap 3.

3.4.1 Avgransning planforslaget (kap 4-7)

Planforslagets kapitel 4 beskriver olika aspekters forutsattningar utifran ett
nuldge och till storsta delen kopplat till befintlig E4. Aspekterna kan vara
trafikrelaterade och belysa trafikantgrupper, kollektivtrafik, vigstandard,
olyckor med mera eller kopplade till kommunal planering som detaljplaner
och oversiktsplaner. I de avsnitt som beskriver miljo- och hélsa &r texterna
till stor del hamtade fran miljokonsekvensbeskrivningens kapitel forutsatt-
ningar.

Planforslagets kapitel 5 beskriver motiv till borval av tidigare vagkorri-
dorer, samt motiv till vald lokalisering och utformning som gjorts for ny
vaganlaggning infor att vigplanen ska kungoras for granskning.

Planforslaget kapitel 6 beskriver effekter och konsekvenser av ny va-
ganlaggning inklusive miljo- och hilsoaspekter och konsekvenser under
byggtid.

Konsekvenserna av planforslaget bedoms i forhallande till ett nollalter-
nativ. Nollalternativet utgor inget atgardsforslag, utan ar ett jamforelse-
alternativ som innebér en situation dir planforslaget inte genomfors. I
nollalternativet vigs dven aspekter som forvantad befolkningstillvaxt och
beslutad kommunal planering in.

Nollalternativet innebér att befintlig E4 fortsatter att ha sin nuvarande
strackning och utformning mellan Kongberget och Gnarp. Skyltad hastig-
het forblir 60-80 km/h och befintliga korsningar i plan kvarstar. Enligt
trafikprognoser kommer arsmedeldygnstrafiken pé strackan oka fran
dagens 8300 - 9200 fordon/dygn till 10800 - 11600 fordon/dygn &r 2050,
samtidigt som normala drift- och underhallsatgarder utfors.

Nollalternativet medfor att projektmalen inte uppfylls, men ocksé att man
slipper investeringskostnader, resursforbrukning och intrang i omgivande
landskap. Vattentdkten i Harmanger skyddas inte i nollalternativet.

Planforslaget och nollalternativet ska jamforas mot samma tidshorisont.

Ar 2050 ir valt som jaimforelsedr vilket #r cirka tjugo ar efter trafikdppning.

For kapitel 6.3.1 - 6.16.1, dar texten ar hamtad frén planbeskrivningens
MKB har kapitlen begrinsats till att endast beskriva konsekvenser for
planforslaget, inklusive skadeforebyggande dtgirder, tgarder som kom-
mer att genomforas, ytterligare mojliga dtgarder samt en sammanfattning.
Onskas en mer detaljerad beskrivning om till exempel nollalternativ, for-
utsittningar, bedomningsmatris hanvisas ldsaren till planbeskrivningens
MKB.

Under kapitel 7 sammanfattas samtliga aspekter (trafik, miljo, hilsa, na-
turresurser och ovrigt) fran kapitel 6 i en samlad bedomningstabell.

Negativa konsekvenser anges i en fyragradig viardeskala (smé, mattliga,
stora eller mycket stora konsekvenser), enligt matrisen i figur 3.4:1. I

samma matris redovisas positiva konsekvenser som svagt positiva eller
som positiva konsekvenser for att illustrera nyanseringar av varden som
forbattras. Inga konsekvenser motsvaras som inga/ forsumbara konse-
kvenser.
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Figur 3.1:1. Vald korridor inom vilken ny E4 kommer att anldggas i férhallande till befintlig E4, delen Kongberget-Gnarp

Forbattring for hogre varden. Vardet dkar tydligt i omfattning eller kvalitet genom att exempelvis en barriar byggs bort, tillganglighe-

FESINE e SETEaT ten till vardet 6kar eller liknande. Trafiksdkerheten for flera transportslag okar. Relativt manga manniskor far en forbattring.

Viss forbattring for sma varden. Vardet 6kar i nagot i omfattning eller kvalitet genom att exempelvis en barriar byggs bort, tillgang-

RN S ST ligheten till vardet okar eller liknande. Trafiksdkerheten for flera transportslag 6kar. Relativt fa manniskor far en forbattring.

|Inga/férsumbara konsekvenser |Inga effekter for varden, alternativt varden saknas i omradet

|Liten forsamring for mattligt varde eller mattlig forsamring for litet varde, till exempel skog i narhet till bostéader. Vardet minskar

S PEEEINE LBIEE O TEET nagot i omfattning eller kvalitet. Relativt f& manniskor drabbas.

|Mattlig forsamring for mattligt varde, exempelvis omrade i kommunalt program eller liknande. Mattliga negativa effekter pa vardet,

ME R MO (@S O TEET som minskar i omfattning eller kvalitet. Relativt f& manniskor drabbas.

Stor forsamring for mattligt varde eller mattlig paverkan pa hogt varde, exempelvis naturreservat, bevarandevart odlingslandskap
eller kulturhistorisk bygd. Effekterna ar sa omfattande att vardet paverkas i hog grad. Manga manniskor drabbas.

Stor férsamring for hogsta varde som exempelvis Natura 2000-omrade, riksintresse eller mycket skyddsvarda arter. Effekterna ar
sa omfattande att vardet forsvinner helt eller paverkas i mycket hég grad. Manga manniskor drabbas.

Figur 3.4:1 Gradering och férgskala fér beskrivning av konsekvenser.
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