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1. Inledning

1.1. Bakgrund

V&g E4 ar en mycket viktig vag for person- och godstransporter bade pa nationell och
regional niva. Avsaknaden av ett sammanhangande parallellt vagnat mellan tatorterna
innebar att E4 utgdr en viktig foérbindelse aven for lokaltrafiken.

Fran Stockholm till Sundsvall ar det idag bara den aktuella strackan Kongberget-Gnarp som
inte &r ombyggd till motesseparerad vag. Langs strackan forekommer ett antal branta
backar, kurvor med dalig sikt samt flera plankorsningar och utfarter. Vagstrackan ar relativt
olycksdrabbad. Vagen &r pa vissa strackor mindre an 12 meter bred och gallande hastighet
ar 80 km/h forutom vid passage av ett antal plankorsningar dar den séanks till 60 km/h.
Strackan trafikeras idag av ca 8000 fordon per dygn och trafikméngden kommer enligt
prognoser att 6ka.

Den aktuella strackan ar i stort behov av atgarder och Trafikverket har inom projektet
beslutat om ett antal funktionskrav som ska sakerstéalla en god framkomlighet pa E4 som
nationell stamvag. E4 ska utformas som en motesseparerad landsvéag med dimensionerade
hastigheten 110 km/h och planskilda korsningar. Den valda vagtypen ska uppfylla
kapacitetskrav till &r 2050. Nar ny E4 star klar kommer befintlig E4 fa ny funktion som
statligt parallellt omledningsvagnat, samt tillata langsamtgdende fordon, gdende och
cyklister.

1.2 Syftet med gestaltningsprogrammet

Gestaltningsprogrammet for vagplan sammanfattar det gestaltningsarbete som bedrivits
under projektets gang i samarbete med 6vriga teknikkompetenser. Malet med
gestaltningsprogrammet ar att sdkerstélla hog véagarkitektonisk kvalitet och ge riktlinjer for
en sammanhallen gestaltning langs vagstrackan. Gestaltningsprogrammet integreras i
projektet sd att en god landskapsanpassning och utformning genomsyrar projektet och
skapar en vél avvagd helhet.

Gestaltningsprogrammet foljer med i vdgplaneringsprocessens olika skeden och underlattar
en dialog om gestaltningsfragor mellan skeden och kompetenser i vagprojektet.

1.3. Metodik

Gestaltningsarbetet har utgatt fran landskapsanalysen, redovisad i kapitel 2, och har via
skisser och genom dialog med 6vriga teknikkompetenser landat i de I6sningar som redovisas
i gestaltningsprogrammet. | samverkan mellan teknikomradena har en samsyn kring
gestaltningsfragorna skapats som utgangspunkt for arbetet med véagplanen.

Faltbesok har utforts under hésten 2016 och 2018 tillsammans med évriga projektgruppen
samt aven under hosten 2017.



2. Landskapsanalys

2.1. Beskrivning av aktuell vagstracka

Den aktuella vagstrackan ligger inom Nordanstigs kommun, Gavleborgs lan, och passerar
genom och intill ett flertal mindre samhaéllen; Vattrang, Harmanger, Jattendal, Baling och
Gnarp. Eftersom det inte finns ndgot sammanhéngande parallellvagnat utgor E4 idag aven

en mycket viktig forbindelse for lokaltrafiken mellan dessa orter.

Vagen omges omvéxlande av skogsmark och odlingsmark med jordbruksbebyggelse samt de
mindre samhéllena enligt ovan. Landskapet &r kuperat och vagen passerar forbi ndgra sjoar
och vattendrag i omradet. Vdgens nuvarande strackning genom det kuperade landskapet,
over de hogre liggande skogspartierna och ner 6ver dalgdngarna, innebér att vagen pa flera
stallen uppvisar branta backar, tvara kurvor och kron med dalig sikt. Detta tillsammans med
ett flertal plankorsningar och utfarter ger vagstrackan bristande trafiksékerhet och

framkomlighet.
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Figur 1. Befintlig strackning
E4 Kongberget - Gnarp



Foto 2. Vagstracka langs befintlig E4 genom mer hégléanta skogsmarker.



2.2. Landskapets historiska utveckling

Landskapet i omradet ar paverkat av den forna inlandsisen och den efterféljande
landhojningen, som bildat rullstensasar och olika avsattningar av jordlager. For ca 7500 ar
sedan borjade isen dra sig undan fran Halsinglands kust och helt isfritt var landskapet for
ungefar 6800 ar sedan. D& stod havet ca 220 meter hogre an idag, med djupa havsvikar som
strackte sig fran det som ar dagens kustlinje in i landet. Dessa vikar kallades for halsar och
har enligt en teori givit Halsingland sitt namn - Halsingars land, med ungefarlig betydelse
”de som bor innanfor halsarna”.

Den hogsta kustlinjen ligger mellan 210 meter éver dagens havsniva i sodra Halsingland och
runt 235 meter 6ver havet i nordvastra Halsingland. All mark under dessa nivaer har alltsa
utgjort skargard eller kustlinje under nagon period. Detta innebar att de datida boplatserna
som varit kustbundna numera kan aterfinnas i skogsmark langt fran dagens kustlinje.

Under aldre stenaldern lag havslinjen 55-130 meter 6ver nuvarande havsniva, medan den
under yngre stendlder stod pa nivan 40-50 meter Gver havet. Man levde da i huvudsak av
jakt, fiske och samlande. Boplatserna anlades pa valdranerade marker, ofta sddervanda
moran- eller sandsluttningar i direkt anslutning till davarande kustlinje.

Under bronsaldern lag havslinjen runt 30 meter 6ver havet. Folket blir under den har
perioden mer bofasta och borjar halla djur och dven odla. Fyra av de kdnda boplatserna fran
bronsaldern ligger i Harmangers socken. Gemensamt for dessa platser ar att de ligger vid
tidigare vikar dar sandjord moter sedimentjord, vilket kan vara en indikation pa att viss
odling boérjar forekomma.

Under jarnaldern stod kustlinjen ungefar i samma niva som dagens niva. Under denna
period intensifieras jordbruket och boplatserna blir fasta. Fran denna period forekommer
ofta lamningar i form av gravar, gravfalt och jarnframstallningsplatser. Manga byar eller
samhallen ligger an idag vid jarnalderns boplatslagen.

Fran medeltid finns inte s& manga bebyggelselamningar eftersom de flesta ar 6verbyggda av
dagens bebyggelse. Fran denna period forekommer lamningar som exempelvis fossil aker,
réjningsrésen och fabodlamningar.

2.3. Kulturmiljon i landskapet

Inom omréadet finns flera centralbygder som varit bebyggda redan under jarnaldern.
Bygderna ar lokaliserade till dalgdngar med vattendrag och sjéar. Mellan bygderna finns
skogsomréden praglade av utmarkshantering dar bland annat lamningar efter exempelvis
fabodar, kolning och jarnframstallning aterfinns. Omradet karaktariseras darmed under
saval forhistorisk tid som nutid av bade aktivt jordbruk ock skogsbruk.

Att flera av centralbygderna har varit bebyggda sedan jarnaldern aterspeglas tydligt i
forekomsten av gravar och husgrundsterrasser fran denna tid. Det ar bygder med lang
kontinuitet vilket ocksa framgar av de byar som finns omnamnda redan i skattelangder fran
1500-talet och karterade hundra ar senare. Den forsta kartlaggningen aterspeglar med
storsta sdkerhet laget for den medeltida bebyggelsen. Flera byar kan ocksa kopplas till
narliggande gravfalt fran jarnalder.



Harmangers socken delades under jarnaldern av en djup havsvik som fortfarande kan ses i
Kyrksjon och Harméngersan. An utgjorde férbindelsen mellan havet i dster och den gamla
bebyggelsen. Under yngre jarnalder strackte sig havsviken danda upp mot kyrkan.

Den centrala dalgangsbygden i Harmanger ligger mellan Storsjon i vaster och Kyrksjon i
syddst och ar inramad av skogsomraden. Bygden praglas av ett 6ppet landskap med val
havdad odlingsmark. Bebyggelsen pa Harmangersans sodra sida, framst i byn Rosta, ligger
tatt intill den gamla bygatan och skapar en fint samlad miljé. Bade boningshus och uthus
ligger invid bygatan vilket ger ett alderdomligt drag och karaktar av radby.

Foto 3. Vy frAn E4 mot Jattendal, riksintresse for kulturmiljo.

Jattendalsbygden bestar bland annat av odlingsmarken runt Jattendalssjon och Balingsjon.
Kyrkan ligger centralt vid Jattendalssjon. Vid Balingsjon finns gravar och
jarnaldersbebyggelse bade norr om sjon, vid byn Baling, och 6sterut, vid byn Bole.

I Gnarps dalgang finns vidstrackt brukad odlingsmark med manga gardar och
fornlamningar. Bebyggelsen ligger koncentrerad pa norra sidan av Gnarpsan, vaster om
befintlig E4 och omsluter det karaktéaristiska "berget/kullen” i Gnarp. Bitvis har bebyggelsen
efter byvagen karaktaren av radby. Oster om tatorten Gnarp, vid ans utlopp i havet, finns
aven lamningarna efter Gnarps Masugn som grundades pé 1670-talet.

Det finns miljoer langs stréackan som &r utpekade som riksintresse samt fornlamningar som
skyddas av kulturmiljélagen samt 6vriga historiska lamningar som omfattas av
skogsvardslagen. Oster om ny E4 finns ett riksintresse for kulturmiljévarden,
Jattendalsbygden (X 100). Har finns ett odlingslandskap i centralbygd som under jarnalder
och medeltid utgor ett kirnomrade i den nordligaste av Halsinglands bygder. Har finns
jarnalderslamningar knutna till nuvarande bebyggelsestruktur. Med ny strackning av E4
strax utanfor riksintresset kommer befintlig E4 att aterfa sin roll som lokalvag. Den
minskade trafiken innebéar en positiv férandring fér bygden och upplevelsen av den.



Den aktuella vagstrackan beror forhallandevis fa kanda fornlamningar. De flesta av dem
ligger i skogsmark och har att géra med jarnframstallning. Som exempel pa lamningar kan
namnas blastbrukslamningar och kolningsanléggningar. | anslutning till dagens samhallen
och bebyggelse finns ocksa fornlamningar i form av exempelvis gravfalt, fardvagar,
rojningsrosen, fossil aker och fabodar. Till detta finns ett mycket stort antal 6vriga
kulturhistoriska lamningar.
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Figur 2. Kulturvérden langs strackan.




24, Landskapsbild

Kulturlandskapet ar mycket patagligt i landskapsbilden langs den befintliga E4:s strackning,
da denna delvis foljer en aldre strackning som anknyter till de bygder som haft en
bebyggelsekoncentration under mycket 1ang tid. Landskapsbilden i omradet praglas av
skogsmarkerna belagna pa de hdgre liggande partierna och de 6ppna odlade dalgdngarna
kring sjoar och vattendrag. Gransen mellan 6ppet och slutet ar pa ménga stallen tydlig, men
det finns ocksa tecken pa att det aktiva jordbruket minskar och att odlingslandskapet ar pa
V&g att vaxa igen vilket gor att gransen mellan 6ppet och slutet ar pa vag att suddas ut.

De nordvast-sydostliga rullstensasarna i Gnarp och Harmanger ar landskapselement som
minner om inlandsisens paverkan. Asarnas formationer framhévs inte s& tydligt eftersom
omgivningen ar kuperad, men deras speciella férutsattningar med goda odlings- och
byggnadsforhallanden gor att straken tydliggérs som 6ppna odlingslandskap med
bebyggelse, vagar och dkermark utmed asryggarna. Gnarpsan och Harmangersan foljer
&sarna och forstarker deras riktning ytterligare.

I ett landskap som i Gvrigt praglas av tata skogar ar de 6ppna odlade dalgdngarna kring sjoar
och vattendrag mycket valkomna inslag fér den som vistas i landskapet. Den 6ppna
odlingsmarken &r, bade for de som fardas genom landsbygden och de boende i omradet, av
ett mycket stort véarde som en symbol fér den traditionsbundna hembygden och for vackra
utblickar i omnejden.

I landskapet finns mycket av den gamla bebyggelsestrukturen bevarad, kompletterad med
grupper av tatortsbebyggelse fran den senare delen av 1900-talet. Nyare element som bryter
genom landskapet pa ett markant satt ar de nord-sydliga kommunikationsstraken, i form av
E4:n, jarnvagen och kraftledningsstrak. Dessa har delvis splittrat upp byarnas ursprungliga
samband och kommunikationer.

Foto 4. Befintlig E4 passerar genom odlingsbygd i Vattrang.



v’“SkaL\(tjams
oﬁfﬁ'lgémarker
=

Vattrangs dalgang

Teckenforklaring N

Tatort Utblick, siktlinje
[  skogsmark ©  Knutpunkt ‘\
landmarke 0 1 2 3

i | Oppet [ ]
— odlingslandskap

Nuvarande E4

Jarnvig

-+ Kraftledningsstrak

*

© Lantméateriet, Geodatasamverkan

Figur 3. Landskapsanalys med karaktarer, landmérken och dagens utblickar/siktlinjer.



2.5. Naturmiljo

Omradet tillhér den naturgeografiska regionen "Sydligt boreala kuperade omraden” som
omfattar delar av norra och centrala Hélsingland samt &ven delar av véstra Gastrikland.
Terréngen i regionen betecknas som bergkullterrang med mellanliggande finsedimentdalar.

Naturen bestar huvudsakligen av produktionsskogar med gran och tall, hyggen, ungskogar,
sumpskogar, backar, mindre vatmarker samt odlingsmark. Skogsbruket &r intensivt och
nastan all skog bar spar av avverkning. Stora trakthyggen ar en vanlig syn i omradet. Det
vanligaste I6vtradet ar bjork, som finns spridd éver hela omradet i viss utstrackning. |
Oppnare skogar vaxer ibland aspar och mindre sdlgar och rénnar. Al férekommer i
sumpigare partier. Skogarna ar generellt likaldriga och oskiktade, bara i ett fatal skogar i
slutavverkningsalder forekommer aldersspridning och en viss skiktning.

Inslag av hallmarkstallskog forekommer pa nagra platser i omradet, pa Lintjarnsberget och
pa Hanberget. Skogarna narmast samhaéllena ar ofta sekundara sddana som uppkommit
genom igenvaxning av odlingsmark. De sekundéra skogarna har stort l8vinslag, ofta av
bjork, asp och ronn.

I naturvardesbedémningarna som utfort i omgangar under 2016-2020 har ett 30-tal
naturvardsobjekt identifierats i narheten av vagstrackan. Naturreservatet Rosslavallen som
ligger i sodra delen av strackan uppnadde hogsta naturvarde (klass 1). Har hittas Gavleborgs
enda kustnara gammelskog med tallar i aldrarna 200-300 ar.

N i i 0 Pt
v { ! B RAT . F A

Foto 5. Rosslavallen. Foto Enetjarn Natur (numera Ecogain).

Fem naturvardsobjekt uppnadde hogt naturvarde (klass 2), daribland Vattrangsan,
Harmangersan och Gnarpsan samt hallmarkstallskogar pa Lintjarnsberget. De arter som
finns i och kring vattendragen ovan ar kansliga for ingrepp. Harmangersan ar aven utpekad
som riksintresse for naturvard pa grund av dess forekomst av havsoring, harr och flodkrafta.



Foto 6. Harmangersan, vy at vaster med befintlig E4 pa bro.

Odlingslandskapet kring Harmangersan identifierades i naturvardesbedémningen som ett
landskapsobjekt. Dalgdngsbygderna i Harmanger, Vattrang, Jattendal och Gnarp har ett
oppet och havdat landskap med ett aktivt brukande. | det smaskaliga jordbrukslandskapet
kring an finns gott om kantzoner och bryn liksom element som akerholmar och diken, vilket
bland annat ger forutsattningar for en rik fagelfauna. De odlingsbygder som upplevs som
sammanhangande 6ppna marker i narheten av ny E4 ingdr aven i "Bevarandeplan for
odlingslandskapet”, rapport fran Lansstyrelsen Gavleborg. Fran soder till norr ar dessa
Vattrangs dalgang, Harmangersans dalgang, Jattendalsbygden, Bélings odlingsmarker och
Gnarpsans dalgang. Projektets hansynsmal ar i linje med bevarandeplanen, dvs att
odlingslandskapets natur- och kulturvarden ska varnas och bevaras sa langt det ar mojligt.

I naturvardesinventeringen klassas resterande naturvardesobjekt som patagligt naturvarde
(klass 3). Endast nagra fa av dessa ar skogsmiljoer, resterande ar kopplande till vatmarker
eller vattendrag. Generellt har skogsmarken i omradet laga naturvarden. Dod ved ar
genomgaende ovanligt, liksom riktigt gamla trad. Produktionsbestand av tall, gran och
barrblandskog i omradet ar tydligt paverkade av det aktiva skogsbruket och saknar darfor de
strukturer som bidrar till variation och artrikedom.

Vid naturvardesinventeringen registrerades ocksa fynd av invasiva arter. Den art som
noterades vid inventeringen var i forsta hand blomsterlupin. Arten forekom flackvis eller i
utbredda strék langs befintliga vagar i omradet samt i ett stort bestdnd pé en 6detomt nara
E4 séder om Harmanger, vid laget for ny regleringsdamm for vagvattnet i
Harmangersdalen.

10



Figur 4. Naturmiljpvarden langs strackan. Inventerade naturvardsobjekt inom projektet redovisas €j i

karta.
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2.6. Landskapstyper och karaktarsomraden

Begreppsforklaring

Landskapstyp: Benamning pa ett omrade som har en viss generell uppbyggnad och darfor
kan forekomma pa flera olika stallen, till exempel 6ppet akerlandskap, slutet skogslandskap
och vatten. En indelning av landskapstyper utgdr grunden for férdjupade studier samt
indelning i karaktarsomraden.

Karaktarsomrade: En landskapstyp kan delas in i ett eller flera karaktarsomraden. Ett
karaktarsomrade ar kopplat till en geografisk plats och kan, till skillnad fran landskapstyper
bara finnas pa ett stélle. Karaktarsomraden utgor resultatet av samspelet mellan naturgivna
forutsattningar och kulturella processer dar varje karaktarsomrade bar pa sin egen
bakgrund och historia.

Nedan féljer beskrivning av landskapstyper och karaktarsomraden langs den framtida E4:s
strackning, fran soder till norr. Se karta, figur 5.

1. Kuperad skogsmark dster om Vattrang

Strackan fran Kalkmyran till Harmanger bestar av kuperad skogsmark dar utblickarna
mestadels ar korta. Har och var finns mindre dppningar vid myrar och tjarnar. Varken den
narliggande lgeltjarnen eller Harsjon kan anas fran den nya vagstrackningen. Vid
Vattrangsan éppnar sig landskapet ndgot med odlingsmark och enstaka bebyggelse strax
vaster om vagstrackan. Genom omradet gar dven en kraftledningsgata i nordsydlig riktning
parallellt med vagen. Norrut domineras landskapet av mer smakuperad skogsmark. Strax
sydvast om Harmanger blir karaktaren nagot mer omvaxlande med ett mer smabrutet
skogs- och odlingslandskap, dar en mindre odlingsmark ger en viss utblick och dppenhet.
Aven har gar en kraftledningsgata nara vagen och behéver korsa denna.

.

" g

2 B

Foto 7. Bebyggelse strax norr om Vattrangsan. Figur 5. Landskapsanalys med karaktarsomraden.
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Figur 5. Landskapsanalys med karaktarsomraden.
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Foto 8. Kraftledningsgata strax soder om Vattrangsan.

Kanslighet och potential: E4:s dragning anpassas till Rosslavallens naturreservat med dess
hoga naturvarden i den sodra delen av omradet. Stor hansyn tas till Vattrangsans hoga
naturvarden vid passage med bro. Kraftledningsgatan kommer att vara synlig langs del av
strackan forbi Vattrang.

Det smakuperade landskapet gor att vagen kan laggas ganska nara befintlig markniva,
omvaxlande i skarning och pa bank. Intranget i skogsmarken blir darfor inte sa stort. Dar
befintlig E4 passeras strax soder om Harmanger gar dock vagen pa en hdg bank, som inom
naromradet blir synlig men majliggor dven utblickar mot Harmangers samhélle séderifran.
Mojlighet till utblickar i omradet ges ocksa at i det smalaste partiet av Vattrangs dalgang dar
Vattrangsan passeras.

Foto 9. Mindre odlingsmark vid laget for ny trafikplats Harmanger sodra. Befintlig kraftledning mot
skogsbrynet tas bort fore byggstart.
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2. Oppen odlingsmark - Harmangers dalgang

De 6ppna odlingsmarkerna i Harmangers dalgang ar avgransade av skogsridaer at norr och
soder, dar skogsridderna at norr ar mer distinkta an de mer uppluckrade at soder. Har finns
l&nga utblickar 6ver den 6ppna odlingsmarken och bebyggelsen langs Forsavagen och
Nordanavagen. Odlingsmarkerna avgréansas delvis av busk-/slyvegetation i diken mellan
akrar samt av den uppvuxna vegetationen av I6vtrad och buskar langs Harméangersan.
Brynzonen langs &n gor att dess riktning genom odlingslandskapet forstarks.

Kanslighet och potential: Harmangersans hoga naturvarden ska bevaras vid passage av ny
E4, varfor stor vikt laggs vid att gora bropassagen rejalt tilltagen. Aven odlingsmarken med
dess bryn- och kantzoner skyddas och bevaras sa langt det ar méjligt vid den nya
vagdragningen.

Den 6ppna dalgdngen ar kanslig for visuella forandringar, da ingrepp blir synliga inom ett
storre omrade och genomsikten riskerar att ga forlorad. Skogsridaerna mot den 6ppna
odlingsmarken bedéms relativt kansliga for forandringar da dessa idag gor att dalgangen
framtrader tydligt mot den mer slutna skogsmarken samt har relativt héga biologiska
varden.

Radbyn langs Forsavéagen och kyrkan i Harmanger ar fran manga hall synliga som
landmarken, som signalerar samhallet Harmanger och dess historia.
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Figur 6. Utsnitt Harmangerdalgangen; rumslig landskapsanalys.
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Foto 11. Del av radbyn till vanster i bild, sett fran soder.
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3. Kuperad skogsmark - Hallorna

Efter Harmangers dalgang 6vergar det 6ppna landskapet i en tat skogsrida mot
skogsmarkerna over hojdpartierna Hallorna och Gravmyrberget. Skogen utgors till stora
delar av produktionsskog dér vissa delar ar under féryngring.

Kanslighet och potential: Den slutna skogsmarken gor att vdgen endast gor ett mindre
visuellt intrdng i naromréadet. | den sddra delen behdver vagen ga pa bank upp mot den mer
hoglanta skogsmarken dar vagen laggs pa skra pa ostsluttningen av hojdpartierna.

Foto 12. Skogsmarken norr om Harmangers dalgang. Balingsjon med intilliggande Jattendalsbygden
anas till héger i bild.

4. Kuperad skogsmark vaster om Jattendalsbygden

Den hoglanta skogsmarken fortsatter norrut mot Storsvedbergets 6stsluttning. Strax dster
om skogsomradet ligger Vastronningens éppna odlingsmarker och norr darom
jordbruksmarkerna i Jattendalsbygden. I hdjd med Jattendal, dar den 6ppna odlingsbygden
avslutas, passeras Bergsjovagen pa bro vid ny trafikplats - trafikplats Jattendal.

Kanslighet och potential: Den slutna skogsmarken gor att vdgen endast gor ett mindre
visuellt intrang i naromradet. Vagen kommer knappast synas fran de lagre liggande
odlingsmarkerna i Vastronningen men mojliga snabba utblickar finns for trafikanten. Vagen
och trafikplatsen blir troligen delvis synlig i den véstra delen av Jattendalsbygden dar &ven
mojlighet till utblickar finns. En vagdragning i skogsmarken innebér att det vardefulla
kulturlandskapet kan bevaras utan fragmentering. Bitvis kan partier med kalhyggen ge
vardefulla utblickar 6sterut mot bygden, Jattendalssjon och odlingsmarkerna. Objekt med
naturvardesklassning inom véagkorridoren utgors av sumpskog, kérr och halvéppen myr,
men liknande miljéer hittas dven inom omradet i stort.
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Foto 14. Bergsjovagen at oster vid laget for ny trafikplats i Jattendal.

18



5. Kuperad skogsmark — Hanberget, Lintjarnsberget

Omradet praglas av mer hoglant skogsmark, bl a med ndgra lokaler av hallmarkstallskog, pa
Hanberget och Lintjarnsberget. Topografin sjunker mot Sandbacken dar fuktigare omraden
med karr och sumpskogar hittas i den slutna skogsmarken.

Kéanslighet och potential: Vagen gar i moran- och bergskarning éver Hanberget och i rejal
bergskarning genom Lintjarnsberget. Passagen forbi Sandbécken sker pd bank mot
omgivningen. Den relativt slutna skogsmarken gor att skérningar och bankar endast gor ett
mindre visuellt intrdng i naromradet. Den boljande topografin kan ge en variation till den i
ovrigt raka och ndgot monotona vagstrackan genom skogsmarken.

6. Skogsmark vaster om Balingbygden

Skogsmarken fortsatter dver Ulvberget med framst aldre och yngre produktionsskog. Har
hittas ocksa fuktigare partier som t ex vid omradet kring Sandsvedsbéacken. Balingsjon och
Balings 6ppna odlingsbygd hittas pa de mer laglanta partierna 6ster om skogsomradet.
Skogsmarken fortsatter norrut mot Gnarps dalgang.

Foto 15. Sandsvedsbéacken.

Kéanslighet och potential: Vagen laggs pa skra langs Ulvbergets Ostsluttning. Da vagens
horisontallinje blir relativt rak och utblickarna fa kan strackan riskera att upplevas som
monoton. Bitvis, t ex vid kalhyggen, finns mojlighet till utblickar mot det 6ppna
odlingslandskapet och bebyggelsen kring Baling. Det higa laget i terrdngen kan méjliggéra
utblickar 6ver Balingsjon och Balings 6ppna odlingsbygd for sodergaende trafikanter. Vid
den sk "Balingkurvan”, dar befintlig E4 gar ner i en vid badge mot Balingbygden, passerar ny
E4 nara befintlig vag vilket riskerar att ge ett brett och otydligt vagrum. Norrut gar E4
relativt nara befintlig E4 och dar &r den aldre barrskogen viktig att bevara i en buffertzon
mellan vagarna.

19



. i 0 .. j
Foto 16. Befintlig E4 vid den sa kallade "Béalingkurvan”, bef. jarnvag och Balingsjon sett fran soder.

7. Oppen odlingsmark — Gnarps dalgang

I sluttningen ner mot Gnarp 6ppnar sig landskapet mot odlingsmarkerna kring Gnarps
dalgang. Samhallet Gnarp ligger strax vaster om véagen och jordbruksbebyggelse finns spridd
i den 6ppna jordbruksmarken. Kyrkan ar beldgen pa en as i samhaéllet och utgor ett
landmarke pa hall. Gnarpsan ligger i sédra delen av dalgdngen med téata brynzoner vilket
bidrar till en orientering i landskapet men gor att arummet skyms.

Kéanslighet och potential: Gnarps dalgang erbjuder langa utblickar 6ver den 6ppna
jordbruksmarken och mot samhaéllet. Dalgangen &r kanslig for visuella férandringar, da
ingrepp blir synliga inom ett stérre omrade och genomsikten riskerar att ga forlorad.
Passage av Gnarpsan ska goras sa att dess hoga naturvarden bevaras.

Foto 17. Gnarp sett frn Gster.
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Foto 19. Befintlig E4 vid korsningen med Stationsvagen, laget for trafikplats Gnarp norra.
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3. Overgripande gestaltningsprinciper

Den nuvarande vagdragningen genom en kulturbygd i mestadels 6ppet odlingslandskap
kommer till stora delar att erséattas med vagdragning i mer skogsbetonade avsnitt. En
stimulerande kulturbygd ersatts med en omgivning som kan upplevas som mer monoton av
trafikanterna. Darfor kravs ett évergripande fokus pa vagens linjeforing och profil genom de
skogsbetonade nystrackningsdelarna for en god trafikantupplevelse.

En central fraga i gestaltningsarbetet ar upplevelsen av E4 fran det omgivande landskapet,
sarskilt fran de kansliga dalgdngar som passeras. Andra huvudfragor ar trafikant-
upplevelsen, bland annat av de dalgdngar som passeras samt utformningen av de nya
trafikplatserna.

3.1. Vagen och landskapet

Vagen ska underordnas landskapet, vilket innebér att den storskaliga vagen anpassas till den
milj6 dar den passerar. Vegetation och slantutférande anpassas till de miljéer som véagen
passerar, sa att skillnaden mellan skog och 6ppen mark bevaras och tydliggors.

Profilen I4ggs s& nara omgivande marknivd som méjligt, utan att det drabbar
framkomligheten och samtidigt mojliggor att befintliga végar kan passeras. Detta ar sarskilt
viktigt att beakta i det dppna odlingslandskapet sa att vagen inte blir en visuell barriar fran
omgivningen. D& den nordsydliga vagdragningen passerar dalgangar i 6stvéastlig riktning
riskerar en hog vagbank att orienterbarheten och forstaelsen for landskapet forsvaras da
betraktaren i dalgangen inte kan se dver vagen. For att inte stanga igen sikten med
vagbankar foreslas landbro genom ett sarskilt kansligt parti i Harmangersdalen.

Vid vagens placering i landskapet efterstravas en linjefoéring som tar stéd i topografin, och
som i hogre terrang kan medge utblickar 6ver sjéar och éppna landskap. Vid arbetet med
vagens linje och profil har en mjukt bdljande vag efterstravats. Narheten till framtida mojlig
Ostkustbana langs delar av strackan samt topografin i skogsmarkerna vid Jattendal och
Béling har dock inneburit att vagen behover ga rakare genom dessa partier.

3.2, Trafikantupplevelse

Vagen ska erbjuda en god trafikantupplevelse, vilket aven bidrar till 6kad trafiksékerhet.
Stimulans i form av ett varierat landskap med utblickar, landmarken, bebyggelse och
belysning skapar spanning och haller trafikantens koncentration uppe. Resan langs vagen
ska félja en rytm som vaxlar mellan karaktarsfulla strackor och lugnare partier.

Dagens resa langs E4 mellan Kongberget och Gnarp erbjuder en god rytm och variation. I ett
landskap som préglas av tata barrskogar ar de 6ppna odlade dalgdngarna kring sjéar och
vattendrag mycket valkomna inslag som bjuder pa utblickar och variation fér den som
fardas genom landskapet. Med den nya dragningen av E4 kommer utblickar mot 6ppen
mark och vatten delvis att forsvinna. Detta géller till exempel de nya strackningarna forbi
Jattendal och Baling dar vagen till storsta delen gdr genom skogsmark. Samtidigt innebar
E4:s nya dragning att kulturlandskapet kan bevaras utan den fragmentering som en
framtida vag genom det 6ppna landskapet skulle innebéra.
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For en god trafikantupplevelse bor - raknat pa hela strackans langd och trolig hastighet for
bilisterna - intressanta attraktioner och utblickar fortsatt finnas i hojd med Harmanger, vid
Jattendalsbygden, vid Balingsjon med omgivande kulturlandskap samt vid Gnarps dalgang.
Vid Harmangers dalgdng majliggors utblickar 6ver dalgdngen, samhallet och fran sder
skymtas radbyn pa asen. | skogsmarken vaster om Jattedalsbygden finns méjligheter till
utblickar, dels norrifran mot Vastrénningens odlingsmarker och dels vid Jattendals
trafikplats dar landskapet 6ppnar sig svagt at éster. Vid Baling ges fina siktlinjer Balingsjon
och jordbruksmarken kring denna. Slutligen medger det 6ppna landskapet vid Gnarp
mojlighet till Ianga utblickar mot samhallet och 6ver dalgéngen.

3.3. Gestaltningstema

Omradets karaktar, med sitt unika natur- och kulturlandskap, ska vid utformningen
tydliggoras och i ndgon man dramatiseras for den som fardas langs E4. Gestaltningen tar pa
detta satt sin utgangspunkt i det befintliga landskap som véagen passerar genom.

De passerade orternas speciella sarpragel ska fangas upp i vagarkitekturen. Ur detta
hénseende har féljande beaktats vid vagens placering:

e Vagens placering genom Harmangers dalgdng och forbi Harmanger samhalle gor
att sikten i dalgdngen framjas och mojliggér att den gamla radbyn i Harmanger
kan bilda blickfang pa &sen. Landbron genom Harmangers dalgang underordnas
landskapet och ges en omsorgsfull utformning till platsen.

¢ Kulturlandskapen i Jattendalsbygden och Balingbygden exponeras fran vagen pa
nagra platser.

e Vagen passerar nara odlingsmarkerna i Gnarpsans dalgdng samtidigt som
samhallet och bebyggelsen p& Gnarpsésen skymtas fran vagen.

Vid utformningen av trafikplatser utgar valet av vegetation fran kringliggande befintliga
naturmiljoer. Den befintliga karaktéaren pa platsen ska med vegetationens hjalp forstarkas
och pa nagra platser aven i ndgon man forenklas, genom exempelvis tillagg av endast ett
tradslag eller uppbyggnad av en nagot stiliserad vegetationsmiljo. Malet ar att en tydlig
karaktar pa varje plats ska uppnas for trafikanten.

Vidare ska utformningen av de storre trafikplatserna vid Harméanger sodra, Jattendal och
Gnarp sodra vava in lager av omrédets kulturhistoriska lamningar. Detta gors framst kring
cirkulationsplatserna, vilka ar nagot av entréer till samhallena fran E4. Med exempelvis
réjningsrésen och stenmurar berattas ndgot om bygdens och landskapets tidigare
anvandning och utseende.
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4.Generella atgardsforslag

4.1, Vagens sidoomraden

41.1. Slanter

Slanter utformas sa att vaigomradet pa ett naturligt satt smalter in i omgivningen. For en
mjuk 6vergang mot omgivande mark ska slanter generellt utféras med rundat avslut i
slantkron och slantfot.

Slanter mot 6ppen och brukad mark utfors generellt med slantlutning 1:4, vilket innebér att
vagracken inte kréavs. Flackare slanter har studerats vid kénsliga passager éver dalgangar,
men pa grund av att en alltfor stor del av marken skulle bli obrukbar samt att racken ocksa
kravs pa grund av bankens héga hojd har detta alternativ uteslutits. Vid bankar hogre an 3
meter kravs vagracken och i dessa lagen &r oftast en slantlutning pa 1:2 rimligare s att
vagomradet inte blir for omfattande. Genom slantavrundning nas en mjuk 6vergdng mot
befintlig mark.

Sakerhetszon L Tva korfalt ; Ett korfalt y Sakerhetszon

Figur 7. Principsektion for E4 p& bank genom 6ppen mark vid lagre bankar.

Aven i skogsmark utfors bankar generellt med slantlutning 1:4, men vid hégre nivéskillnader
an 3 meter utfors slanterna brantare for att har minska vagomradets bredd. Med brantare
slanter genom skogsmark kortas langden pa slanterna ner och skogsvegetationen kan sparas
narmare vagen. Genom att vegetationen kommer narmare trafikanten tydliggors
skogskaraktaren som en kontrast mot de 6ppnare vagpartierna vilket ger en mer varierad
och darmed battre kdrupplevelse.

Sékerhetszon Tva korfalt . Ettkorfan Sékerhetszon

Figur 8. Principsektion for E4 pa bank genom skogsmark vid lagre bankar.
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Tva korfalt Ett korfalt

Figur 9. Principsektion for E4 p& bank genom skogsmark vid hgre bankar.

En mjuk 6vergdng mot befintlig skogsmark nas med slantavrundningar och anvandning av
avbaningsmassor fran intilliggande mark. Se dven vidare om vegetationsuppbyggnad under
kapitel 4.1.3. I mer hoglanta partier kan block i ytteromradet gora att skarningarna smélter
in mot befintlig mark.

Twa kirlai L Eut korfan ; Sikerhetszon 3

Figur 10. Principsektion for E4 i skérning genom skogsmark.

Pa ett flertal platser langs strackan kravs geotekniska atgarder for att klara grundlaggningen
for vagen. Har foreslas tryckbankar, vilka utformas med upplagda massor avsedda att med
sin mothallande tyngd ge 6kad stabilitet at vagen. Dessa utformas med mjuka
slantavrundningar mellan végslant och tryckbank samt mellan tryckbank och befintlig mark
sd att de sa langt det ar mojligt kan smélta in i landskapet. Genom flackare slantlutningar
minskas intrycket av marknivaer i trappsteg och mjukare 6vergangar kan nas.

Tryckbankar mot 6ppen mark utformas som &ngsytor, med inslag av block och sten som
framst placeras i de branta delarna for att minska intrycket av tvara slanter. Miljéerna som
skapas kring sten- och blockytorna ar ocksa viktiga miljoer for en mangd vaxter och djur och
innebar ekologiska tillskott for strackan. Mot mer sluten skogsmark utformas tryckbankar
med buskvegetation som ansluter mot befintliga skogsarter.
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Figur 11. Markmodellering av sléanter mot 6ppen mark vid tryckbankar.

! Tryckbank - Vagbank Tryckbank
Figur 12. Markmodellering av slénter mot skogsmark vid tryckbankar.

4.1.2. Bergskarningar

Bergskéarningar ska i huvudsak félja vaglinjen och understédja den optiska ledningen.
Genom att valja ett sprangutférande som naturligt foljer bergets slag och skiftningar skapas
en naturligare bergskarning med mjukare anslutning vid bergsfot. Malet ar en naturligt
utformad bergskarning som féljer bergets sprickor sa langt som mojligt.

Lagre bergskarningar utformas med liggande berg i lutning 1:2. Dessa bergskarningar ar
troligtvis aktuella i skogsmarken vid Rosslavallen, ca km 0/800 - 0/940 och séder om
Bergsjovagen km 12/300 - 12/500. Inom dessa partier berdknas berget som mest ligga
nagon meter hogre an vagdiket och forekommer bara pé ena sidan langs stora delar av
strackorna.

Hogre bergskarningar langs strackan ar aktuella vid Hanberget, Lintjarnsberget och
Vranghallan. Vid Hanberget, sekt 14/000 — 14/400 gar vagen som mest med 6 meters
bergskarning. Topografin ligger hogre pa den véastra sidan, vilket ger upp mot 9 meter
bergskarning at detta hall.

Vid Lintjarnsberget, ca km 15/100 - 15/850, gar vagen som mest gar i drygt 13 meter
skarmning genom de 6vre delarna av berget. Den djupa skarningen maéjliggor att fa ut berg
som kan krossas till obundna 6verbyggnadslager, vilket innebar miljévinster med mindre
transporter da farre massor behéver fraktas for projektet. Topografin ligger hdgre pa den
vastra sidan, vilket ger upp mot 16-17 meter bergskarning at detta hall. For att motverka den
massiva vaggverkan som en brant bergsslant pa 5:1 eller 10:1 skulle innebara utfors
bergskarningarna flackare i lutning och en luftigare passage nas genom Lintjarnsberget.
Bergskarningen utfors i lutning 1:1 enligt figur 13 alternativt i trappningar med bibehallet
slantkron enligt sektionen och med nagot brantare skarning. Mer detaljerade studier for val
av l6sning gors i nasta skede. Genom en bergsprangning anpassad till bergets naturliga
skiftningar kan ocksa en del 16st material bor bevaras i skarning vilket ger en grogrund for
etablering av naturlig vegetation i fickor och avsatser, vilket ger variation till bergsslanterna.
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Figur 13. Principsektion bergskéarning Lintjarnsberget

Vid Vranghallan, sekt 18/900 — 19/300 och sektion 19/600 — 19/900 gar vdgen som mest
med 5 meters bergskarning. Topografin ligger hogre pa den Gstra sidan, vilket ger upp mot 7
meter bergskarning at detta hall.

Ytorna inom sékerhetszonen utférs med bergsslant alternativt dngsyta i lutning 1:2.
Bergskarning mot befintlig mark avslutas med en 1,5 meter bred bergshylla innan markslant
i lutning 1:2 moter befintlig terrdng med slantavrundning.

4.1.3. Vegetation

Vegetationen i vagens sidoomraden ska anpassas till landskapets karaktar. Med vegetation
som ansluter till de 8ppna odlingslandskap och slutna skogslandskap tydliggors de olika
landskapskaraktarerna som vagen passerar genom langs strackan. P& detta sétt framjas
landskapsbilden och en mer varierad trafikantupplevelse uppnas.

Mot 6ppna landskap utférs slanter med mager jord, med fordel dteranvand inom projektet,
och angsvegetation. Slanter mot skogsmark utférs med avbanad jord fran platsen,
alternativt avbaningsmassor fran en liknande vegetationsmiljo langs projektets vagstracka.
Avbaningsmassorna innehaller rotter och frobank fran narliggande terrdng och pa sa satt
kan en naturlig 6vergdng mot befintlig omgivning nas pa ett snabbt och kostnadseffektivt
satt. Avbaningsmassor fran omraden med invasiva arter, som t ex lupin, far inte paforas. Pa
ett flertal platser sker &ven plantering av naturlig férekommande arter mot den befintliga
skogsmarken. Slanter med 6ppet krossmaterial far inte forekomma.

I anlaggningsskedet &r det viktigt att avbaningsmassor fran olika naturtyper hanteras
separat och inte blandas med varandra. Avbaningsmassorna ska lagras och hanteras pa
sadant satt att det biologiska livet bevaras. Tjockleken pa paforda massor ska vara minst 10
cm. Principer for vegetationsbehandling for de olika slantertyperna framgar av sektioner och
kort beskrivning for slanters uppbyggnad under rubrik 4.1.1 och 4.1.2.

Vid trafikplatserna Harmanger norra och Gnarp sédra samt vid Balingkurvan anvands

vegetation pa ett medvetet sétt for att sarskilja tva intilliggande vagrum sa att dessa upplevs
som separata delar. Detta &r viktigt badde upplevelsemassigt och ur trafiksakershetssynpunkt
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s att man inte riskerar blandning eller missledande visuell ledning. Vidare tydliggors nya
korsningar med hjalp av vegetation sa att trafikanten i god tid blir medveten om dessa.

Befintliga vattendrag och strandzoner som berdrs av ny vaganlaggning och broar ska
aterstallas sa naturlika som majligt. Ambitionen ar att ytor som anvands for upplag av
massor enligt ovan samt etableringsytor ska aterstéllas till ursprunglig mark.

4.14. Dagvattenhantering

Den storsta delen av dagvattnet langs E4 infiltreras i végdiken och végsléanter. | marken sker
flera kemiska och fysiska processer som bidrar till en rening av det férorenade vattnet.
Genom att dikena utformas graskladda och med relativt flacka langslutningar och végslanter
uppnas en hog naturlig reningseffekt i marken. Vattnets uppehallstid 6kas i dikena vilket
leder till 6kad sedimentation, adsorption och dven 6kat vaxtupptag under sommarhalvaret.

Dagvattnet leds vidare under vagar i trummor. Ifall trummor utférs i plast ska de vara i
nedtonad kulér som svart eller gra. Truméandar ska utformas snedskurna i samma lutning
som slénten och vegetation etableras i den erosionsbenégna miljon.

Pa flera trafikplatser langs strackan samt i Harmangersdalen planeras dagvattendammar for
fordréjning och sedimentation av dagvatten fran trafikytorna men aven fran befintliga
diken. Dagvattenytor pa dessa platser utformas for att skapa ekologiska varden men ocksa
for att utgora visuella tillskott till miljoerna som helhet.

Foto 20. Dagvattendamm for férdrojning och sedimentation. Bild Veg Tech.

4.15. Bullerskydd

Langs strackan finns ett antal bullerutsatta byggnader samt &ven ett omrade i
Harmangersdalen dar fagellivet bor skyddas fran buller. En férdjupad bullerutredning har
pekat ut ett antal fastigheter déar vagnéara bullerskydd &r ekonomisk forsvarbara, medan det
vid dvriga fastigheter snarare ar aktuellt med fastighetsnara atgarder.
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Bullerskydden ska bidra till ett harmoniskt vagrum med god platsanpassning. | det 6ppna
landskapet efterstravas en sa diskret bulleravskarmning som majligt sa att siktlinjer inte
blockeras och sa att trafikanten kan se landskapet fran vagen. Dar skarm kravs i oppet
landskap ska denna vara genomsiktlig. Skarmar i partier med mer uppvuxen vegetation och
forbi bebyggelse ska i forsta hand utformas visuellt téta, sd att risk for ljusstorningar ocksa
forhindras. I mer uppvuxna delarna mot kanten av Harméangers dalgang utformas dock
bullerskydden genomsiktliga sa att en enhetlig utformning nas langs denna stracka, se
nedan. Kulor pa de visuellt tita skarmarna ansluts till de faluréda bullerskydden som hittas
sdderut l1angs E4 mot Hudiksvall och &ven norrut mot Sundsvall. Skdrmarna ska vara av
enhetligt material och vid nivaskillnader f6lja marken val med genomtéankt trappning eller
lutning. Materialval samt detaljerad utformning studeras vidare i nasta skede.

Pa nagra platser langs strackan, dar sa ar mojligt ar ur landskapssynpunkt, utformas
bullervallar som 18sning eller del av 16sning for bullerskydd. Dessa utformas med
angsvegetation mot 6ppet landskap och beklads med naturlika planteringar genom mer
slutna partier. Se nedan for beskrivning av platser for bullerskydd i form av skarm.

4.1.5.1. Bullerskydd i Harmangersdalen

Vid passage genom Harméangerdalgéngen bullerskyddas vardena for fagel i
jordbrukslandskapet. Har behovs dven stankskydd for passage av vattenskyddsomradet och
for att skydda jordbruksmarken. Denna funktion samordnas med bullerskyddet genom
dalgéngen.

Kombinerat bullerskydd och stankskydd genom Harmangersdalen utformas genomsiktliga
for bevarande av siktlinjer for trafikanter och for att forhindra en visuell barriéreffekt i
dalgangen. De genomsiktliga skarmarna placeras bade pa bro och pa mark genom dalgangen
och samordnas med broracken och véagracken for en bra helhetslosning funktionellt och
visuellt. De genomsiktliga skarmarna forses med markeringar for att forhindra att faglar
flyger in och férolyckas i dessa. Markeringarna ska utformas enligt riktlinjer i Trafikverkets
temablad "Natur: Faglar och genomsiktliga skarmar”. Markeringar ska vara icke-figurativa,
dvs besta av till exempel rander eller sma prickar.

Figur 14. Exempel pa integrerad l6sning genomsiktlig bullerskarm och broréacke. Bild Saferoad.

4.1.5.2. Bullerskydd vid Gingsta

Vid Gingsta passeras en jordbruksfastighet och ett antal bullerstérda bostadshus pa vastra
sidan om E4. Platsen ligger i Gnarpdalgéngens centrala del men saknar idag genomsikt i
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ostvastlig riktning da denna blockeras av byggnaderna. Bullerskyddet utformas som en
kombination av bullervall och skdrm som tillsammans ger ett ca 4 meter hogt bullerskydd.
Principen nedan visar l16sning med 2 meter hog skarm pa 2 meter hog bullervall. Skarmen
utformas som en visuellt tat traskarm.

I

Figur 15. Principsektion for bullervall med skarm vid Gingsta.

4.1.5.3. Bullerskydd vid Ackne

Vid Ackne ligger ett antal bullerstérda byggnader pé éstra sidan om E4. Vagen gér genom ett
parti med halvéppen mark strax norr om Gnarps dalgang och ligger pa relativ hog bank mot
omgivningen. Ett bullerskydd behovs har langs en stracka pa ca 370 meter. Den langa
strackan stéller krav pa utformningen fér en bra anpassning sa att bullerskyddet inte
upplevs alltfor massivt och monotont. Skarmen bor darfor utformas for att uppna variation
langs strackan, t. ex med mer bearbetade partier i en tat skarm. For att minimera
vagbankens utbredning behovs aven ett vagracke som kombineras med bullerskarmen pa ett
integrerat satt.

Foto 21. Exempel fran Nolby p& kombination av visuellt tat och genomsiktlig skarm. Bild Aqvis
Miljéspont AB.

4.1.6. Véag- och brorécken

4.1.6.1. Vagracken

Vagracken utformas for att vara hallbara dver tid, ge ett nedtonat intryck och ansluts till
befintliga vagracken norr och sdder om vagstrackan. Vagracken utfors av varmforzinkade
profilracken. Mittracken utfors av balkracken med sluten profil.
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Foto 22. Mittracke Birsta. Foto: Saferoad.

4.1.6.2. Broracken

Broracken utformas varmforzinkade och sa genomsiktliga som majligt samtidigt som
kapacitetskraven klaras. Val av riacke studeras vidare i nasta skede av projektet, integrerat
med val av vagréacken for att uppna bra 6vergangar mellan rackestyperna. Broracken
kompletteras med stankskydd dar annan vag, jordbruksmark eller omrade med higa
naturvarden korsas. Vid eventuell 6vrig réckesutfyllnad vid brordcken anvénds
varmforzinkat skyddsnét.

Foto 23. Exempel pa réracke Birsta. Foto: Saferoad.
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41.7. Visuellt skydd for vilt

4.1.7.1. Visuellt skydd pa bro 6ver viltpassager

Dar viltpassager passerar under E4 placeras visuellt skydd mot blandning sa att viltet inte
skrams bort utan kan anvanda passagerna pa ett tryggt satt. Skydden samordnas med
broracken/vagracken och utformas for att uppna onskad funktion och s att de smalter in i
miljon pa ett bra satt.

Pa broracken sétts ett finmaskigt alternativt visuellt tétt stankskydd som fangar upp
blandningsljuset. Cirka 50 meter fore broar utfors blandskydd i form av blad/skivor som
fasts vinklade pa vagrackena. Bladen ska vara morkgra alternativt mérkgrona for att smalta
in mot omgivningen. Befintlig vegetation i form av buskar och trad lamnas sa langt det ar
mojligt i dessa zoner for att hjalpa till med avblandning mot viltpassagerna. Aterstallande
med tréd och buskar ska ske i anslutning till viltpassagerna efter att broar ar fardigbyggda.

o

Foto 24. Blandskydd i form av blad/skivor vid trafikplats utanfér Gavle. Foto: Google Maps.

4.1.7.1. Visuell skarm vid trafikplats Harmanger norra

Vid trafikplats Harmanger norra riskerar blandning fran avfartsrampen att stéra viltpassage
pa skogsbilvagen som delvis gar parallellt med rampen. Risk for blandning finns &ven vid de
fa tillfallen fordon fardas pa vagarna samtidigt. Mellan vagarna placeras ett blandskydd i
form av traplank med haojd 2,2 meter s att det ocksa fungerar som erséttning for
viltstdngsel. Traplank utfors i falurod kulor likt bullersk&rmar 1&ngs strackan.

4.1.8. Viltstéangsel, fallskyddsstangsel

Viltstangsel uppfors inom vagomradet langs en stor del av vagstrackan. Det placeras utanfor
vagens sakerhetszon, normalt négra meter ovanfor slantkron. Vid bergskéarningar placeras
stangsel nagra meter fran kron for att upplevas mindre idgonfallande. Viltstangslet ska ge ett
harmoniskt intryck i landskapet, vilket bland annat uppnas med en jamn linjeféring bade
horisontellt och vertikalt. Avstandet till slantkrén kan darfor skifta langs stracken.
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Vid trafikplatser placeras viltstangsel med omsorg sa att de inte ger ett rorigt intryck. P4
dessa platser ses utformningen av viltstangsel Gver, bl. a gallande kulor och material, sa att
de rimmar med den mer ordnade miljon. Viltstdngsel avslutas med smalare 6ppningar mot
ramper for att forhindra viltet fran att ta sig upp pa E4. Avsmalningarna gérs med stangsel
pa 6mse sidor langs en stracka pa 10-20 meter och vagbanan kompletteras med vit malning
som visuell signal fér djuren vilket minskar risken att de passerar dar. Den vita fargen
fungerar aven for att uppméarksamma viltpassagen for bilisterna. Yta av kross utférs mellan
vagbana och stangsel vid avsmalningarna.

Foto 25. Exempel p& avsmalning av viltstangsel.

4.1.9. Belysning

Belysning placeras inte langs E4 men vid trafikplatsernas ramper behovs
belysningsstolpar/belysningsmaster 1angs en strécka fore och efter cirkulationer for att en
na en trafiksaker miljo vid cirkulationerna. Vid nagra trafikplatser utfors dven
effektbelysning av rondeller/droppar for att forstarka gestaltningen under kvélls- och
nattetid. Detta galler Harmanger sédra, Harmanger norra, Jattendal och Gnarp sodra.
Effektbelysningen utfors val genomténkt sa att inte blandning for bilister uppstar och med
sekundart syfte att ytterligare oka trafiksakerheten. Dar gang- och cykeltrafik passerar under
broar utférs belysning infalld i brotak alternativt i 6vergang mellan brotak och landfasten.

For ytterligare beskrivning se PM Belysning.

4.1.10. Skyltning

Skyltar ska samlokaliseras och antalet minimeras for att undvika en rdrig och otydlig
vagmilj6. Skyltar far inte blockera viktiga utblickar.
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4.2. Broar

For att halla ihop E4 som ett linjeelement behover broarna ha ett sammanhaéllet
gestaltningsuttryck langs en langre stracka. Det innebar att utformningen av broarna mellan
Kongberget och Gnarp gestaltningsmassigt bor halla ihop inom strackan samt ha ett
slaktskap med broar sdder- och norrut. For att na ett gemensamt gestaltningssprak har
nagra lyckade exempel pa broutformning bade norr- och séderut varit utgdngspunkter i
gestaltningsarbetet. Under det kommande arbetet med forfragningsunderlag ar det viktig att
tillracklig kravstallning gors sa att 6nskad brogestaltning sakerstélls.

Broarna ska harmoniera med de landskapsrum de passerar och anpassas till den trafik som
ska passera under. Detta innebér att broar dver storre végar, till exempel vid trafikplatser i
Oppen mark, med fordel utformas luftigare medan broar i skogsmark samt broar dver
mindre vagar kan utformas med mindre spannvidd. Malet ar att varje bro ska bidra till en
positiv upplevelse av platsen utifran dess forutsattningar.

Broutformningen paverkas dven av ett antal andra parametrar, sasom till exempel
klimathansyn och byggkostnad, dar aven geotekniska kostnader réaknas in. For att halla nere
bade klimatavtryck och byggkostnad har brolangden generellt setts dver i projektet. En
avvagning har gjorts dar nagra broar kortats in dar sa ansetts mojligt utifran landskapets
forutsattningar.

Broarna langs strackan ar indelade i undergrupper, dar de olika bro-typerna utformas med
gemensamma gestaltningsprinciper. Gestaltningen beskrivs pa en 6vergripande niva i detta
PM, medan PM Konstbyggnad med tillhdrande ritningar kompletterar beskrivningen av
broarnas utformning pa en mer detaljerad och platsspecifik niva.
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Gemensamt for samtliga broar langs strackan ar att formsattning av betong ska goras i
liggande bradform i byggnadsverkets riktning avseende dverbyggnad som kantbalkar m m.
Formséttning for bropelare ska goras med stdende bradform. Undersidor kan om inte annat
anges nedan géras med slat form.

4.21. Broar vid trafikplatser

Broarna i trafikplatserna Harmanger sodra, Harmanger norra, Jattendal, Gnarp sodra och
Gnarp norra utformas for att na ett bearbetat uttryck som rimmar med narheten till
samhéallena. Broarna ska ges ett bearbetat uttryck som tillsammans med utformningen av
trafikplatserna som helhet utgor entré till orterna fran E4. Bro vid trafikplats Vattrang utfors
enklare, se kap. 4.2.5 nedan.

Landfésten och vingmurar utformas med betongmatris som efterliknar murade
naturstensytor, typ "Marcato” eller "Marcatone” fran Prewi i ljusgra kulor.

Foto 27. Betongmatris "Marcato” och "Marcatone”. Bild Prewi.

Slantlutningar kring brokoner och landfésten utférs med maxlutning 1:1.7. Slanter beklads
med ordnad faltsten i grusyta vilket ger lattskotta ytor under bron och ger ett ordnat
helhetsintryck. Slanter 6vergar succesivt till lutning 1:2 dar de vegetationsbeklads.

Foto 28. Ordnad faltsten under bro.
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Bro 3 43 over trafikplats Harmanger norra och bro 5 46 6ver trafikplats Gnarp sodra
utformas som plattrambro. Bro dver trafikplats Gnarp sédra utformas med parabelvotat
brotak enl. figur nedan medan bro 6ver Harmanger norra utformas enklare med rakt tak.
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Figur 18. Elevation trafikplatsbro vid Gnarp stdra.

Bro 2 42 over trafikplats Harmanger sodra, bro 4 41 6ver trafikplats Jattendal och bro 6 41
Over trafikplats Gnarp norra utformas som balkbro med landfésten enl. nedan. Vid Jattendal
ger denna brotyp en storre fri 6ppning som gor att sikten dsterut frdn Bergsjovagen mot
Jattendals odlingsbygder framjas. Se dven foto 14, sid 18, fran Bergsjovagen. Vid Gnarp
norra passerar E4 i vinkel 6ver Stationsvagen och har innebar brotypen en béattre
helhetslosning med slanter och dragning av gadng- och cykelvag. Vid Harmanger sodra
medger brotypen tillrackligt utrymme for ett 6ppet dike pa vagens sodra sida.
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Figur 19. Elevation trafikplatsbro vid Jattendal.

422.

E4 pa bro 6ver befintlig E4

Vid bro 2 41 éver anslutningsvag Vattrang E4 och bro 5 41 6ver gamla E4 och Ostkustbanan
passerar E4 med sned planvinkel, vilket medfor att langden pa dessa broar behéver vara
tilltagen. Vid bro 2 41 ska &ven en mojlig passage for vilt och friluftsliv ges utrymme under

bron.

Broarna utfors som balkbroar med landfasten som utférs med betongmatris enl. broar vid
trafikplatser, se foto 27. For bro 5 41 innebéar brospannets langd att brobalken kan utforas i
stdl istallet for betong. Slantlutningar langs stodmurar/landfasten anpassas till dess langd
och utfors relativt flacka - ca lutning 1:3 - och vegetationsbeklads. Ytor under bron utférs
med ordnad faltsten enl. broar vid trafikplatser, se foto 28.
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4.23. Landbro éver Harmangersdalen

For bro 3 41 - landbro 6ver Harmangersdalen - har det 6vergripande malet vid
utformningen varit att denna ges ett luftigt uttryck sa att sikten genom dalgéngen bevaras sa
l&ngt det &r mojligt. | gestaltningsarbetet har en avvagning gjorts mellan brobalkens tjocklek
och bropelares antal och hojd, sa att genomsikten framjas och sa att bron far ett
vélproportionerligt uttryck for platsen. | arbetet har &ven vagprofilen studerats och justerats
for att nd en val avvagd helhetslosning. D& bron delvis ar visuellt synlig i dalgdngen ar det
viktigt att den far ett tilltalande om &n lagmalt uttryck bade pa nara och langre hall.

T p— T — =

Figur 20. Elevation landbro genom Harmangersdalen.

Kantbalkar och brobalkar utformas rundade med liggande bradform, enligt sektion nedan.
Slanter fran landfasten under bron beklads med ordnad faltsten i grusyta.

Figur 21. Sektion landbro genom Harméangersdalen.

Spannet mellan bropelare ar anpassat till passagen av Harmangersan och Forsavagen. Vid
Harmangersan placeras pelare tillrackligt 1dngt fran strandkanter, sd att befintliga
vegetationsslanter kan bevaras i storsta méjliga man. Aven de for djur- och véxtlivet viktiga
vegetationsrid&erna langs backar och mellan akrar ar beaktade vid placering av bropelare.
Ersattningsplantering och eventuell omledning av back sker dér inverkan behover ske for
markarbeten och bropelare. Forsavagen kan bevaras i sitt historiska lage pa dsen och lagen
for landfaste och bropelare sékerstaller att markarbeten inte sker i asen.

Brons héjd mojliggor passage av storre jordbruksmaskiner och éven att marken kan brukas
under bron. Full vagratt galler for omradet under bron séder om an, men jordbrukaren kan
genom avtal med Trafikverket ges passagemdjligheter samt mgjlighet att bruka marken
under bron med viss begrénsning. Intill bron kan befintlig jordbruksmark bevaras likt
tidigare.

Se vidare kap. 5.2 for beskrivning av 6vrig utformning vid passagen av Harmangersdalen.
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Foto 29. Exempel p& dngsvegetation under landbro.

424, E4 pa bro Vattrangsan och Gnarpan

Dar E4 gar pa bro 6ver Vattrangsan och Gnarpsan har de ekologiska vardena i och kring
aarna beaktats vid utformningen av broarna. Broarnas spannvidd har hallits nere sa gott det
gar utan att naturvardena i an riskerar att forsamras. Hansyn har aven tagits till befintliga
och planerade rekreationsstrak langs astraken.

Broarna utformas som balkbroar i tva spann med slanter i maxlutning 1:1.7. Slanter beklads
med makadam. Slanter 6vergar succesivt till lutning 1:2 dar de vegetationsbeklads.

Bro 143 dver Vattrangsan passerar aven 6ver tva mindre skogsvagar som i arbetet studerats

avseende sidoforflyttning for att minska brolangden. Se vidare kap. 5.1 for beskrivning av
helhetsmiljon kring passagen av Vattrangsan.

TOTAL BROLANGD 76.7m
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Figur 22. Elevation bro éver Vattrangsan.

Bro 5 44 6ver Gnarpsan utformas med landfasten formsatta med stdende brador. Bron ar
bred da den dven rymmer tva ramper till och fran trafikplats Gnarp sodra. En gang- och



cykelvag leds mellan vastra och dstra sidan om E4 under bron. Miljon kring GC-vagen
utformas for att upplevas trygg, med belysning i bland annat bron. Se kap. 5.4.5 for
ytterligare beskrivning av miljon kring Gnarpsan.

TOTAL BROLANGD 59.5m

25.8m

17.3m

=
STANKSKYDD BELYSNING
T T I T — == = 1 I I I I T ¥ L I i I T ’50
TITTS 7 ‘
JJr'T . FRIHBJD »35 m / P ',r’;'
| RS HQ100 +39.8 N | / s
| NI - / _7,
p | t_‘;_\\\ —] R ot Rl T EEE = o -
R —— b T M0_+31.7 . < ! 4
P T 4 p el B e e BEF\N1LIG MARK
- GNARPSAN | GC 40m |

MOJLIG VILT- OCH FRILUFTSPASSAGE

Figur 23. Elevation bro éver Gnarpan och GC-vag.

4.25. E4 pa bro 6ver mindre vagar, viltpassager och jarnvag

E4 gar pa bro 6ver ett antal mindre vagar, viltpassager samt passerar jarnvagen strax norr
om Ackne. Platserna a&r mindre exponerade med endast en mindre mangd trafik som
passerar, vilket gor att broarna utformas enklare. Bro 1 41 éver trafikplats Vattrang, bro 142
over viltpassage vid Spangmyran, bro 3 42 6éver Nordanavégen, bro 3 44 6ver skogsbilvag,
bro 4 42 6ver Sandbécken och skogsbilvag, bro 4 43 6ver sidovag och Lintjarnsbacken vid
Nyland, 4 44 bro éver Sandsvedsbécken och bro 6 42 éver Ostkustbanan vid Ackne utformas
enl. nedan:

- Brotyp plattrambro

Landfasten formséatts med stdende brador.

- Lutningar kring brokoner med maxlutning 1:1.7. Slanter ndrmast brokoner beklads
med &ngsvegetation i kokosmatta eller liknande for att klara slantstabiliteten.

Slanter 6vergar succesivt till lutning 1:2 dar de vegetationsbeklads likt dvriga
slanter.

TOTAL BROLANGD 25.5m
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Figur 24. Sektion plattrambro vid mindre vagar, viltpassager och jarnvag.
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Broar vid viltpassager ska héjd och bredd medge att enkel grés- och drtvegetation kan
etablera sig under dem. Samtliga ytor under broar forutom eventuella kdrytor ska utgoras av
avbaningsmassor, dar vegetation likt nérliggande terréng kan etableras.

Bro 4 42 6ver Sandbéacken och skogsbilvag utformas enl. nedan som en valvbro. Avslut
réréppning utformas med gjuten betonghuv. Bron forses med fallskydd samt rasskydd vid
roréppning.
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Figur 25. Sektion valvbro vid Sandbécken.
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Figur 26. Planutsnitt valvbro vid Sandbacken.
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5. Forslag for specifika platser

5.1. Passage Over Vattrangsan

Pa norra och sddra sidan om Vattrangsan har tidigare funnits tva jarnvagsstrackningar med
smalsparig jarnvag. Sparen ar idag borttagna och de gamla jarnvagsbankarna anvands
istallet som grusvagar. Jarnvagsbankarna ar inte klassade som fornldmningar utan som
ovriga kulturhistoriska lamningar.

Den norra grusvagen haller samma bredd som den gamla jarnvagsbanken, och passerar
Vattrdngsan pa en enkel trabro. Landskapsrummet ar begransat och tydligt avgransat av
skogsvegetation. Grusvagens smaskalighet bar tydliga spar av den &ldre jarnvagsbanken.

Foto 30. Den norra grusvagen/gamla jarnvagsdragningen.

Den s6dra grusvagen ar breddad och béar inga tydliga spar av den tidigare
jarnvagsdragningen. Aven denna omges av vegetation, ndgot mer slybetonad av uppvéaxande
buskar och trad. Vattrangsan ar kantad av trad och hogre buskvegetation som fungerar som
en visuell barriar mellan den norra och sédra grusvégen.

I arbetet med bron 6ver Vattrdngsan har nagra olika alternativ studerats och bedémts ur en
rad aspekter. Alternativen har bestatt av en bro som passerar éver bada de befintliga
grusvagarna utan de flyttas, vilket ger en brolangd pa ca 90 meter, och en bro dar den sodra
grusvagen flyttas narmare an, vilket ger en brolangd pa ca 76 meter.

Alternativet med bro 6ver de bada befintliga grusvagarna ger den minsta paverkan pa
landskapet, da vagarna behalles i sina nuvarande lagen och befintliga slanter med vegetation
kan bevaras mot Vattrangsan. Utifran malet att minska brolangden for att pa sa satt halla
nere klimatpaverkan samt byggkostnad har den sddra grusvagen bedémts 6nskvard att flytta
narmare an.
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Foto 31. Befintlig vegetation kring Vattrangsan, sedd fran sodra sidan.

Da del av befintlig vegetation behdver tas ner for den nya dragningen av sodra grusvéagen
behover nya slanter mot an utformas med lutningar och vegetation som harmonierar med
den befintliga miljon langs an. Utgangspunkten for utformningen ar att Vattrangsans
naturvarden i sin helhet bevaras med den nya bropassagen.

5.2. Harmangers dalgang

De 6ppna odlingsmarkerna kring Harmangersan stracker sig ca 1 km mellan skogsridaerna
&t norr och soder och utgor en visuellt tydlig dalgdng i omradet. En ny passage for E4
behover anpassas till dalgdngen sa att siktlinjer sdval som landskapets 6vergripande
grammatik bevaras sa langt det gar.

For att d&ven maéta hansynsmalen for vattenskyddsomradet och pagaende jordbruk gar E4 pa
bro 6ver Harmangersan och de 6ppna jordbruksmarkerna séder om denna. Ny E4 passerar
dalgdngen strax vaster om samhallet Harmanger vid ett lage déar ett skogsparti idag méter
Forsavagen soderifran. Brons sodra brofaste tar stod i skogsmarken och bron stracker sig
norrut 6ver den kulturhistoriskt viktiga Forsavéagen, de 6ppna odlingsmarkerna och
Harmangersan och avslutas med det norra brofastet strax norr om Harmangersan. De higa
naturvardena i an ar beaktade i utformningen av landbron s att markarbeten och schakt for
bropelare sker utanfor an och dess vegetationsslanter. Ersattningsplantering och eventuell
omledning av back gors dar inverkan for markarbeten och bropelare behover ske.

Vid det norra brofastet ansluter vagslanter mot den intilliggande 6ppna jordbruksmarken,
dar véagen ligger ca 10 meter 6ver befintlig mark. Slanterna utfors som en fortséttning pa en
befintlig morankulle vid laget for vagen for att pa basta satt harmoniera med befintlig
topografi. Utformningen av slanter, inklusive val av vegetation, behéver géras med omsorg
sa att vaganlaggningen moter det flacka jordbrukslandskapet pa ett s valanpassat séatt som
mojligt. E4 passerar Nordanavéagen pa en kortare bro, med
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Figur 27. Harmangersdalen.
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relativt hoga vagbankar pa bada norra och sddra sidan. Strax norr om bron beklads
slanterna med buskvegetation som ansluts mot anslutande skogsmark.

Fina utblickar kan erbjudas 6ver dalgadngen fran E4, bade i sédergdende och norrgaende
riktning. Den basta vyn &r troligtvis frdn norr, dar landskapet 6ppnar sig efter skogsmarken
vid Hallorna, med utblickar éver den éppna jordbruksmarken, an, Harmanger och brons
krokning genom dalgangen.

Dagvattnet fran vagstrackan genom dalgangen samlas upp i en 6ppen dagvattendamm strax
sdder om Forsavagen. Denna utformas for fordréjning och sedimentation, med lagre
vegetation mot det 6ppna jordbrukslandskapet. Vagsléanterna séder om Forsavagen beklads
med busk- och tréadvegetation som harmonierar med anslutande skogsparti.

Passagen genom den sydligaste delen av dalgadngen sker pa 4-8 meter hog bank 6ver
befintlig mark. Strax fore att den 6ppna marken 6ppnar sig utformas en vegetationskladd
bullervall 6ster om E4 som skydd mot narliggande fastigheter.

Foto 32. Befintlig odlingsmark i Harmangersdalen sett fran Forsavagen at nordvast.



5.3. Balingkurvan

Vid den sk ”Balingkurvan” har stor omsorg lagts vid placering av ny E4 s att de bada
vagmiljéerna fungerar pa ett bra satt trots narheten till varandra. Malet ar att minska
intrycket av ett stort sammanhéangande vagrum och istallet efterstrava tva skilda vagmiljoer.
Ny E4 ligger ndgot hogre i skogsmarken vaster om befintlig E4 och placeras sa att en tydlig
nivaskillnad nds mellan vagarna. Med slant ner mot befintlig E4 kommer ny vag framst
karaktariseras av de utblickar som ges dsterut mot det 6ppna landskapet kring Balingsjon.
Befintlig E4 ramas in av slanten upp mot ny E4 at vaster samtidigt som utblickar at Gster ger
trafikanten orientering i landskapet.

Foto 33. Dagens utsikt frin skogsmarken strax véster om nuvarande E4 dsterut mot Balings
odlingsbygd.

Skogsbilvag

Ny E4

Befintlig E4

Figur 28. Sektion med E4 pa bank med vegetation vaster om befintlig E4 sa att vagmiljoerna
separeras och utblickar nds mot Balingbygden.
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54. Trafikplatser

Trafikplatserna gestaltas for att forstarka och bevara landskapets befintliga karaktér, med
odlings- eller skogslandskapets sarpragel som utgadngspunkt. De far sin karaktar utifran
platsens och den direkta omgivningens forutsattningar, bade topografiskt och
gestaltningsmassigt. Trafikplatserna ska dven tydliggoras for en god trafiksakerhet och
orienterbarhet.

De storre trafikplatserna vid Harmanger sodra, Jattendal och Gnarp sodra ska ges tydliga
och enkla gestaltningsuttryck som gor att platserna latt séarskiljs for trafikanten. Som del av
utformningen hamtas dven inspiration fran kulturhistoriska lamningar som hittats pa
platsen, vilka berattar nagot mer om trakten och platsernas historiska lager.

54.1. Trafikplats Vattrang

Trafikplatsen ligger i den hoglanta skogsmarken strax séder om Vattrang, med halvhog
skogsvegetation av tall, gran och bjork. Har planeras en halv trafikplats for norrgaende
avfart mot Vattrang och sodergaende pafartsramp mot E4. Avfartsrampen leds under E4 i
en vid bage, och i ytan mellan E4 och ramp bor befintlig skogsvegetation skyddas och
bevaras i stérsta méjliga man. Befintlig vegetation kompletteras med skogsplantering av
arter i kringliggande mark for att forstarka skogskaraktiren pé platsen. Aven mellan E4 och
pafartsrampen lamnas vardefull befintlig vegetation men skogsplantering behéver ske dver
stora delar av ytan.

Foto 34. Befintlig vegetation i narheten av trafikplats Vattrang.
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Figur 29. Trafikplats Vattrang.
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54.2. Trafikplats Harmanger sodra

Trafikplatsen &r beldgen strax sydvéast om samhallet och ligger i den s6dra delen av en dppen
odlingsyta. Landskapsrummet ar kringgardat av skogsvegetation, med tydliga tradridaer at
norr medan vegetationen &t soder framst bestar av foryngringsskog av gran samt en
halvéppen yta med bland annat slybetonad vegetation av bjorkar och videsnar.

Trafikplatsen utformas med bjork i dppna gréas-/éngsytor, vilket gérs genom plantering av
ungtrad i storre grupper. Stenmurar pa trafikplatsens droppar visar pa ett kulturhistoriskt
lager utifran omradets alderdomliga jordbrukslandskap och den narliggande radbyn i
Harmanger. Stenar fran fossila lamningar av jordbruk som behdover tas bort pa platsen laggs
i ndromradet som ett stenrose.

Dagvatten leds via 6ppna diken och trummor fran ett 6verdike vaster om trafikplatsen mot
ett dagvattenstrak sydost om trafikplatsen, som idag utgor en naturlig lagpunkt i omradet.
Vatten fran trafikplatsens vagytor samlas upp i ett dagvattendike som vid hogre floden
braddar 6ver lagpunkterna i terrangen och fordréjs innan vattnet leds vidare Gsterut. Vid
forsiktig schaktning for diket kan bl. a signalarten strutbraken bevaras pa ett bra satt.
Dagvattenstraket avslutas at soder med en svag vall mot den halvoppna skogsmarken at
soder. Ytorna norr om dagvattenstraket utférs som angsytor med vatmarksvaxter mot de
permanenta och temporéra vattenytorna. Plantering sker ocksa med trad och buskar som
klarar variation i vattenstand, dar arter aven valjs med hansyn till faglar och insekter.

Befintlig E4 ansluter mot vagen in mot Harmanger genom en T-korsning, som fortydligas
med markmodellering och busk- och tradplanteringar fér att skapa en mer trafiksédker miljo.
Med en omsorgsfull utformning av ytorna speglas narheten till samhéallet Harmanger.

Foto 35. Bjorkar vid ungefarligt 1age for trafikplatsen ger inspiration till val av vegetation.
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Figur 30. Trafikplats Harmanger sodra.
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54.3. Trafikplats Harmanger norra

Trafikplatsen ligger i skogsmarken strax norr om Harmangers dalgang dar framst tall, gran
och bjork idag vaxer pa den sten- och blockrika moranen. P platsen finns dven ett sandtag
for husbehov med kringliggande torrmarks-vegetation.

En halv trafikplats planeras for sodergdende avfart mot Harmanger och med en norrgdende
pafartsramp mot E4. Avfartsrampen leds under E4 och ansluter mot befintlig E4 med en
rondell, varifran aven pafartsramp mot E4 leds. En befintlig skogsbilvag far en ny strackning
under bron parallellt med avfartsrampen och vagen planeras att dven fungera som en
viltpassage. Ett drygt 2 meter higt traplank satts upp som visuell avskarmning mellan
vagarna for att underlatta for viltet att pa ett tryggt satt anvanda passagen och for att
undvika blandning for bilisterna.

| ytorna mellan E4 och skogsbilvégens Ostra strackning samt mellan skogsbilvégen och
befintlig E4 sker plantering med framst tall for att visuellt sérskilja trafikytorna och
forstarka skogskaraktaren pa platsen. Rondellen vid befintlig E4 utformas med sten och
block samt buskvegetation av tall i grupper samt lagre sedumplantering for att ytterligare
forstarka den torra och steniga karaktéaren pa platsen. Med 13g effektbelysning mot sten och
vegetation synliggors cirkulationsplatsen pa ett bra satt fran den anslutande rakstrackan pa
nuvarande E4.
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Foto 36. Sedum som markvegetation i rondell. Foto: Veg Tech.
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544, Trafikplats Jattendal

Trafikplatsen placeras strax vaster om de 6ppna odlingsmarkerna i Jattendal. Den stora
sammanhéangande odlingsbygden avslutas med befintliga skogsridaer mot trafikplatsen,
vilket gor att trafikplatsen delvis doéljs fran detta hall. E4 passerar pa bron dver Bergsjovagen
och blir darmed troligen synlig i den véstra delen av det dppna landskapsrummet i
Jattendal. Detta innebar ett visst visuellt och ljudmassigt intrang, men innebar ocksa en
orientering for samhéllet Jattendal dar kopplingen mot E4 dven i fortsattningen blir tydlig.

Fran E4 soderifran ges mojlighet for relativt snabba utblickar mot det 6ppna mindre
landskapsrummet nordvéast om trafikplatsen. Sédergaende trafik far utblickar 6ver
trafikplatsen i sluttningen ner fran Hanberget och Jattendals odlingsmarker kan anas
bakom en tunnare skogsrida at oster.

Tema for gestaltningen av trafikplatsen utgar fran den ldnga traditionen av jordbruk i
Jattendal - riksintresse Jattendal. | trafikplatsens droppar utformas stiliserade
réjningsrésen som ges en lagmaéld belysning pa kvallstid. P4 de 6ppna angsytorna mellan E4
och ramper planteras tall i storre grupper, som en effektfull kontrast till de 6ppna ytorna i
trafikplatsen och kringliggande odlingslandskap. Ett befintligt réjningsrose vid laget for den
sodergaende pafartsrampen flyttas till en ny plats strax sydvast om Bergsjovagen och
pafartsrampen soderut.

Hallplatser for busslinjer langs E4 &r placerade vid avfarts- och pafartsramperna strax séder
om Bergsjovagen. En separat gang- och cykelvag genom trafikplatsen forbinder dessa med
en pendlarparkering som planeras mot befintlig jordbruksmark norr om Bergsjovégen.

Foto 37. Exempel pa stenrése vid dkermark. Bild Wikipedia.
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Figur 32. Trafikplats Jattendal.
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54.5. Trafikplats Gnarp sddra

I Gnarp 6ppnar sig landskapet med odlingsmarkerna i den 6st-/ vastliga dalgangen som
passeras. E4 passerar 6ster om samhéllet Gnarp, vagen placeras strax 6ster om befintlig E4 i
den sddra delen av dalgangen och sammanfaller med befintlig vag i den centrala delen.
Vagens profil halls sa 1ag som mojligt genom dalgangen for att undvika att vagen upplevs
som en visuell barriar och sa att befintliga siktlinjer kan bevaras i storsta majliga man. Vid
trafikplatsen ligger végen ett par meter hogre an befintlig E4 vilket ger en nedsénkt
trafikplats, medan profilen sammanfaller med befintlig véag vid Gingsta.

Befintlig E4 forlangs soderifran mot trafikplatsens vastra cirkulation. For att blandning och
otydliga trafiksituationer inte ska uppsta sarskiljs vagarna fran varandra, sarskilt dar dessa
ligger i niva, genom markmodellering och plantering av vegetation. Det ar framfor allt
viktigt att befintlig E4 med dess férlangning mot cirkulationsplatsen samt intilliggande
bensinmack separeras visuellt fran den 6vriga trafikplatsen. Markmodellering och
vegetation utfors pa ett satt sa att de inte skymmer siktlinjer genom dalgéngen och bevarar
platsens 6ppenhet. Planteringar utfors dven sydost om trafikplatsen, dar befintliga
Sorfjardsvagen leds mot den Ostra cirkulationen, for att tydliggdra och separera
trafikrummen. Ovriga ytor utgérs av d&ngsvegetation med tydlig blomningseffekt pa var och
sommar, exempelvis med lin och bldklocka som bada ingar i den lokala naturliga floran.

Dagvatten fran trafikplatsen samlas upp for fordréjning i den Gstra delen av trafikplatsen.
Utifran upplevelsevarden och ekologiska aspekter foredras en 6ppen dagvattenhantering,
men lésning med magasin under mark kan aven bli aktuellt for att klara volymerna. Vattnet
pumpas darefter upp till dike som leds mot Gnarpsan i soder.

Angebyvagen forses med en separat gang- och cykelbana vilket innebar en breddning av
vagrummet utifrén dagens situation. Bjérkar som idag kantar Angebyvéagen behéver tas ned
och dessa ersatts med nya trad s att vagens karaktar bevaras. Gang- och cykeltrafik leds
under trafikplatsens bro mellan véastra och 6stra sidan samt ocksa under bron éver
Gnarpsan. Strackan langs Gnarpsan utformas for trygghet for gdende och cyklister med
lagre vegetation narmast gang- och cykelvagen. Kompletteringsplantering mot
strandkanten sker pa delar av strackan med sa att dess naturvarden inte paverkas negativt.

Foto 38. Linblommor ger fargeffekt till &ngsytorna. Foto: Veg Tech.
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Figur 33. Trafikplats Gnarp sodra.

57



Cirkulationsplatserna pa 6mse sidor om E4 passeras framst av trafikanter mellan E4 och
Gnarp men i framtiden &ven av gang-/cykeltrafik samt biltrafik mellan samhéllet i vaster
och mojligt resecentrum vid framtida Ostkustbanan i 6ster. P4 detta satt blir platserna
viktiga bade som entré till samhallet fran E4 och som en lank for lokaltrafiken i Gnarp.
Utformningen bor darfor ske med nagot hogre detaljeringsgrad an 6vriga cirkulationsplatser
i projektet och ges en mer tatortsnéara och stadsmassig karaktar.

Gestaltningen av rondell pa den véstra sidan och droppe pa den 6stra sidan utgar fran
trafikplatsens 6vergripande dngstema. Angsyta méter har en hardgjord yta via en stodmur,
forslagsvis utford i corténstal. Med en boljande profil pd muren nas ett tydligt uttryck som
ocksa kan symbolisera Gnarpsan, som historiskt varit viktig for bygden genom bland annat
vattenkraft, fiske och som kommunikationsled. Hardgjord yta utférs som en svagt valvd yta
av t. ex faltsten i grus likt ytorna ndrmast bron med E4, medan &ngsyta ansluter till murens
Overkant. Stoédmurarna vands visuellt mot avfartsramperna for bilister in mot Gnarp men
vinklas dven ndgot mot de lokalvagar som ansluter mot trafikplatsen fran vaster och dster.

ANGSYTA MED TYDLIG BLOMNINGS-EFFEKT

MURKRON H=0

BOLJANDE MURKRON ENL. SEKTION
ANGSYTA ANSLUTER TILL MURKRON

STENLAGGNING ALT KROSS/GRUS,
YTA VALVS FRAN KANTSTOD

Figur 34. Plan-skiss 6ver rondell pa vastra sidan.

MUR AV CORTENSTAL
MED BOLJANDE MURKRON

NAGOT VALVD YTA MED STENLAGGNING
ALT. KROSS/STEN

Figur 35. Sektions-skiss genom rondell pa vastra sidan.
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Foto 39. Referensbild pa rondell i Nacka, med murar av corténstal och valvda hardgjorda ytor. Foto:
Google Maps.

Foto 40. Referensbild pa corténmur i trafiksituation vid Alvik, med grasytor som ansluter till murkron.
Foto: Google Maps.
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5.4.6. Trafikplats Gnarp norra

Trafikplatsen ligger i den norra delen av Gnarps dalgdng, dar den 6ppna jordbruksmarken
overgdr i skogsmark norrut. E4 behover ga pa en rejal bank mot intilliggande mark i den
norra delen av dalgdngen, for att mojliggéra en bro som leds Gver Stationsvagen. En halv
trafikplats utformas med pafartsramp norrut och avfartsramp soderut.

Trafikplatsen med slanter samt bullerskarm at éster strax norr om trafikplatsen, se vidare
kap 4.1.5, blir exponerade fran odlingsmarkerna i den norra delen av dalgangen. De hoga
vagbankarna norr om trafikplatsen beklads med busk-/ tradvegetation for att ansluta till
befintlig skogsmark samt for att minska intrycket av slanterna och bullerskarmen at oster.
Den del av befintlig bjorkallé som behdver tas ned for ny rondell ersatts med nya trad.

Val av vegetation pa trafikplatsen hamtar inspiration av omradets 6vergang mellan 6ppet
och slutet. Blandad bryn- och hagmarksvegetation bygger upp planteringar i dppna éangsytor
dar aven sten fran projektet kan anvandas.

Foto 41. Brynvegetation mot angs- och hagmark &r forebild for vaxtligheten pa trafikplatsen.
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Figur 34. Trafikplats Gnarp norra.
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6. Fortsatt arbete

| nésta skede preciseras och konkretiseras gestaltningsprinciperna ytterligare under
framtagande av forfrdgningsunderlag. For att vaganlaggningen ska na dnskad funktion och
utformning behéver féljande delar och atgarder studeras vidare i den fortsatta
projekteringen:

Uppbyggnad av slanter mot 6ppen mark och skogsmark samt uppbyggnad av
vaxtjordar for planteringar. Fragorna ar bland annat kopplade till masshantering
och hur man p4 ett bra satt kan nyttiggéra massor fran projektet i storsta mojliga
man.

Utformning av tryckbankar s att dessa inordnas i landskapet pa ett harmoniskt
satt och samtidigt kan utgora ekologiska tillskott for vagstrackan. Vissa krav
gallande utformning l&ggs in i miljosakringslistan.

Planteringar och 6vriga ekologiska atgarder mot &ar och backar, befintliga och
omledda, som paverkas av bland annat broar i projektet.

Vegetation pa erosionsbenagen mark, bl. a vid trumandar.

Precisering och konkretisering av gestaltningstankar for trafikplatserna. Genom en
noggrann kravstallning av trafikplatsernas utformning i bade FU och
miljosakringslista kan énskad gestaltning sakerstallas.

Utformning av ytor intill broar sa att de upplevs som tilltalande samtidigt som de
fungerar utifran drift- och underhallsaspekter.

Utformning av bullerskydd och blandningsskydd for vilt.
Utformning av broréacken.
Utformning och placering av viltskyddsstangsel pa trafikplatser.

Utformning av bergskarningar anpassade till bergets naturliga skiftningar kraver
gestaltningskompetens bade under framtagande av forfragningsunderlag och
senare under byggskedet.

Vid eventuella nya problem- och fragestallningar som uppkommer under processen med
detaljprojektering ar det viktigt att gestaltningsprogrammets intentioner och grundtankar
vagleder arbetet i projektet.

Genom att gestaltningsfragorna belyses under hela processen mot fardig anlaggning kan
onskad funktion och utformning uppnas for den framtida vagstrackan.
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