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1. Inledning

1.1. Bakgrund och syfte

Trafikverket planerar att anldgga en ny planskild géng- och cykelpassage i anslutning till busshéllplats
Vasaholm i Lunds kommun mellan Dalby och Veberod i korsningen mellan vig 11 och 969, se figur 1.

Trafikverket har i samarbete med Skénetrafiken gjort ett urval av busshéllplatser utmed det
prioriterade kollektivtrafiknatet det finns risker for oskyddade trafikanter, genom att titta pa
nyttjandegrad och vigens hastighet. Urvalskriterierna var 15 eller fler pastigande per dag vid vagar
med hastigheten 6ver 80 km/tim. Busshallplats Vasaholm faller inom dessa kriterier och ar ett av de
utpekade objekten for fortsatt utredning om atgarder for 6kad tillgdnglighet och sidkerhet, se rod cirkel
ifigur 1.
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Figur 1: Lokalisering for korsning och busshallplats langs vag 11 Dalby och Vebersd dar ny planskild gang- och
cykelvag m fl vagatgarder planeras. Planerad planskild gang- och cykelpassage vid rod cirkel.

Vig 11 ar ett viktigt regionalt strdk som binder samman sydvastra och sydostra Skane. Vagen gar
mellan Malmé och Simrishamn, och binder samtidigt ihop en léng rad orter langs viagen. Den ar viktig
for saval arbetspendling, turism som néringslivets transporter och har pekats ut av Region Skéne som
viktig for regional utveckling och arbetspendling. Vagen trafikeras av tva Skaneexpresslinjer, som
omfattas av konceptet Regional Superbuss.

Cirka 2 km vister om Vasaholm ligger Knivsasens busshéllplats med bland annat planskildhet och
pendlarparkering. Gang- och cykelférbindelsen mellan platserna ar god. I narheten av busshallplatsen
ligger dven en ridskola dar elever anviander sig av kollektivtrafiken.

Syftet med projektet ar att 6ka trafiksdkerhet och tillgingligheten f6r oskyddade trafikanter som nyttjar
kollektivtrafiken i omradet.
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1.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en védgplan eller jarnvdgsplan.

I borjan av planldaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sirskilt berdrda fa majlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samrddsredogorelse.

Vagplan/Jarnvigsplan

Samradshandling i Granskningshandling
i

H Samradsunderlag

Faststillelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning ¢
: for lansstyrelsens beslut om av alternativa - tiatlie av planférslag © Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar provning samtev MKB  *
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ.  godkannande & (tillstyrkande)

av ev MKB E

Figur 2: Trafikverkets planlaggningsprocess. Rod pil visar pagaende skede Samradsunderlag.

1.3. Brister och behov

Busshallplatsen Vasaholm ligger mellan Dalby och Veberdd vid en striacka utav vig 11 med
motesseparering s kallad 2+1 korfalt och en skyltad hastighet pd 100 km/h. Trafikflodet pa vig 11 ar
stort och medfor svarighet for buss att kunna kora ut fran busshallplatsen. Idag finns ingen utpekad
passage mellan héllplatslagena vid Vasaholm och oskyddade trafikanter ar hanvisade till att korsa vag
111 plan.

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter upplevs ofta som otillracklig vid moétesseparerade viagar
och vigar med hog hastighet. Vid denna hastighet har gdende och cyklister behov av en trafiksiker
passage 6ver viagen for att komma till och fran héllplatslagena samtidigt som det ar av intresse att ha
god gang- och cykelforbindelse till och fran héllplatsen.

Det hoga trafikflodet utgor en barridr for oskyddade trafikanter och 1anga véntetider kan uppsta for att
kunna korsa végen, vilket i sin tur kan bidra till ett 6kat risktagande.

Nuvarande situation bedoms sammantaget vara patagligt negativ for tillgdngligheten till Busshéllplats
Vasaholm och samtidigt innebéra en pataglig trafiksikerhetsrisk.

1.4. Tidigare utredningar

En tgirdsvalsstudie (AVS) har tidigare genomforts for gdng- och cykelvig lings aktuell vigstricka
enligt fyrstegsprincipen (Trafikverket 2017, Atgirdsvalsstudie - Busshallplats Vasaholm, Vig 11. Lunds
kommun).

Fyrstegsprincipen ar ett forhéllningssatt som innebar att mojliga atgarder for forbattringar i
transportsystemet provas stegvis. Atgirderna analyseras i turordning, frin steg 1 till steg 4, for att
sikerstilla att god resurshushallning vid uppfyllande av malen. I forsta hand 6vervigs dtgiarder som
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paverkar transportefterfragan och val av transportsitt, i andra hand atgiarder som ger effektivare
utnyttjande av befintlig infrastruktur, i tredje hand ombyggnadsétgarder och i fjarde hand nybyggnad.

I dtgardsvalsstudien utviarderades olika paketforslag. Paket A innebar stdngning av busshallplats
Vasaholm, men utesléts eftersom det bedomdes innebéra att allt fler valjer bil framfor kollektivtrafik.
Paket B omfattade hastighetsdampande &tgarder, trygghetsatgiarder och en ny passage (ej planskild)
for att oka tillgdnglighet och trafiksdkerheten for bussresenirer, men paketet uteslots eftersom
anldggning av en ej planskild passage varken uppfyller malet oférandrad framkomlighet pa vag 11 eller
acceptabel trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.

Atgirdsvalsstudien resulterade i paketforslag C, steg fyra enligt fyrstegsprincipen, vilket omfattar
anldggning av planskildhet for fotgéngare och cyklister, cykelparkering, belysning, accelerationsfilt for
buss och marknadsforingsétgarder.

1.5. Andamal och projektmal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och héllbar transportférsorjning. En viktig del av detta utgors av funktionsmalet som handlar om
tillganglighet, vars definition ar foljande: *Transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.” Transportsystemets funktion och anvindning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

Idag finns ingen ordnad och trafiksdker passage for oskyddade trafikanter 6ver vag 11 och vigen utgor
med sina tre korfilt, hoga hastigheter och trafikfloden en barriir for oskyddade
trafikanter/kollektivtrafikresenérer.

Andamalet i projektet r att 6ka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter och tillgéingligheten vid
busshéllplats Vasaholm for boende i omradet och besokare till platsen, samt att fa en mer attraktiv
kollektivtrafik och 6ka kollektivtrafikresandet.

Vidare ar de mer detaljerade projektspecifika méalen:

e Tillgidngligheten och trafiksdkerheten for gdng- och cykeltrafikanter vid korsning mellan vig 11
och 969 ska forbattras.

e Vid val av utformning av planskildhet ska stort fokus ldggas pa funktion och trygghet for den
oskyddade trafikanten

e Fokus pa att minimera permanent markintrang och tillfalligt nyttjande for att hitta optimala
16sningar utifran Trafikverkets, fastighetsiagarnas och riattighetshavares perspektiv samt att i
storsta mojligaste mén undvika intring i bostadsfastigheter.

e Markatkomst ska sékerstéllas for en siker byggarbetsplats i trafikerad miljo.

1.6. Planerade atgarder

En planskild korsning for gdng- och cykel planeras vid vag 11 och 969, antingen som bro 6ver eller
tunnel under vig 11. Fér nuvarande utreds fyra olika broalternativ, se kapitel 4. Ovriga vigatgirder
som planeras i samband med anldggning av planskildhet ar breddning av hallplatsfickor,
standardh6jning och tillgdnglighetsanpassning av busshallplats. Vidare ska befintliga
accelerationskorfalt for buss forlangas i bdda riktningar samt en pendlarparkering med 8 platser
anldggas, se figur 3.
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Inom markerat emrade (korsning rﬁellan vag 11 och 969),
anlaggning av planskildhet for" gang-'och'cykel,
6ve{ alt. under vag 11./Anlaggning:av pendlarparkering.

ALl

Utredningsomrade

a w ~libada riktningar Lund-Veberod,
norr ochisoderdomavag ik
- Forlangningfaccelerationsfaltiforbuss.

Sl 13223 forbattring av/busshallsplatser:

Figur 3: Planerade vagatgarder. Ortofoto: © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

2. Avgransningar

2.1. Utrednings- och influensomrade

Arbetet med végplan for dtgarder vid Vasaholm busshallplats ar i ett tidigt och 6vergripande skede
varfor exakt placering och utformning av viagatgiarderna dnnu inte har faststillts.

Utredning pagar kring utformning och placering av passage for gdng- och cykel i korsningen mellan
vag 11 och 969. For niarvarande utreds fyra olika alternativ (se kapitel 4); 6ver eller under vag 11, 6ster
eller vister om korsningen vig 11-vag 969. De fyra alternativen studeras och utvarderas bland annat ur
miljosynpunkt, byggnadstekniska forutsattningar, vigutformning, konstruktion, landskap, kostnader
och trafik under byggtiden.

En inledande analys av forutsiattningar och miljons kéanslighet inom omradet som beré6rs av planerade
vagatgiarder har genomforts. Arbetet syftar till att identifiera forhallanden och virden till vilka hansyn
bor tas i det fortsatta vigplanearbetet och som paverkar placering, utformning och genomférande av
atgirderna.

Utredningsomréadets utbredning varierar mellan olika férutsattningar, miljévarden och aspekter samt
beroende pa i vilket skede och pa vilken detaljeringsniva planerings- och projekteringsarbetet pagar.

I figur 4 redovisas utredningsomréadet for naturviardesinventering forstudienivd med 1 km radie. I figur
5 redovisas ett ungefarligt utredningsomréde inom vilket fysiska vagatgiarder kan komma att bli
aktuella. Inom detta omrade har naturvirdesinventering och inmétning i falt genomforts och
markégarforhéllanden utretts.

Utredning av aspekter sdsom vattenférhallanden, landskap, kulturmilj6 och geologi har gjorts i ett 4n
vidare perspektiv.

Influensomrédet ar det omréde inom vilket miljoeffekter av planerade &tgarder kan uppsta.
Influensomridets utbredning varierar, liksom utredningsomrédet, beroende pé vilken aspekt som

SAMRADSUNDERLAG Sida 8 av 50



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

studeras. For vissa aspekter dr influensomradet begréansat till vigatgirdernas omedelbara niromréade,
medan det for andra, sdsom landskapsbild, ytvatten och grundvatten kan péverkan ske i mycket vidare
kringomrade.

P& grund av denna variation redovisas har inga avgransningar av influensomradet pa karta. Istillet
framgér influensomrédets ungefarliga utbredning for respektive aspekt vid beskrivningen av
vagplanens miljopaverkan i kapitel 5.

Ny

s;g.b

\4 RSlfl OSSAtining
an/arpss/on

Figur 4: Utredningsomrade forstudie Naturvardesinventering, 1 km radie.
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Skala; 1:3 223

Figur 5: Ungefarligt omrade for naturvardesinventering falt, utredning av markagarférhallanden samt inmétning av
marknivaer. Ortofoto: © Lantméateriet, Geodatasamverkan.

2.2. Avgransning - aspekter som inte behandlas

Beskrivningar i kapitel 3 av forutsattningar och varden i utrednings- och influensomréde &r avgransad
till de aspekter som bedoms kunna paverkas av planerade vagatgirder eller som har betydelse for den
fortsatta planldggningen och projekteringen.

Anléaggning av en planskild korsning av gdng- och cykelvidg m fl planerade atgérder, innebar inte
nybyggnation eller vasentlig ombyggnation av vig for fordonstrafik och innebér darmed inte visentlig
forandring av trafikfloden. Tvartom kommer planerade atgarder att gynna kollektivtrafikresandet.
Darfor behandlas inte aspekten buller for boende eller miljokvalitetsnormer for trafikbuller och
utomhusluft i ett sdidant avseende i detta Samrédsunderlag.

Samtliga alternativ under utredning innebér forlangning av busskorfilt pa norra sidan av vig 11 i
vistlig riktning mot Lund, vilket innebar att befintligt bullerplank maste flyttas norrut, ndgot narmare
en bostadsfastighet. Ddrav kommer en bullerutredning att initieras i det fortsatta vagplanearbetet for
utredning om hur nytt bullerplank ska utformas for att gidllande bullerriktviarden ska innehéllas.

2.3. Osakerheter i underlag och bedémningar

Bedomningar av miljoeffekter och omgivningspéaverkan i foreliggande samradsunderlag baseras pa
hittills inhdmtad kunskap och data och nuvarande forslag pa utformning av planerade viagétgarder (se

kap 4).
Foljande utgor i nulidget osdkerheter i underlag och bedémningar:

e Iskrivande stund utreds, och i féreliggande Samradsunderlag gors bedomningar av, fyra olika
alternativ som i nuldget har en utrymmeskravande standardutformning. Optimering av
utformning av planskild passage med anslutningar genom eventuella avsteg fran standard
kommer att utarbetas i det fortsatta viagplanearbetet. En sddan utformning kan ha mindre
paverkan exempelvis pa aspekter som markintring, landskap och naturmiljo.
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Miljobedomningen i detta Samradsunderlag ar 6vergripande och omfattar effekter och
konsekvenser av samtliga fyra alternativ.

e I nulédget har endast arkeologiska utredning steg 1 (AU1) genomforts. I den fortsatta
vagplaneprocessen kommer arkeologisk utredning steg 2 (AU2) att genomforas. Resultaten

fran AU2 kan eventuellt innebéra att hinsyn maéste tas till patraffade fynd genom omplacering

och omprojektering av planerade vagatgarder.

e Endast 6versiktliga miljotekniska markundersokningar har genomforts. Mer detaljerade
undersokningar kommer att genomforas i det fortsatta vigplanearbetet da val av
detaljutformning klar. Dessa undersékningar kan innebira nya bedémningar kring
fororeningsnivaer och masshantering dn de som har kunnat goras i nulaget.

e Okinda ledningar finns i korsningen mellan vig 11 och 969, typ och exakt lokalisering ej
faststélld dnnu. Fortsatt ledningsutredning sker i det fortsatta vigplanearbetet.

2.4. Tid

I skrivande stund ar tidplanen och det fortsatta upplagget av vigplanearbetet for vigatgarder vid
busshéllplats Vasaholm inte faststallt.

3. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

3.1. Landskap

Vag 11 gar inom utredningsomradet genom ett Oppet, svagt boéljande odlingslandskap rikt pa natur-
och kulturviarden. Omgivande mark anvinds i huvudsak for jordbruksdndamal men med inslag av
skogspartier och inhignad dngs- och betesmark, se figur 6 och 7.

Parallellt med vig 11 finns enskilda vigar och gemensamhetsanldggningar som ansluter till
bostadsfastigheter, jordbruksmark och niringsverksamheter sdsom Vasaholms plantskola och
Vasaholms ridskola med tillhérande beteshagar och travanlaggning.

Det utredda omradet aterfinns i ett mestadels flackt 6ppet odlingslandskap men vig 11 ligger vid
korsningen mellan vig 11 och 969 i en terrangsvacka med stigande dkermark i soder (vanster i bild)
och partier av skog i norr (hoger i bild), se figur 6.

Figur 6: Vy mot korsning och den odlade sluttningen i séder.

SAMRADSUNDERLAG Sida 11 av 50



Samradsunderlag 6.0

TMAII 0095

Figur 7: Vy mot korsning frn norr med begransad utblick 6ver landskapet pa grund av topografin.

Mélpunkter pé vig 11:s norra sida i anslutning till utredningsomradet ar frimst bostadshus och gardar
samt verksamheter i form av ridskola. P& s6dra sidan om vagen finns mélpunkt i form av plantskola.
Strax vaster om utredningsomrédet korsar Skaneleden vigen och forbinder rekreationsomréden pa
norra och sédra sidan.

3.1.1. Regional planering

Som en av strategierna i Strukturplan for Malmo6-Lundregionen 2035 dterfinns bland annat En hallbar
och sammankopplad storsstadsregion dar en av punkterna ar att utveckla regionen med
utgdngspunkt i starka kollektivirafikstrak.

3.1.2. Kommunal planering

Utredningsomréadet ligger i Lunds kommun i Skéne och enligt Lunds kommuns 6versiktsplan (antagen
2018-10-11) dr vig 11 utpekad som ett starkt kollektivtrafikstrak. Busshallplatslidge Vasaholm ligger i
grinsen till vad som i planen &r utpekat som ett hogkvalitativt naturomrade, Dalby-Onneslov.
Naturomradet utgor en viktig gron koppling mellan intilliggande naturomraden sdsom Skrylle och
Romeledsen.

Inga detaljplaner berors inom utredningsomréadet. Det finns heller inga objekt i Lunds kommuns
oversiktsplan eller kulturmiljoprogram som ligger inom eller i ndrheten av utredningsomradet vid
Vasaholm. I dagslédget finns inga planer pa utbyggnad av bebyggelse inom utredningsomrédet.

I stdllet finns mal kopplade till vidareutveckling av den befintliga naturen i omradet och viktiga bla-
grona strak och kopplingar samt att 6ka tillgangligheten till betesmarker och skogsomréden av vikt for
friluftsliv och rekreation.

Oversiktsplanen for Lunds kommun visar att det finns ett intresse av att bevara natur- och
kulturvarden i omradet. Det ar darfor av storsta vikt att gdng- och cykelpassagen placeras och
utformas pa ett sétt som inte bara ar trafiksdkert utan som dven tar hiansyn till de virden som finns
utmed vagen.
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3.1.3. Landskapets karaktar och form

Omradet ligger i gransen mellan Vombsjosdnkans laglanta odlingslandskap med en variation av
skogsmark och filt for odling och bete och Romeledsens mosaikartade backlandskap med skog och
faladsmarker, se figur 8. I vister 6vergér landskapet till Lundaslattens mer storskaliga flacka
odlingslandskap.

Landskapstypen ar ett 6ppet odlingslandskap, med jordbruksmark av hog kvalitet och rekreativa
varden, se figur 9. Det omgivande flacka landskapet innebér langstrackta vyer 6ver slatten. Korsningen
och platsen for busshallplatserna ligger pa en h6jd omgiven av odlings- och betesmarker. De
langstrackta vyerna och siktlinjerna ut i landskapet begransas av partier av skog och hogre vegetation
samt topografin, se figur 10.

Dallandskap, Vombsjésénkan

Mosaikartat aslandskap,
Romeledsen

Figur 8: Landskapskaraktéarer langs vag 11.

DALBY

VASAHOLM

Oppet odlings/beteslandskap VEBEROD
[0 Skogslandskap/hogre vixtlighet

Bebyggelse
[l Vatten

Utblick

Figur 9: Kartan visar indelning av olika landskapstyper samt var utblickar erbjuds respektive var vagrummet blir
mer omslutande med omgivande bebyggelse och hégre vegetation.
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Figur 10: Begransade langa utblickar i landskapet.

3.1.4. Trafikantupplevelse

Trafikantupplevelsen handlar om hur trafikanten upplever att fairdas utmed vigstriackan. Den
harskande upplevelsen utmed strackan ar ett mosaikartat odlings- och skogslandskap med inslag av
bebyggelse och betesmarker. Detta erbjuder trafikanten en varierande upplevelse. Hojdskillnaderna i
landskapet och den stora forekomsten av tradridaer och vegetationsvolymer bildar ett smaskaligt
landskap dar langstrackta utblickar 6ver det omgivande landskapet dr begransade.

P4 platsen och utmed vigen finns inslag av kulturhistoriskt vardefulla element som &r synliga i
landskapet. Dessa fungerar som landmaérken och bidrar till trafikantens orienterbarhet. Landskapets
historiska inslag ar, tillsammans med kulturhistoriskt vardefull bebyggelse, viktiga for att trafikanten
ska kunna uppfatta landskapets omfattande historiska kontext.

Det varierade landskapet, den hogre vixtligheten, bebyggelsen och de kulturhistoriska resterna ar alla
viktiga for landskapets karaktar.

3.2. Riksintressen

Utredningsomradet omfattas av riksintresse for friluftsliv, rorligt friluftsliv, riksintresse for
totalforsvaret samt riksintresse for naturvard enligt nedan och figur 11.

¢ Riksintresse for naturvard- enligt Miljobalkens 3 kap 6 §- Hardeberga — S Sandby — Dalby —
Krankesjoomrédet, id N86.

o Riksintresse friluftsliv enligt Miljobalkens 3 kap 6 §- Romeledsen med Skrylleomrédet, id FM13.

¢ Riksintresse rorligt friluftsliv enligt Miljobalkens 4 kapitel, 1 §, 2 §- Sjo- och aslandskapet vid
Romeleésen i Skane, id 2.
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¢ Riksintresse for totalforsvaret rdder norr om vig 11 inom utredningsomradet.

Befintlig vig 11 striackan Simrishamn — Malmo utpekad som ett riksintresse for kommunikationer
enligt Miljobalkens 8 kapitel. Vagen beskrivs som en vig av sirskild betydelse for regional eller
interregional trafik. Vig 11 ir en viktig forbindelselink till Osterlen fran vistra Skine. Vigen har
pekats ut av Region Skane som viktig for regional utveckling och arbetspendling.

v
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Figur 11: Riksintresse for friluftsliv, rorligt friluftsliv och naturvarde. Kélla: WebbGIS-Digital miljdatlas,
Lansstyrelsen i Skane Lan.

3.3. Kulturmiljo

3.3.1. Kulturarvsanalys

For 16000 ar sedan hade storsta delen av vastra Skéne blivit fritt frin inlandsisen, i séder fanns
fortfarande is 1angs sydkusten och i 6ster 1ag istdcket ungefar fram till Vombsjon. Stora delar av
Vombsidnkan var vattenfylld eftersom smaéltvattnet var uppddmt mellan Romeleésen i séder, héjderna
vid dagens Harl6sa-Flyinge-Gardstanga i norr, iskanten i 6ster och ett omréde med dodis i véster i
trakten av dagens Gardstanga-Sodra Sandby. Denna issjo gick i soder ungefir fram till och négot 6ver
det undersokningsomréade som beskrivs hir. P& botten av issjon avlagrades isdlvssediment, till stora
delar sand och i de delar som efter tappningen lange forblev vatmarker dven svimsediment och senare
torvtillviaxt. I omradena omkring den gamla issjon dominerar moréanjordar.

Vombsinkan erbjod under stora delar av forhistorisk tid goda forsérjningsmojligheter for manniskan
med omvixlande fast mark och vitmarker. Boplatser frdn béde dldre och yngre stenélder finns pa
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hojdpartier med fast mark i sinkan och dven koncentrerade till grinsomradena mot Romeledsen och
héjderna i norr dar man latt kunde néd méanga ekologiska nischer for sin forsorjning.

Véar kunskap om hur Vombsdnkan har utnyttjats under bronséalder och jarnilder ar begréansad pé
grund av att mycket stora delar av omradet varit grasmarker eller beskogat under de senaste hundra
dren och av att exploateringstrycket varit litet. Det dr emellertid rimligt att boplatser funnits inom
omradet och dess omgivningar, nagot som dven férdelningen av de medeltida byarna vittnar om.

Under medeltiden har Torna-Haillestad, Veberod, Vomb, Revinge och S6dra Sandby varit kyrkbyar
nere i sdnkan och i grasomridet mot norr finner vi ett helt parlband av byar varav, Gardsténga,
Holmby, Hammarlunda och Harl6sa varit kyrkbyar. I eller invid flera av dessa byar finns spar fran
jarnaldern och vikingatiden.

Vid 6vergangen mellan vikingatid och tidig medeltid blev Sydvastskéne en del av det expanderande
danska vildet. Kungamakten lierade sig med kyrkan eftersom man hade gemensamma
expansionsbehov och for att kungamakten hade behov av skriv- och raknekunnigt folk for sin
administration. Flera av byarna dominerades av stormén som var lierade med kungamakten, kanske
mest kidnd dr den Toke Gormsson som ar omnidmnd pa runstenar som nu ar inmurade i kyrkviaggarna i
Torna-Haillestad.

Den medeltida landskapsorganisationen byggde pa en indelning av bymarken i in- och utmark dar
inmarken bestod av dker och dng och utmarken var skogsbevuxen eller gras- och buskmark och
utnyttjades for bete, ved- och virkestiakt med mera. P4 slattbygderna i Skane var dkermarken vanligen
uppdelad i tre delar, vangar, varav tva besaddes arligen och den tredje 1ag i trida. P4 de magra
jordarna i Vombsinkan kunde inte all dkermark utnyttjas pa detta sitt utan delar av jorden 1ag i langre
trada. Undersokningsomrédet 1ag inom Haillestads bys utmark. Storre delen av Romeleédsen var mark
som inte dgdes av nagon, men nar kungamakten vixte sig stark hivdade man sin dganderitt till dessa
marker som darfor ingick i kronans mark, regale. Under senmedeltiden etablerades fralsegods pa
Romeledsen och i andra delar av Skéne dir det var gott om betesmarker, oxhandeln var en ekonomisk
drivkraft. Under medeltidens senare del och darefter minskade utmarksarealen pé slattbygderna och
byarna pa Soderslitt utnyttjade de stora omradena pa Romeledsen for bete i 6kande grad.

Vigen fran Lund mot Skanes syddstra delar gick mellan Vombsiankan och Romeledsen och utgor
dirmed en foregéngare till vag 11. Trafikleden kan ha sitt ursprung i sen forhistorisk tid och har
definitivt existerat under medeltiden. Inom undersékningsomradet foljer vig 11 den gamla
strackningen mycket nira. Delar av lokalvigarna omedelbart norr om dagens vig 11 har ingatt i den
gamla vigstrackningen fran atminstone 1700-talet. Vig 969 frdn Torna-Hillestad ar dven den en vig
med léng historia. Fragment av en dldre striackning kan ses som halvagar en bit norr om
undersokningsomradet.

Under 1600-talet, och troligen dven tidigare, tacktes delarna av Vombsidnkan séder om Krankesjon och
vaster om Vombsjon av skog, den si kallade Skrylle skog. Bebyggelsen vid undersékningsomradet med
garden Vasaholm &r kdnd sedan 1700-talets borjan och ar en utflyttning frén Torna-Hallestad for att
forsorja en statlig tjdinsteman, en hedridare eller hejderidare som hade uppsyn 6ver kronans marker i
omradet. I anslutning till Vasaholm fanns dven en viagkrog.

Skiftesprocesserna vid 1800-talets borjan medforde stora landskapsforandringar hir liksom i 6vriga
Skéne. Bland annat tillkom ytterligare bebyggelseenheter i omrédet séder och norr om landsvigen. Vid
1800-talets mitt var bebyggelsen sd omfattande att vigkrogen ersatts av ett skolhus, se Haradskartan i
figur 12.
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Figur 12: Omradet pa Haradskartan fran 1900-talets borjan. Lantmaéteriet.

P4 Lantmateriets flygfoto frén 1940-talet syns att vigstrackningen nu rétats och vigen breddats, se
figur 13. Den &ldre strackningen ar fortfarande tydligt urskiljbar. Ekonomiska kartan frén 1970 visar
samma bild men vigarna har sikerligen breddats och forbéttras. Pa dagens Fastighetskarta syns den
moderniserade 2+1 viag 11 med en lokalvig bade pa norr- och sdodersidan utgdende fran viag 969 och
dess forlangning mot séder. Lokalvigen mot Oster pa den norra sidan utnyttjar den dldre
vagstrackningen fran Haradskartan.

— [ BN

Figur 13: Flygfoto fran 1940-talet med vagkorsningen strax till vanster om bildens mitt. Den aldre vagstrackningen
syns sdder om den nya till vénster och norr om den nya i mitten. Lunds universitets GIS-avdelning.
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Omradet ligger inte inom négot omrade av riksintresse for kulturmiljévarden enligt 3 kap 6§ MB.
Gransen till riksintresset Bjornstorp - Godelov [M82] ligger ett par hundra meter séder om omradet
men eftersom huvudomradet ligger pd andra sidan &skronet blir paverkan forsumbar, se figur 14.

b2 § - = ;i ——
~s / \ o e— . g Teckenférklaring
L y - 9] \
oy 7 Vasahill (K
[~y
L}

Sveriges lanskarta

[ I
1 II_| | \ .
. 1 Riksantikvariembetet

Riksintressen far Kulwurmiljsvard

R}

Halvdgar

-
e U’I‘

= Vdsaholm

Pompehus k)

- | ]

....... =
e —— dawiiga NOVSTVIVIVOUNTOY L. . P . Hallestad

.5:&'

|

Figur 14: Riksintresse for kulturmiljovarden. Gransen till riksintresset Bjornstorp - Godelév [M82] Kélla: Sveriges
Lanskarta.

Grinsen for den regionala kulturmiljon Romeleasen-Lyngby-Genarp-Héackeberga, ligger séder om
riksintressets grans och darmed soder om askronet i soder. Delar av kulturmiljon gér fram till vag 11,
oster om korsningen vid Vasaholm men forst vid korsningen med viagen mot Bjornstorp ca 1,3
kilometer bort.

Det finns inga objekt i Lunds kommuns 6versiktsplan eller kulturmiljoprogram som ligger inom eller i
narheten av unders6kningsomradet vid Vasaholm.

3.3.2. Kanda fornlamningar

Det finns ett antal kiinda fornlamningar i planomradets niarhet, ndgra ar registrerade som
stendldersboplatser, se figur 15. Inom planomradet, omedelbart norr om vig 11 och den lokalvig som
gar dar, finns tva viaghéllningsstenar registrerade som 6vrig kulturhistorisk lamning, Hallestad 35:1
och :2. Stenarna har inte kunnat terfinnas vid platsbesdok.

Det finns ett antal boplatslamningar i omgivningarna och de ar registrerade som stenaldersboplatser
pa grund av att bearbetad flinta forekommer inom dem. Sydvist om planomraden finns en sddan
boplats, Hillestad 28:1, beldgen pé en platd i nordsluttningen. Inom det drygt 200 meter stora
omrédet har bearbetad flinta pétraffats, bland annat en s kallad skivyxa som indikerar att platsen
utnyttjats under idldre stendlder, medan andra fynd pekar pa ett nyttjande ocksa under yngre
stenalder.

SAMRADSUNDERLAG Sida 18 av 50



Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

P& planomréadets sydostra sida finns ytterligare ett boplatsomrade, Héllestad 26:1, registrerat, delvis
pé platsen for det tidigare grustag som har &terstéllts till en liten sjo. Inom grustagets omréde har
bearbetad flinta patriffats, fynd som indikerar en datering till yngre stenélder, men
undersokningsresultaten infor tiktverksamheten gav magert resultat. I fornlamningsomradets vistra
del och pa hogre belagen mark dn den gamla grustdkten konstaterades utkanten av en boplats fran sa
kallad stridsyxekultur, datering ungefar mitten av yngre stenélder.

En boplats, Hillestad 33:1, har pétriffats 200 meter norr om utredningsomradet och vister om vag
969. Aven denna boplats 4r dn si linge daterad till neolitikum p4 grund av fynd av slipade
flintfragment. Strax norr om denna boplats, i en norrsluttning mot tidigare fuktig mark, finns tva
fragment av hélvagar, Hillestad 74:1, samt fyndplatsen for en odaterad stockbéat, Hallestad 34:1.

Den arkeologiska utredning steg 1 som foretagits av utredningsomrédet har givit vid handen att
fortsatta arkeologiska undersokningar endast kan komma i fraga i delen séder om vég 11. Delarna norr
om vigen bedoms vara alltfor paverkade av sentida markarbeten.

Sammantaget kan kulturmiljon vid Vasaholm karaktiriseras som en miljé av méttligt varde. Det mest
patagliga vardet ar kanske viagen, dagens vig 11, med dess 1dnga historia.

Kénda fornlamningar och kulturmiljovarden inom eller i anslutning till utredningsomradet, se figur
15:

e Kulturmiljovarden kring storgarden Vasaholm

e Treboplatser, RAA Hillestad 33:1, 26:1 och 28:1

e Omedelbart norr om vig 11, tva vighallningsstenar (RAA Hillestad 35:1 och 35:2)

e Fyndplatsen for en odaterad stockbéat, Héllestad 34:1

e 200 meter sdder om RV11, utanfor utredningsomradet, finns RAA Riksintresse
Kulturmiljovard: Bjornstorp — Veberod

Hdllestad 34:1
Fyndplats, stockbdt

Hallestad 74:1\ R /
0 0\

. Halvagar
Hallestad 33:1 \
3 ; Boplats W‘f?\' |
| = Yasaholm
. |
L |
Hdllestad 35:1 och :2
J Vaghaliningsstenar, e ‘ . b
gl Gterfunna ) \ f ' §
M&\\ |
Hdallestad 28:1
Boplats
) <
,“ \\\

Hallestad 26:1 \\\ /
Boplats ~—

Figur 15: Fornlamningar av betydelse for kulturmiljon kring utredningsomradet. Riksantikvarieambetet FMIS och
Lantmateriets grundkarta.
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3.4. Naturmiljo

De frimsta naturvirdena inom utredningomradet bestér i dldre 16vtrad, biotopskyddade alléer och
flora i vagsldnter och diken.

Omradet ligger i gransen mellan Vombsjosdnkans lglanta odlingslandskap, med en variation av
skogsmark och filt for odling och bete, och vid Romeledsens fot i 6vergingen till en mer intensivt
odlad jordbruksbygd.

Marken inom besokt faltinventeringsomradet upptas av jordbruksmark séder om vig 11 (se figur 16

och 17) med inslag av mindre buskage och en triddallé i den syddstra delen. Omradet norr om vigen
utgors till stor del av hasthagar och vigrenar som delvis ar bevuxna med buskar och trad.

i |

Figur 16: Vy 6ver inventeringsomrade fran hojden soderifran mot vag 11.
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Vasaholm

Figur 17: Inventeringsomradet stracker sig langs vag 11 pa ett omrade av cirka 11 ha.

3.4.1. Tidigare dokumenterade naturvarden

I rapportdatabasen Artportalen finns en stor méangd fynd fran inventeringsomradet och dess
omgivningar (ArtDatabanken 2020). Storsta delen av fynden ror figelarter som rapporterats som
fodosokande, stationira eller forbiflygande. De aterfunna fagelarterna som ar hotade enligt rodlistning
2020 ar vit stork (EN), tornseglare (EN), hussvala (VU), stare (VU), berguv (VU), gronfink (EN) och
tofsvipa (VU). Frén héjden sydvist om dammen har dven sex arter av fladdermoss rapporterats, dessa
ar: brunlangora, graskimlig fladdermus, nordfladdermus, barbastell, vattenfladdermus och
mustaschfladdermus (alla fridlysta). Dessutom har enligt Artportalen ilg, dovhjort, rodrav och
gravling patriffats i omradet. Inga Natura-2000 omraden, naturreservat eller andra skyddade
omraden, utéver nedan redovisade biotopskyddsobjekt, finns inom utredningsomradet.
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3.4.2. Resultat faltinventering

Inom inventeringsomradet har sex naturvardesobjekt identifierats och avgrinsats i falt, se figur 18.

Figur 18: Avgransade naturvardesobjekt vid genomford faltinventering.

De tva naturviardesobjekt som i nuldget bedoms paverkas av planerade vagatgarder dr objekt 1 och 5,
se figur 19 och 20 samt beskrivning av objekten nedan.

Naturvardesobjekt 1 beskrivs som en vigren med torrangsflora dominerad av farsvingel, med stort
inslag av grafibbla, rédven, jordklover, tradklover, harklover, oxtunga och sandnarv. Marken ar sandig,
delvis 6ppen, vilket gynnar virmeilskande insekter. Bland annat noterades karminspinnare vid
faltbesoket som anviander stdnds som vardvixt. Objektet bedoms ha obetydligt till visst biotopvarde
savil som artviarde pa grund av en torr, mager, solvarm miljé samt en allmén hog artrikedom av
blommande 6rter. Sammantaget bedoms objektet tillhora naturviardeklass 4.
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Figur 19 NVI-objekt 1, Farsvingel-torrang. Vagren med torrangsflora dominerad av farsvingel, med stort inslag av
grafibbla och rédven. Sandig, dels 6ppen mark som gynnas varmealskande insekter.

Vid géng- och cykelvigen norr om vig 11 pétraffades inom naturvardesobjekt 5 tva mindre bestind av
vittatel Aira caryophyllea (figur 20-21) som ar upptagen som néra hotad enligt 2020 ars rodlista.
Vittatel ar en liten och konkurrenssvag art som vaxer pa torr, naringsfattig, sandig mark. Vidare
beskrivs naturviardesobjekt 5 som en vigkant med sandjord pa bada sidor om géng- och cykelvigen
med rikt inslag av blommande orter pa sodra sidan av gang- och cykelviagen ungefir fram till befintlig
bullerskarm. Artrikedom &r allmént stor med faltskikt av bland annat jordklover, harklover,
tradklover, cikoria, grafibbla, rodfibbla, vartatel, vittatel, bergsyra och dngsskallra. Objektet bed6ms
ha visst artvirde och obetydligt till visst biotopviarde. Sammantaget bedoms objektet tillh6ra
naturvardeklass 4.
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Figur 20 NVI-objekt 5. Torrsandig vagkant. Rikt inslag av blommande orter, stor artrikedom. Vittatel Aira
caryophyllea (NT; nara hotad).

Figur 21 Forekomst av vittatel inom naturvardesobjekt 5.
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Fyra landskapselement som bedéms omfattas av generellt biotopskydd har identifierats inom
inventeringsomréadet, tre alléer som utgor naturviardesobjekt 2, 4 och 6 och ett stenr6se som ar
insprangt i allén i naturviardesobjekt 2 (se figur 22).

F

Figur 22 Tre alléer och ett stenrése insprangt i allén som omfattas av generellt biotopskydd har identifierats inom
inventeringsomradet.

Vid inventeringen patraffades den invasiva arten vresros, se figur 23 och 24. Vresrosen (Rosa rugosa)
ar en art som dr vanligt forekommande i sodra och mellersta Sverige samt langs Norrlandskusten.
Vresros omfattas inte av nagon lagstiftning om invasiva frimmande arter, men utvirderas av
Naturvardsverket for att eventuellt tas upp pa en nationell férteckning 6ver invasiva frimmande arter
som kommer att omfattas av olika forbud (Naturvardsverket 2020).

Figur 23 Vresrosforekomst norr om vag 11.
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Figur 24 Detaljbild av vresrosforekomstens lage.

3.5. Yt- och grundvattenforhallanden

Vagomrédet ingar i SMHI huvudavrinningsomride nr 92 Kavlingedn med delavrinningsomrade
“Utloppet av Krankesjon” (id 40274). Inom omradet finns 6ppna grasbeklddda diken som tar emot
avrinnande vatten fran vagomradet. Dérefter avleds vatten fran omradet via slutna kulvertar. Enligt
genomford trum- och dikesinventering i omradet bedoms att ytavrinning inom utredningsomradet
norr om vag 11 huvudsakligen rinner i 6stlig-nordostlig riktning och ytavrinning séder om vag 11 i
vastlig riktning. Baserat pa dessa uppgifter bedoms att storsta delen av ytvattnet fran
utredningsomradet rinner mot Silvikrabicken (ett s k Ovrigt vatten) direkt eller via Skilbicken for att
slutligen mynnar i ytvattenforekomst Krankesjon (EU id: SE617797-135339) ca 5 km nordost om
Vasaholm, se vattenforhallanden i figur 25, Krankesjon dock ej i bild.

Strax nordost om utredningsomrédet finns den sedimentéra grundvattenférekomsten Romeledsens
ostsluttning (EU id: SE616571-135857), i VISS klassad som god kemisk samt kvantitativ status (2017-
12-23), se ljusrosa utbredning i figur 25. Med samma utbredning som férekomst ovan utbreder sig
dricksvattenforekomst grundvatten-Romelasens ostsluttning, skyddad enligt
vattenforvaltningsforordningen. Nordost om utredningsomradet finns dven en preliminir
grundvattenforekomst, sand- och grusférekomsten Revingehed.

Inga dikningsforetag finns inom eller direkt nedstroms utredningsomrédet. Ca 1,3 km nedstroms

vagomradet, Oster om korsning vag 11-vdg 969 finns dikningsforetag Nr 9 och 18 Veberod, kallad
Kopparp.
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Figur 25 Vattenforhallanden samt vattenférekomster i anslutning till utredningsomradet. Kalla: Vatten
Informations System Sverige (VISS), www.viss.lansstyrelsen.se.

Grundvattenror har installerats i fyra punkter i omradet runt korsningen mellan véag 11 och 969 och
maitningar av grundvattennivaer har utforts vid tre tillfallen under 2020. Enligt utférda matningar
aterfinns en grundvattenniva mellan 2,0 — 2,5 m under befintlig markniva. I norddstra delen av
omradet var grundvattenroret torrt vid mattillfillen. Den uppmatta grundvattennivén finns i
overgdngen mellan de 6vre sandlagren och underliggande tita jordlager av lermoran.

Berord vigstriacka ingar inte ndgot omrade som ar utpekat av MSB med forhojd 6versvimningsrisk
(Lansstyrelsen i Skane Lan, Karttjanster och geodata). Enligt Lansstyrelsens svimplansanalys och
lagpunktskartering ligger inte heller vagstrackan inom ett omrade med Gversvimningsrisk.

3.6. Fororenad mark

Oversiktliga miljétekniska markunderskningar har genomforts inom omradet for planerad
planskildhet i korsningen mellan vig 11 och 969.

Inledningsvis har en historisk inventering genomforts vid det aktuella underskningsomradet.
Information om verksamheter betriffande eventuella fororeningar har inhamtats fran Lansstyrelsen
Skane, Lantmiteriets kartmaterial och Lunds kommun. Enligt uppgift har inga tidigare
undersokningar av fororeningar har genomforts inom omradet.

Under 2000-talet har cykelbana och viag anlagts i omradet, se figur 26.
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Figur 26. Ortofoto 6ver det aktuella omradet ar 2003 och 2018 (Lantmateriet, 2020).

Det finns inga identifierade potentiellt fororenade omraden i och angriansande undersékningsomradet,
se figur 27. Norr om vig 11, ca 600 m, finns enligt lantmiteriets karta ett militart 6vningsfalt. Vaster
om korsningen pa vig 11, ca 260 m, finns en plantskola som bedriver forsiljning av vaxter, Vasaholms
Tradgard. Foretaget registrerades ar 1988. Varken 6vningsfiltet eller plantskoleverksamheten
bedoms paverka aktuellt undersokningsomrade.
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Figur 27. Utdrag fran Lansstyrelsen webbGIS over potentiellt férorenade omraden.
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Forutom direkt verksamhetsgenererade féroreningar finns potentiellt dven diffusa féroreningar fran
andra verksamheter (trafik m.m.) inom undersokningsomrédet, men dven risken att férorenade
massor tidigare har anvéants som utfyllnad i omréadet.

Provtagning har genomforts inom undersékningsomradet den 15 juni 2020 (Provtagningsprogram
markmiljé, Norconsult 2020). Provtagning genomférdes dels i djupled med skruvborrning med
borrbandvagn, dels i vigdiken med handhallet redskap, se figur 28.

Jordprov med skruvborrning uttogs i fyra provpunkter ner till ett djup av maximalt 4 m under
markytan. Provtagning av vagdike har genomforts pé norra och sédra sidan av vag 11, utmed en
stracka pa ca 300 m ut frén korsningen i véstlig respektive 6stlig strackning. Pa varje strdacka har ett
samlingsprov tagits ut bestdende av fem delprov. Ett grundvattenror installerades i punkt NCo4 for
analys av grundvattenkvalitet.

Teckenférklaring:
O  Jord >MRR < KM
O Jord >KM <MKM

.6 Borrpunkt jord och grundvatten

-=--=— Dikesprov jord
Dikesprov >MRR <KM
Dikesprov >KM <MKM

Beteckningar enligt SGF:s
beteckningssystem www.sgf.net

Figur 28. Undersokta provtagningspunkter, resultat markmiljdundersékning och analys av grundvattenprov.

MRR = Mindre &n ringa risk. KM = Kanslig markanvandning, MKM = Mindre kénslig markanvéndning.

For detaljerat resultat frin genomforda undersokningar se PM Markmiljoundersokning.

Djupare jordlager (2-2,8 m u my) vid norddstra sidan av plankorsningen bedéms utifrén genomford
oversiktlig markmiljoundersokning som maéttligt férorenade jordlager med blyhalter 6ver KM (kénslig
markanviandning). Dikesmassor fran sodra sidan av vigbanan bedéms som mattligt férorenade
jordlager med halter av PAH 6ver KM. Massor vid 6vriga jordlager och platser bedoms som latt
fororenade jordlager med halter under KM. Utifran denna provtagning bedoms att samtliga massor ur
fororeningssynpunkt kan ateranvindas péa den aktuella platsen.

Vid analys av grundvatten i provpunkt NCo4 pavisades endast liga halter av féroreningar.
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3.7. Boende och méanniskors halsa

Idag ar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter 1ag pa platsen. Oskyddade trafikanter ska passera
en viag med dubbelriktad trafik, tre korfalt och utan ordnad passage. Hastigheten dr hog och
trafikmingden ar stor, varfor vig 11 bedoms utgora en barridr for oskyddade trafikanter, vilket
missgynnar anvindandet av kollektivtrafiken vid busshéllplats Vasaholm.

3.8. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) dr bestammelser som anger krav pé kvaliteten i luft, buller, vatten eller
miljon i 6vrigt som ska efterstriavas och uppfyllas. Miljokvalitetsnormer dr juridiskt bindande och
regleras i miljobalkens femte kapitel.

De miljokvalitetsnormer som bedoms beréras av planerade vagatgiarder och som bor beaktas i den
fortsatta planldggningen samt under byggskede dr MKN for ytvatten- och grundvattenforekomster.

Alla inom vattenforvaltningen utpekade yt- och grundvattenférekomster omfattas av ett forbud mot
forsdmring enligt 5 kap. 4 § miljobalken. Forsamringsforbudet innebar att en verksamhet eller atgiard
inte far paborjas eller Andras om den ger upphov till en sddan 6kad fororening eller storning att
vattenforekomstens status forsdmras pa ett otillatet sitt eller att mojligheten att uppna géllande
miljokvalitetsnormer dventyras.

For berorda yt- och grundvattenférekomster och paverkan fran planerade atgérder, se avsnitt 3.5 och
5.4

3.9. Byggnadstekniska forutsattningar

3.9.1. Geotekniska och hydrogeologiska forhallanden

Det aktuella omréadet ligger inom ett omrdde med huvudsakligen isidlvsediment (sand) som den
dominerande ytliga jordarten, se figur 29.

I direkt anslutning till busshéllplatsen pé s6dra sidan i 6stergdende riktning ar det tidigare redovisat
ett omrade med berg i dagen eller ytligt berg av urberg. Detta har vid platsbesok inte patraffats.
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! Izdlvssediment, sand

. Urberg

Figur 29 Utdrag ur SGU:s jordartskarta inom omradet.

Utférda geotekniska undersokningar och provtagningar bekriftar forekomst av det ytliga jordlagret.
Djupet till fast botten/berg varierar mellan 2 och ca 7,5 m. Jordlagren, under ca 0,2 m mulljord, utgors
huvudsakligen av fyllning (forekommer lokalt), skikt av torrskorpelera/lera, sand och lermorén.

Fyllningen péatraffades i en provtagningspunkt, NCo7, som ligger sydvist om korsningen. Enligt
provtagningen ir fyllningen ca 3 m tjock och bestar av sand/lera/lermorén, stenar samt kol- och
tegelrester.

Skikt av ca 0,5 m torrskorpelera/lera patraffades i alla provtagningar. Skiktet forekommer
huvudsakligen mellan 1 — 2 m djup.

Sandens méktighet varierar mellan ca 2 och 3 m med forkommande skikt av torrskorpelera och lera
beskrivna i ovan stycken. Sanden ar stillvis siltig och innehéller lerklumpar.

Lermoranens maktighet varierar mellan 1 m och mer 4n 3 m. Lermorinen ar siltig och sandig, stillvis
forekommer stenar.

For uppmatta grundvattennivaer i omradet, se avsnitt 3.5.

3.9.2. Avvattningstekniska forutsattningar

Avvattning av vag 11 sker i huvudsak 6ver vagslant till omgivande mark eller dike dar det infiltrerar
och/eller samlas upp i dagvattensystem for att sedan ledas vidare till recipient, se avsnitt 3.5.
Terrdngen ar hog soder om vag 11 och sluttar nedat i nordlig riktning. Nivier inom utredningsomradet
varierar fran lagpunkt pa ca +46 m 0 h, till h6jdpunkt pa ca +53 m 6 h.

Vid ett platsbesok pétraffades stdende vatten pd sddra sidan om korsningen béde pa vastra och dstra
sidan (regnigt vaderforhéllande). I 6vrigt ar infiltrationen god i grasbekladda diken tack vare
genomslidppliga jordlager. All &kermark forutsatts i nuldget vara drianerad med tackdikning.
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I SGU:s kartvisare for brunnar finns det sju kinda brunnar inom ca 500 meter fran korsningens mitt,
se figur 30 och tabell 1. Vid féaltbesok inventerades brunnar som gick att lokalisera varav tre
dricksvattenbrunnar patriffades vid fastigheterna Hallestad 21:15, 21:27 samt vid fastighet 1:1.

Vid fastighet Vasaholm 1:2 (rosa markering) patraffades ingen dricksvattenbrunn vid inventering men
vid kontakt med fastighetsdgare har det framkommit information att vattenbrunn finns pé tomten.
Laget for brunnen ar istéllet pa ett avstind om minst ca 100-200 m fran korsningen.

VASAHOLM /

Hélvagar

Pompehus

=f : ;
12 Y 31 T KRUTLADAN

15

1

A< H@Iestad

Figur 30 Enskilda brunnar inom omradet, enligt SGU:s brunnsarkiv https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-
brunnar.html.

Tabell 1: Information géllande befintliga brunnar registrerade i SGU:s brunnsarkiv.

Fastighet ] Typ Borrdatum |Vattenméngd (I/h) |Grundvattenniva (m|Totaldjup |lorddjup
under markyta) (m) {m)
.b Hallestad 21:26 | 23100578 |Vattenbrunn, fel i lage <100 m 199104 900 1,5 60 2
# |Hallestad 21:27 | 903108551 Vattenbrunn, fel i 1dge <100 m 200306 5000 % 112 &
Hallestad 21:15 | 23100572 |Okand anvandning, fel i lage <100 m 198908 3600 2 21 B
& |vasaholm 12 911094745 |Vattenbrunn, aosdkert 1&ge 2008 1500 X 82 25
Vasaholm 2:1 23100172 |Okand anvandning, fel i lage <100 m 196805 2700 6 548 13
Krutladan 1:5 23100171 |Okand anvandning, fel i lage <100 m 1568 6000 7 43 25
b Krutladan 2:1 23100054 |Vattenbrunn, fel 1 ldge <100 m 1943 1200 7 52 >52
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3.10. Befintlig vag- och trafiksituation

Busshallplatsen Vasaholm ligger mellan Dalby och Veberod vid en striacka utav vig 11 med
motesseparering s kallad 2+1 korfilt och en skyltad hastighet pd 100 km/h. Hallplatslaget for
vastergdende trafik mot Dalby ligger véaster om vigen mot Torna Héllestad och héllplatsen for
ostergdende trafik mot Veberod strax dster om korsningen. P4 norra sidan om vig 11 16per en géng-
och cykelviag med blandtrafik. Trafikflodet pa vag 11 ar stort och medfor svérighet for buss att kunna
kora ut fran busshéllplatsen. Idag finns ingen utpekad passage mellan héillplatsldgena vid Vasaholm
och oskyddade trafikanter ar hanvisade till att korsa vag 11 i plan.

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter upplevs ofta som otillracklig vid moétesseparerade viagar
och viagar med hog hastighet. En busshallplats i sig dr ofta ingen anledning for att kunna sianka
hastigheten till lagre 4n 100 km/tim. Vid denna hastighet har gdende och cyklister behov av en
trafiksidker passage over vigen for att komma till och fran hallplatslagena samtidigt som det &r av
intresse att ha god géng- och cykelférbindelse till och fran hallplatsen.

For att na héllplatsldagena ar oskyddade trafikanter hanvisade till att korsa vig 11 i plan, tre korfalt i ett
moment. Vidare ar héllplatserna beldgna néra en treviagskorsning, vilket forsvérar for den oskyddade
trafikanten att halla uppsikt 6ver den 6vriga trafiken under passagen. Det hoga trafikflodet utgor en
barridr for oskyddade trafikanter och 1dnga véntetider kan uppsta for att kunna korsa vigen, vilket i
sin tur kan bidra till ett 6kat risktagande.

3.10.1. Vagtrafik

Trafikfloden har hamtats frén Trafikverkets trafikflodeskartor. I figur 31 nedan redovisas
arsmedeldygnstrafik (ADT) och andel tung trafik med respektive métar angivet.

Vag 969
ADT 2015

650 f/d

6,0 % tung trafik

Vag 11
ADT 2019
14 660 f/d
10,0 % tung trafik

Figur 31 Trafikfloden for nulage.

De senast genomforda trafikmétningarna for vag 11 dr gjorda under ar 2019 samt under ar 2015 for vig
969. Vig 969 hade ar 2015 ett ADT pa 650 fordon/dag och andel tung trafik pa 6,0 %. Vég 11 hade ar
2019 ett ADT pa 14 660 fordon/dag med andel tung trafik pa 10,0 %.
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3.10.2. Cykeltrafik

Det finns en ging- och cykelvag som kommer visterifran utmed vég 11 norra sida. Gang- och
cykelvigen mynnar ut i en enskild vig som ansluter till vdg 969. Fran 6vriga hall hanvisas cyklister till
blandtrafik pa enskilda vigar samt vag 969 norrut.

Det saknas trafikméatningar for cykeltrafiken. En schablonmaéssig uppskattning har darmed gjorts av
trafikmingden for cyklister, utifrdn Trafikverkets Effektsamband for transportsystemet. Dartill har
hinsyn tagits till att cyklisterna méaste firdas i blandtrafik pa viigarna. ADT for cykeltrafiken
uppskattas darmed till ca 5 cyklister/dag.

3.10.3. Kollektivtrafikresenarer

Antalet pastigande (&r 2018) dr 9 personer om dagen for det norra héllplatslaget, i riktning mot Lund.
For det sodra héllplatsléget, i rikining mot Sjobo, ar antalet pastigande 2 personer om dagen. Antalet
avstigande forvantas vara det motsatta, med 2 personer pa det norra laget och 9 personer pa det sédra
laget.

4. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

4.1. Lokalisering och omfattning

En planskild korsning for gdng- och cykel planeras vid vig 11 och 969, antingen som bro 6ver eller
tunnel under vig 11. Ovriga vigatgirder som planeras i samband med anliggning av planskildhet dr
breddning av hallplatsfickor, standardhgjning och tillgédnglighetsanpassning av busshallplats,
forlangning av befintliga accelerationskorfalten for buss i bada riktningar samt en pendlarparkering
med 8 platser anldggas, se figur 1 och 3.

Utredning pagar kring utformning och placering av passage for gang- och cykel i korsningen mellan
vag 11 och 969. For narvarande utreds fyra olika alternativ; 6ver eller under vag 11, Gster eller vister
om korsningen vag 11-vig 969. De fyra alternativen studeras och utvirderas bland annat ur
miljosynpunkt, byggnadstekniska forutsiattningar, vigutformning, konstruktion, landskap, kostnader
och trafik under byggtiden.

I figur 32 illustreras det sammanlagda markintrénget, bl yta permanent, gul yta tillfalligt, for de fyra
alternativen.
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Figur 32 Skiss 6ver det sammanlagda markintranget av de fyra alternativen. Blaa ytor = mark med permanent
markintrang, gula ytor=ytor med tillfallig nyttjanderatt, byggtrafik under byggskede.

4.2. Vagutformning

Géng- och cykelvigen kommer att utformas med bredden 2,5 m for att mojliggora vintervaghallning.
Liangslutningen pa GC-vigen ar i nulédget satt till max 4 %. Langden pa ramperna beror dirav pa
hojdskillnaden mellan véag 11 och den GC-bro eller GC-port som finns i utformningsalternativen. GC-
broarna har en fri h6jd pé 5,3 m 6ver vag 11 och GC-portarna har en fri héjd pa 2,7 m under vag 11.
Ramplédngderna blir langst i alternativen med GC-bro, da hojdskillnaden dér ar storre.
Horisontalradierna for GC-vigen ar i nuldget satt till 10 m, en kompromiss for att halla nere
utbredningen utan att gora det for snavt for cyklisterna.

Ramperna upp till GC-bro respektive ner till GC-port utformas med spiralform eller serpentinform for
att minimera markintranget. Sidorna kantas av sldnter med lutning 1:3. Fér att minimera markintrang
ytterligare kan slanter utforas med lutning 1:2 och gang- och cykelvigen behover da forses med racken.
Trappor anliggs for att mojliggora ett gent och smidigt satt for gende att ta sig 6ver till hallplatslaget
pa andra sidan véagen.

Vig 11 kommer att kompletteras med accelerationskorfilt for buss i respektive héllplatslige.

De enskilda vigarna avser behélla nuvarande funktion och bredd men kan fé dndrad linjeforing
beroende pa utformningsforslag.

Oberoende av utformningsalternativ avses héallplatsldgena rustas upp och accelerationskorfalt for
bussen anlédggas pa bida sidor. Hallplatsldget pa norra sidan kommer att utforas med
tillganglighetsanpassad plattform med vaderskydd, bank, papperskorg och cykelstéll med 6 platser (3
pollare). Hallplatsliaget pa sodra sidan kommer att utféras med tillgdnglighetsanpassad plattform med
bank.

Accelerationskorfaltet for bussen dimensioneras efter att bussen ska hinna uppné en hastighet av 60
km/tim innan den viver in med 6vrig trafik pa vag 11.
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Accelerationsstriackans lingd pa norra sidan blir, med hansyn tagen till vagens uppéatlutning, ca 230 m
lang fran héllplatsplattform. Accelerationsstrackans langd pa sédra sidan blir ca 155 m 1dng fran
héllplatsplattform. Efter sjdlva accelerationsstriackan tillkommer en utspetsningsstracka pa 40 m.

En pendlarparkering med 8 platser placeras i anslutning till héllplatsen. Da de flesta bussresenérer
pendlar i riktning mot Lund placeras parkeringen pa norra sidan for en smidigare koppling till
héllplatslaget dar.

I de tva alternativen med planskildhet 6ster om korsningen bedoms pendlarparkeringen kunna
inrymmas i den nordvastra kvadranten, i ndra anslutning till det norra hallplatslaget.

I de tvé alternativen med planskildhet vister om korsningen har pendlarparkeringen placerats i den
nordostra kvadranten for att bland annat minimera markintringet i hasthagarna pa vastra sidan.
Strackan blir dirmed langre for att ta sig till héllplatslédget pa norra sidan.

4.3. Gang- och cykelvag planskildhet - utredda alternativ

Nedan redovisas i text och i figur 33-36 de fyra utredda alternativen av géng- och cykelpassage i
korsningen mellan vig 11 och 969 6versiktligt.

Optimering av utformning av passagen over eller under vig 11 med anslutningar, genom eventuella
avsteg fran standard, kommer att utarbetas i det fortsatta vigplanearbetet. En sddan utformning kan
ha mindre paverkan exempelvis pa aspekter som markintrang, landskap och naturmiljo 4n nedan
redovisad och bedémd utformning.

4.3.1. GC-passage Over vag 11, vaster om korsningen

Alternativet medfor det storsta permanenta markintranget utav utredda alternativ, med langa
utrymmeskriavande ramper for gaing- och cykelvigen, se figur 33. Det dr ocksa det alternativet som
innebar storst paverkan pa landskapsbilden, med de utrymmeskravande ramperna och stora
nivaskillnader som uppstér mellan viganldggning och befintlig mark. Alternativet innebar
biotopforlust inom NVI-objekt 1 och 5.

Alternativet innebar att bada de enskilda vigarna pa vastra sidan behover byggas om.

Under byggtiden kommer en stricka av vig 11 behdva stangas av for trafik da bron lanseras pa plats.
Trafiken foreslas da ledas forbi avstingningen via en tillfillig vdg i soder pa akermarken.
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Figur 33 Skiss dver gang- och cykelpassage alternativ dver vastra sidan.

4.3.2. GC-passage under vig 11, vister om korsningen

Alternativet medf6ér mindre permanent markintrang dn alternativen bro 6ver véag 11, med mindre
utrymmeskriavande ramper for gang- och cykelvigen, se figur 34. Alternativet innebér biotopforlust
inom NVI-objekt 5 och delvis inom NVI-objekt 5. Alternativet innebdr permanent avsiankning av
grundvattennivin och spriangningsarbeten.

Alternativet innebar att den enskilda viagen sydvast om korsningen behover byggas om.

Under byggtiden kommer en strécka av vdag 11 behva stiangas av for trafik da bron lanseras pa plats.
Trafiken foreslés dé ledas forbi avstingningen via en tillfallig vag i soder pa dkermarken.

Figur 34 Skiss 6ver gang- och cykelpassage alternativ under véastra sidan.
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4.3.3. GC-passage Over vag 11, Oster om korsningen

Alternativet medfor mindre permanent markintring dn alternativen bro 6ver vag 11 pé véstra sidan,
mindre paverkan pa landskapsbild och biotopforlust endast inom NVI-objekt 5, se figur 35.

Alternativet innebér att de enskilda viagarna sydostra och nordostra kvadranten behdver byggas om.

Under byggtiden kommer en striacka av vig 11 behova stdngas av for trafik dd bron lanseras pé plats.
Trafiken foreslés d& ledas om via viag 969 norrut, sedan viag 964 osterut och viag 972 soderut for att
ansluta till vag 11 vid Veberod.

Figur 35 Skiss 6ver gang- och cykelpassage alternativ dver Gstra sidan.

4.3.4. GC-passage under vag 11, Oster om korsningen

Alternativet medfor minst permanent markintrang av utredda alternativ och biotopforlust endast
inom NVI-objekt 5, se figur 36. Alternativet innebar permanent avsdnkning av grundvattennivin och
sprangningsarbeten.

Alternativet innebar att den enskilda viagen sydost om korsningen behover byggas om.

Under byggtiden kommer en striacka av vag 11 behova stiangas av for trafik dé bron lanseras pa plats.
Trafiken foreslés da ledas om via vig 969 norrut, sedan vig 964 Osterut och viag 972 séderut for att
ansluta till vdg 11 vid Veberod.
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Figur 36 Skiss dver gang- och cykelpassage alternativ under dstra sidan.

4.4. Gestaltning

Foljande gestaltnings- och utformningsmél kommer att beaktas och tillampas i det fortsatta
projekteringsarbetet:

Overgripande gestaltningsmal:

e Att bibehalla upplevelsen av landskapet med dess olika element av Gppet och slutet, dkrar och
skogsmark, filadsmarker, narliggande bebyggelse och kulturhistoriska inslag.

e Att genom slédnthantering fa befintlig vegetation att ateretablera sig utmed stréackan for att fa
passagealternativet att passa in i landskapsbilden. Skapa mjuka 6vergangar till befintligt

landskap.

e Anpassa och hantera hojdskillnader pa ett satt som ar lampligt for kringliggande karaktar och
upplevelsen av landskapet.

Projektspecifika utformningsmal:

e Bevara stora solitdra 16vtrad och alléer men ocksa tradvegetation utmed béckar eftersom dessa
har stor pragel pa landskapet.

e Undvika att skapa impedimentomraden som inte gar att bruka och som &r svarskotta. Sa
mycket som mojligt av jordbruksmarken ska vara brukningsbar efter utbyggnaden.

e Noggrann och genomténkt placering av bullerskydd som flyttas vid fastighet.

e Dra nytta av de nivaskillnader som finns i omradet vid utformning av GC-bro/port.
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4.5. Avvattning

Avvattning av gang- och cykelviagen kommer framst att ske via 6ppna diken. Avvattning via 6ppna diken
har fordelar ur béde tekniska och ekonomiska aspekter och for drift och underhéll, jamfort med
avvattning via ledningar. Planerat avvattningssystem innebar en standardhojning avseende fordréjning
och rening av avrinninande vigdagvatten jamfort med nuvarande situation.

Klimatférandringar och 6kade nederbérdsméngder kommer att beaktas vid berdkningen av
dimensionerande flode. Vaganldggningens dagvattensystem kommer darfér att dimensioneras efter
dagens nederbordsdata tillsammans med en klimatfaktor 1,25 motsvarande en framtida
nederbordsokning pé 25%.

5. De mdjliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper

5.1. Landskapsbild

Beroende pé val av placering Oster-vister samt val av bro eller tunnel vid korsningen, blir den visuella
effekten olika stor pa landskapsbilden. En bro ger en storre visuell paverkan eftersom den sticker upp
ur landskapet och kan begrinsa utblickar i landskapet. Dagens foreslagna och befintliga
busshaéllplatsldgen ligger pa en hojd i det annars flacka landskapet.

Ett 6ppet landskap dr mer kénsligt for forandringar eftersom den paverkar ett storre omrade visuellt.
Omraden som redan ir paverkade av infrastruktur och verksamheter ar generellt mindre kinsliga dn
opaverkade omréaden. Omrédet pa platsen ar relativt kansligt for ingrepp da det ligger pé en hojd i
landskapet men ar inbaddat i vegetation. Topografin, det mosaikartade odlingslandskapet och befintlig
vegetation pa platsen for korsningen &r faktorer som talar for att paverkan pa landskapsbilden
eventuellt blir begrdnsad men det stiller krav pa utformning for samtliga broalternativ. Réatt
detaljeringsgrad vid utformning av gdng- och cykeltunnel/bro samt hantering av slanter och
befintligheter paverkar hur stort ingreppet i landskapet och paverkan pé landskapsbilden blir.

Det ar viktigt att bevara upplevelsen av det mosaikartade odlingslandskapet. For att karaktdren utmed
vagen inte ska forandras ar det viktigt att befintlig vegetation i méjligaste mén ateretableras.

Ett genomforande av broalternativen dver viag 11 bedoms ha en relativt lokal men betydande paverkan
pa landskapsbilden. Det vistra alternativet bedoms ha en nagot storre paverkan pa landskapsbilden 4n
det Ostra.

5.2. Kulturmiljo och fornlamningar

De tva alternativen under vag 11 ger sma visuella landskapseffekter for trafikanterna pa vag 11 och for
kringboende. De tva alternativen 6ver vag 11 ger avsevirda visuella forandringar av landskapet. I det
Ostra av de tva alternativen kommer dessutom lokalvigen pa norra sidan av vig 11, delen mot Gster, att
behova flyttas.

Ur kulturlandskapssynpunkt dr darfor ett alternativ under vig 11 att foredraga och da i forsta hand i
lage viaster om dagens korsning. Markingreppen forvintas inte medfora arkeologiska
undersokningsinsatser utover arkeologisk utredning steg 2, eftersom markingreppen sker i nedre
delen av en norrsluttning, ett 1ige som man giarna undvikit under forhistorisk tid.
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I nuldget bedoms inga av kdnda fornlamningar eller kulturmiljévarden beroras av planerade atgérder.

5.3. Naturmiljo

Samtliga broalternativ innebér paverkan pa och biotopforlust inom stora delar av naturvardesobjekt 5.
Béda alternativen (6ver, under) vister om korsning vag 11-vig 969 innebér dven biotopforlust av hela
respektive delar av NVI-objekt 1.

Ateretablering av vegetationsticken med arten vittitel (inom NVI-objekt 5) i nya vigslinter efter en
exploatering bedoms vara mojlig. Vid en sddan ateretablering bor det 6versta jordlagret hyvlas av
innan &tgirderna genomfors s att frébanken kan sparas, och aterfors efterat. Aven naturvirden som
beskrivs i naturvardesobjekt 1, en farsvingel-torrdng med intressant flora pd mager, sandig mark, kan
frimjas av en likadan behandling som vittatel. Virdena bedoms kunna aterskapas efter en eventuell
exploatering om rekommenderade atgarder vidtas.

Vid inventeringen av invasiva arter hittades en forekomst av vresros nordost om viagkorsningen.
Invasiva arter ar oonskade eftersom de konkurrerar ut inhemska arter. Vresros finns inte med pa EU:s
forteckning 6ver invasiva frimmande arter och det finns darmed inga lagstadgade skyldigheter
gillande den, men Naturvardsverket har listat vresros som problematisk och uppmanar till att
atgarder vidtas for att begridnsa spridningen. I den framtida masshanteringen kommer sérskilda
forsiktighetsmatt att vidtas for massor dar vresros forekommer, for att minimera risken for spridning
av arten.

Nuvarande vig 11 med mittracke och tre korfilt i bredd utgor idag en barridr for djurlivet i omradet,
som idag antingen riskerar att dodas vid passage eller undviker att passera 6ver vag 11 till
naturomraden pé andra sidan vagen. Samtliga fyra alternativ for planskildhet bedéms kunna gynna
rorligheten for vilda djur i omradet. I det fortsatta viagplanearbetet kommer anpassad utformning for
passerande djur och vilt i omradet att utredas.

Med héansyn ovan redovisade planerad ateretablering av befintligt vegetationsticke med flora inom
NVI-objekt 5 och 1, bedoms att planerade vigéatgiarder har inledningsvis en liten paverkan pa
naturmiljon. Allt eftersom véxterna ateretablerar sig bedoms naturvirdet i princip atervidnda till
ursprunglig niva. Darav bedoms paverkan pa naturmiljon slutligen vara liten men 6vergaende
(temporir).

5.4. Vattenforhallanden och miljokvalitetsnormer for vatten

De tvé alternativen under vig 11 innebar tillfallig (byggskede) samt permanent avsiankning (driftskede)
av grundvattennivan.

Berdkningar for bedomning av omfattningen av den permanenta grundvattenavsankningen for GC-
port under driftskede har genomforts.

Grundvattennivan ligger idag enligt geotekniska undersékningar i omradet runt korsningen mellan
vag 11 och 969 i skiktet mellan de 6vre sandiga jordlagren och underliggande lermorén, ca 2-2,5 meter
under befintlig markyta. Grundvattennivan i det 6vre genomslappliga sandlagret forutsatts fluktuera
med och huvudsakligen péverkas av arstid och nederbord och bedoms darmed inte péverkas av
grundvattenavsankningen. Grundvattenavsdnkningen sker alltsa framst i de djupare liggande tita
jordlagren.

Vid avsidnkning av grundvattennivan till under schaktbotten beriknas paverkansomradet, for bada
alternativen under vig 11, stricka sig som mest ca 10 m ut fran GC-port i plan och djupled.
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Grundvattensdnkningen sker i de djupare liggande tita jordlagren och tergar till nuvarande
grundvattennivier inom 5 — 10 m ifrén schaktbotten, se figur 40. Grundvatten pé storre djup och
avstdnd frdn GC-port 4n si, bedoms baserat pi genomforda geotekniska undersékningar och
redovisade berdkningar, inte paverkas av grundvattenbortledningen for anlagd GC-port. Darav
bedoms inte heller néarliggande grundvattenférekomster ca 200 m Oster om planerad planskildhet
paverkas negativt.

Tillfallig grundvattenbortledning under byggskede ar kortvarig och genererar mest en
grundvattenavsinkning i storleksordning med redovisad permanent avsinkning under driftskede.

De enskilda brunnarna som redovisas i avsnitt 3.11.2 bedoms inte paverkas av redovisad begréansad
och lokal grundvattensdnkning da dessa ligger minst p ett avstind om 100-200 m frén korsningen.
Skulle storre grundvattensiankningar dn redovisad vara nodvandiga for framtida projekt, kommer
paverkan pé enskilda brunnen att utredas pa nytt.

Avstand fran schakt [m]
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Figur 37 Permanent grundvattenavsankning till foljd av anlaggning av alternativen med GC-port under véag 11.

Paverkan pé grund- och ytvatten kommer att minimeras genom att den nya viganldggningens
dagvattensystem utformas med erforderlig fordrgjning och rening med hansyn till narliggande yt- och
grundvatten. Nederbérdsméangden forvantas att 6ka i samband med pagaende klimatforandring.
Dagvattensystem kommer darfor dimensioneras efter befintliga nederbérdsdata tillsammans med en
klimatfaktor.
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Under byggskede kommer krav, anpassade till slutligt valt alternativ, att stillas pa entreprenor
avseende fordrojning, rening och kontroll av utgédende vatten fran byggarbetsplatsen, se kapitel 6.

Mot bakgrund av ovan bedoms att ett genomférande av planerade viagétgarder, oberoende av val av
broalternativ, har obetydlig paverkan pa yt- och grundvattenférhallanden i omradet samt pa
narliggande vattenférekomster.

5.5. Fororenad mark

I detta tidiga skede ar omfattning av schaktarbeten, vilka ytor och massor som berors, samt
masshanteringen vildigt osdker och helt beroende av val av brolosning.

En planskildhet under RV11 ger stort massoverskott och troligtvis svarigheter med att dteranvinda alla
massor inom arbetsomradet. Alternativ 6ver vag 11 kan innebéra det motsatta, massunderskott,
sarskilt om anslutande ramper ska fyllas med massor. Dock bedoms, baserat pa genomford
provtagning, alla massor utgoéra massor under mindre kinslig markanvindning (MKN) och kan darfor
ur fororeningssynpunkt anvindas inom arbetsomradet. Om massorna visar sig vara tekniskt olampliga
eller om mass6verskott uppstar, kommer de koras bort och hanteras vid godkand
mottagningsanldggning utifran fororeningshalt.

Eftersom en del massor som kommer att beroras av framtida schaktningsarbeten, ar 6ver riktvardet
mindre ringa risk (MRR) kommer en anmalan till om avhjidlpandeétgard enligt 28 § i férordning
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd till ansvarig tillsynsmyndighet minst 6 veckor,
innan planerad schaktstart.

Genomford markmiljéundersokning ar 6versiktlig. Som underlag till masshantering av senare bestamt
alternativ kommer troligtvis ytterligare provtagning av jord vara motiverat fére entreprenad.

Vid analys av grundvatten i provpunkt NCo4 pavisades endast 1aga halter av fororeningar. Baserat pa
detta bedoms att ingen fororeningspaverkan finns pa grundvattnet fran omkringliggande jordmassor
och att vid schakt dar hantering av lansvatten uppkommer bedéms ingen rening av specifika
fororeningar att behdvas. Om man i projektet gar vidare med alternativ under vig 11 som innebar
sprangning, kan rening av lanshallningsvatten att bli aktuellt. Vidare kommer Trafikverket under
byggskede att stilla krav, anpassade till slutligt valt alternativ, pa erforderlig rening, férdrojning och
kontroll av utgdende péverkat vatten fran byggarbetsplatsen.

Mot bakgrund av ovan beskrivna massor samt hantering av dessa, bedoms ett genomférande av
planerade vagatgarder oberoende av val av broalternativ, inte innebira négra negativa miljoeffekter
avseende fororeningar i mark.

5.6. Befolkning och hélsa

Idag ar trafiksikerheten for oskyddade trafikanter 1ag pa platsen. Oskyddade trafikanter ska passera
en bred vag med dubbelriktad trafik utan ordnad passage. Hastigheten ar hog pa passerande trafik och
trafikméangden ar stor. Ett genomférande av planerade viagatgirder innebar en betydligt 6kad
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, minskad barridreffekt och okad tillganglighet till
busshéllsplats Vasaholm och sammantaget positiva konsekvenser for kollektivtrafikresandet.

Samtliga alternativ under utredning innebir forlingning av busskorfalt pé norra sidan av vag 11
vastlig riktning mot Lund, vilket innebir intrdng pa en bostadsfastighets samt att befintligt bullerplank
maste flyttas norrut, ndrmare bostadsfastigheten. Darav kommer en bullerutredning att initieras i det
fortsatta vigplanearbetet for utredning om behovet av bullerreducerande atgard.
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Alternativet med géng- och cykelpassage 6ver vig 11 pa Ostra sidan innebar relativt patagligt intrang pa
en bostadsfastighet.

5.7. Hushallning med mark och vatten

Enligt miljobalkens 3 kap, om grundldggande bestimmelser for hushallning med mark- och
vattenomréden, innebar god hushéllning med mark- och vattenomriden enligt 1 §:

”Mark- och vattenomrdden skall anvéindas for det eller de dindamdl for vilka omrddena dr mest
lampade med hénsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrdde skall ges sadan
anvdndning som medfor en fran allmdn synpunkt god hushdllning”.

Vidare ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse, men fir tas i ansprék enligt om atgérden
tillgodoser visentliga samhallsintressen, enligt 4 §:

”Brukningsvdrd jordbruksmark fér tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det
behévs for att tillgodose vdsentliga samhdllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allmdn synpunkt tillfredsstdllande sdtt genom att annan mark tas i ansprak”.

Brukningsviard jordbruksmark kommer att behova tas i ansprak soder om korsningen, for samtliga
utredda alternativ, se figur 32. Storst areal jordbruksmark tas i ansprak for alternativen 6ver vig 11,
men skillnaderna mellan alternativen ar sma.

Tillgangligheten till akermarken forsdmras inte nimnvart av planerade vagéatgiarder. Arronderingen av
jordbruksmark intill planerad planskild passage paverkas, vid alla fyra alternativ, i viss grad negativt
da berorda falt efter intranget far nagot simre faltform.

Planerad planskild passage for gdng- och cykel bedoms tillgodose ett visentligt samhéllsintresse,
kollektivtrafikresande. Baserat pa tidigare utredning (AVS) och nu pagiende alternativstudie bedoms
atgirderna inte kunna genomforas genom att annan mark tas i ansprak.

Akermark som nyttjas tillfilligt for byggtrafik kommer i méojligaste mén att aterstillas till befintligt
skick.

De enskilda brunnarna som har identifierats inom utredningsomradet bedoms i nuldget inte paverkas
av planerade dtgérder, se avsnitt 5.4. I det fall stora grundvattensdnkningar skulle bli aktuella,
kommer brunnarna att beaktas och paverkan pa dem utredas.

Inga vattenomraden kommer att anvéandas eller paverkas till f6]jd av planerade atgarder

Mot bakgrund av ovan bedoms att ett genomforande av planerade vagatgarder inte strider mot de
allménna bestimmelserna i miljobalken kring hushéllning med mark och vatten.

5.8. Byggskede

I avsnitt 6 beskrivs diverse forsiktighetsmétt som vidtas och krav som stills pa entreprentr under
byggskede vilka minimerar risk for paverkan under byggskede avseende exempelvis fororeningar i
utgdende vatten fran arbetsomradet och avseende buller.

I nuldget bedoms planerade viagatgirder inte generera nigra betydande rivningsarbeten eller storre
mangder av restprodukter och avfall annat &n mindre mangder av beldggning, barlager i nuvarande
vigs ytterkant samt eventuellt 6verskotts jord- och dikesmassor dir bro och 6vriga vagatgarder
anlaggs.
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Uppgravda massor som av tekniska skil bedoms kunna dteranvindas inom vagomréadet och som har
fororeningshalter upp till Mindre kénslig markanvandning (MKM) (Naturvéirdsverkets generella
riktvarden, 2009), kan ateranvindas inom projektets arbetsomréde, efter samriad med
tillsynsmyndigheten, se dven avsnitt 5.5. Massor som av tekniska skal inte kan ateranvidndas inom
omradet eller massor med féroreningshalter 6ver MKM kommer att hanteras externt pa erforderligt
satt utifran fororeningshalter.

Mot bakgrund av ovan och med hénsyn till planerad hantering av beldggning och férorenad mark
under byggskede, bedoms inga negativa miljéeffekter avseende uppkomma under byggskede till f61jd
av planerade vagétgarder.

6. Skyddsatgarder

Trafikverket stravar generellt vid alla vagprojekt att sa langt det ar tekniskt majligt, ekonomiskt rimligt
och praktiskt genomférbart med hénsyn till markatkomst och andra omstandigheter att motverka,
minimera och kompensera for negativa miljoeffekter.

Under upphandlings- och byggskede stills miljokrav pa entreprendren gillande exempelvis hantering
av massor och fran byggarbetsplatsen avrinnande vatten, placering och lagring av material med mera,
for att negativ miljopaverkan ska minimeras. Utover detta styr lagstiftningen entreprenorens
egenkontroll och Trafikverkets miljokontroll i egenskap av verksamhetsutovare.

Krav kommer att stillas pa entreprenor under byggtiden si att erforderlig hantering, rening samt
miljokontroll av utgdende vatten fran byggplatsen sker innan det sldpps till recipient. Vidare stills
aven krav pa entreprendr kring hantering och provtagning av féororenade massor, hantering av
beldggning med mera, si att ingen risk foreligger for spridning av fororeningar till grund- och ytvatten.

Inom utredningsomradet finns biotopskyddade allétrad (NVI objekt 2, 4 och 6). Dessa kommer att
skyddas med olika medel under byggskede sé att pdverkan pa dessa minimeras. Beroende pé avstand
fran entreprenadarbetena kan exempelvis skyddsinhdgnad av dessa trad bli aktuellt. Schakt av jord
kommer i mojligaste mén att undvikas inom tradets droppzon, men om schakt &nda méste ske inom
zonen ska den ske for hand.

Byggbuller och utsléapp till luft fran arbetsmaskiner kan temporart uppkomma under vissa faser av
anldggningsarbetena. Det forutsatts dock att Naturvardsverkets allmédnna rdd om buller fran
byggplatser f6ljs, och inga mer betydande oldgenheter till foljd av byggbuller bedéms bli f6ljden av
vagplanen. Ingen risk bedoms heller finnas for att luftfororeningar fran byggplatsen ska leda till att
miljokvalitetsnormer 6verskrids.

Vid ett genomforande av broalternativ under viag 11 kommer temporéar sankning av grundvatten att
krivas i samband med anldggningsarbetena, se avsnitt 5.4.

Specifika skyddsétgarder:

e  Flytt och éteretablering av vegetationstidcken med vardefull flora frén NVI-objekt 1.

e Vid anliaggning av en gang- och cykelviag kommer nya slianter att anlaggas med jordmaterial i
forsta hand frén eller motsvarande den som finns pa plats. Detta for att mojliggora
ateretablering av vegetation och flora som finns idag naturligt i vigslanterna.

e Iden framtida masshanteringen kommer sirskilda forsiktighetsmatt att vidtas for massor dar
den invasiva arten vresros forekommer, for att minimera risken for spridning av arten.
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7.Beddmning av vagatgardens miljopaverkan

Enligt 10 § i miljébedémningsforordningen (2017:966) ska, vid undersékning eller beslut om huruvida
en verksambhet eller en atgird kan antas medfora en betydande miljopaverkan, hansyn tas till

« verksamhetens eller atgirdens utméarkande egenskaper,
« verksamhetens eller atgiardens lokalisering, och

« de mojliga miljéeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

7.1. Samlad bedémning

Trafikverkets samlade bedomning ar, med stod av vagatgiardernas egenskaper och deras miljoeffekter
(nedan), att planerade atgérder inte kan antas medf6ra en betydande miljopaverkan. I bedomningen
ingér foreslagna skyddsétgarder (kap 6).

7.2. Vagatgardernas egenskaper och lokalisering

Planerade vagatgarder dr lokaliserade utmed befintlig vig och dess naromrade. Samtliga utredda
alternativ bedéms innebéra en begriansad nybyggnation (planskildheten) med kompletteringar av
befintlig vag (férlangning busskorfilt), samt ndgra mindre atgirder (atgiarder vid hallplatsliagen,
pendlarparkering, flytt/nybyggnation bullerskdrm) utan nagra betydande ingrepp i befintlig vigkropp.

Planerade vagatgarder ligger delvis inom befintligt vigomrade. Mark for planerade vigatgiarder som
ligger utanfor befintligt vigomrade kommer att tas i ansprak med vagritt.

7.3. Miljoeffekter

Den huvudsakliga negativa miljoeffekten som férvintas av planerade vagatgiarder ar vid ett
genomforande broalternativen Gver vag 11, vilka innebér en relativt lokal men betydande paverkan pa
landskapsbilden. Det vistra alternativet bedoms ha en nagot storre paverkan én det Ostra.

Ett genomforande av broalternativ under vig 11, bedoms innebiara mycket begransad och lokal
paverkan pa grundvatten i samband med bortledning av grundvatten under bygg- och driftskede.

Ett genomforande av planerade vagétgirder innebar for samtliga utredda alternativ en avsevart 6kad
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, minskad barridreffekt och 6kad tillgdnglighet till
busshaéllsplats Vasaholm och sammantaget positiva konsekvenser for kollektivtrafikresandet.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om &tgiarden kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.
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Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

I det fortsatta viagplanearbetet kommer Trafikverket att arbeta vidare med:

e Iett nasta steg kommer samrad att ske fram6ver med Lansstyrelsen avseende lokalisering,
utformning och miljopaverkan.

e Samrid kommer dven att ske med berorda, bland annat Lunds kommun och Lanstrafiken
samt med allminheten.

e Detaljprojektera ett av de fyra broalternativen genom optimering av aspekter som
markintrang, paverkan pa naturmiljo och landskapsbild, paverkan underbyggskede etc.

e Nair alternativ och detaljutformning klarlagd, se 6ver behov av kompletterande geotekniska
och miljétekniska markundersékningar.

o I det fortsatta vigplanearbetet vid ett alternativ med planskild passage under vig 11, kommer
fragan kring paverkan pa grundvatten att bevakas och vid behov utredas ytterligare.

e Eftersom en del massor och gissningsvis delar som kommer att beroras av framtida
schaktningsarbeten, ar 6ver riktviardet mindre ringa risk (MRR) kommer en anmilan till om
avhjialpandeatgaird enligt 28 § i forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
halsoskydd till ansvarig tillsynsmyndighet.

e I ovrigt ses i nulédget inget behov av dispens, anmalan eller tillstdnd enligt Miljobalken.
Beroende pé utfallet av en framtida arkeologisk utredning steg 2 (AU2), kan tillstdnd enligt
Kulturmiljolagen bli aktuellt.
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Trafikverket, Box 366, 201 23 Malmo.
Besodksadress: Gibraltargatan 7, Malmo.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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