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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar for upprustning och utbyggnation av gdng- och cykelvignatet samt flertalet
trafiksdkerhetshéjande atgarder langs Barkevigen, viag 671 1 Soderbéarke, Dalarnas lan. Strackan har i
dag brister i sakerhet for oskyddade trafikanter som till stor del behover dela vig med motorfordon.
Andamalet med projektet for trafiksikerhetsatgirder i Soderbirke ir att ta fram en héllbar anliggning
som leder till 6kad trygghet, framkomlighet och tillganglighet for oskyddade trafikanter.

I projektet ingér:

e Ny- samt ombyggnation av ging- och cykelvig, som kantstensforldggs eller separeras med
skiljeremsa. Att utreda behovet av en eventuellt ny anslutning in mot skolomréadet.

e Hastighetsdimpande atgérder, samt se Gver behovet av busshallplatser och nya sikra passager
langst strackan.

e Utredning av belysningsbehov.
e Ny planskild passage for oskyddade trafikanter vid vag 66.

Projektmalet ar att gdende och cyklister ska erbjudas gena, sammanhéngande, trygga och trafiksdkra
strak till malpunkter. Utformningen ldngs hela strackan ska understddja hastighetsefterlevnad. Gang-
och cykelstraken ska vara anvindbara aret om. Busshallplatser ska ha lamplig placering och
utformning utifrdn funktion. Framkomligheten pa strackan for motordrivna fordon ska inte avsevirt
forsamras.

Soderbirke ligger i ett mosaiklandskap intill sjdarna Sédra och Norra Barken samt Ostra Sveten.
Striackan langs vig 671 inom Séderbarke ar framforallt praglat av bymiljon och nirheten till sjoarna.
Vaster om vag 66 ar landskapet langs viag 671 mer 6ppet. Skogsomraden blandas med 6ppna dngar och
akrar. I ortens centrum ar bebyggelsen nira viagen. Vag 671 gir 6ver en bro som delar sjoarna Norra
och Sédra Barken med vida utblickar 6ver vattnet. Tillsammans med tridalléer, 6ppna grasytor, angar
och betetsmark ger detta en omvixlande milj6 att firdas genom.

Vid utférd naturvirdesinventering framkom att inga hégre naturvarden finns langs med planerad
strackning for gang- och cykelviagen. Allétrad samt dldre solitidra trad forekommer langs strackningen.
For kulturmiljon bedoms planforslaget sammantaget f4 sméa negativa konsekvenser. Det regionala
intresseomradet Soderbdrke bedoms fa en liten negativ paverkan da ett omrade med odlingsmark i
sydviastra kanten av intresseomrédet tas i ansprak for gang- och cykelvigen som forlaggs med
skiljeremsa. For det kommunala kulturmiljéintresset, Barkevigen bedéms planerade atgarder ej
medfora nagon storre negativ paverkan. I och invid vigomradet finns i kulturmiljoregistret fyra
lamningar i form av bytomter. Ingen av dessa ar fornlamning som kraver tillstidnd till ingrepp enligt
kulturmiljolagen. En arkeologisk utredning kommer utforas i god tid innan byggskedet.

Projektet bedéms inte medfora en betydande miljopaverkan enligt Lansstyrelsen beslut daterat 2019-
11-20 och dirav behovs ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram.

Projektet anses inte vara en viasentlig ombyggnad och saledes paverkas inte nivaerna av buller,
vibrationer och luftféroreningar. Dirav avses inga utredningar for buller, vibrationer och
luftfororeningar utféras.

Ett antal detaljplaner paverkas av planforslaget och samordning gillande dessa har skett med
Smedjebackens kommun. Intrdngen anses endast utgéra mindre och marginella intréng och bedéms
inte paverka syftet med detaljplanerna.



Atgirderna vid anliggande av ging- och cykelviigen kommer att innebira intring pé fastigheter.
Samrad med fastighetsidgare har skett l6pande genom végplaneprocessen. Projektet finansieras via
regional investering. Byggstart berdknas ske ar 2025.

2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fi fram svaren
beror pé projektets storlek, hur minga unders6kningar som krévs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vigplanen, dir
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat
fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sa att de som berdérs kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sidtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan
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Figur 1; Planldggningsprocessen for vdgplaner utan MKB.

2.2. Bakgrund

Soderbarke ligger i Smedjebackens kommun, vid sundet mellan Norra och Sodra Barken. Séderbarke
ligger mellan Smedjebacken och Fagersta invid vig 66. Transportnétet ar idag bristfalligt pa strackan
genom Soderbarke langs viag 671. For oskyddade trafikanter saknas bland annat ett sammanhingande
ging- och cykelstrik genom orten. Ar 2016 utreddes tinkbara dtgirder i den &tgirdsvalsstudie som
togs fram i samarbete mellan Trafikverket, Smedjebackens kommun och Region Dalarna. Trafikverket
har nu valt att ga vidare med utvalda trafiksikerhetsatgarder fran den tidigare atgardsvalsstudien.
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Figur 2; Oversikt dver projektets strickning
2.3. Tidigare utredningar och atgardsval

Nedanstéende utredningar och underlag utgor grund fér uppdraget:

o Atgirdssvalstudie (AVS): TRV 2016/58856, 2016-12-22
e Fordjupad 6versiktsplan for Soderbarke faststélld ar 2018

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att sdkerstilla en god
resurshushéllning och for att atgdrder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen ticker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter
och av var infrastruktur. De fyra stegen innebar att atgarder ska analyseras enligt figur 3.

2.

Optimera

Figur 3; Fyrstegsprincipen

De trafiksikerhetshojande atgardsforslagen i denna vagplan foljer i stort samma atgardsforslag som
togs fram i den tidigare AVSen, man har dock valt att g& vidare med en planskild passage vid vig 66
istéllet for en passage i plan.



Projektet har analyserats enligt fyrstegsprincipen. Atgirder motsvarande endast steg 1 och 2 enligt
fyrstegsprincipen bedémdes inte bidra till maluppfyllelsen vad avser trafiksikerhet. Atgirderna som
kravs for att forbattra sakerheten och uppna projektmalen omfattar aven steg 3 och 4 dtgirder —
“bygga om” och “bygga nytt” det vill siga begrinsade ombyggnadnationer samt nybyggnation enligt
fyrstegsprincipen (se figur 3).

Nybyggnationen i projektet innebar att en ging- och cykelvag anlaggs frin Elvéns vag fram till
Parkvigen vid kiosken dvs den striacka dar det idag saknas gang- och cykelstrak, samt att en planskild
passage under vig 66 anldggs. De begrinsade ombyggnationerna innebar ombyggnation och
breddning av befintlig géng- och cykelvag fran Parkvigen fram till Klockarvagen samt atgarder vid
korsningen vig 671-673. Sikra passager till och frin malpunkter, hastighetsdampandeatgirder,
utredning av belysningsbehov for ny och befintlig gdng- och cykelvag samt att behovet av hallplatser
ses Over for hela striackan. Fran Klockarvagen fram till korsning 671-673 utfors endast
belysningsatgirder.

Angrdansande planering

Arbete med framtagande av vigplan for strackan Viag 66 Ludvika-Smedjebacken, Smedjebacken-Oti,
som skall byggas om till moétesfri vag, pagar fran och med ar 2019 och framat. Detta projekt kan
komma att beroras i och med anldggandet av planskild passage vid vig 66.

2.4. Vagplanens samradsunderlag

Denna vagplans samradsunderlag upprattades under sommaren/hosten ar 2019. Samradsunderlaget
skickades pa remiss till samradskretsen samt fanns tillgdnglig for 6vrigt berérda och allménheten
mellan 2019-09-13 till 2019-10-03.

2.5. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsens beslut, baserat pa framtaget samradsunderlag daterat 2019-09-13, ar att projektet inte
kan antas medfora betydande miljopaverkan (2019-11-20).

2.6. Andamal och projektmal
2.6.1. Andamal

Andama3let med projektet Ar att 6ka trafiksikerheten i Soderbirke genom att ta fram en hallbar
anldggning som leder till 6kad trygghet, framkomlighet och tillgédnglighet for oskyddade trafikanter.

2.6.2. Projektmal

Foljande projektmal har preciserats for projektet:

¢ Gaende och cyKklister ska erbjudas gena, sammanhingande, trygga och trafiksdkra strak till
mélpunkter.

¢ Utformningen langs hela strickan ska understodja hastighetsefterlevnad.
e Gang- och cykelstraken ska vara anvindbara dret om.
¢ Busshallplatser ska ha lamplig placering och utformning utifrén funktion.

e Framkomligheten pa strackan for motordrivna fordon ska inte avsevart forsamras.



2.7. Nationella transportpolitiska mal, miljokvalitetsmal och
miljokvalitetsnormer

2.7.1. Globala hallbarhets mal

Ar 2015 enades FN om en ny Agenda 2030 med 17 heltickande globala mél for héllbar utveckling vilka
pekar ut en omfattande och nédvandig global omstallning. Héllbar utveckling innebir att l&ngsiktigt
minska den negativa paverkan p& naturen och manniskors halsa och innefattar dimensionerna; social
hallbarhet, ekologisk hallbarhet och ekonomisk héllbarhet. De globala mal som ir relevanta i projektet
técks in i miljokvalitetsmélen samt de transportpolitiska méilen, som presenteras nedan.

2.7.2. Nationella transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt proposition 2008/09:93.
Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar “att sdkerstdlla en samhdallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och ndringslivet i hela landet”. Inom
ramen for det 6vergripande maélet finns tvd huvudmal: Funktionsmalet och Hdnsynsmdlet.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sédkerhet, milj6 och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa.

2.7.3. Nationella miljokvalitetsmal

Till ndsta generation ska vi kunna lamna 6ver ett samhélle dir de stora miljoproblemen &r 16sta.
Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo méste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

I detta projekt berors fraimst méalen "God bebyggd miljo” och ”Ett rikt odlingslandskap”. I och med att
forsiktighetsmaétt vidtas och dtgirder har valts for att minimera markintranget sa langt som majligt
bedoms verksamheten inte motverka méalen. Samtliga atgarder gors med héansyn till omgivande milj6.

2.7.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar
att fastlagga en hogsta tilldtna férorenings- eller storningsnivd som ménniskor eller miljon kan
belastas med, se kapitel 8.3.

3 Miljobeskrivning

For ett projekt dar Lansstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medfora betydande miljopaverkan
ska en miljobeskrivning uppriattas. Miljobeskrivningen integreras med viagplanen (dvs i detta
dokument) och behover inte ett separat godkdnnande av Lansstyrelsen.



Enligt viaglagen ska en miljobeskrivning innehélla uppgifter om projektets forutsagbara paverkan pa
maéanniskors hilsa och miljo.

Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om riksintressen enligt 3 och 4 kapitlet i Miljobalken och
miljokvalitetsnormer enligt 5 kapitel 3§ i Miljobalken. Skyddade omraden och arter enligt 7 och 8
kapitlet i Miljobalken och enligt kulturmilj6lagen ska ocksa redovisas.

Miljobeskrivningen foljer Aven Miljobalkens 6 kapitel avseende identifiering, beskrivning och
beddmning av de miljéeffekter som berors, for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa
manniskors hélsa, miljon och hushallningen med mark och vatten samt andra resurser.

3.1. Avgréansning och metod

Miljobeskrivningen bygger pa det miljorelaterade underlag som tagits fram i samradsunderlaget. Vid
framtagandet av samradsunderlaget inhdmtades och sammanstélldes befintligt underlag fran
myndigheter och information fran allménheten inom vagplanens utredningsomréde. I fortsatt
planlidggningsskede togs miljobeskrivningen fram och miljobedomningen har darefter fordjupats med
underlag fran genomférda faltundersokningar. Aktuell stricka for atgarderna framgar av figur 2.

Utifran projektmalen har foljande omraden utgjort fokusomraden i miljobeskrivningen:
e Landskap
e Kulturmiljo
e Naturmiljo
e  Hushallning med naturresurser
e Rekreation och friluftsliv

e Fororenade omraden

3.1.1. Geografisk avgransning

I planeringsprocessen har utredningsomradet for vagétgarderna avgransats till nairomradet kring
befintlig strackning av vag 671. Fran anslutningen vid Elvéns vig fram till en bit in pa viag 673, en
striacka pa ca 2,5 km. Vid laget for den planskilda passagen innefattar denna viagplan endast omradet
langs ny véglinje for gang- och cykelvag under vag 66.

Vagprojektet kan paverka ett omrade utanfor utredningsomradet som kallas influensomrade. Det kan
till exempel vara avledning av vigdagvatten till ett vattendrag. Ett vigomrade ar det omrade som
véagen tar i ansprak for den tekniska funktionen samt for de eventuella skyddsétgarder som kravs. Nar
erforderliga atgiarder har vidtagits dr det enbart vigomradet som faststills i vadgplanen.

3.2. Lasanvisning

Miljobeskrivningen ar integrerad i vagplanebeskrivningen (denna) och uppdelad pa foljande kapitel
och stycken: 4.4-4.8 redovisar befintliga forutsiattningar och kapitel 5 redogor for den planerade
vagens lokalisering och utformning med motiv.

6.3. Milj6 och halsa tar upp effekter och konsekvenser av projektet, 7.1 och 7.2 redovisar en samlad
bedomning avseende maluppfyllelse. Kapitel 8 tar upp Gverensstimmelse med miljobalkens allmanna

héansynsregler, bestimmelser om hushéllning med mark och vattenomraden och miljokvalitetsnormer.

Kapitel 10.3 tar upp tillstand, dispenser och anmélningar som aktualiseras av projektet.
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I planforslaget beskrivs en del lokaliseringar med km-tal (exempelvis km-tal 1/100, vilket innebar 1100
meter, dvs 1,1 km frén vagplanens borjan). Lingdmaitningen for berord vagstracka anges med km-tal
pé plan/profil/illustrationsritningarna.

4 Forutsattningar

4.1. Véagens funktion och standard

4.1.1. Befintlig vag

Den aktuella striackan som berors ar ca 2,5 km 1ang och stracker sig mellan Elvéns vig i vister till
korsningen viag 671-673 i Oster, se figur 2 i kapitel 2.

Vigbredden langs viag 671 varierar. Langs Elvéns vig fram till korsning viag 66-671 ar vigbredden ca 6
meter. Darefter och fram till korsningen Bergsmansvigen ar vigbredden ca 8 meter. Vidare fran
korsningen Bergsmansvigen, genom centrala delarna av Soderbérke och fram till korsningen 671-673
ar vagbredden ca 6 meter.

Trafikverket dr vaghallare for viag 671. For anslutande vagnit till vag 671 4r Smedjebackens kommun
vaghallare. Forsta delen av strackan fran Elvéns vig ut till vag 66 har tidigare haft enskilt
vaghallaransvar men dar kommunen nyligen tagit 6ver driften. Trafiksékerhetsklassning ar genomford
for korsningen vig 66-671, viagen ar klassad som 1ag trafiksikerhet i landsbygd.

Trafikflodet pa vag 671 6ster om vag 66 genom Séderbirke var ca 1 760 fordon per drsmedeldygn
(ADT) ar 2016, varav cirka 140 fordon var tung trafik. Vister om vig 66 var samma siffra ca 60 fordon
ar 2012, varav 3 fordon (5 procent) var tung trafik.

Den skyltade hastigheten frén jairnvigsstationen genom korsning med vig 66 fram till korsning vig
671-Bergsmansvagen ar 7okm/h. Vidare genom Soderbarke fram till korsning viag 671-673 ar den
skyltade hastigheten 40 km/h.

Korsningar och anslutningar

Korsningen vid viag 66-671 ir en 4-viagskorsning med stopplikt for trafikanter pa viag 671. Hastigheten i
korsningen &r 70 km/h. Vinstersviangfalt med refuger finns pa vig 66 fran bada riktningarna idag.
Ingen av refugerna ar anpassade for passage for oskyddade trafikanter, se figur 4.

« —

Figur 4; 4-vdgskorsning vdg 66-671
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Korsningen vid vig 671-Bergsmansvigen ar en bred korsning diar ordnade passagemdjligheter for
oskyddade trafikanter saknas. Vajningsplikt galler for trafikanter fran Bergsmansvagen ut pa vag 671.
Anslutningarna in pa Bergsmansvigen anvands idag som hallplatslagen for bussar, se figur 5.

Figur 5; Korsning Vidg 671-Bergsmansuvdgen

Géllande anslutning 671-673 rader vdjningsplikt for trafikanter ifrin norddst pa vag 671. Anslutningen
ligger i skarp och trang kurva med begriansad sikt. Ingen ordnad passagemojlighet finns for oskyddade
trafikanter som vill passera for att fardas vidare langs vig 671 6sterut eller langs vig 673. Befintlig
gang- och cykelvig fran centrala delarna av Soderbirke slutar vid denna anslutning, se figur 6.

Figur 6; Anslutning vdg 671-673

I 6vrigt finns ett flertal mindre anslutningar, bdde kommunala och enskilda langs strackan samt till
privata fastigheter och till och frin allminna malpunkter. Aven mindre ikeranslutningar finns.
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Belysning
I huvudsak bestir belysningsanldggningarna langs med vag 671 av dldre materiel och armaturer med
70W Nah-ljuskallor. Invid bron 6ver Barken sitter nyare armaturer med LED-ljuskalla pa.

Vid platsbesok konstaterades att flertalet stolpar och fundament ar i daligt skick och inte uppfyller
dagens krav.

Det finns 3 belysningscentraler langs strackan, Wo1-671-1, Wo1-671-2 och Wo01-671-3. Dessa ar
sammanbyggda anldggningar, dir Smedjebacken kommun #ger centralerna och Trafikverket dger
belysningsstolparna langs med vig 671. Dessa belyser striackan fran korsning vid vag 66 och osterut
fram till korsning vid vag 673 och Norsvigen. Vister om korsning vig 66, 1angs den del av vig 671 som
heter Elvéns vig, finns kommunal belysning.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Oskyddade trafikanter och langsamtgaende fordon

Utmed den aktuella strackan hénvisas de oskyddade trafikanterna till ett delvis befintligt parallellt
vagnat, men pa vissa strackor fir man anvinda sig av vag 671 for att transportera sig genom byn. Frin
Elvéns vig fram till Parkvigen vid kiosken i S6derbérke saknas gang- och cykelstrak f6r oskyddade
trafikanter, se figur 7, 8. Det saknas dven en trafikséker eller planskild passage vid vig 66, se figur 9,
10. Har nyttjas istillet de refuger som finns pa vig 671. Dessa dr dock inte tillgédnglighetsanpassade for
dndamaélet och uppfyller ej krav enligt VGU (Vagar och gators utformning). Pa vistra sidan av vig 66
ligger ortens jarnvagsstation som nyttjas av resendrer dagligen. Sverigeleden for cyklister gar igenom
orten lings Bergsmansvigen som korsar vig 671. Det dr dven norrut lings denna led som man tar sig
som oskyddad trafikant mellan orterna Soderbarke och Smedjebacken.

=

Figur 7, 8; Strdcka fran Elvéns vdg fram till korsning vdg 66, samt strdcka mellan Bergsmansvdgen och
Parkvdgen vid kiosken dir oskyddade trafikanter dr hdnvisade till att nyttja vdgrenen

Figur 9, 10; Korsning vdg 671-66 som saknar passager for oskyddade trafikanter
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Fran Brusgatan och vidare fram till Barkegrand vid Biarkehallen (ICA) finns enklare
gingbanor/trottoarer pa bada sidorna av viag 671. Vidare fran Barkegrand och fram till Klockarvigen
efter skolan, finns gingbana pé norra sidan av vig 671 med varierande bredd, se figur 11, 12, 13. Frén
Skeppargatan parallellt med vag 671 finns en kommunal separerad gang- och cykelvig pa sédra sidan
som ansluter mot passagen till skolan.

ok

Figur 13; Upphdjd passage 6ver vdg 671 vid korsning vig 671-Kyrkogatan. En enklare gangbana som strdcker
sig framfor skolan fram till Klockargatan ddr den befintliga gang- och cykelvigen tar vid

Sista strackningen fran Klockargatan till korsningen 671-673 finns en gang- och cykelvig placerad pa
norra sidan av vag 671 med tillracklig bredd (se figur 14, 15) dock med lokalt smalare del innan
korsningen 671-673.
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Figur 14, 15; Befintlig gdng- och cykelvdg frén Klockargatan till korsning 671-673

Sammanfattningsvis saknas ett sammanhéngande strdk. Samtidigt finns det brister i framkomlighet
och sikerhet for oskyddade trafikanter, da det bl.a. saknas trygga passager till milpunkter samt for att
ta sig Over vig 66. Dessa forutsattningar medverkar till att vig 671-66 blir en barriir for de oskyddade
trafikanterna.

Ldangsamtgdende fordon

Delar av vag 671 nyttjas idag av jordbruksfordon som ror sig mellan olika odlingslandskap i trakten.
Brukandet av mark ar en viktig resurs i omrédet. P4 vissa delar trafikeras strackan av breda fordon.

4.2.2. Kollektivtrafik

Pendlingstrafik finns ldngs strackan dar Dalatrafik ar kollektivtrafiksaktor. Ménga arbetar och
studerar i Smedjebacken/Ludvika/Fagersta. Strackan trafikeras av linjebussar och skolskjutsar. Linjer
som trafikerar dr 361 mot Fagersta/Smedjebacken samt 362 mot Vad/Bjorsbo. Busshallplatser langs
strackan finns vid Bergsmansvagen, Soderbarke busstation (vid kiosken pd Béarkevigen), Kyrkskolan
samt Brovigen. I tabell 1 redovisas péstigande vid respektive busshéllplats. Utformningen av
busshéllplatserna varierar, vissa med héllplatsficka och viderskydd andra med endast hallplatsstolpar
vid vigkanter, i diken eller vid utfarter frén fastigheter.

Lingst visterut mot sjon Ostra Sveten, (innan starten pa denna vigplans striackning) ligger ortens
jarnviagsstation dar det dagligen gar tdg mot Ludvika/Visteras med i genomsnitt ca 8 avgangar &t
vardera hall.

Tabell 1; Statistik erhdllen av Dalatrafik juli 2019

Hallplats Antal pastigande per dag (snitt)
Bergsmansvagen 0,2

Soderbarke busstation 24,1

Kyrkskolan 10,6

Brovigen 1,4

Aven langvigsbuss angor héllplats vid kiosken med destination Stockholms central.

4.2.3. Trafiksékerhet och olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det laingsmed vég 671 i Soderbarke intriffat 5
olyckor med personskada mellan aren 2008-2018, se tabell 2, figur 16. Olycksdatabasen STRADA
bygger pa rapporterade fall frin polisen och sjukvérden.
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Tabell 2; Intrdffade olyckor mellan Gren 2008-01-01 till 2018-12-31 ldngs vdag 671 eller i ndrheten (Kdlla:
STRADA)

Ar Olycksplats Olyckstyp Svarighetsgrad

2008 RV 66, korsningen | K (korsande-motorfordon) Lindrig olycka
Elvens vag /
Barkevagen,
Soderbarke,

2008 Rv 66, 100 meter | S (singel-motorfordon) Lindrig olycka
NV om korsning
Rv66/Lv 674.

2010 Biarkevagen, infart | C (cykel/moped-motorfordon) Lindrig olycka
till Folkets Hus
Soderbarke.

2016 Barkevigen 2, V3 (traktor/snoskoter/terranghjuling/ | Lindrig olycka
korsningen
utanfor
bensinmacken,
Séderbarke.

motorredskap)

2018 Smedjebackens Go (fotgdngare singel) Lindrig olycka
kommun,
Barkeviagen.

7
Hagudden/” ™\
|

Parkviken

"”Wsmamn

Teck o ing Svarhetsgrad N
| GO singal) 1(tdg) VO (Bvrigt) |
S & . i Dédsolyckor O (omkbdrning-motorfordon)  G1 (cykel singel) 1(sparvagn) V1 (djur, hast/annat tamdijur) /|
Kartans symbolisering 3r uppdelad i tre nivier. W rotis [ C Y = 2 i = e {
i i 3 Dadsolyckor (e officiell statistik) U (upphinnande motorfordon) G2 (moped singel) 1 (t3g/spsr gl V3
Symbolen visar vem olyckan ar inrapporteradav. [ i i dra :A"vamg“lwm i ) G3 ffotes MR Wilhdy o
farg visar %
. B K (korsande-motorfordon) G4 (cykel-cykel) w2 (3lg) VS (parkerat fordon)
Koden i textetiketten visar olyckstyp, | Polisgen @ Mattliga olyckor M (méte-motorfordon) G5 [cykel-moped) W3 (ren) V6 (backning/vandning/u-svang)
Slukvars Lindriga olyckor Cle ) G& (moped-fotzans: W4 (annat vilt)
@ & personskadeolyckor £ ) G7{mope WS (vildsvin)

G8 (fotgangare-fotgangare)

Figur 16; Oversikt dér det enligt STRADA skett olyckor mellan 2008-2018 for strickan
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Bebyggelse, befolkning, service och malpunkter

Soderbirke ligger mellan Smedjebacken i norr och Fagersta i soder, pa gransen mellan Dalarnas 1an
och Vistmanlands lan. I Soderbarke tétort bor, enligt Smedjebackens kommun, 1024 personer (2019).
Befintlig bebyggelse bestar mestadels av fristdende villor av bide dldre och nyare karaktir. En andel
fritidshus finns dven i ndromradet.

Utmed strackan finns verksamheter s som affiarer och naringsverksamheter, pizzeria, bensinmack,
foreningsverksamhet, kyrkan i S6derbarke, kiosk, skola samt virdcentral. Vister om vag 66 ligger
flertalet verksamma industriverksamheter. S6der om Soderbarke titort finns dtervinningscentralen
Nortippen. Strackan trafikeras av en méngd tung trafik.

Soéderbiarke skola utgors av tvé forskolor och en grundskola (F-6, cirka 262 elever (2019)).

Skolan har idag idrottsverksamhet i lokaler vid Folkets hus pa norra sidan av viag 671 samt pa de
utomhusplaner som ligger nagra hundra meter in séder om vig 671.

Jarnvagsstationen och busstationen dr viktiga malpunkter, s 4ven Folkets hus och dess tillh6rande
Folkets park. Jirnvigsstationen 4r lokaliserad pa vistra sidan om vig 66 ner mot sjon Ostra Sveten.
Dar gar tag med destinationer bade norr och séderut.

4.3.2. Kommunala planer

Ett flertal planer och omradesbestimmelser finns framtagna for Smedjebackens kommun som berér
Soderbarke. Hiar nedan sammanfattas nagra delar ur 6versiktsplanerna som berors av detta projekt.

Oversiktsplanen for Smedjebackens kommun frén qr 2018

“Prioritera sdkra GC-vdgar till och fran kommunens skolor och de bostadsomrdaden som dr beldgna
inom de grdnser som gdller for att berdttiga till skolskjuts upp till 4 km.” "ZKommunen ska verka for
ett hallbart resande och forbdttrad arbetspendling genom god tillgang till linjebunden kollektivtrafik
i huvudstréken, i forsta hand pad jiarnvdg” “Overfarten i Séderbiirke 6ver rv 66 bor sikras for géang-
och cykeltrafik for att oka tillgdngligheten till jarnvdgen”

Cykelplan 2015-2016

Prioriterade strak och insatser: Soderbdrke jdrnvdgsstation-Soderbdrke skola. I nuldget finns det
ingen cykelvdg som binder samman jarnvdgsstationen med Séderbdrke. Det vore onskvdrt med en
GC-vdg fran jarnvdgsstationen genom hela samhdllet, detta inkluderar dven en sdker passage 6ver
rv 66.

Fordjupning av oversiktsplan for Séderbdrke frédn dr 1999.

I den fordjupade Gversiktsplanen for Soderbarke fran ar 1999 framgér det att det finns gang- och
cykelbana langs vissa delar av Barkeviagen (vdag 671) men att gang- och cykeltrafikanternas
forhallanden ar daliga. Det finns cykelférbindelse till Smedjebacken med undantag pa en striacka som
ir ca 700 meter, dar viag 66 anvands istéllet. I den fordjupade Gversiktsplanen rekommenderas
ombyggnad av Biarkevigen genom de centrala delarna sa att strackan blir siker for oskyddade
trafikanter.

Tematiskt tilldqq till fversiktsplanen for LIS fran dr 2011

Det tematiska tillagget till 6versiktsplanen med avseende pa landsbygdsutveckling i strandnira lagen
(LIS) togs fram ar 2011. Tillagget pekar bland annat ut LIS-omriden som ar lampliga for bostader i
den Ostra delen av Soderbirke tatort (Nor och Nor-Kvarnbacken). Nya bostider i dessa omraden skulle
kunna generera en 6kad gang- och cykeltrafik langs vig 671 fran de Ostra tdtortsdelarna och in till
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Soderbarke centrum. Sjilva utredningsomradet ligger utanfor planens omrade, men eventuellt 6kat

flode pa gang- och cykeltrafik paverkar denna plan.

Berorda detaljplaner

I tabell 3 och figur 17 redovisas de planer som finns langs utredningsstrackan och i tabell 77 i kapitel
11.2 redovisas de planer som berors av vagplanen. Detaljplanerna framgar aven pa plankartorna

300C0201-300C0205.

Figur 17; Oversikt pd alla planer som finns i Soderbdrke (www.smediebackenskommun.se)

Tabell 3; Planer som ligger inom planomradet

Plannamn:

Lantmiiteriets planbeteckning:

1 Detaljplan for industriomrade vaster om riksvig 65
(del av fastigheten Visterby 22:1)

DP 2061-P27

2 Detaljplan for aktivitetshallen i S6derbérke (del av
Soderbiarke Kyrkby 8:57 m fl)

DP 2061-P156

3 Stadsplan fo6r Trekanten, (Kyrkbyn 8:57) SPL 2061-P1983/5
4 Stadsplan for Trekanten (Kyrkbyn 8:57) SPL 2061-P181

5 Stadsplan fér smabatshamn vid Jarboviken SPL 2061-P1978/8
6 Byggnadsplan f6r Kolhusudden BPL 20-SOD-1539
7 Detaljplan for Nor 7:2, 7:7-7:12 DP 2061-P36
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4.4. Landskap

44.1. Landskapsbilden

Soderbirke ligger i ett mosaiklandskap intill sjdarna Sédra och Norra Barken samt nira Ostra Sveten.
Strackan liangs vig 671 inom planomréadet ar framforallt praglat av bymiljon och nirheten till sjarna.
Vister och ca 100 m 6ster om korsning med vig 66 ar landskapet ldngs viag 671 mer Oppet,
bebyggelsen ar 14g och dr beldgen med avstand fran vigen. Skogsomraden blandas med 6ppna dngar
och dkrar. I ortens centrum finns en del affarer och bebyggelsen ar har nira vigen. Viag 671 gar 6ver
en bro som delar sjoarna Norra och S6dra Barken. Fran bron och &ven véster om den finns vida
utblickar 6ver vattnet. Tillsammans med tradalléer, 6ppna grasytor, dngar och betesmark ger detta en
omvixlande miljo att fairdas genom.

4.5. Kulturmilj6
45.1. Kulturmiljo

Centralorten Soderbarke ligger strategiskt, dar land- och vattenkommunikationer méts. Socknen har
medeltida ursprung, och kyrkans dldsta delar ar fran 1300-talet. M6jligen ersatte den ett annu dldre
trakapell. De kidnda fornlamningarna i trakten forekommer framst i det smala uppodlade landskapet
nirmast sjoarna. Flera stenaldersboplatser finns vid sjostranderna, diaremot ar jirnaldersfynden fa.

Fran medeltid och in i historisk tid har bergsbruket satt sin prégel pd kulturmiljon. I omradet finns
flera hyttor och hammare och i de byar som omger centralorten finns flera bevarade bergsmansgardar.
Denna funktion blev én viktigare efter ar 1795 da Stromsholms kanal togs i drift. Med den férbands
Barkensjoarna med Malaren for att tillgodose Bergslagens transportbehov. I samband med detta
byggdes ockséa bron 6ver Barkensjoarna, ungefar dar nuvarande bro och aktuell vag gar.

Fornlamningar

I anslutning till vigomradet finns fyra registrerade by-/gardstomter. De har registrerats efter
utbredningen pa historisk karta och saknar synliga limningar ovan mark. Samtliga by-/gardstomter ar
idag bebyggda. I anslutning till vigen ar ocksa ett vigmarke i form av en vigvisarsten.

Tabell 4; Registrerade lamningar i, eller i ndra anslutning till, vigomrddet.

Nummer Typ Status enligt Kommentar
fornminnesregistret

L1999:4557 Byomt/gardstomt Mojlig Fornlamning Staende byggnader

L1999:2551 Byomt/gardstomt Mojlig Fornlamning Staende byggnader

L1999:4559 Byomt/gardstomt Mojlig Fornlamning Staende byggnader

L1999:3934 Byomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk Staende byggnader
lamning

L2000:3067 Viagmairke Ovrig kulturhistorisk Végvisarsten till
ldmning gastgivargirden

Arkeologiska undersokningar

Ar 2009 genomfordes en arkeologisk utredning norr om nuvarande vig i anslutning till L1999:3934.
Sokschakt drogs med gravmaskin. Ingen fornlamning kunde pavisas inom ytan, dock visade
kartstudier att limningen sannolikt dr nagot felplacerad och att geometrin bor flyttas ett stycke langre

osterut (L1999:3934).
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Regionalt intresseomrade for kulturmiljovarden— Soderbarke

Stora delar av centrala Soderbirke &r ett regionalt intresseomréde for kulturmiljé. Det utgors av
vilbevarade byklungor, 6ppet odlingslandskap och enstaka byggnader med hogt kulturhistoriskt
varde. En viktig del i intresseomrédet ar kyrkomiljon som ar den historiska centralpunkten i
Séderbarke socken.

Kommunalt kulturmiljdintresse — Barkevagen

Flera kommunala kulturvardsintressen aterfinns i anslutning till vigomradet. De bildar en
sammanhangande yta som till stora delar 6verlappar det regionala intresseomradet Séderbirke, se
ovan. For viagomrédets del berors i forsta hand intresseomridet Barkevagen, vilket utgors av omradet
niarmast vigen, frdn Bergsmansvigen i vaster till dar bebyggelsen slutar strax fore Sorangsvégen i
Oster:

Bebyggelsen lings Birkevigen dr mycket varierad. Aldre hus blandas med nya villor, affirslokaler
och offentliga byggnader. Aven om omrddet har genomgdtt stora fordndringar under 1900-talet s
dar det viktigt att forséka bibehdlla och utveckla den bykaraktdr som centrala Soderbdrke
fortfarande har.

Byggnadsminnen
Inga byggnadsminnen finns i anslutning till vigomradet.

A e ~) 7 —— o
N 3 W MARTSBO .=/ GAMKA PRDSTGARDEN s N - —

N |
K \ Martsbo \ . Sodefbarkegarden
\{= 4

A | " L1999:4557
Vo ad J Bytomt/gardstomt

11999:4559
Bytomt/gardstomt -

11999:3067 {
Vagmarke 1L 2
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——~S6dra Barken -
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Has’fiig\ n

N e =
B ND
o % -

TECKENFORKLARING

® Forn-/kulturlamning punkt

11999:3934
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A\ ©Lantmateriet, Geodatasam erkan \' - .

Figur 18; Karta med forn- och kulturlamningar och intresseomraden for kulturmiljo

4.6. Naturmiljo

Vagstrackan pa ca 2,5 km ligger i ett bebyggt omrade med tatortsmark, bostéader, skola,
ekonomibyggnader, parkmark, industriomrade, strinder och dkermark pa drygt 100 meters hgjd 6ver
havet vid sjoarna Sodra och Norra Barken. Enstaka 16vskogsdungar och igenviaxningsmarker
forekommer. Jordarten utgors av glacial silt (dlvsediment) med inslag av moradnkullar vid bebyggelsen
och en mindre grusés vid skolan ungefar mitt pa strackan.
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Viagstrackan saknar biotoper som har héga naturvirden men det finns en del virdeelement i form av
alléer. De strandomriaden som ligger néara vigen ar tydligt pdverkade av brofisten, kajkonstruktioner
och bebyggelse. Langre soderut dominerar akermark med tillhrande ekonomibyggnader.

Striackan har en trivial vigkantsflora och inga rodlistade eller i 6vrigt ovanliga arter har pétraffats vid
inventeringen, trots att delar av vagstrackan ar utpekad som en artrik vigkant. Vegetationstyperna ar
mest grisdominerade friskdngar, grasmattor vid tomterna och dkervegetation men flackvis finns
skogsvegetation av 1agorttyp och mindre partier med 6rtrik torrang. Av grisen dominerar dngskavle,
tuvtétel, angssvingel, dngsgroe, farsvingel, varbrodd och rodven. Vanliga orter ar ograsmaskrosor
maskrosor, kirskal, vitklover, renfana, skogsniva, hundkéx, bjornloka, hiackvicker, gulvial, kummin
och groblad. I torrdngarna langs den sédra delen tillkommer bl.a. kiringtand, smultron och flockfibbla
och dven blomsterlupin. Inga naturskyddade omriden berors langs med végstrackan. En stor del av
vagstrackan i den 6stra delen (sammanlagt cirka 1,1 km) ligger inom strandskyddsomrédet for sjdarna
Norra Barken och Sédra Barken. Barkensjoarna pekas ocksé ut som riksomréde for friluftsliv och har
en stor betydelse for ménniskors utevistelse.

Utredningsomrédet ligger inte inom négra Natura 2000-omréaden.
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Figur 19; Identifierade naturvdrdesobjekt i Soderbdrke (https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se)

Strandskydd

Det generella strandskyddet omfattar land- och vattenomrade 100 meter fran strandlinjen. Inom
omréadet ligger Norra- och Sodra Barken dar en del av gdng- och cykelvigen gar inom strandskyddet.
Syftet med strandskyddet ar 1) trygga forutsattningarna for allemansréttslig tillgang till
strandomraden och 2) bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten.

Biotopskydd
Inom viagomradet omfattas punkt 1, 2 och 3 i figur 19 av generellt biotopskydd. Dessa punkter ar
tradrader som bedoms som allér.
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4.6.1.

Vattenmiljo

Hushallning med naturresurser

Géng- och cykelvigen ligger inom Norrstroms huvudavrinningsomréade, men korsar flera
delavrinningsomréden, se figur 20. Recipienterna for vigdagvattnet, omfattas av beslutade
miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten faststillda enligt Vattenforvaltningsforordningen (2004:660)
(se tabell 5). Byggandet av gang- och cykelvigen far ej paverka mojligheterna for ytvattendragen att
uppna faststillda miljokvalitetsnormer.

Tabell 5; Ytvattenforekomster och deras status enligt VISS.

Ytvatten Registrerad | Aktuell Kvalitetskrav | Undantag
vatten- status enligt MKN
forekomst
Norra Barken | Ja 2017: Méttlig 2021: God Undantag - tidsfrister:
(SE666165- ekologisk ekologisk status: | Tributyltenn féreningar 2021,
148695) status God kemisk Kadm.ium ?ch .
2017: Ej god ytvattenstatus kadmlurflforfenlngar 2021, Bly
Kemisk status och blyforenm.gar 202{.
Undantag - mindre stringa krav:
Bromerad difenyleter,
Kvicksilver och
kvicksilverforeningar
Sédra Barken | Ja 2017: Méttlig 2027: God Undantag - tidsfrister:
(SE665545- ekologisk ekologisk status: | Kadmium och
149734) status 2917: Ej God kemisk kadmiumforeningar 2021,
god kemisk ytvattenstatus Naft:alen. 2021, Bly och.
status blyforeningar 2021, Tributyltenn
foreningar 2027. Undantag -
mindre stranga krav: Kvicksilver
och kvicksilverforeningar,
Bromerad difenyleter
Ostra Sveten Ja 2017: Mattlig 2027: God Ett undantag i form av mindre
(SE665958- ekologisk ekologisk status: | strangt krav har satts for
148580) status 2917: Ej God kemisk kYicksilver (Hg) och bromerade
god kemisk ytvattenstatus difenyletrar (kongenerfla 28, 47,
status 99, 100, 153 och 154), 4ven
kallade polybromerade
difenylterar (PBDE).
Grundvatten

Grundvattenférekomster redovisar omrdden med grundvatten i jord eller berg som har sarskilt goda
forutsattningar for grundvattenbildning. Den planerade gang- och cykelvigen ligger bitvis pa en
grundvattenforekomst (SE666164-148664) med uttagsmajligheter mellan 5-25 1/s. Laget pa
grundvattenforekomsten redovisas i figur 20.
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Figur 20; Grundvattenférekomst och avrinningsomrdaden for ytvatten

Grundvattenforekomsten ar en sand- och grusférekomst med beslutade MKN for grundvatten, se
tabell 6.

Tabell 6; Grundvattenforekomst och dess status enligt VISS.

Grundvatten Registrerad Aktuell status Kvalitetskrav enligt
vattenforekomst MKN
Grundvattenforekomst | Ja 2019: God kvantitativ | God kvantitativ status
(SE666164-148664) status
2019: God kemisk God kemisk status
status

En brunnsinventering ar utford i samradsunderlagskede 2019. Denna redovisar att 2
dricksvattenbrunnar som nyttjas ligger inom inventerat omrade.

Jordbruk

Vissa delar av utredningsomradet stracker sig langs odlingslandskap och jordbruksverksamhet bedrivs
i trakterna kring Soderbarke.

4.7. Rekreation och friluftsliv

Landskapet i S6derbarke praglas av bebyggda bymiljoomraden, bostadskvarter och 6ppna dkrar. Langs
med vig 671 finns en rad omréden av intresse for friluftsliv och rekreation. Som exempel finns
idrottshall vid S6derbarke skolan, Folkets park med lokaler och dansbana, Hagudden med
fest/badplats samt smabatshamnen vid Jarboviken. Aven Soderbirke kyrka och dess forsamlingsgard
nyttjas frekvent samt Barkensjoarna som ar utpekat riksintresse.
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4.8. Fororenade omraden

En o6versiktlig markmiljoundersokning har genomforts i samband med de geotekniska
undersokningarna. Inom utredningsomradet har det identifierats ett objekt som bedoms som

riskomréade ur foreningssynpunkt och som kan péaverka eventuella schaktningsarbeten. Omradet ar dar
planerad gang- och cykelvag ska gi under vag 66, dar dikesprover har analyserats. I de bada
analyserade vigdikesdproverna 6verskrids KM vilket betyder kinslig markanvandning.

Ateranvindning av dessa vigdikesmassor inom vigomrade bedéms vara méjligt. De parametrar som
overstigs dr analysparametrar, alifater >C16-C35, PAH-L och PAH-H, se figur 21.

Provtagning av beldggning har genomforts pa befintlig vig for att utreda eventuell stenkolstjara.

vilket visar pa att dessa delar klassas som farligt avfall. Dessa tva punkter ligger vid sektion ca 0/900
och 1/480.
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Figur 21; Visar ldgen ddr vdgdikesproverna dr tagna och som visar forekomst av markfororeningar

4.9. Byggnadstekniska forutsattningar.

49.1. Geoteknik

Striackan bestar huvudsakligen av tunnare lager av siltjordar ovan moran. Siltlagren varierar nagot

men ar mestadels 0,5 - 1,5 meter i méaktighet. I omradet runt skolan har lokala partier med lera
patraffats. Moranen bedoms huvudsakligen som en siltig sandig morin, se figur 22.

I laget for ny planskild passage under vig 66 har berg pétraffats vilket kommer erfordra bergschakt vid
anldggandet av ny gang- och cykelvig.
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4.9.2.

Hydrologi och geohydrologi
Hydrologi

Smabatshamn

Norra Barken

Héstholmen
&b

“©  Sédra Barken

= Y TECKENFORKLARING
Soderbarke

e GC-vag med kantsten
= GC-v&g med skilleremsa
Breddning av vaggren
e Endast belysningsatgarder
Lera-Silt

m Postglacial sand
{ ‘ Isalvssediment
- Berg

[ ‘ Moran

- Cr—

Avvattning av vagen sker idag via ytavrinning mot diken, tradgérdar och omgivande mark. En del av
strickan avvattnas dven via gallerbrunnar och dagvattenledningar som Smedjebackens kommun &ger,
men som WBAB underhéller. Brister gillande avvattning tycks finnas pé ett antal strackor da det finns

spar av uppfrysningsproblematik.

Generellt ar genomslappligheten i marken lag enligt SGU:s genomslapplighetskarta, se figur 23.
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Figur 23; Genomsldpplighet enligt SGU:s genomsldpplighetskarta. Lag genomslipplighet forekommer pa
storsta delen av strdckan.

Brunnar férekommer lings med strickan enligt figur 24
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Figur 24; Brunnar lidngs med strdckan registrerade i brunnsregistret

Grundvatten

=

Grundvattennivan ligger pa 0,5-1 meter under befintlig mark i ldge for vig 66 dar ny port utreds. En

oversiktlig bedomning ar att grundvattennivan kan antas ligga pa ungefar samma niva

aven resten av

strackan, det finns ett flertal grundvattenror satta som har lasts av under senaste aret och dess resultat

motsvarar bedémningen.

4.9.3. Ledningar

P4 delar av strackan forekommer sévil mark- som luftledningar exempelvis VA, el, belysning, tele och

opto. Ledningar, stolpar, el-och belysningscentraler finns inom eller i anslutning till sidoomradet.

Aven enskilda ledningar kan finnas. Dar befintliga ledningar korsar eller ligger inom vigomradet

behover ledningarnas ldgen utredas innan byggstart.
Inom utredningsomradet finns foljande ledningar och ledningsédgare:

Vatten och avloppsledningar: Smedjebackens kommun &dger vatten och avloppsnétet i
ledningarna driftas av WBAB.

Elledningar: VB Energi har elledningar i S6derbarke.
Teleledningar: Skanova har teleledningar i S6derbarke.
Opto: Smedjebacken Energi och VB Energi har fiber i Soderbarke.

Belysning: Bade Trafikverket och Smedjebackens kommun har belysning i omréadet.

Soderbarke,
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Ovriga ledningar: Ledningar for drivmedel samt interna elledningar finns i anslutning till
bensinstation vid korsningen mot vig 66.

494, Byggnadsverk

Lings vag 671 beldgen vid sundet som binder samman Norra och Sodra Barken finns en 11 meter bred
och 60 meter lang balkbro, 20-1055-1. Gang- och cykelvig finns 6ver bron och denna &r belyst.
(Informationen ar himtad frdn BaTMan).

4.9.5. Vagtekniska forutsattningar

Kontroll av vagens kondition, trafikméangd, bredd, beldggningstyp, sparutveckling och avvattningsbrist
har utforts. Analys och klassning av material frin prover har gjorts i samband med undersékningarna.
Partier med skador har noterats frimst vister om vag 66 med deformationer i hjulspar, sprickor och
ett fatal partier med tjallyft. Vissa avvattningsbrister har noterats pa delar av strackan. Nytt slitlager
har paforts pa del av strackan for vag 671 6ster om vag 66 under ar 2019.

5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Geografiskt avgriansas detta projekt huvudsakligen 1angs med vig 671 fran Elvéns vig i vister till
anslutning vag 671-673 i Oster, en stricka pa ca 2,5 km. Ingen lokaliseringsutredning har gjorts for
strackan. Den tidigare atgardsvalsstudien ligger till viss del som grund for lokaliseringen. Det har
under framtagandet av planen gjorts avvagningar for att landa i gdng- och cykelvigens placering, dven
vilken sida och motiv till detta. Ur trafiksdkerhetssynpunkt for oskyddade trafikanter vill man inte
skifta sida pa gang- och cykelvigen allt for ofta, vilket dven ar av gestaltningsmassiga skal.

Val av sida for gang- och cykelvigen och port under vag 66 har framst baserats pa vilken sida de flesta
boende finns p&, var malpunkter finns, samt den geografiska omgivningens forutsittningar,
exempelvis vart det dr lampligt att ta sig under vig 66 med porten. Anlidggs gang- och cykelvigen for
langt bort fran viag 671 finns viss risk att korsningen 6ver vag 66 fortsatt anviands vilket inte anses
trafiksdkert. Valet av placeringen for porten under vag 66 har grundats pa att den norra sidan anses
lampligast att anldgga porten pa utifran olika férutsattningar sa som sikt och de utformningskrav som
kravs for linjeforingen. Det 4r inte mojligt att anldgga porten for nira sjidlva korsningspunkten. Viss
problematik finns med att passera pa den sodra sidan om korsningen da bensinstationen &r beldgen
dar, varfor det alternativet inte anses aktuellt.

Viss flytt av befintlig vagmitt har gjorts pa kortare strickor, detta for att minska intrang pa olika objekt
i sidoomréadet. Ianspraktagandet av odlingsbar jordbruksmark har begransats i den man det gar
genom att s snabbt som mojligt ater ligga langs med vag 671. Lokaliseringen motsvarar dven
kommunens lokalisering i 6versiktsplanen (2018) samt cykelplanen (2015-2016).

5.2. Val av utformning

5.2.1. Allméant

Planerade atgarder med nytt vigomrade har markerats pd plankartorna 300C0201-300C0205 som
faststills. Foreslagen atgird redovisas dven pa illustrationskartor 300T0201-300T0205, detta ar
atgirder som inte faststills. Typsektioner redovisas pa 300T0401, 300T0402 och detaljritning
300T0601. Figur 25 nedan redovisar 6versikt 6ver strackningen och dess foreslagna atgérder.
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Breddning av vaggren
= Endast belysningsatgarder

Figur 25; Projektets strdckning med foreslagna atgdrder

Vagutformning och typsektioner

Planforslagets innebir att den nya géng- och cykelviagen placeras pa norra sidan av viag 671 och ligger
separerad med skiljeremsa fréan starten vid Elvéns vig fram tills att vigen har dterkommit till befintlig
niva upp efter den planskilda porten under vag 66, sektion ca 0/550. (se gron strackning i figur 25,
med undantag for en striacka forbi anslutningen in mot industrin pa norra sidan om Elvéns vig, dar
skéldike istallet separerar, och for typsektion se figur 26.) En stracka pa ca 150 meter vid skola
separeras dven den med skiljeremsa mellan sektion 1/470-1/620, se figur 25, och for typsektion se
figur 28. Sidoomradet for gang- och cykelvigen utférs med slanter 1:3 for innerslant och 1:2 for
ytterslant. Slanter i anslutning kring porten under viag 66 behover stillas lite flackare (1:3) pa grund av
geotekniska forutsattningar.
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Figur 26; Sektion som visar hur separerad gang- och cykelvig med skiljeremsa kan se ut
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Utmed resterande striackning anldaggs gang- och cykelvigen dikt an mot befintlig vig 671 med kantsten
som foreslas utforas som fasad (se rod strackning i figur 25 samt figur 277.) Gang- och cykelviagen
planeras generellt for en belagd bredd pa 2,5 meter med visst avsteg dar befintlig miljo ar trang och
bredden for gdng- och cykelviag minskas till ca 1,8-2,25 meter, detta giller mellan sektion ca 0/580-
0/840. Kantstenen sianks vid in/utfarter.

P4 vissa stillen foreslas flytta av vagmitt for att ge mer utrymme for gdng- och cykelvigen samt nyttja
delar som redan ligger inom befintligt vigomrade. Detta héaller nere markintranget och minskar
onddig paverkan pa sidoomradet. Detta giller exempelvis for strickan mellan Brusgatan, sektion
0/920 fram till Barkegrand sektion 1/050 dé trottoaren pa sodra sidan av vag 671 utgar och ytan
nyttjas for den sidoforskjutna vigbanan istéllet och en fullbred gang- och cykelvig 16per ldngs norra
sidan av vag 671.
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Figur 27; Sektion som visar hur gang- och cykelvdgen som anldggs med kantsten, och varierande bredd mellan
1,8-2.5 meter kan se ut
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Figur 28; Strdcka forbi skolan som skiljs at fran vdg 671 med skiljeremsa dar allétrdad foreslds dterplanteras
mellan vdg och gang- och cykelvdg

Befintliga 6vergangsstillen i anslutning fran Brusgatan, sektion 0/920 samt Barkegriand, sektion
1/070 justeras och ersitts med upphojda dvergangsstillen, som dven har en hastighetsdampande
funktion for trafikanter. Det foreslas dven en siankning i kantsten som mojliggor passage i sektion ca
1/025. Ovriga passager tillginglighetsanpassas. Passager som foreslas lings strickan framgar i figur 25
samt pé ritning 300T0201-300T0205.

For delen som illustreras som lila i figur 25 ar befintlig gdng- och cykelvig tankt att behallas och har
foreslas endast belysningsatgirder, detta giller for strackan 1/700-2/450.

Vid anslutningen fran vig 671-673, sektion 2/450 breddas befintlig vag 673 med en 1,3 meter bred
gangbana pa Ostra sidan. En stricka pa ca 50 meter for att ge mojlighet att ansluta mer trafiksakert
mot befintliga héllplatsligen vid "Nor Séderbarke”.

Korsningar

Korsning viag 671-66, hir planeras en planskild passage under vag 66 for att oskyddade trafikanter ska
ges mojlighet att passera vag 66 pa ett trafiksdkrare sétt. Inga ytterligare atgarder pa vag 66 sker i
detta projekt, atgarder for viagen sker i projektet for Vag 66, Ludvika- Smedjebacken, Smedjebacken-
Oti, motesfri vag.

Korsning viag 671-Bergsmansvigen (sektion 0/700) smalnas av pa den norra sidan i och med att
kantstensforlagd gang- och cykelvig anlédggs forbi korsningen. Detta gor att det idag breda partiet att
passera som oskyddad trafikant smalnas av och sidkras upp, for att mdojliggora passage over vig 671
sianks lampligen kantstenen en kortare striacka i detta lage. Forslagsvis tas en del av belagd yta pa den
sodra sidan av korsningen bort for att fa en motsvarande utformning pa bada sidor korsningen.
Samrad behover ske med berorda fastighetsdgare och avtal for genomforande upprattas i
bygghandlingsskede.

Vid anslutningen vig 671-673, sektion 2/450 tillkommer passagelage for oskyddade trafikanter Gver
vag 671, samt ytterligare ett passageldge i h6jd med héllplatsldgena pa viag 673.

Inga korsningar/anslutningsvagar avses stangas i detta projekt, dock har kommunen planerat att
stdnga anslutningen in pd Parkvigen, sektion 1/060 for motorfordon. Denna plan avser ddremot att
stianga tre anslutningar till fastigheter, detta framgar pa illustrationskarta 300T0203.
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Vissa anslutningar till fastigheter och 6vriga gator kommer behdva justeras sa det inte uppstéar
problem att ta sig in och ut, dessa redovisas pa illustrationskartorna. Samrad med berérda
fastighetsigare behover ske i bygghandlingsskedet samt att avtal upprattas for genomférande.

Péaverkade &kerinfarter justeras mot ny ging- och cykelvagen.

Busshallplatser

Viss ombyggnation foreslés for hallplatserna langs strackan. Pé illustrationskartor 300T0201-
300T0205 framgar lagen med héllplatser som paverkas langs strackan. Vissa behalls i sin nuvarande
utformning medan andra byggs om.

Planforslaget innebér att hallplatslaget vid korsningen Bergsmansvagen dras in, detta pd grund av den
okade tillgangligheten i och med den nya gang- och cykelvigen till hallplatserna samt pa grund av lagt
antal péstigande, se kapitel 4.2.2 tabell 1. Hallplatserna vid Soderbarke busstation kvarstér i befintligt
ldage, dessa paverkas inte av detta projekt dé de ar placerade avskilt frén viag 671. Hallplatslaget vid
Kyrkskolan, sektion 1/640 far ny utformning i och med att gdng- och cykelvigen passerar
plattformsliget. Hallplatslige Brovigen, sektion 2/250 behalls i befintligt skick. Aven héllplatserna
vid Nor Soderbarke, sektion 2/525 behalls i sitt befintliga skick.

Byggnadsverk

En ny port for gang- och cykelvig under vag 66 foreslis anlaggas for att mojliggora en planskild
passage for oskyddade trafikanter. Tva olika alternativ har studerats for det aktuella laget, en
plattrambro och en rorbro i stal.

En plattrambro ar den féreslagna I6sningen med en fri h6jd pa > 2,7 m och en fri 6ppning pa ca 4 m,
vilket ska leda till en tryggare genomfart for ging- och cykeltrafikanter. Gestaltningsmaissigt passar
plattrambron bittre eftersom passagen blir kortare och har ett storre 6ppenhetsindex.

Figur 279; Exempelbild av forordat alternativ med plattrambro, (Bro 15-1548-1, bildkdlla: BaTMan)
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Anledningen till att rérbron i stal inte foreslds dr pa grund av att den kraver en djupare
grundlaggningsniva, vilket leder till storre bergschakt samt att gang- och cykelviagens profil paverkas
negativt.

Den befintliga balkbron (20-1055-1) 6ver Barken paverkas inte i detta projekt.

Vagutrustning
Utformning av racken for bron 6ver gang- och cykelporten utformas enligt VGU-krav.

Pa tva stillen i planforslaget foreslds avsmalning av vag 671 for att fa ner hastigheten for motorfordon
pé denna stricka da hog hastighet rader for all typ av trafik genom de centrala delarna av S6derbarke.
Dessa avsmalningar foreslas utformas som dubbelsidiga kantstensrefuger, kanalbredden ska vara
minst 4 meter. Detaljutformning gors i bygghandlingsskede.

Ledningar och brunnar
Alla ledningsagare kommer att paverkas i olika omfattning langs hela strackan.

Nya dagvattenledningar behdver anslutas mot befintligt dagvattensystem i vissa punkter for att
avvattningen av vigen ska fungera.

Samordning med berorda ledningsdgare har skett och behover fordjupas i kommande projekterings-
och byggskede.

Belysning
Trafikverket skall 4ga ny belysning for gang- och cykelvig och vag.

Géang- och cykelvag belyses i sin hela langd. Vid foreslagna passager placeras stolpar s nira som
mojligt for att ge basta belysning 6ver passagen. Vid foreslagna 6vergangsstillen anordnas anpassad
belysning.

Géang- och cykelporten under vig 66 ska vara belyst.

Befintliga bla stolpar vid bron 6ver Barken uppfyller krav och kan behéllas. Vinkeln pa armaturen
behover ses 6ver i entreprenadsskedet om de behalls.

Omfattning av belysning av korsning vig 66-671 behover samordnas med separat projekt for vag 66.
Busshallplatser som hanteras i planforslaget belyses.

Hydrologi och geohydrologi

Avvattning kommer ske via diken eller ledningssystem till de narliggande recipienterna. P4 en stor del
av strackan kommer forutsattningarna for avvattningen inte forandras utan diken, trummor och
ledningar kommer att fungera sdsom idag.

En 6versikt av planerad avvattning redovisas nedan:

start- o/200

Avvattning sker via trummor och diken och leds visterut mot Ostra Sveten sdsom idag.
0/200 - 0/300

P& denna striacka avvattnas gadng- och cykelvigen med en kombinerad drian- och dagvattenledning.
Detta innebir att dranledningen forlaggs med en storre dimension dn normalt och dven avser
transportera eventuellt infiltrerat dagvatten fran svackdikena.

0/300- 0/550

Avvattning sker via diken som avleds mot kupolsil i lagpunkt under ny ging- och cykelport. Darefter
pumpas vattnet till dike vid vdg 66 och tar sig darefter via diken mot Norra Barken. Terrass avvattnas
via dréneringsledning.
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Aven grundvattnet kommer att pumpas i liget for bron. Detta medfor en lokal grundvattenséinkning.
0/550- 0/600

Avvattning via dike/trumma mot béack norrut som ansluter mot Norra Barken.

0/600 — 0/700

Ny dagvattenbrunn i korsning vid sektion 0/700 for att omhanderta dagvatten frén viagen, denna dras
via ledning mot dike. Ytvatten frén géng- och cykelvag leds mot sliant och vidare mot dike.

0/700-1/000
Géng- och cykelviagen avvattnas via brunnar som ansluts mot dike samt befintligt system.
1/000-1/700

Viagen och gang- och cykelvigen avvattnas mot befintligt kommunalt dagvattensystem pa samma sitt
som idag. Befintliga brunnar behover justeras i ldge och foreslas i samband med detta bytas ut.
Terrassen avvattnas med dranering mot brunnar.

Geotekniska atgarder

Inga geotekniska forstarkningsatgiarder erfordras langs strackan. Men pa grund av de geotekniska
forutsittningarna i jorden sa foreslas slanter kring porten under vig 66 stillas 1:3 f6r att minska
erosionsrisken.

Ny port under viag 66 kan plattgrundliaggas, viss bergschakt kommer att erfordras i portlaget och
anslutande géng- och cykelvagar, framst vaster om vag 66.

Gestaltning

Fran starten och fram till sektion 0/314 utfors gang- och cykelvigen med skiljeremsa dar befintligt
dike nyttjas, vilket innebéar att vigrummet breddas. Strackan kantas idag av 16vskogsly, framst bjork.
Breddningen av vagrummet 6ppnar upp och fortydligar kopplingen mellan samhallet och
stationen/jarnvagen.

I sektion 0/314 péborjas nedstigningen till portalen under riksviag 66. Som f6ljd stangs tva
anslutningar till fastigheten och en blir kvar och flyttas istillet en bit visterut for att mojliggora en
béttre anslutning for bdde motorfordon och oskyddade trafikanter. D4 berg hittats pa nagra stillen
formas denna till naturliga murar dir det 4r mojligt (med en hylla ovanfor, dar slanten borjar for att
mota befintlig mark) som gor det mojligt att mota befintlig mark med flackare jordsléanter, se
typsektion 300T0401.

I kilen som skapas mot riksvigen, som inte kan brukas som jordbruksmark lingre, slintas marken av
hela vagen upp till befintligt dike. Detta for att skapa en somlos 6vergang till befintlig mark. Losningen
oppnar dven upp och skapar en port dit mer naturligt ljus nar. Nya laga buskytor dampar vind samt ett
nytt solitdrt ddeltrad markerar platsen. Porten foreslas utforas som plattrambro dar synliga ytor
utformas med strukturerad yta och snett utstillda vingar som moter sldnt for att battre smalta in i
terrangen. Ricken hélls ned i antal och visuellt intryck, detta samordnas med parallellt projekt for
riksvag 66.

Befintlig vegetation behalls och skyddas i mojligaste mén.

I sektion ca 0/590 kommer troligtvis en bjork i allé behova tas ned péa grund av schaktarbeten i tradets
narhet, om sa kravs foreslas den aterplanteras med en ny i samma lige. I sektion ca 0/620 behéver en
bjork tas ner, detta pa grund av drift- och underhallssynpunkt.

Befintligt vagrum ar bitvis mycket smalt, med bebyggda tomter dikt an mot vigkant. For att fa plats
och minimera paverkan pa tomterna och kringliggande miljo utfoérs gdng- och cykelvigen bitvis med
1,8-2,5 meters bredd och pa vissa delar dven centrumlinjeforskjutning av viagen.
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I 6stra delen mellan sektion 1/155- 1/180, behéver en stodmur rivas och ersittas, alternativt flyttas.
Detaljutformning och anpassning till omkringliggande mark aterstér.

Upplevd hog hastighet och stor andel tung trafik genom centrumbildningen ger en otrygg miljo for
oskyddade trafikanter. Darfor har upphojda 6vergangstillen placerats i vardera dnden av centrum som
hastighetsdampande atgard; ett vid anslutning fran Parkviagen/Barkegrand och ett vid anslutningen
fran Brusgatan. Aven hastighetsdimpande &tgirder i form av mindre avsmalningar i vardera #inde av
centrumbildningen bidrar till sinkt fart och fortydligar entréerna till bygdens centrum.

P4 fastighet Vasterby 6:5 finns en nybyggnad for pizzeria uppford. Mellan denna fastighet och
planerad gang- och cykelvag formas en kil, som i det fall att tomten anlaggs som foreslaget, kan goras
till ny gréasyta. Det krivs dock ytterligare utredning under bygghandlingsskede av framtida skotsel
samt anpassning till eventuell gronyta p& tomtmark. Aven pizzerians in/utfart i direkt anslutning till
angransande fastighets in- och utfart behdver ses 6ver i bygghandlingsskedet dé dessa fastigheter i
dagslédget inte har négon tydlig grans.

Vid skolan kantar en dldre bjorkallé skolomrédet. Den bedoms vara i behov av féryngring och
nérheten till skolan gor att en separerad gang- och cykelvig ar 6nskviard. En ny tradrad planteras i
skiljeremsan och ersitter borttagen bjorkallé i samma lage.

For mer detaljerad beskrivning av gestaltningsmassiga atgarder, se tillhorande Gestaltningsprogram
(3L140001)

Natur- och kulturmiljé
Generell anpassning langst striackan har skett for att undvika paverkan av miljon och kulturobjekt.

5.2.2. Studerade och bortvalda alternativ

Frén atgardsvalsstudien och i projektet framgar att en ging och cykelanslutning skall utredas in pa
Kyrkogatan for att ansluta mot skolomradet. Detta alternativ har sedan valts bort och gang- och
cykelviagen ansluter till skolan via parkytan framfor skolan istéllet. Detta pa grund av att det finns
framtida ombyggnadsplaner for skolomradet som innebdr att en anslutning lings Kyrkogatan
eventuellt inte skulle hamna i ett 1ampligt ldge. Detta bortval har skett i samrad med kommunen.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Enligt undantagen i miljobalken ska skyddsatgirder och forsiktighetsmatt hanteras under
planliaggningen. Omrade for strandskydd och generella biotopskydd ska redovisas pa plankartan.

e  Ski- avser paverkan pé allér.

6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper
6.1.1. Trafik, floden och séakerhet

Trafiksdkerheten kommer i och med det foreslagna planforslaget forbattras for fordonstrafikanter da
bilvagen separeras fran oskyddade trafikanter pé ett bittre satt dn idag, bade pa viag 66 och 671.
Framkomligheten kan férsamras nagot da kantsten tillkommer pa delar av striackan. Dock kan
kantstenen vara en bidragande faktor till att hastigheten hélls. Framkomligheten kan &ven ses som
forbattrad da det inte vistas oskyddade trafikanter pa vigbanan som behover vintas in eller koras om.
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Befintlig vigbredd ar oforandrad pé storre delen féorutom lokalt dar avsmalning foreslas, den samlade
effekten kring trafiksdkerhet och framkomlighet anses darmed forbéttras. For de tillkommande
upphojda passagerna anses inte framkomligheten forsdmras namnvart, passagerna ar till for att bidra
till 6kad hastighetsefterlevnad.

Vid anldggandet av géng- och cykelvig langs viag 671 bedoms ingen fordandring av trafikfloden for
fordonstrafik ske mot idag.

Korsningen vid viag 66-671 bedoms inte paverka framkomligheten for trafiken pa befintlig vag da
atgird endast sker planskilt frin vigen. Effekten anses positiv dé trafikslagen separeras fran varandra.

De anslutningar till fastigheter som foreslés stangas eller flyttas for inte med sig ndgon negativ
konsekvens for fastigheten da annan eller ny anslutning fortfarande finns till respektive fastighet.

6.1.2. Kollektivtrafik

Mojligheten att ta sig till och fran busshallplatserna samt jarnvéagsstationen for att resa kollektivt
forbattras, vilket bidrar till att valet att vélja ett mer miljomassigt fordelaktigt transportmedel 6kar. I
viss man kan den bli nagot sdmre for vissa av de boende utmed strickan eftersom ett busshallplatslige
tas bort, dock kommer trafiksdkerheten att forbattras i och med anldggandet av ging- och cykelvigen
som tillgdngliggor befintliga hallplatser for de oskyddade trafikanterna.

6.1.3. Oskyddade trafikanter och langsamtgaende fordon

Trafiksdkerheten, tryggheten och tillgangligheten bedoms forbattras for oskyddade trafikanter dd man
separeras frin motortrafikanter med en belyst gdng- och cykelvig langs vig 671, en planskild passage
under Rv 66 samt att gang- och cykelvigspassager till viktiga malpunkter byggs. Aven de
hastighetssidnkande atgiarder foér motorfordonen bidrar till positiv effekt for de oskyddade
trafikanterna da det blir sikrare att rora sig i vigens nirhet.

Eleverna vid Séderbarke skola var involverade redan vid framtagandet av atgiardsvalsstudien for att
bidra med synpunkter kring gang- och cykelvigen. Kommunen har under framtagandet av denna
vagplan delgett planforslaget och foljt upp med skolans elevrad. Elevradet har inte haft nagra
invandningar 6ver framtaget forslag.

Framkomligheten f6r 1angsamtgaende fordon s som jordbruksmaskiner antas inte férsdmras
namnvart d& bredden behélls densamma som idag. De upphojda passagerna och avsmalnade delarna
paverkar framkomligheten lokalt for storre fordon.

6.2. Lokalsamhélle och regional utveckling

Kommunen héller i det arbete som sker angiende planering av ombyggnation av skolomrédet. Fortsatt
samrad kring detta bor ske dven i bygghandlingsskedet for att félja upp eventuella anslutningar fran
skolomradet. Atgirderna som foreslas i viigplanen 4r anpassade till den eventuella framtida
ombyggnationen.

Eventuellt kan det i framtiden bli aktuellt med en lokalgata fran Elvéns vig och norréver in mot det
befintliga industriomrédet. Detta har tagits i beaktan vid utformning och lokalisering av detta
planforslag d& det kan generera mer tung trafik en bit in pa Elvéns vag.

Mojligheten att ta sig till och fran busshéllplatserna samt tagstationen for att resa kollektivt lokalt och i
regionen forbattras, vilket resulterar i att mdjligheten till att vilja ett mer miljomassigt fordelaktigt
transportsitt inom regionen okar.

Projektet 6verensstaimmer med kommunens 6versiktsplan samt fordjupad 6versiktsplan genom att
bidra till forbattrad tillgédnglighet och trafiksakerhet.
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6.3. Milj6 och halsa

6.3.1. Héalsa- och sakerhet

Anldggandet av en ging- och cykelvag lings vag 671, den planskilda passagen under vig 66, de
justerade busshallplatserna och de tillkommande hastighetssinkande dtgirderna bedoms forbattra
sdkerheten for oskyddade trafikanter, samtidigt som majligheten for boende i omrédet att vilja ett mer
miljomassigt fordelaktigt transportmedel okar.

Luftkvalité, buller och vibrationer
Projektet bedoms inte pdverka boendemiljon negativt, eftersom planforslaget inte medfér ndgon 6kad
biltrafik.

Farligt gods

Vig 671 ar inte utpekad som stricka for farligt gods. Vag 66 ar dock utpekad som primér transportled
for farligt gods. Farligt gods ar amnen och produkter som har sddana farliga egenskaper att de kan
skada ménniskor, miljo och egendom vid en olycka eller felaktig hantering vid transport och lagring.
Rekommenderade riktlinjer kring detta ska foljas vid omledning och byggnation av den planskilda
porten under vig 66. Strickan pa viag 66 vid gang- och cykelporten kommer forses med réacke, detta
minskar sannolikheten for en olycka med farligt gods vid laget for porten.

6.3.2. Landskapet

Anlédggandet av gang- och cykelvigen bedoms generellt inte paverka landskapsbilden i storre grad.

Langst i vést breddas vagrummet betydligt genom att det anléggs en skiljeremsa mellan befintlig viag
och ny gang- och cykelvig. Detta anses dock stirka kopplingen mellan stationsbyggnaden och centrum
och skapa en tryggare milj6 for oskyddade trafikanter. De dtgdrder som utfors i och kring porten under
riksviag 66 kommer péverka omkringliggande ytor och lokalt forandra upplevelsen av landskapet.
Récken och branta sluttningar riskerar att stéra upplevelsen av det 6ppna filtet. Darfor hélls dessa
nere i antal. Ur trafikanthdnseende riskerar 16sningen med port att skapa en passage som upplevs
mork och otrygg. Det finns dven en risk att mikroklimatet kring porten i det 6ppna landskapet blir
mycket vindutsatt. Detta avhjilps med flackare slanter, genomtiankt belysning och plantering av
vindddmpande buskytor. Portens material, yta och placering kan kénnas frimmande i det i 6vrigt
oppna landskapet, den formas darfér med strukturerad yta och med vingar som moter slanterna.

I sektion 0/590 paverkas troligtvis en bjork i allé och behover tas ned, om sa sker foreslas bjork
aterplanteras. I 6stra delen mellan sektion 1/155- 1/180, kommer en stédmur rivas och erséttas,
alternativt flyttas. Detta paverkar inte landskapsbilden namnvirt.

Upphojda 6vergangstillen och avsmalningar kan upplevas storande och utgora ett visuellt hinder f6r
trafikanter, men har en vardefull roll som hastighetsddmpande atgirder och bedoms pa det hela taget
vara en forbattring.

Vid skolan kantar en dldre bjorkallé skolomradet som tas ned och nyplanteras inom vigomradet vilket
paverkar landskapsbilden till dess att de nya traden vuxit upp.

6.3.3. Kulturmiljo

Intresseomraden for kulturmiljo

Samrad med Lansstyrelsen har skett for att utreda behov och omfattning av eventuella kompletterande
kulturmiljounderlag.
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Det regionala intresseomradet S6derbéirke bedoms fa en liten negativ pdverkan da ett omrade med
odlingsmark i sydvéstra kanten av intresseomrédet tas i ansprak for gang- och cykelvig med
skiljeremsa och port. I 6vrigt paverkar inte vagplanen de kdrnviarden som pekas ut; kyrkomiljon, det
oppna odlingslandskapet och de vilbevarade bykidrnorna.

I det kommunala kulturmilj6intresset Barkevigen star i riktlinjerna att det ar: viktigt att forsoka
bibehdlla och utveckla den bykaraktdr som centrala Soderbdrke fortfarande har. Géang- och
cykelvigen anses ej medfora negativa effekter ur kulturmiljosynpunkt. Den kan underlétta att ta sig
fram genom hela intresseomradet - Barkevégen - till fots och med cykel. Det ar dock viktigt att
detaljanpassningen av vigen sker med hansyn till kulturmiljon. En smalare sektion i de centrala
delarna gor att gdng- och cykelvigen inte blir dominerande i miljon.

Forn- och kulturldmningar
I och i anslutning till vigomradet finns fem registrerade lamningar i kulturmiljoregistret:

L 2000:3067. Vagvisarsten med inskription och riktad mot gastgivargarden. Vagvisarstenen ar idag
placerad inne pa en gardstomt och berors inte, varken fysiskt eller visuellt, av vigatgarderna.

Ovriga berorda limningar (L1999: 2551, 3934, 4557 och 2559) utgdrs av gardstomter som 4r
redovisade p4 historiska kartor, men som ocksa ar bebyggda idag. Sddana lamningar bedéms enligt
nuvarande praxis vanligen inte som fornldmningar. Inga synliga husgrunder eller andra anldggningar
forekommer pa de registrerade lamningarna, diaremot finns en potentiell risk att exploateringen
paverkar kulturlager och anliggningar utan spar ovan mark.

Lansstyrelsen har beslutat att en arkeologisk utredning behovs for att ta reda pa huruvida
fornldmningar berors av vigplanen.

Sammantaget bedoms vagatgiarderna fi en liten negativ paverkan pa kénda forn- och kulturldmningar.

6.3.4. Naturmiljé

Planforslaget utformning har anpassats for att minimera intrang och paverkan i natur- och
jordbruksmiljo, samtidigt som det krav som finns for vigutformning ska foljas. Planforslaget saknar
patagliga och héga naturvarden.

Utifran naturviardesinventeringen bedoms det att det inte finns nagon art i det berérda omradet som
foranleder artskyddsdispenser eller sirskild utredning kopplat till artskyddsférordningens bilagor.

De invasiva arter som patraffas och som eventuellt kan paverkas av atgarder ar blomsterlupin. Massor
fran dessa omraden ska hanteras varsamt och om det dr mojligt dteranvindas pa samma plats for att
minska spridningen. Med vidtagna dtgidrder bedoms spridningen minimeras.

Projektet bedoms ej paverka Barkensj6arna.
Biotopskydd

Biotopskydd ar en skyddsform mot all form av exploatering for vissa biotoper. Férbuden som avser
verksamhet eller dtgird inom generellt biotopskyddsomrade (7:11 2 st. MB) géller inte byggande av
allmén vag/jarnvag.

Allén pa sodra sidan om vdg 671 som i figur 19 i kapitel 4.6 pekas ut som nummer 1 paverkas inte av
planforslaget d& det inte sker ndgon atgéard i dess néarhet.

Vid skolan finns en allé av bjorkar som omfattas av generellt biotopskydd (se nr 2 i figur 19 i kapitel
4.6.), som kommer att behovas tas ner pa grund av ny utformning av gang- och cykelviagen. Dessa
foreslas dterplanteras i skiljeremsan som anlaggs mellan viag 671 och ny gang- och cykelvag.
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Vid sektion 0/590 finns en bjérkrad som utgor en allé (se nr 3 i figur 19 i kapitel 4.6.) och omfattas av
generellt biotopskydd dér triadet ndrmast végen i raden troligtvis kommer att paverkas i och med
schaktarbeten och i sé fall tas ned. Man ska i storsta majliga man efterstrava forsiktighetsétgard vid
schaktarbete si att bjorken inte behover tas ner. Om detta inte dr mojligt sa ersétts det tradet med ett
nytt trdd inom vagomradet i anslutning till ursprunglig placering sé att det totala antalet trad i raden
forblir detsammas

2 biotopskyddade objekt kommer berdras av planforslaget, med foreslagen kompensationsétgiard
bedoms konsekvensen bli 1ag.

Biotopskyddsomraden markeras pa plankartorna som prickad gron linje.
Strandskydd

Forbud mot atgarder inom strandskyddsomréde (7:15 MB) géller inte byggande av allman
vag/jarnvag. Forbudet upphor att gélla i och med att en vigplan faststills om det har behandlats i
samradsprocessen.

Mindre delar av gdng och cykelvigen kommer anldggas inom strandskyddsomrade. Detta omrade har
inga hoga naturvirden och omradet nirmast vattnet kommer inte att paverkas utan vara kvar som
naturomrade. I och med att viag 671 redan tagit ansprak s& anses &tgiarden med en ging- och cykelvig
ge en liten paverkan for strandskyddets syfte. Det kan dven ses som fordelaktigt med en géang- och
cykelvig da fler manniskor kan nyttja tillgdngligheten till vattnet. Paverkan pa strandskyddets syfte
avseende djur- och vaxtliv langst stranden bedoms som liten.

Nytt vigomrade inom strandskyddsomrade markeras pa plankartorna som prickad magentafargad
linje.

Den sammanfattande bedomningen ar att det inte blir ndgon storre paverkan pa naturmiljon.

6.3.5. Naturresurser

Vattenresurser
Projektet bedoms ej paverka négra vattenresurser.

Jordbruk

Enligt 3 kap 48 miljobalken far brukningsvird jordbruksmark tas i anspréak for anlaggningar endast
om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen. Visst ansprak pa brukningsbar
jordbruksmark kommer ske. Att anldgga gang- och cykelmgjligheter som resulterar i ett mer
miljoméassigt sitt att kunna ta sig till lokala malpunkter samt 6kar tillgangligheten till kommunala
fardmedel anses tillgodose samhallsintresse samt det transportpolitiska malet.

Visst ansprak pa odlingsbar jordbruksmark kommer ske i och med planforslaget vilket bedoms
medfora negativa effekter, dock ligger anspraket 1angs med redan befintlig bilvdg och inga delade
jordbruksytor ldmnas kvar. Gang- och cykelviagen atergér tillbaka lings med vag 671 sé fort som
mojligt efter laget vid porten for att halla nere intranget pa odlingsmarken.

Fororenad mark

Projektets negativa miljoeffekter av fororenade massor bedéms kunna uteslutas, did man har och kan
komma att provta massorna och hantera dem darefter. Under byggtiden finns risk for att
markfororeningar patraffas. All hantering av dessa massor ska styras under forsiktighet samt av
entreprendrens miljoplan. Efter avslutade arbeten ska ytor for tillfalligt nyttjande aterstéllas till
ursprungligt skick.

39



Masshantering

Det 6vergripande malet for masshanteringen &r att massorna ska ateranviandas. En del av massorna ar
inte lampliga for vigdindamal och kommer att utgora Gverskottsmassor. Eventuellt kan volymen
overskottsmassor minska genom lokalt anvidndande, tex att jordbruksmassor ateranviands pa
jordbruksmark. Dock kan en begrinsad paverkan avseende fordonstrafik uppkomma vid hantering av
massor inom vagomradet. Det forvéintas bli ett massoverskott i projektet.

6.3.6. Vattenmiljo
Hydrologi

Planforslaget bedoms ej paverka hydrologin i omradet. Detta eftersom strackan i huvudsak kommer
att fortsitta avvattnas sdsom idag och den grundvattensdnkning som blir vid portldget ar s& pass lokal.

Geohydrologi

Planerade atgarder bedoms inte paverka grundvattennivan i omradet med undantag for korsning av
vag 66 ilige for ny port. Den permanenta lokala grundvattensiankningen har utretts under 2020 och
beddms ej paverka enskilda eller allmidnna intressen. Darav anses ingen tillstindsansokan kravas for
detta.

6.3.7. Rekreation och friluftsliv

D4 planforslaget innebar att sikra passager anldggs over viag 671, si kommer majligheten att nyttja
omréadena pa bada sidorna om vigen for gangtrafikanter och cyklister forbattras. Den planskilda
passagen som anlidggs under vig 66 kommer medfora att oskyddade trafikanter tryggare kan rora sig
mellan olika sidor av vig 66 for att nyttja omrédena till rekreation och friluftsutévningar som tidigare
utgjort en barridr i omradet. En tillfillig storning kan uppstd i samband med anldggningsarbetet till
foljd av att det kan vara svart att passera pa platsen etc. Men bortsett fran denna kortsiktiga paverkan
s& bedoms det planerade projektet endast medfora positiva effekter for friluftslivet i omradet.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning
Ingen samhillsekonomisk bedémning genomfors i projektet.
6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Anliaggande av gang- och cykelvig, busshéllplatser, belysning kommer att paverka omgivningen framst
genom att mark behdover tas i ansprak.

For porten under vdg 66 kommer en permanent grundvattensdnkning att ske. En brunnsinventering
utfordes under hosten 2019 (Sweco, 2019). Kartlaggningen visar en dricksvattenbrunn beldgen ca 160
m fran planerad gang- och cykelport, se figur 24 kapitel 4.9.2. Brunnen ir beldgen vasterut pa andra
sidan en vattendelare och med marginal utanfor berdknat paverkansomrade och bedéms darfor inte
komma att paverkas av avsdnkningen vid gang- och cykelporten. Inga andra brunnar férekommer i
nérheten och grundvattensiankningen bedoms ej medféra negativa konsekvenser for enskilda eller
allminna intressen (Sweco, 2020).

6.6. Paverkan under byggnadstiden
6.6.1. Miljoeffekter

Under byggtiden kan storningar som orsakar oldgenheter for manniskor och miljé uppsta. Krav
kommer stillas pa entreprendren for att minimera dessa. Rutiner och skyddsatgarder for att minska
paverkan ska redovisas i entreprendrens miljoplan.
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Storning under byggtiden med avseende buller, vibrationer och damning kan uppkomma.
Naturvardsverkets allméanna rdd om byggbuller ska f6ljas och dtgiarder ska vidtas om olagenheter
uppstar. Arbeten i omradet ska i mgjligaste mén ske dagtid pd grund av nirheten till bostéder.
Information bor ges till boende i omrédet innan byggarbetet pabdrjas. Under byggtiden kan stérningar
for motorfordon och oskyddade trafikanter avseende framkomligheten pé viag 671 forekomma men
under en begriansad tid.

Under byggtiden for porten kommer dven storningar for motorfordon avseende framkomligheten pa
vag 66 forekomma.

6.6.2. Trafik under byggtid/byggbarhet

Under kapitel 5.2 beskrivs de &tgarder som kommer genomforas langs strackan.

Under byggtiden kan storningar i trafiken forekomma bestdende av sankt hastighet, buller, tillfalligt
avstangda korfilt och omledning/forbiledning av trafik. Vid anldggandet av den planskilda passagen
under viag 66 kommer omledning/forbiledning av trafiken kriavas under viss tid. I planforslaget finns
foreslagen forbiledningsvag utpekad pa vistra sidan om vig 66 med anslutning till korsningen. Detta
framgar som T5 pa plankartan 300C0201. Detta hanteras genom att godkdnda skyddsanordningar
anvands och att narboende informeras vilket kan bidra till att andra val av strackor och
transportmedel kan nyttjas.

Langre fram i projekteringsprocessen kan detaljeringsgrad av kritiska faktorer, eventuella risker och
skyddsétgirder for byggbarheten och produktionen utvecklas.

Vidare samrad kan behovas i bygghandlingsskedet for att klargora hur eventuell
omledning/férbiledning ska hanteras.

7 Samlad beddmning

Sammantaget gors bedémningen att projektet 6verensstimmer med projektmélen och ddrmed dven de
transportpolitiska méalen. Maluppfyllelse for miljokvalitetsmalen bedéms inte motverkas.

7.1. Vagplanens 6verrensstammelse med projektmalen och med
de transportpolitiska malen

Genom att en sammanhingande belyst gang- och cykelvig och en planskild passage som
driftunderhalls dret om anldggs, samt sdkrare passager till malpunkter kommer tillgéngligheten och
trafiksdkerheten forbattras for de oskyddade trafikanterna jamfort med dagens forhéllande. Barn och
unga far 6kade mojligheter att rora sig i transportsystemet pa egen hand.

Tillgdngligheten till kollektivtrafiken blir battre dd man pé ett sdkrare sétt kan ta sig som oskyddad
trafikant till hallplatslidgen. I viss man kan den bli ndgot forsdmrat for vissa av de boende utmed
strackan eftersom en busshéllplats foreslés tas bort helt, dock blir trafiksdkerheten i anslutning till nya
och befintliga hallplatser béttre for alla i och med géng- och cykelvigen.

Framkomligheten bedoms inte ndmnvart forsdmras for motordrivna fordon pa grund av planforslaget
trots att kantsten tillkommer ldngs vissa striackor, befintlig vigbredd avses inte minskas.
Framkomligheten ses som forbattrad da oskyddade trafikanter inte kommer vistas utmed vigbanan
och diarmed inte behover vintas in eller koras om. De upphdjda passagerna och avsmalningarna bidrar
som hastighetssiankande atgarder langs strackan och planeras bidra till 6kad efterlevnad av skyltad
hastighet.
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Eftersom dndamaélet med projektet i Soderbarke ar att ta fram en hallbar anldggning som leder till
Okad trygghet, framkomlighet och tillganglighet for oskyddade trafikanter, bedoms dven @ndamalet
uppfyllas med de dtgiarder som foreslas i planforslaget.

Genom forbattrad tillganglighet till busshallplatser, ssmmanbundna géng- och cykelstrék och sikrare
passager bedoms #ven funktionsmalet gillande jimstilldheten och jamlikheten uppfyllas. Atgirderna
leder till forbattrade mojligheter for de som gor ett aktivt val att inte resa med bil samt for dem som
varken har tillging till- eller mojlighet att framfora bil.

Planforslaget bidrar &ven till att uppfylla hansynsmalet d& atgarderna forvintas leda till att minska
risken for olyckor, fraimst for oskyddade trafikanter samt uppna positiva effekter géallande atkomst till
omraden for rekreation och friluftsliv. Forslaget bidrar dven till att miljokvalitetsméalen uppnas och till
okad hélsa.

7.2. Vagplanens 6verrensstammelse med miljokvalitetsmal

Fo6ljande 2 mél av de 16 nationella miljokvalitetsmalen bedoms vara aktuella f6r detta projekt:
¢  God bebyggd miljo

Definition: Stdder, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam livsmiljo samt
medverka till en god regional och global miljé. Natur- och kulturviarden ska tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat satt och sa att en
langsiktigt god hushéllning med mark, vatten och andra resurser fraimjas. Det kulturella, historiska
och arkitektoniska arvet i form av viardefulla byggnader och bebyggelsemiljoer samt platser och
landskap bevaras, anvinds och utvecklas

Maluppfyllelse: Skapa en siker och trygg utemiljo for gdende och trafikanter. Aven forbittra
tillgdngligheten avseende rekreation och friluftsliv.

e  Ett rikt odlingslandskap

Definition: Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och kulturmiljévardena
bevaras och stirks.

Méluppfyllelse: Intrdnget i jordbruksmark har hallits nere i projektet, man har sikrat
framkomligheten for jordbruksmaskiner.

8 Overensstammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsreglerna

Hansynsreglerna i Miljobalkens andra kapitel 4r grundldggande for stravan mot ett ekologiskt hallbart
sambhélle. Vid alla atgidrder som kan fa inverkan p& miljon eller pd ménniskors hilsa skall de allmanna
hinsynsreglerna foljas, om inte atgarden ar av forsumbar betydelse med hénsyn till miljébalkens mal.
Enligt 1 § (Bevisborderegeln) maste verksamhetsutovaren visa att de allmidnna hansynsreglerna foljs.
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e Kunskapskravet (MB 2 kap 2§)

Innebar att tillracklig kunskap ska finnas hos verksamhetsutévaren. Trafikverket har inom ramen for
arbetet med miljobeskrivningen genom samrid, sammanstillning av underlag frén olika killor samt
beddmningar tagit fram nodviandig kunskap om de miljokonsekvenser som kan uppsta.

e Forsiktighetsprincipen (MB 2 kap 38):

Redan risken for negativ paverkan innebar en skyldighet att vidta skyddsatgiarder och
forsiktighetsmétt. Inom arbetet med miljobeskrivningen och vigplan har skyddsatgarder och
forsiktighetsmaétt tagits fram och beskrivits.

e Produktvalsprincipen (MB 2 kap 48):

Vid val av produkter ska de kemiska produkter och biotekniska organismer som &r minst skadliga for
miljon viljas. Trafikverket har speciella dokument som innehéller generella miljokrav vilka nyttjas vid
upphandling av entreprenor. I dessa dokument hanteras krav pa kemiska produkter.

e Hushallnings- och kretsloppsprincipen (MB 2 kap 58):

Alla som bedriver en verksamhet ska hushalla med ravaror och energi samt utnyttja mojligheterna till
ateranvandning och atervinning. I férsta hand ska fornybara energikillor anvidndas. Kretsloppsfragor
ingar i Trafikverkets kontinuerliga miljoarbete med bl.a. f6rsok med ateranvandning av begagnat
material.

e Lokaliseringsprincipen (MB 2 kap 68):

Lokaliseringsprincipen innebér att man ska vilja en sddan plats att verksamheten ger minsta intrang
och oldgenhet for ménniskors hilsa och miljon. I tidigare framtagen dtgérdsvalsstudie samt
vagutredning har alternativa dragningar utretts.

e Skilighetsprincipen (MB 2 kap 78):

Enligt skilighetsprincipen ska hinsynsreglerna tillimpas efter en avvigning mellan nytta och
kostnader. Kraven ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga. Genom att
Trafikverkets planldggningsprocess har foljts, dar fyrstegsprincipen anvénts, har skilighetsprincipen
beaktats.

8.2. Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden

Trafikverket kommer arbeta for att s& mycket massor som majligt kan ateranvindas inom projektet for
att darigenom minimera transporter och anvindningen av dndliga resurser.

Planforslaget dr utformat si att det till den mén det gér ligger inom befintligt vaigomrade, for att sa lite
mark som mgjligt ska tas i ansprak.

Planforslaget innebér att odlingsbar jordbruksmark tas i ansprak men intranget har minimerats vid
utformningen.

8.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar
att fastlagga en hogsta tilldtna férorenings- eller storningsniva som méanniskor eller miljon kan
belastas med. Miljokvalitetsnormer finns for niarvarande for fororeningar i utomhusluft
(SFS2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller
(SFS2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2001:660). Denna viagplan bed6ms
inte medfora att ndgra géllande miljokvalitetsnormer berors.

43



Vattenmiljo

Projektet bedoms ej paverka majligheten att uppna god kemisk och ekologisk status for Ostra Sveten,
Norra Barken eller S6dra Barken. Fororeningsméangderna fran gang- och cykelvig ar ringa och innan
vattnet nar recipienterna har det passerat slanter och diken dar féroreningar fangas upp.

Projektet bedoms ej paverka nigon grundvattenforekomst.

9 Markansprak och pagaende markanvandning

Ny géng- och cykelvig foljer mestadels befintlig striackning av viag 671, men pa grund av utformning av
exempelvis bussfickor, separerade och kantstensférlagda delar av gdng- och cykelvagen, planskilda
passagen under viag 66 samt andra anlaggningsdelar kommer det medfora att viss mark behover tas i
ansprak (se kapitel 5.1, 5.2 for nirmare redogorelse om lokalisering och utformningen). Den
foreslagna placeringen innebér att odlingsbar jordbruksmark tas i ansprék, dock anliggs ny gang-och
cykelvag sa nira befintlig vag som mojligt for att inte skapa obrukbara restytor i odlingsbar mark.

Motivet till ytterligare ianspraktagande av mark féreslas pa norra sidan av viag 671 for breddning av
gang-och cykelviag mellan Skeppargatan och Kyrkogatan trots att det finns en befintlig gdng- och
cykelvig pa sodra sidan av vag 671, ar att detta ar ett viktigt strak till och fran skolan och dess
verksamheter som dven sker pa andra platser 4n pa skolan for eleverna. Darav ar strdket priméart och
bor utformas med fullbredd enligt VGU, vilket innebér tillkommande intrang. Gang- och cykelvigen
pé den sodra sidan ar kommunal och fyller en annan funktion da den leder ménga oskyddade
trafikanter som kommer fran de bostadsomraden som ligger séderut, denna behélls i sitt nuvarande
lage.

Dar vagmitt flyttas i sidled kommer den del som *blir 6ver” av redan befintligt vigomréade nyttjas till
yta for ny gang- och cykelvig, detta for att inte ta mer mark i ansprak.

9.1. Vagomrade for allman vag

Nytt vigomrade for vagatgarder som foreslas vid allmén vag och gang- och cykelviag omfattar forutom
sjilva vagen utrymme for de viganordningar som foreslas exempelvis belysning, skyltar etc. For att
mojliggora drift och underhéll ingér i vaigomradet en kantremsa som i skogsmark ar tvd meter bred
utanfor bankfot eller slantkron. P4 impediment (mark som ar olamplig for skogs- eller jordbruk, till
exempel berghéllar) och dkermark ar kantremsan 0,5 meter bred, se figur 30. Pa tomtmark tas ingen
kantremsa i ansprak.
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Vaganordning

(exempelvis belysning) — ff\
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Vagratt (galler dven marken under vagen)

Figur 30; Vdgomrade och vdgrdtt

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

P& plankartorna 300C0201-300C0205 redovisas tillkommande vigomrade, dvs det omrade som ligger
utanfor befintligt vigomrade for allmén viag som behovs for att genomfora atgiarderna.

Viagratt uppkommer genom att viaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak med stod av en
upprittad och faststilld vagplan. Vagritten ger viaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme
som behdovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vagritten bestér. Vidare far vighéllare tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in fran allmint underhall.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om det inte har traffats nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget dr den dag da
marken tas i ansprak. Den statliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta
enligt 5§ Rintelagen (1975:635) tills ersiattningen betalas. Ersiattningen for den mark som tas i ansprak
med vagratt ska motivera minskningen av fastighetens marknadsvarde vid vardetidpunkten.

Nytt vigomrade med vagratt redovisas pa plankartorna som V, och uppskattas till cirka 7430 m>.
Marktypen bestar i huvudsak av 6ppen mark (ingsmark, betesmark etc) ca 3640 mz2. Ovriga marktyper
som omfattas ar odlingsmark ca 1840 m2och skogsmark ca 1950 m2.

9.3. Vagomrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att entreprendren ska kunna bygga de planerade
vagéatgarderna. Det kan vara uppstillning av byggmaterial, etablering och upplag. Den tillfalliga
nyttjanderétten ska gilla fran byggstart till 2 manader efter godkind slutbesiktning och markytorna
kommer att aterstillas och besiktigas innan de aterlamnas till markéagaren. Ersittning utgar for den
mark som tas tillfalligt i ansprak.
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Areal for tillfallig nyttjanderatt uppgar till cirka 3360 m2 och utgors av ca 2 655m2 6ppen mark
(dngsmark, betesmark etc), ca 260 m2 dkermark, ca 400 m2 skogsmark och ca 45 m2tomtmark.
Foljande omraden har markerats pa plankartorna:

e Ti- Avser tillfallig nyttjande for upplag av markvegetation/massupplag.
e Ta2- Avser tillfillig nyttjande for arbetsomrade.
e T3- Avser tillfallig nyttjande for byggande av stodmur.
e T4- Avser tillfallig nyttjande for omlaggning VA-ledningar.
e T5- Avser tillfillig nyttjande for tillfallig vig/omledning av trafik.
e T6- Avser tillfilligt nyttjande for borttagande av befintliga belysningsstolpar.
9.4. Vagomrade inom detaljplan och omradesbestammelser

Inom detaljplanelagt omrdde dar kommunen ar huvudman for allmén plats s uppkommer inte
vagratt. Kommunen skall hir istillet tillhandahélla den mark som krivs for utformningen av viagen.
For att vigplanen ska kunna faststillas och for att projektet ska kunna byggas maste detaljplaner
overensstimma med det planerade projektet.

Nytt vigomrade inom detaljplan diar kommunen ar huvudman for allménna platser, redovisas som V1
pé plankartorna. Ytor for tillfalligt nyttjande finns foreslaget inom detaljplanelagt omréde och ar
avstamt i samrad med kommunen.

10 Fortsatt arbete

10.1. Viktiga fragestallningar som kvarstar att hantera

¢ Detaljutformning och anslutning till nya ytor vid Visterby 6:5, pizzerian.

e Klargor dgandeforhallandet i friga om drift for nya sidoomréden vid bl.a skolan och pizzerian i
samrad med kommunen.

e Ibygghandlingsskede utreda om och hur passager och avsmalningar eventuellt behover
markeras med reflexpollare e dyl.

¢ Samordning med angriansande projekt for vig 66, for att samordna avgransning kring vilka
atgirder vid vag 66 som ingér i vilket projekt. Beakta val av material och kul6rer i porten samt
bevaka och samordna material, racken och utrustning med projekt for vig 66.

e Det ar viktigt for det fortsatta arbetet med framtagande av bygghandling att det skapas en
enhetlig utformning 6ver hela strackan och en genomtiank utformning vid viktiga korsningar, s
att den nya gang- och cykelvigen kan stirka befintliga viarden. En god gestaltning och
anpassning till befintliga viarden kan starka upplevelsen av vigrummet. Placering och val av
armaturer, belysningsstolpar och 6vrig utrustning &r viktigt att beakta.

e Utred majligheten att spara det solitdra tradet invid skolgardsentrén genom att lita fackman
bedoma dess vitalitet, rotutbredning och paverkan av tankta schaktarbeten i dess narhet.

e Detaljutforma stodmur som rivs/flyttas med hansyn till omkringliggande byggnaders
utformning i form av material, detaljniva, kulor etc.

e Skydd av befintliga trad och byggda strukturer som kan péaverkas.

e Avvattningsbrister for vig 671 bor utredas for att kunna dtgardas i samband med byggnation av
gang- och cykelvag.
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e Fortsatt samrdd med ledningsagare géllande pakopplingar pa dagvattenledning i kommande
detaljprojektering.

e Ytterligare markprovtagningar vid f.d. drivmedelsanlidggningar for att sikerstilla
fororeningshalten, vid bygghandlingsskede. Samrad med Lansstyrelsen.

e Fortsatt arbete med projektets masshantering och framtagande av masshanteringsplan.

e Fortsatt ledningssamordning kommer att behovas vidare i projektet &ven under
bygghandlingsskedet.

e Samordna vagmarkesplaceringar samt storlek pa vagmarken for att minimera det visuella
intrycket.

e Krav pa dagbelysning for porten avgors av portens langd, detta bor darfor f6ljas upp i
bygghandlingsskede for att klargoras.

e Vidare samrad kan framledes behovas for att klargora hur eventuell omledning/forbiledning
ska hanteras.

e Fortsatt samrdd med Liansstyrelsens kulturmiljoenhet géllande detaljutformning infor
bygghandling.

e Fortsatt samrdd med Liansstyrelsen for att folja upp resultatet av den arkeologiska utredningen.

10.2. Uppfoljning och kontroll under byggskedet

Under byggskedet och efterfoljande driftsskede utfors kontroller och &tgarder f6ljs upp. Foljande
aktiviteter har identifierats:

Mitning av vibrationer under byggskedet for att kontrollera att ingen paverkan sker pa
nirliggande bebyggelse.

o For att sdkerstilla att inga skador uppstar under entreprenaden gors en besiktning/syn innan
mark tas i ansprak for arbeten med ev. tillfalliga vigar, etableringsplatser, etc. Nar mark inte
langre behdvs ska den aterstillas och besiktigas/synas infor dterlamnande.

¢ En kontroll- och skétselplan tas fram for diken och anlaggningar.

¢ Ett kontrollprogram ska tas fram for entreprenaden som visar hur uppsatta milj6 och
kvalitetskrav uppfylls.

o Enskilda brunnar som ligger i planens nirhet skall kontrolleras fore och efter entreprenaden.

10.3. Tillstdnd, dispenser och anmalningar

Genomforandet av planen kan komma att kriva sirskilda tillstind, dispenser eller anmalningar, har
nedan nimns de som antas bli aktuella.

Ateranvindning och mellanlagring av massor inom vigomradet bedéms vara méjligt, dock bor
tillsynsmyndighet informeras och dialog bor féras avseende eventuell anmélningsplikt.

Om fornlamning patréffats vid den arkeologiska utredningen kommer en ansékan om ingrepp i
fornlamning behova skickas in.
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En anmailan kan komma att krivas till VA-huvudmannen gillande padkoppling av dagvattenledning.

Dispens for arbete inom strandskyddsomradet innefattas i vigplanens beslut.

Dispens for atgiarder som medfor paverkan pa objekt som omfattas av generellt biotopskydd innefattas
ivagplanens beslut.

11 Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Vigplanen med status samradshandling daterad 2020-06-17 har funnits tillginglig pa Trafikverkets
hemsida samt i receptionen, hos kommunen samt lokalt pa orten for berorda sakigare och 6vriga att
lamna synpunkter pa. Ett digitalt samradsméte genomfoérdes under sommaren ar 2020 pa projektets
hemsida dar digital presentation om framtaget planforslag fanns och dar synpunkter kunde limnas.
Inkomna synpunkter har sammanstillt i projektets samradsredogorelse.

Vigplanen ar nu inne i granskningsskedet, vilket innebir att den kungors for granskning, stills ut for
att sedan genomgé faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgdngligt fér granskning
kan berorda sakigare och 6vriga aterigen lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att liimna synpunkter pa dndringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands darefter till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har 1dmnat synpunkter pa viagplanen
ges mdjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-158§
lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har réatt, men ocksé skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetséigare ersattning.
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e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/riattighetsinnehavare nar tilltrdde ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Kommunala planer

Viagomradet for viagplanen beror fem detaljplaner. Detaljplanernas granser framgéar pa plankartorna
300C0201-300C0205. For de intrdng som inte har varit mojlig att anpassa mot detaljplanen kan en
mindre avvikelse bedémas om intranget inte motverkar detaljplanens syfte. Om intranget inte inryms
inom ndmnda kriterier behdver detaljplanen anpassas genom andring eller upphavning. Bedémningen
gors att vagplanens samtliga intrdng inte motverkar detaljplanernas syften och bedéms darfor som
mindre avvikelser, bedomningen har skett i samrad med Smedjebackens kommun, se nedan for vidare
information om detaljplanerna.

I tabell 7 samt 77.1-7.4 illustreras paverkan av respektive detaljplan som berors med nytt markintrang.
Kolumnen "markanviandning” visar géllande plans markanvindning for det omrade som viagplanen
gor intrang pa. Ytor for tillfalligt nyttjande finns foreslaget inom detaljplanelagt omrade och ar
avstdmt i samrad med kommunen, intrdnget bedoms inte motverka planens syfte efter som de endast
ar tillfalliga.

Detaljplaner som berors inom projektet utan Gtgdrd

En av detaljplanerna beror endast befintlig vig 671 dir det inte gors ndgon férandring av
vaganlaggningens funktion och bedoms darfér 6verensstimma med planens syfte, se figur 31.

- Detaljplan for Nor 7:2, 7:7-7:12, DP 20161-P36
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Figur 31; DP 20161-P36 (gronmarkering illustrerar strdckning for vagplanen pa “gata”
Berorda detaljplaner med nytt markintrang

Mindre intrang sker pa fyra av planerna, Trafikverket och Smedjebackens kommun bedé6mer
vagplanens intrang som mindre avvikelse, det bedoms inte motverkar planens syfte.
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Tabell 7; Sammanstidllning av detaljplaner som ligger inom planomrddet och blir paverkade av nytt vigomrade. (TYP=

redovisning av om intrdnget dr pa allmdn platsmark (A), specialomrdaden (S) eller kvartersmark (K)

Plannamn: Lantmaiteriets Markanvindning Typ
planbeteckning:

1 Detaljplan for aktivitetshalleni | DP 2061-P156 Naturmark, gatumark samt K/A
Soderbarke (del av Séderbarke kontor, handel, bostader
Kyrkby 8:57 m fl)

2 | Stadsplan for Trekanten ADP 2061-P181 Parkmark, gatumark A
(Kyrkbyn 8:57)

3 | Byggnadsplan for Kolhusudden | BPL 20-SOD-1539 Naturmark A

4 | Detaljplan for industriomrade DP 20161-P27 Industri/gata K/A

vaster om riksvig 65 (Del av
fastigheten Visterby 22:1)

Tabell 7:1 Klipp fran Detaljplan for aktivitetshallen i Soderbdrke (del av Soderbdrke Kyrkby 8:57 m f1)
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1. Detaljplan for aktivitetshallen i S6derbarke (del av Soderbarke Kyrkby 8:57 m f1)
Planbeteckning: DP 2061-P156
Faststillt och laga kraftvunnet: 2005-11-17

Gallande markanvandning som berors av vigplanen ar utpekat som “naturmark, gatumark samt
kontor, handel, sméindustri, bostdder”. Syftet med planen ar att mdjliggora byggandet av aktivitetshall
i anslutning till Folkets hus i S6derbarke. Intrdnget som anses som mindre avvikelse uppstar pa grund
av slant som striacker sig som langsgaende remsa in pa "kontor/handel/bostad”.

Det uppstar dven intrdng som bedoms forenligt med markanvandningen och utgors av langsgaende
remsa slant som stréacker sig in pd “natur/park/gatumark” och hanteras som mindre avvikelse.
Ungefirligt pdverkat omrade som gor intrang pé planen illustreras som bldmarkering ovan. Tillfalligt
nyttjanderatt pd planen som tillfalligt berors under byggtid ar illustreras som gulmarkering ovan och
bedoms som mindre avvikelse.
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Tabell 7:2 Klipp fran Stadsplan for Trekanten (kyrkbyn 8:57)

2. Stadsplan for Trekanten (Kyrkbyn 8:57)

Planbeteckning: ADP 2061-P181

Faststallt och laga kraftvunnet: 2008-06-17

Gillande markanvindning som berors av vigplanen ar utpekat som “parkmark, gatumark”. Syftet med

planen ar att mdjliggora dven bostdder inom det planlagda omradet. Intrdnget uppstar pa grund av
slanter. Intrdnget bedoms forenligt med markanviandningen och hanteras som mindre avvikelse.
Ungefarligt paverkat omrade som gor intréng pa planen illustreras som blamarkering ovan. Tillfalligt
nyttjanderatt pa planen som tillfalligt berors under byggtid illustreras som gulmarkering ovan och

bed6ms som mindre avvikelse.

Tabell 7:3 Klipp frdn Byggnadsplan Kolhusudden
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3. Byggnadsplan Kolhusudden
Planbeteckning: BPL 20-SOD-1539

Faststillt och laga kraftvunnet: 1974-11-05
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Gillande markanvindning som berors av vigplanen ar utpekat som “parkmark”, syftet med planen &r
att i forsta hand legalisera befintlig bebyggelse. Intrénget uppstar pa grund av slanter som stréacker sig
in. Intrénget bedoms forenligt med markanvéandningen och hanteras som mindre avvikelse.
Ungefarligt paverkat omrade illustreras som blamarkering ovan.

Figur 7:4; Klipp frdn detaljplan for industriomrdde vdster om riksvdg 65 (Del av fastigheten Visterby 22:1)

DP 20161-P27

4. Detaljplan for industriomrade vister om riksvig 65 (Del av fastigheten Vasterby 22:1)
Planbeteckning: DP 20161-P27
Faststilld och laga kraftvunnet: 1990-09-19

Gillande markanvindning som berors av vigplanen ar utpekat som “gata, industri, prickmark”,
planen syftar till att skapa industrimark. Intranget som berors av viagplanen utgors av gang- och
cykelvig som anliaggs inom befintligt vigrattsomrdde med markanvindningen “gata”, detta ar forenligt
med markanvandningen, (ungefarligt pdverkat omrade illustreras som gronmarkering ovan). Tillfalligt
nyttjanderétt inom detaljplanen som tillfalligt berérs under byggtid pa kvartersmark “prickmark” och
industri” bedoms som mindre avvikelse. Ungefarligt omrade for tillfalligt nyttjanderatt under
byggnationen ar illustrerat som gulmarkering ovan.

11.3. Genomférande
11.3.1. Faststallelsehandling
Viagplanen planeras lamnas for faststillelse under véren ar 2021.

11.3.2. Bygghandling och byggtid

Nair vagplanen vunnit laga kraft kommer Trafikverket ta fram en bygghandling eller ett
forfragningsunderlag fér upphandling av en entreprenor som genomfor atgarderna.

Planerad byggstart ar ar 2025. Byggnationen berdknas ta ca 1-2 ar.
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11.3.3. Fastighetsrattsliga atgarder

Inga fastighetsrittsliga dtgarder anses bli aktuella i och med detta planférslag.

11.3.4. Tillstdnd och dispenser

Eventuella tillstdnd och dispenser redovisas under 10.3.

11.3.5. Forsiktighetsmatt och skyddsatgarder som inte faststélls i plan

e Byggbuller och vibrationer regleras av naturvardsverket allminna rdd om buller frén
byggplatser, NFS 2004:15.

e Skyddsatgirder avseende ofrivillig fororening av mark och vatten hanteras genom
Trafikverkets miljosdkringsdokument och entreprendrens miljoplan.

e Emissioner fran arbetsfordon/-maskiner regleras av Trafikverkets miljokrav.
e Skydd av fornminnen och byggda strukturer som kan péaverkas.

e Biotoper som berors skall skyddas med skyddsstangsling som ska st i dropplinjen fran
kronan, vara 2 meter hoga och sitta ihop med varandra under byggskedet, utifran
miljosdkringen. Vid ledningsdragning ska all gravning utforas sa skonsamt for rétterna som
mojligt och att man bor griava narmare viagen dar farre rotter kan forekomma. Med fordel kan
lufttryck samt handkraft anvindas for att utfora skonsam schakt intill rétterna.

e  Massor kommer dteranviandas i projektet sa 1angt det 4r méjligt. Om massorna inte kan
ateranviandas av tekniska skil eller att halterna 6verstiger MKM ska de transporteras till
godkiand mottagare. Generellt sa dr ateranvindning av massorna vid nagon annan plats dn
undersokningsomrade anmalningspliktigt. Dialog med kommunen kommer foras i
bygghandlingsskede med avseende pd masshantering.

¢ Om massor som innehaller féroreningar uppticks under byggskede ska tillsynsmyndigheten
underrittas.

o Efter avslutade arbeten ska ytor for tillfalligt nyttjande aterstéllas till ursprungligt skick.

e Massor dar invasiva arter forekommer ska anvandas vid samma omrade.

11.4. Finansiering
En kostnadsbedomning for atgarderna langs viag 671 berdknas uppga till ca 31 miljoner kronor.

Projektet finansieras via regional investering.
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