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Inledning

Bakgrund och syfte

| Soderbarke tatort bor 1003 personer varav 188
personer ar mellan 0-18 ar (2015) som alla ska ta
sig till och fran skola och verksamheter. Genom
Soéderbarke gar vag 671. Ladngs vdg 671 genom
Soderbarke samsas bade motorfordon och
oskyddade trafikanter. Utefter delar av vdg 671
finns idag gang- och cykelvdg men bitvis saknas
gang- och cykelvag och dven sékra passager for
oskyddade trafikanter. Vag 671 nyttjas av bo-
ende i ndromradet samt boende pa orten som
passerar for att na vag 66 och jarnvagshallplat-
sen, samt for andra fritidsresor. Vagen anvands
som "genvag” for tunga transporter mellan
vag68/69 och vag 66 som gar utanfor Séderbar-
ke. Hastigheterna bedéms som hoga eftersom
bilar 6kar hastigheten for att ta sig upp for en
backe genom samhadllet. Barn ror sig langs med/
korsar vagen for att nd malpunkter i anknytning
till skolverksamheter.

Gestaltningsprogram

Gestaltningsprogram upprattas for att sakra den
arkitektoniska kvaliteten och utgér grunden for
kommande skeden. Det ar ett dokument men
ocksa en arbetsmetod, ett satt att komma fram
till och formedla en samsyn pa hur vagen slutli-
gen ska se ut.

Enligt vaglagen ska en estetiskt tilltalande ut-
formning efterstravas och hansyn tas till stads-

bild, landskapsbild samt natur- och kulturvarden.

Ett gestaltningsprogram ska ta hansyn till bade
hur vagen upplevs av trafikanter (trafikantper-
spektiv) och av vagens betraktare, inte minst de
som bor och verkar i dess narhet (askadareper-
spektiv).

- T
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Principbild yttre och inre vagrum.

Malsattning

Overgripande malsattning

« Oskyddade trafikanter ska pa egen hand
kunna forflytta sig mellan olika malpunk-
ter i anslutning till vdgen pa ett trafik-
sakert satt, vilket innebdr en minskad
barridreffekt av vagen for boende.

«  Saker skolvag for barn langs vdgen inom
vagplaneomradet

« Genomfartstrafiken pa strackorna dar
oskyddade trafikanter fardas eller korsar
vdgar ska halla hastighetsbegransning-
arna.

« Minimera paverkan pa den speciella kul-
turmiljon i omraddet genom bra gestalt-
ning som tar hansyn till kulturvarden.

Trafikverkets mal med gestaltning

Trafikverket ska medverka i samhallsutveckling-
en genom att skapa anldaggningar och miljoer
som ar valfungerande, hallbara och vackra. |
varje skede, fran planering till férvaltning, ska



arbetet utga fran manniskors behov och insikter
om de mojligheter och begransningar som finns
i saval landsbygd som stadsbygd. Anlaggning-
arna ska praglas av god arkitektur, det vill sdaga
en genomarbetad utformning som samspelar
med landskapet och manniskorna. Trafikverkets
arbetssatt ska sakerstalla god arkitektur genom
att ansvariga har de kunskaper som behovs nar
det galler teknik, estetik och manniskors villkor.
| "Vagars och gators utformning” finns féljande
riktlinjer: “Infor utformning av en vdg ska mal
formuleras utifran platsens specifika forutsatt-
ningar och de férvantningar som finns. Malen
ska ge en gemensam bild av 6nskat resultat”.

Vid utformningen av vagen ska hansyn tas till
estetiska varden. Detta ska formuleras i ett
gestaltningsprogram. Gestaltningsprogram eller
gaturumsbeskrivning ska upprattas i alla projekt.
Omfattningen av programmet avgors av om-
givningens kanslighet och projektet storlek. En
landskapsanalys bor ligga till grund for gestalt-
ningsprogram”.

Gestaltningsmal i projektet

« Efterstrava en positiv upplevelse av
vagmiljon for bade oskyddade trafikanter
och bilister.

« Gang- och cykelvdagen ska vara féljsam
till landskapet samtidigt som hansyn tas
till anvandarvanlighet for cyklister och
gaende

« Trafiksékerhetsatgardernas utformning
ska ta hansyn till kulturmiljon.

Historia

Soderbarke ligger vid sundet mellan sjéarna
sodra- och norra Barken. Socknen har medel-
tida ursprung, och kyrkans aldsta delar &r fran
1300-talet. Mojligen ersatte kyrkan ett annu
aldre trakapell.

De kanda fornlamningarna i trakten férekommer
framst i det smala, uppodlade landskapet nar-
mast sjoarna. Flera stendldersboplatser finns vid
sjostranderna, daremot ar jarnaldersfynden fa.

Under medeltid och historisk tid tillkom flera
hyttor och hammare vilket har praglat kultur-
miljon. Men de tycks inte ha féregatts av ndgon
omfattande forhistorisk jarnframstéallnings som
pa andra hall i Dalarna. Den kuperade skogs-
marken som omger bygden har utnyttjats for
utmarksbruk som faboddrift och kolning. Har
skedde dven en viss skogsfinsk kolonisation
under 1600-talet.

Centralorten Soderbarke ligger strategiskt, dar
land- och vattenkommunikationer méts. Denna
funktion blev an viktigare efter ar 1795 da
Stromsholms kanal togs i drift. Med den férbin-
des Barkensjoarna med Malaren for att tillgodo-
se bergslagens transportbehov. | samband med
detta byggdes ocksa bron dver Barkensjoarna,
ungefdr dar nuvarande bro gar.

Kultur- och naturmiljo

Stora delar av centrala S6derbarke &r intresse-
omraden for kulturmiljé. De utgors av bebyg-
gelse, 6ppet odlingslandskap och kyrkomiljo
(K1-K5). For det aktuella projektet ar omradet
K4, Barkevagen, som framst berérs. Det bestar
av den varierade bebyggelsen lédngs Barkevagen
och i beskrivningen anges att det ar viktigt att
forsoka bibehalla och utveckla den bykaraktar
som centrala Soderbarke fortfarande har.

Kalla: Hyenstrand, Ake. 1982. Kulturminnesvardsprogram for kop-
pabergs lan, del1. Lansstyrelsen och Dalarnas museum

Stahl, Harry. 1982. Ortnamn i Dalarna.

Lantmateristyrelsens arkiv

U53-36:1 Storskifteskarta Kyrkbyn 1-31. 1798.

U53-1:7. Plan 6ver sundet mellan barkensjéarna med Norsbron

1785.



Fornlamningar

| anslutning till vdagomradet finns ett flertal re-
gistrerade by-/gardstomter. De har lagts in efter
utbredningen pa historisk karta. Fyra sadana
berdrs av vagen idag. De ar alla bebyggda och
darfor inte registrerade fornlamningar. Samrad
med lansstyrelsen ska ske vid eventuella markin-
grepp i eller i anslutning till lAmningarna.

Geologi

Naturlig jord i omradet kan férvantas besta av
lera-silt med korsande partier av moran enligt
SGU’s geologiska kartblad. Fyllning forekommer
i anslutning till befintlig vag.

Befintlig vag

Vagbredden langs strackan varierar. Fran jarn-
vdgsstationen fram till korsning vég 66/671 ar
vagbredden 6 meter. Efter korsningen fram till
korsningen med Bergsmansvagen ar vagbred-
den 8 meter. Darifrdn genom centrala Soderbar-
ke och fram till korsningen 671/672 ar vagbred-
den 6 meter.

Trafikverket ar vaghallare for vag 671. For an-
slutande vagnat till vag 671 ar Smedjebackens
kommun vaghallare. Sista delen mot stationen
har enskilt vaghallaransvar men kommunen
har tagit over driften.

NUMMER TYP STATUS ENL. FORNMINNESREGISTRET KOMMENTAR

L1999:4557 Bytomt/gardstomt  Mgjlig fornlamning Staende byggnader
L1999:2551 Bytomt/gardstomt  M&jlig fornldmning Stdende byggnader
L1999:4559 Bytomt/gardstomt  M&jlig fornlamning Staende byggnader
L1999:3934 Bytomt/gérdstomt  Ovrig kulturhistorisk limning Staende byggnader

Figur 1. Utdrag ur fornminnesregistret Fornsok.

Trafikflodet pa strackan Gster om vag 66 var ca 1
860 fordon per arsmedeldygn (ADT) &r 2006,
varav cirka 8 procent var tung trafik. Vaster om
vag 66 var samma siffra 62 fordon ar 2012,
varav 3 fordon (5 procent) var tung trafik.

Den skyltade hastigheten fran jarnvagsstationen
genom korsning med vdg 66 fram till korsning
vdg 671/Bergsmansvagen ar 70km/h. Vidare
genom Soderbarke fram till korsning

vag 671/vag 673 ar den skyltade hastigheten 40
km/h.

Den uppmatta medelhastigheten under ett
dygn (2016-03-09) langs vag 671 ar for personbil
49 km/h och for lastbil 45 km/h. I tidigare mat-
ning (2004-03-01) nar den skyltade

hastigheten var 50 km/h var medelhastigheten
under ett dygn langs vag 671 for personbil 40
km/h och for lastbil 41 km/h, se bilaga 1.

Polisrapporterade olyckor pa strackan: 3 st i kors-
ningen 671-66 narhet, 1 st centralt vid kiosken
och en med oklart lage. 5 st totalt.



Gang- och cykelvdg finns pa strackan fran Kyrk-
skolan till korsning vag 671/672 samt pa en
kortare stracka vasterut fran Kyrkskolan. Det
finns dven gangbana med varierande bredd pa
strackan fran kiosken till Folkets Hus.

Langs den studerade strackan finns fem buss-
hallplatser. Vidare forekommer det ndgot
potentiellt fororenat omrade i ndra anslutning
till byvagen.

Malpunkter

Kyrkskolan ligger Iangs med den aktuella strack-
an. P4 skolan gar cirka 140 elever. Det finns dven
en forskola med plats fér 60 elever. Bade skolan
och forskolan ar malpunkter efter den aktuella
strackningen. Andra malpunkter langs stréackan
ar Barkehallen, Folkets hus, pizzerian/matbutik,
kiosken/busstorget och vardcentral.

Landskapsbild

Soderbarke ligger i ett mosaiklandskap intill
sjoarna Sodra och Norra Barken samt nara

Ostra Sveten. Strackan ldngs vig 671 inom plan-
omradet ar framforallt praglat av bymiljon och
narheten till sjdarna.

Vaster och ca 100 m dster om korsningen med
riksvdg 66 ar landskapet langs vag 671 mer op-
pet, bebyggelsen &r 1ag i omradet och beldgen
med avstand fran vdagen. Skogsomraden blandas
med Oppna angar och

akrar.

| ortens centrum finns det en del affarer och
bebyggelsen ar har placerad nara vagen. Vag
671 gar 6ver en bro som delar sjéarna Norra och
Sédra Barken. Fran bron och dven vaster om
den finns vida utblickar 6ver vattnet. Tillsam-
mans med trdadalléer, ppna grasytor, angar och
hastangar ger detta en omvaxlande miljo att
fardas genom.

Bild 1. Vy mot vast med korsning 6ver rv 66 i forgrunden.
Bild 2. Vy mot 6st fran korsning i centrumbildning.
Bild 3. Vy Over sjon Barken.



Bild 4. Slyomrade vid befintlig vdg langst i vast av omradet.
Bild 5. Bygata med bebygglese néra vagkant.
Bild 6. Sjon Barken pa motsatt sida skolomradet.

Landskapsanalys

Aktuell stracka utgors av en serie olika miljoer
som definierar vdgrummet. Nedan foljer vad
dessa bestar av samt inbordes lokalisering.

Férdvéigarna (Oppet/storskaligt)

Definition: Vagrummet vander sig utat. Vagen
kantas av falt som ger utblickar mot sjon Barken
och omkringliggande skogsbeklddda hojder.
Siktlinjer mot landmarken i form av bl. a. kyrk-
torn och solitdra trad.

Bymiljén (Slutet/smdaskaligt)

Definition: Vagrummets granser ar tydliga. Smalt
gaturum med tomtmark nara inp3, alléer langs
vagen, vardtrad.

Gront kluster

Grona kluster ar karaktariserade av en tydlig
definierad ansamling av vegetation, framst
uppvuxna trad. Dessa ar forutom de natur och
klimatmassiga aspekterna viktiga for att skapa
rumslighet och sekvens langs vdgen som gene-
rellt stracker sig genom ett forhallandevis 6ppet
landskap.



W 7 Landmérke

@ Vardefullt trad
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Figur 2. Landskapsanalyskarta
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Langs strackningen finns flera viktiga karaktars-
omraden enligt nedan:

@ Bygata

Karaktariseras av smahusbebyggelse nara inpa
befintlig vag. Hackar, staket, alléer och uppvuxna
trad star i tomtgrans med mycket liten yta fram
till vdgbana. Trottoaren dr mycket smal eller
bitvis obefintlig. | nagra fall ar entré till fastighet
direkt fran gata.




@ Centrum

Har mots ett kluster av flertalet malpunkter med
tillhorande parkeringar. Platsen ar 6ppen och
ligger med en brant backe at 6st. En liten park
ar lokaliserad pa vagens sodra sida och ett antal
aldre solitara trad nara vagen ger en i ovrigt
intetsdagande miljo karaktar.

11
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@ Korsningen

Stora falt omgardar korsningen som annonseras
av en hog skylt med information kring verk-
samheter i Soderbarke. Invid korsningen ligger
aven en bensinmack med stora hardgjorda ytor.
Nordvast om korsningen stracker sig en tradrad
runt en stor avlang byggnad, denna utgor gréns
for platsen i vast. Platsen upplevs 6ppen, otrygg
och industriell.




Skola

Stora bjorkar i allé ramar in skolgarden som
ligger som en kil mellan kyrkan och aktuell vag.
Skolbyggnaden ar placerad i vinkel en bit bort
fran vagen. Pa skolan gar dryga 140 elever. En
liten trekant i korsningen mellan befintlig vag
och vagen upp till kyrkan utgors av grasbevuxen
parkmark, resterande yta ar inhagnad skolgard.
Vid skolans busshallplats gar vagen dikt an mot
vattnet med fin utblick 6ver sjon.

13
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@ Aldre bebyggelse

Flertalet dldre trahus med stora lummiga trad-
gardar. Har huserar flertalet verksamheter i form
av bland annat café och hembygdsgard. Omra-
det dr beldget i anslutning till kyrkan och ligger
nagot franskilt vagstrackningen men paverkar
anda upplevelsen av byn fran vdgen med en tyd-
lig kdnsla av att ha kommit fram till en malpunkt.




Bro

Ett landmarke som dven utgor en egen karak-
tarsplats. Har delas Sédra och Norra Barken at

av den ldga bron i stdl med bildskon utsikt at
bada hall. Har finns en bred gang- och cykelvag i
direkt anslutning till vagen.

2 i L AL LI LT

&
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Platsspecifik gestaltning

1. Bygata

Befintligt vagrum &r har mycket smalt, med tom-
ter dikt an mot vagkant. For att fa plats och mi-
nimera paverkan pa tomterna utférs gang- och
cykelvdagen hér 1,8-2,5 meter bred och i vastra
delen forskjuts centrumlinjen.

Bild 7. Lage déar centrumlinje forskjuts och vagbana breddas till
vanster i bild.

BEFNTLG WAG
|
| 3 5|
I
:§| -§|
GRANS FOR BEFNTLIGT %' ”z'l -
VAGOMRADE o \ |
=
[n ]
BEFNTLGT STAKET 0 i n|
FLYTTAS UTANFOR I

e
(=1
#

':\‘ Ny grasyta

@B
Bjé')r

skyddas

G?ANS FOR BEFNTLIGT

Figur 3. Principsektion 6ver
bygata med centrumlinjefér-
skjutning.
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Figur 2. Plan Over vastra bygatan
med centrumlinjeférskjutning.

| Ostra
delen mellan sektion

1/155- 1/180 samt 1/240-1/325, kommer

tva stodmurar rivas och ersattas, alternativt
flyttas. Detaljutformning och anpassning till
omkringliggande mark aterstar.



2. Centrum

Langs denna stracka finns en smal trottoar pa
bada sidor om vdagen, genom att flytta vagmitt
kan en 2,5 meter bred gang- och cykelvag
rymmas utan att ta storre markansprak utanfor
befinligt vagrum.

Hog hastighet och stor andel tung trafik ger en
upplevd otrygg miljo for oskyddade trafikanter.
Darfor har upphojda overgangstallen placerats
i vardera ande av centrum som hastighetsdam-
pande atgard; ett vid mataffaren/pizzerian och

ett vid busstorget/kiosken.

Norr om vagen vid mataffaren ar en ny byggnad
for pizzerian uppford. Figur 4 visar schematiskt
hur tomten kommer anldggas, men utformning-

| 1 i

Figur 4. lllustration pizzerians tomt. Kalla: GKAK
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Figur 5. Plan 6ver Qé’mg- och cykelvag framfor pizzerians tomt.

en ar i dagslaget inte faststalld. Mellan denna
fastighet och planerad gang- och cykelvdg
formas en kil, som i det fall att tomten anldaggs
som foreslaget, kan goras till ny grasyta. Det
kravs dock ytterligare utredning av framtida
skotsel samt anpassning till eventuell gronyta pa

ygrasyta |\

tomtmark. Aven pizzerians in/utfart i direkt an-
slutning till angransande fastighets in- och utfart
behdver utredas ytterligare da dessa fastigheter
i dagslaget inte har ndgon fysisk grans vilket gor
den totala bredden pa infarten ar 11 meter.
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3. Korsningen

Langs strackan mellan sektion 0/030-0/314 I sektion 0/314 pabdrjas nedstigningen till por- ligt. Det gor det majligt att mota befintlig mark
utfors gang- och cykelvigen med skiljeremsa dar  talen under riksvag 66. Som foljd stangs befint-  med flackare jordslanter. | kilen som skapas mot
liga infarter till industrin i norr och en ny infart riksvagen, som inte kan brukas som jordbruks-

befintligt dike nyttjas, vilket innebar att vagrum-
met breddas. Strackan kantas idag av l6vskogsly,
framst bjork. Breddningen av vagrummet
oppnar upp och fortydligar kopplingen mellan
samhallet och stationen/jarnvagen.

placeras mellan dessa tva. Detta for att minimera mark |éngrel slantas marken av hela vagen upp
riskmoment med korsande tung trafik dver gang- till befintligt dike. Detta for att skapa en s6ml6s
och cykelvagen. Da berg hittats pd ndgra stallen  gvergang till befintlig mark.

formas dessa till naturliga murar déar sa ar moj-

SEKTION 0/380

=== GRANS FOR
BEFINTLIGT

GRANS FOR NYTT ’ VAGOMRADE

VAGOMRADE

i bild. '

DIKE NY GC 25 DIKE £

SR 025
SO wrEC 25 L] BEFNTLGT [BE | BEFNILG VAG L
"’| VARERANCE BRELO |

Bild 9. Naturlig brottyta
férordas i berghylla.




Losningen 6ppnar dven upp och skapar en port
dit mer naturligt ljus nar. Nya laga buskytor

som dampar vind samt ett nytt solitart adeltrad
markerar platsen. Porten foreslas utféras som
plattrambro dér synliga ytor utformas med struk-
turerad yta och snett utstdllda vingar som méter
slant for att battre smalta in i terrdngen. Racken

halls ned i antal och visuellt intryck, detta sam-
ordnas med parallellt projekt for riksvag 66.

| sektion 0/590 tas eventuellt en bjork i allé ned
och ersétts dd med ett nytt i samma lage. Bjork i
sektion 0/620 tas bort.

Bild 10. Exempelbild av férordat alternativ

med plattrambro, (Bro 15-1548-1, bildkalla:

BaTMan).

| ﬁ!ig
, Vvagunder

Figur 7. Plan 6ver korsningen med ny port.

' ‘Bjorkar'sparas

"\ Ny buskyta
A\_y y‘ och skyddas

vag under
anlaggning
av portal

Bjork i allé ater:

_planteras om den
“paverkas

Bjork tas bort
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4. Skolan

En aldre bjorkallé kantar skolomradet. Den
bedoéms vara i behov av féryngring och nérhe-
ten till skolan gor att en separerad gang- och
cykelvag ar 6nskvard. En ny tradrad planteras i
skiljeremsan och ersatter borttagen bjorkallé.

Bild 11. Befintlig upph6jd behalls, th i bild. Tradallé tv i bild tas ned
och ersétts med en ny tradrad i skiljeremsa.

SR 0.25
GRANS FOR

YTAN ANPASSAS
MOT BEF MARK

Figur 8. Plan 6ver gang- och cykelvag forbi

BEFINTLIGT
[ VAGOMRADE

1 GRANS FOR
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V AGOMRADE

skolan med ny tridrad i skiljeremsa. B i

DRANERING 0.8M
UNDER GC-VAG

GRANS FOR NYTT I
v AGOMR ADE

Figur 9. Sektion 6ver gang- och cykelvag
forbi skolan med ny trdadrad i skiljeremsa.




Belysning

Belysning for gang- och cykelvag ska foretrades-
vis sitta enkelsidigt pa utsidan fran bilvdg som
en inramning av vdgomradet. For att minska
mangden stolpar ska en armatur anvandas som
sprider ljuset langt men som dnda inte blan-

dar eller sprider onédigt ljus till omgivningen.
Ljuskallan ska dven ha god fargatergivning med
varmt sken for 6kad estetik och trivsel.

Inom bebyggt omrade (sektion 0/550-2/500) an-
vands svart lackerad stolpe och armatur i klassisk
tidlost snitt. Ovrig armatur utfors stilren och dis-
kret for att smalta in och inte ta visuell uppmark-
samhet. Vid korsningen (rv66) samordnas detta
parallellt med pagaende projekt for riksvagen.

| sektion 0/030-0/240 dar gang- och cykelvdagen
ar belagd med skiljeremsa belyses den separat
med 5 meter hog stolpe. Darefter belyses vag
och gang- och cykelvdg med stolpe med dubbla
armar, 5 m for gang/cykel-vag och 7 m for vag.
Fran sektion 0/314 delar de sig ater igen och
belyses separat. Porten belyses med invandig
armatur, foretradesvis infalld. Detta samordnas
med teknikstod byggnadsverk.

Fran sektion 0/550 till 1/460 dar gang- och
cykelvdg ar kantstensforlagd belyses bada ge-
mensamt med en 7 m hdg stolpe. Mellan sektion
1/480-1/610, forbi skolan, dar gang- och cykel-
vdgen ater igen utfors med skiljeremsa belyses
de med stolpe med tva armar pa 5 respektive 7
meters hojd. Fran sektion 1/620 fram till strack-
ans slut belyses bada gemensamt med 7 meter
stolpe med undantag for bron 6ver sjon Barken
dar befintlig belysning troligtvis kan behallas.

Bild 12. Exempel pa stilren och diskret armatur.

Passager och refuger

For att dampa hastigheterna genom byarna
foreslas att upphojda passager och avsmalningar
av vagytan anldaggs som tvingar trafikanterna att
ddampa farten samtidigt som det markerar var
byn startar. Passagerna utformas med granit-
kantsten och ramperna anldaggs med ett slittaligt
material som smalter in i omkringliggande mil;jo,
foretradesvis granitsten.

I ramper och refuger far inte vanlig fogsand
anvandas utan val av fogmaterial bor vara t.ex.
krossad betong eller annan fogtatningsprodukt
som har redovisat god bestandighet mot ogras,
alternativt satts stenen i jordfuktig betong.

Bild 13. Kullerstensyta med hard fog.
Bild 14. Sma - och storgatsten i granit.
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Vegetation och material

Malsattningen &r att samtliga slanter ska vara
utformade sa att vegetation kan etablera sig. De
ska darfor tackas med jord/avbaningsmassor
och besas. Det innefattar dven erosionsskyddade
slanter.

Odlingsbar mark bor aterga till odling.

Avbaningsmassor kan aterforas dar sa ar lamp-
ligt. Massor fran omradden med lupinférekomst
eller andra invasiva arter far inte anvandas.
Tjockleken pa pafdrda massor ska vara minst 10
cm.

Bild 15. Exempel pa stor solitar nara befintlig vdg som
sparas och skyddas.

Vegetation ska bestd av vaxter som aterfinns i
omkringliggande naturtyp alternativt anknyter
till befintlig miljo. | plantering med vedartat
material kring porten valjs laga, hdrdiga arter
med minimalt skotselkrav. Sprutsadd av grasfro-
blandning kan eventuellt krdavas for en snabbare
etablering.

Tradalléer omfattas av generellt biotopskydd och
ska i mojligaste man sparas och skyddas. | dags-
laget behover ett allétrad tas ned i sektion 0/580
samt en hel allérad bjork mellan sektion 1/480
och 1/610. Dessa ersatts med nya i anslutning till
ursprungslaget .

Bjorken i sektion 0/790 behover tas ned, men
ersatts inte. Arbete kommer aven behova utforas
i trads narhet.

Bild 16. Allétrad i sektion 0/580 tas ner och ersatts med ny. Solitar
bjork i sektion 0/620 tas ner.

Vegetation som sparas ska skyddas under entre-
prenadtiden. Bade vegetationens krona/stam
liksom rotzonen ska skyddas fran skador. Om
rotter och grenar skadas ska de beskaras fack-
mannamassigt av utbildad personal.

Skotsel av foreslagna trad och vegetationsytor
under etableringen sker under entreprenadens
garantitid. Beroende pd hur aktorerna valjer att
reglera driften tas ansvaret 6ver efter utgangen
garantitid av antingen kommunen eller Tra-
fikverket.

Bild 17. Solitar pa skolgard.sparas om majligt. Detta
behover utredas vidare.



Skarningar, slanter och bankar

Jordslanter ska folja skarningskanter med varie-
rande hojd och anvandning av racke undvikas i

maojligaste man. Slantkron/slantfot utfors avrun-
dad.

Eventuellt 6verblivna massor anvands for att
slata ut skarpa veck i terrangen inom vagomra-
det.

Ingrepp kommer bitvis att ligga i erosionskans-
liga mark vilket kommer medfora att ytor med
erosionsskydd behdvs. Om erosionsskyddet
bestar av kross eller kokosmatta ska det tackas
med vaxtjord/avbaningsmassor och besas.

Trumandar beskars for att battre smaltain i
dikesslant.

Bild 18. Skillnad pa trumandar. Snedskuren ger battre anpass-
ning. Foto ur "Dalslands vagmiljcer”.

Rekomendationer for fortsatt
arbete:

- Varna utblickar

« Detaljutformning och anpassning till piz-
zeriatomten

« Klargor dgandeforhallandet i fraga om
drift for nya sidoomraden vid bl. a. skolan
och pizzerian

« Utred mojligheten att spara det solitara
tradet invid skolgardsentrén genom
attlata fackman bedéma dess vitalitet,
rotutbredning och paverkan av tankta
schaktarbeten i dess narhet

- Beakta val av material och kulérer i porten
samt bevaka och samordna material och
utrustning med projekt for RV66

« Samordna gestaltning med belysning,
sarskilt i strackor med trang sektion

« Detaljutforma stodmurar som rivs/flyttas
med hansyn till omkringliggande bygg-
naders utformning i form av material,
detaljniva, kulor etc.

Skydd av befintliga tréd och byggda
strukturer som kan paverkas

Samordna skyltplaceringar samt storlek
pa skyltar for att minimera det visuella
intrycket

| bygghandlingsskede utreda om och hur
passager och avsmalningar eventuellt
behover markeras med reflexpollare
samt utreda ytmaterials utformning

Se 6ver anslutningar till omgivande mark
sd att nyanlagda ytor smalter in i befintlig
miljo

Uppfoljning miljosakring

Val av art och kvalitet for ny vegetation
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