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En ny fast f6rbindelse
mellan Helsingor
och Helsingborg

Trafikverket och de danska myndigheterna Vejdirektoratet och
Transport-, bygge og boligstyrelsen har sedan 2018 genomfoért
en strategisk analys/forberedande studie av en fast forbindelse
mellan Helsingdr och Helsingborg. Uppdraget delades ut av den
svenska och den danska regeringen, och det omfattar en vagfor-
bindelse och en vag- och jarnvagsférbindelse for persontrafik.

Sedan Oresundsbron mellan Kdpenhamn och Malmé dppnades &r
2000, har diskussioner férts kring behoven av ytterligare en fast
forbindelse dver Oresund. De regionala aktdrerna har genom-
fort ett flertal utredningar och projekt med fokus pa Oresunds-
regionens infrastruktur och stadsutveckling. | och med denna
analys ar det forsta gangen som svenska och danska myndig-
heter utreder mojligheterna till en ny fast forbindelse dver Ore-
sund via Helsingdr och Helsingborg. Analysen ar resultatet av ett
svenskt initiativ till att séka dialog med Danmark om ytterligare
en fast forbindelse dver Oresund. Syftet med analysen ar att ge
den danska och den svenska regeringen en grund for fortsatta
beslut om férdjupade utredningar for att kunna moéjliggéra en
fast forbindelse mellan Helsingdr och Helsingborg.

Analysen foregicks av en litteraturstudie, en genomlysning, av
tidigare utredningar fér att dra nytta av tidigare kunskap och er-
farenhet. Det sd kallade IBU-projektet fran 2010 har utgjort en av
de huvudsakliga kunskapskallorna. Projektet pekade pa ett huv-
udscenario for en framtida féorbindelse med en jarnvagsfoérbin-
delse mellan stationerna i Helsingdr och Helsingborg, kombine-
rad med en vagforbindelse mellan E47 (Helsingarsmotorvejen)
sdder om Helsingdr och E4/E6/E20 séder om Helsingborg. Det
har ocksa varit utgangspunkt féor denna analys.

| analysen har det antagits att en férbindelse kan dppnas 2035
och att ansatsen ar att den ska kunna finansieras av anvandar-
na. En av de danska utgdngspunkterna for analysen ar att den
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FIGUR 1 V&g- och jarnvagsfdrbindelse mellan Helsingdr och Helsingborg.

danska Kystbanens nuvarande trafikering inte ska paverkas ne-
gativt, och att forbindelsen inte ska anpassas for godstag.

Uppdraget har i korthet innefattat att redovisa:

« danska och svenska prognoser kopplat till Oresundstrafikens
utveckling och de trafikala effekterna av en Helsingdr-Hel-
singborg-féorbindelse

* de trafikmdassiga mojligheterna med de olika alternativen:
bade vag- och jarnvag eller bara vag

« finansieringsmojligheter

* samhallsekonomisk analys samt kompletterande redovisning
av dvriga nyttor sdsom férandringar for mobilitet, naringslivs-
utveckling, gemensamt utbildningsutbud och sociala nyttor.

+ den fasta forbindelsens eventuella paverkan pd mobilitet och
integration i Oresundsregionen.

Denna rapport presenterar huvudresultaten fran den bilaterala
analysen med tonvikt pa effekterna fér Sverige. En mer detal-
jerad beskrivning framgar av den gemensamma dansk-svenska
sammanfattningsrapporten.




Hur kan den
fasta forbindelsen
se ut?

O

Analysen har studerat tva alternativ for forbindelsen mellan Hel-
singdr och Helsingborg. Det ena alternativet ar att bygga en for-
bindelse for bade vag- och jarnvagstrafik (for persontdg), och
det andra alternativet ar att bygga enbart for vagtrafik.

| vagalternativet knyter vagférbindelsen ihop E47 (Helsingers-
motorvejen) vid trafikplats Snekkersten séder om Helsingdr med
E4/E6/E20 i sodra delen av Helsingborg. Jarnvagsforbindelse
knyter ihop Kystbanen vid Helsingdrs station med ny stationsdel
vid Helsingborgs central, och ansluter vidare till Vastkustlbanan
och i férlangningen Skanebanan vid Maria i Sverige.

P& en overgripande niva har alternativa |6sningar ocksa beskri-
vits, sdsom en sanktunnel for vagforbindelsen och en genare lin-
jedragning for jarnvagsforbindelsen. Dessa alternativa |6sningar
bor studeras djupare i mojliga fortsatta utredningar.

FIGUR 2 Vagfoérbindelsen antas bli byggd som en vagtunnel med fyra kor-
falt - tva korfalt i vardera riktningen plus vagren. | figuren visas ett tvarsnitt

av vagforbindelsen.
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FIGUR 3 Huvudscenariot for vagféorbindelsen mellan Helsingdr och Helsingborg.

VAGFORBINDELSE MELLAN HELSINGOR
OCH HELSINGBORG

| tidigare studier har vagfdrbindelser genom de centrala delarna
av Helsingdr och Helsingborg samt broférbindelser dver sundet
avfardats. Argumenten har varit att det skulle paverka miljon
och vardefulla kulturmiljper sasom véarldsarvet Kronborgs slott.
Huvudalternativet for vagforbindelsen ar darfér en tunnel fran
E47 vid Snekkersten séder om Helsingdr. Tunneln gar sedan ner
via en ramp till den borrade tunneln som leder under Nordbanen
(Lille Nord), Agnetevej, Kystbanen och vidare under Oresund.
Via en ramp genom industriomradet over Vastkustbanan an-
sluter sedan tunneln till Helsingborgs sodra trafikplats till E4/
E6/E20.

Forbindelsen &r 172 km lang varav sjalva kust-till-kust-anslut-
ningen bestar av 11 km borrad tunnel med tva tunnelror. Varje
tunnelror utformas for motorvagsstandard med tva korfalt och
vagren. Modjligheten att elektrifiera vagférbindelsen har studeras
oversiktligt och bdr studeras djupare vid en fortsatt utredning.
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JARNVAGSFORBINDELSE MELLAN
HELSINGOR OCH HELSINGBORG

Analysen av en jarnvagsférbindelse for persontag har ocksa ba-
serats pa beddémningar fran det tidigare IBU-projektet. Tonvikten
har lagts pa att ansluta den danska Kystbanen via ny stations-
del vid Helsingdrs station och ny stationsdel vid Helsingborgs
station genom tva borrade tunnelrdr till Maria station och an-
slutning mot Vastkustbanan och vidare mot Skanebanan. Huv-
udscenariot innefattar en jarnvagsférbindelse som &r totalt cirka
13,5 km lang, varav den faktiska kust-till-kust-anslutningen upp-
gar till cirka 7,5 km.

P

]
I
1
]
I
]
I
]
>

==

FIGUR 4 Jarnvagsforbindelsen har antagits byggas som ett dubbelspar i tva
separata tunnelrdr

Forbindelsen har antagits boérja vid Stubbedamsvej i Helsingdr
och fortsatter via Helsingdrs station, under Oresund till Helsing-
borgs central fér anslutning till det svenska jarnvagssystemet vid
Maria station i Helsingborg. Som en del av anslutningen byggs
nya stationsdelar i Helsingdr och Helsingborg. | Helsingdr antas
den nya stationen placeras bredvid den befintliga stationen, men
25-30 meter under havsytan. Stationen behdver placeras djupt
for att kunna na tillrackligt 1dngt ner sa att sundet kan korsas.
Djupet pa stationen innebar att det kravs att Kystbanen byggs
om, och att anldgga en langre ramp kommer att krdva mark-
forvarv bade i centrala Helsingdr och pa strackan mellan Snek-
kersten och Helsingér. Under byggfasen kommmer den nuvarande
tagtrafiken pa den nordligaste delen av kustlinjen att storas i be-
tydande utstrackning. Tagtrafiken mellan Snekkersten och Hel-
singor férvantas behova stéllas in och ersattas av buss i fyra ar.
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FIGUR 5 Jarnvagsforbindelse mellan Helsingdr och Helsingborg.

| Helsingborg har den nya stationsdelen antagits ligga 15 meter
under havsytan bredvid den befintliga stationen. Fran Helsing-
borgs central fortsatter tunnlarna fér att anslutas till Vastkustba-
nan och i forlangningen Skanebanan vid Maria station. Tunneln
till Maria kravs for att klara saval lutningsférhallanden som kapa-
citet och trafikering pa Vastkustbanan genom Helsingborg. Vid
Maria station behdver ytor och funktioner fér uppstalining och
vandning av tag fran Danmark byggas. Trafikeringsupplédggen
innefattar anslutningar till Goéteborg och Hassleholm samt tag
som trafikerar Kystbanen till och fran Danmark. | bade Helsingor
och Helsingborg kommer det fortfarande att finnas ett fortsatt

behov av de befintliga stationerna.
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FIGUR 6 Nya stationer i Helsingdr och Helsingborg. Ladngdsnitt av banan vid
Helsingdrs station (dvre bild) och Helsingborgs central (nedre bild).
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Hur paverkar en
fast forbindelse
trafikstrommar
och resmonster?

En ny fast forbindelse under Oresund dkar tillg&dngligheten mel-
lan Danmark och Sverige och innebar nya méjligheter for pend-
lare, fritidsresenarer och transporter av godstrafik pa vag mellan
de tva ldnderna. Forbindelsen skapar forutsattningar for med-
borgarna att transportera sig pa nya satt och na en storre ar-
betsmarknad. Analyserna visar att restiden mellan de tva stader-
na halveras med bil, och den minskas med 16-17 minuter med tag
i snitt, inklusive bytestid och vantetid vid farjorna. Analyserna
visar att féradndringarna i restider okar tillgangligheten och ger
tillgang till ett bredare utbud av jobb, utbildning och upplevelser.
Foretag och larosaten far tillgang till fler potentiella medarbe-
tare, kunder, turister och studerande. De regionala effekterna ar
storst i omradet kring Helsingdr och Helsingborg och for svensk
del skapas stdrre mojlighet att nd Képenhamnsomradet.

En ny fast vagférbindelse innebar en viss omfdrdelning av trafi-
ken pa vagnatet mellan danska och den svenska sidan. Generellt
oOkar trafiken nagot sdéder om Helsingdr, samtidigt som trafik-
arbetet pd E6 sdder om Landskrona minskar med cirka 3 000
fordon. De flesta anvandarna av den fasta férbindelsen kommer
fradn den nuvarande farjetrafiken och frdn Oresundsbron, men ny
trafik kommer ocksa att uppsta pa grund av den forbattrade till-
gangligheten och de mojligheter den innebar. Vagférkortningar
for manga fordon medfér ett minskat trafikarbete men samtidigt
Okar antalet fordon nagot, vilket motverkar minskningen. En del
av den nya trafiken dver Oresund kommer frdn omraden utanfoér
Oresundsregionen. Trafiken dver Skdnes l&nsgrans berdknas dka
med 1400 fordon per vardagsdygn. Trafiken dver gransen till
Kdpenhamnsomradet berdknas pd motsvarande satt dka med
1000 fordon varav 600 koér vidare till den dansk-tyska gransen.
Sammanlagt dkar antalet fordon éver Oresund frén 38 200 till
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42 300 per vardagsdygn med en ytterligare fast vagférbindel-
se &ver Oresund. Trafiken pa Oresundsbron minskar med cirka
5 200 fordon och den nya forbindelsen berédknas fa 15 300 for-
don, varav 10 900 personbilar.

Den fasta vagférbindelsen reducerar restiden mellan Helsingdr
och Helsingborg med cirka 24 minuter i rusningstid och 36 mi-
nuter under lagtrafik. | reserelationen mellan Képenhamns cen-
trum och Helsingborg reduceras restiden med omkring 22 mi-
nuter till 51 minuters restid till Kbpenhamn H och for relationen
mellan trafikplatsen Kropp norr om Helsingborg och Roédby i
sddra Danmark berdknas restiden reduceras med 15 respektive
23 minuter. | kombination med den kommande Fehmarn Balt-
forbindelsen innebar detta en betydande minskning av restiden
till kontinenten.

fEndring i arbejdskraftsopland (2018)
60 minutters rejsetid
Morgenmyldretid (7:00-8:00)

Under 5%
[ 5-10%
I 10-25%
B 25-100%
- Over 100%

FIGUR 7 Kartan visar det dkade utbudet av arbetskraft inom 60 minuters restid vid morgonrus-
ningen, med en fast forbindelse. De storsta forandringarna visas i mork farg pa kartan.
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En forbindelse mellan Helsingdr och Helsingborg kommer att fa
en blandad trafik med en stérre andel langre resor och transpor-
ter &n vad som é&r fallet med Oresundsbron, som férbinder tva
stérre stadder och darmed har ett stort inslag av arbetspendling.
Prognoser for dvriga resor blir oftast mer osédkra an prognoser
for arbetsresor, som &r relativt forutsagbara.

Jamfort med vagtrafiken innebédr en jarnvagsférbindelse inte
samma trafik- och kapacitetsavlastning pa Oresundsbron, efter-
som den nya anslutningen inte antas anvandas for godstrafik
och fjarrtag. Jarnvagsférbindelsens trafikering antas bli fyra tag
per timme och riktning, varav tva av dessa ansluter till Vastkust-
banan respektive Skanebanan i Sverige. Den danska Kystbanen
saknar tillracklig kapacitet att ta emot snabba persontag for vi-
dare trafikering in till centrala Képenhamn, och darfor utgar den
antagna trafikeringen fran regionala trafikeringsupplagg for per-
sontdg med start och malpunkt pa den svenska sidan vid Hel-
singborg, Géteborg och Hassleholm.

For tagresenarerna innebar en jarnvagsférbindelse att restiden
minskar, genom att de inte behdver byta till farja dver Oresund
utan kan sitta kvar pa taget. En fast jarnvagsforbindelse forvan-
tas reducera restiden mellan Helsingdr och Helsingborg med cir-
ka 16 minuter och restiden mellan Helsingborg och Képenhamn
med mellan 20 och 23 minuter. Minskningen av tadgens restider
beror pa den aktuella malpunkten. Att restiden till Kdpenhamn
minskar mer an restiden for den lokala resan under sundet, beror
pa att resendrerna inte langre behdver byta till tag i Helsingdr for
att transportera sig vidare till sin malpunkt.

16



En fast vagforbindelse mellan Helsingdr och Helsingborg férvan-
tas ha en trafik pa 15 300 fordon per dygn 2040. Det innebar
ocksa en avlastning pa cirka 50 procent av den tillkommande
trafik som skulle belastat Oresundsbron om en fast férbindelse
mellan Helsingdr och Helsingborg inte byggs. Férdelningen av
trafiken forvantas vara att 6 000 fordon kommer fran farjetra-
fiken och 5 200 fran Oresundsbron. Resten, 4 100 fordon, &r ny
vagtrafik till foljd av féorbattringen av tillganglighet. En del av
den nya vagtrafiken pa en ren vagférbindelse kommer att vara
tidigare kollektivtrafikresendrer som hanvisas till buss eller far-
jor fér persontrafik, dessa uppgar till cirka 1100 trafikanter per
dag, varav 500 héarror fran farjorna Helsingdr-Helsingborg och
600 fran tdg dver Oresundsbron.

En fast forbindelse for vag- och jarnvagstrafik for persontdg mel-
lan Helsingdr och Helsingborg férvantas bli anvand av 19 300 kol-
lektivtrafikresenarer per dag 2040. Knappt 12 O00 resendarerna
kommer fran farjorna och fran Oresundsbron, medan 7 100 dagli-
ga resor ar helt nya kollektivtrafikresenarer, vilket skulle motsvara
27 % av kollektivtrafikresandet. Vag- och jarnvagsforbindelserna
paverkar varandra i marginell omfattning da vagtrafiken i detta
alternativ uppgar till 14900 fordon/dygn. Férdelningen av vag-
trafiken forvantas vara att 6 000 fordon kommer fran farjetra-
fiken och 5 400 fran Oresundsbron. Resten, 3 500 fordon, &r ny
vagtrafik till foljd av forbattringen av tillganglighet.

17
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FIGUR 8 Kartan visar hur vagtrafiken pa forbindelsen Helsingdr-Helsingborg

fordelas vidare pa Sjalland och i Skane. Stora trafikvolymer visas med en

morkbla linje.
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Vagférbindelse  Vag- och jarnvagsforbindelse

Fordon via férbindelsen

Helsingdr-Helsingborg 15.300 14.900
Varav:
Overflyttning fran farjetrafiken 6.000 6.000
Overflyttning fran Oresundsbron 5.200 5.400
Tillkommmande trafik 4100 3.500
Antal passagerare kollektivtrafik via
forbindelsen Helsingdr-Helsingborg 8.100 19.300
Varav:
Overflyttning fran farjetrafiken -500* 8.600
Overflyttning frdn Oresundsbron -600* 3.600
Tillkommande trafik n/a 7100

TABELL 1 Vagtrafik och kollektivtrafik per vardag via forbindelsen Helsingdr-Helsing-
borg 2040. Med en ren vagfoérbindelse antas det att det fortfarande finns en farja for
persontrafik eller bussférbindelse mellan de tva staderna.

*En ren vagforbindelse minskar kollektivtrafikresandet &ver Oresund med 1100 resor
per dag.
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Hur paverkas
trafiken till f6ljd av
en fast toérbindelse
mellan Helsingor
och Helsingborg??

En fast vagférbindelse mellan Helsingdr och Helsingborg kom-
mer att &ka vagtrafiken dver Oresund via Helsingdr-Helsingborg
och minska ndgot via Oresundsbron. Det kommer ocksa att ske
en omférdelning av vagtrafiken mellan Sverige och Danmark.
Detta galler inte minst lastbilstrafik och langa resor mellan Sve-
rige, Danmark och vidare mot kontinenten via Fehmarn balt-for-
bindelsen. En betydande del av vagtrafiken fran Sverige over
Oresund kommer frdn omréden norr och &ster om Helsingborg
och gér i dag pa E6 mellan Helsingborg och Malmé och vida-
re dver Oresundsbron. Med en anslutning mellan Helsingdr och
Helsingborg kommer en stérre del av trafiken i stallet att korsa
Oresund dar och darifran kora sdderut pd Helsingsrmotorvejen
(E47). Den 6kade trafikbelastningen beddms dock inte med-
fora att kapaciteten behover forstarkas pa Helsingarmotorvejen
(E47) eller Motorring 3 (E20).

20



Differens
koretojer (HDT)
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FIGUR 9 Trafikférandringar med vagforbindelse Helsingdr-Helsingborg.
Okad trafik visas i rott och minskad trafik visas i gront.
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Med 6kad vagtrafik via férbindelsen Helsingdr-Helsingborg fér-
vantas en avlastning pa E6 vid Malmoé med cirka 5 000 fordon
per dygn, vilket innebar en markbar skillnad. Med en fast fér-
bindelse Helsingdr-Helsingborg férvantas trafiken pa E6 och E4
norr om Helsingborg 6ka ytterligare pa en langre stracka.

Jarnvagsforbindelsen mellan Helsingdr och Helsingborg avlastar
personresandet dver Oresundsbron och pa straket mellan Hel-
singborg och Malmo. Antalet tagresenarer dver sundet beraknas
dka fran cirka 63 000 till drygt 68 000 (8 procent), varav den
nya forbindelsen far drygt 19 000 resenarer per vardagsdygn,
vilket ar cirka 10 OO0 mer &n vad farjan har. Antalet tdgresenarer
pad Oresundsbron minskar med 9 procent, vilket motsvarar 5 000
passagerare per dygn. Med fler resor fran Helsingborgsomradet
och fran omraden norr om Helsingborg innebar detta att anta-
let kollektivtrafikresor pa norra delen av Kystbanen kommer att
Oka med cirka 8 000 per dag. Nastan 6 000 av dessa resenéarer
forvantas resa hela vagen till Kbpenhamn.
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Differens
Antal togpassagerer

@ < -4000
@ -4000 - -2000
e -2000 - -1000

= -1000 - -500
— -500 - -200
— -200 - 200
— 200 - 500
= 500 - 1000
@ 1000 - 2000
e 2000 - 4000

e > 4000

FIGUR 10 Forandringar i persontrafik med tag till foljd av en férbindelse Helsingor-
Helsingborg. Okad trafik visas i réott och minskad trafik visas i gront.
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Vilka effekter far en
fast t6rbindelse 16r
hallbarhet, milj6
och klimat?

En fast forbindelse mellan Helsingdr och Helsingborg med de
antagna borrade tunnlarna paverkar naturen, miljon och narbo-
ende dar den nya forbindelsen byggs, och den kommer att pa-
verka trafikens bidrag till buller, olyckor, luftféroreningar och
klimatpaverkan. Paverkan har i detta tidiga utredningsskede be-
démts vara liten fér naturvarden i vatten och pa land, yt- och
grundvatten och kulturmiljo.

For stadsutvecklingen forvantas positiva effekter pa grund av
minskad trafik genom de centrala delarna av Helsingdr och
Helsingborg samt okad tillganglighet till de tva staderna. Des-
sa fragor kommer att behdva undersokas ytterligare. Den om-
fordelade och nytillkomna trafiken férvantas lokalt ge en liten




okning av antalet bullerstdrda bostadder och utslapp av luftféro-
reningar. Trafiksakerheten kommer ocksa att paverkas i relation
till férandringar i trafikarbetet.

Okningen av koldioxidutsl&pp frén trafik med en fast forbin-
delse uppskattas till cirka 41 000 ton ar 2040, vilket motsvarar
0,3 procent av de totala koldioxidutslappen fran vagtrafiken i
Danmark 2020. Den extra tagtrafiken har inte ndgra patagliga
koldioxideffekter. Utslappen av koldioxid fran trafiken forvantas
minska i en framtid n&r vagtrafiken dvergar till koldioxidneutrala
branslen och elbilar. Konstruktionen av en anslutning Helsingdr-
Helsingborg forvantas i sig leda till koldioxidutsléapp pa cirka
1400-2 000 kton om det &r en kombinerad vag- och jarnvags-
forbindelse, och cirka 760-940 kton CO2-ekv om det ar en ren
vagforbindelse. Utslappen kommer huvudsakligen fran produk-
tion av betong och stal som ingar i konstruktionen. Byggmaski-
ner och transport av material till och fran anldggningen under
byggtiden bidrar ocksa till utslappen.

Den extra tagtrafiken har inte nagra patagliga koldioxideffekter.




Vad kostar det
att bygga en fast
forbindelse?

Den strategiska analysen for en fast forbindelse mellan Helsingdr
och Helsingborg utgdr en forberedande studie i ett tidigt plane-
ringsskede. Fokus har varit att studera om férbindelsen ar tek-
niskt byggbar och att kostnadsbeddma och studera effekterna
av denna. Utredningsarbetet har visat pa mdjligheter att opti-
mera anldggningen ytterligare genom tekniska och funktionella
forbattringar och mer kostnadseffektiva I6sningar, vilka bdr stu-
deras i ett mojligt kommande utredningsskede.

Kostnaden for vaganlaggningen inkluderar kust-till-kust-férbin-
delsen samt anslutningar till E47 i Danmark och E4/E6/E20 i
Sverige. Jarnvagsférbindelsen inkluderar kostnader fér nya sta-
tioner i Helsingdr och Helsingborg samt tunnel fran Helsing-
borgs central till Maria, for anslutning mot Vastkustbanan och
Skanebanan.

De geologiska forhallandena i Oresund mellan Helsingdr och
Helsingborg ar komplicerade. Mot denna bakgrund ar analysens
osakerhetsintervall stdérre an normalt | motsvarande analyser.
Darfér kommmer det att kravas fordjupade undersdkningar av de
geologiska forutsattningarna for att hitta den optimala tunnel-
borrningstekniken. Jarnvagsfdrbindelsen djup innebar att de nya
stationerna i Helsingdr och Helsingborg behdver placeras for-
hallandevis djupt, vilket kraver 1&nga ramper for att ansluta till
befintlig jarnvag. Eftersom byggnadsarbetet sker nara kusten
och i och kring stadsmiljder kommer det att stallas mycket hdga
krav pa byggplatsens arbetsmiljé och logistik.
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Den totala anldaggningskostnaden fér vag- och jarnvagsférbindel-
sen har berdknats till totalt 57,2 miljarder svenska kronor, varav
vagférbindelsen ar beraknad till drygt 29,5 miljarder. Anldggnings-
kostnaderna ar berdknade med bade svensk och dansk metodik,
och de kostnader som presenteras nedan ar inom ramen fér de
osakerheter som rader i detta tidiga utredningsskede.

Anlaggningskostnad Anlaggningskostnad
svensk metod (SEK) dansk metod (SEK)
Vagforbindelsen 29,5 mdkr 32,6 mdkr
Jarnvagsforbindelse Helsingborg
inklusive anslutning till Vastkustbanan 27,7 mdkr 26,6 mdkr
Vag- och jarnvagsforbindelse 57,2 mdkr 59,3 mdkr

TABELL 2 Anldggningskostnader enligt svensk och dansk metodik i 2020 ars priser.
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Kan {6rbindelsen
finansieras av anvandarna®?

Den ekonomiska ldnsamheten beror pa huruvida intakterna fran
anvandarna tacker investeringskostnaden samt I6pande kostna-
der for drift och underhall. Brukaravgifter fér anvandning av vag-
forbindelsen har faststéllts i syfte att optimera saval intakterna
som nyttjandet av bade den fasta férbindelsen mellan Helsingor
och Helsingborg och Oresundsbron. Lastbilar férvantas betala
cirka 10 procent mer &n pa Oresundsbron, medan &vrig vagtra-
fik betalar samma priser som pd Oresundsbron. De nuvarande
priserna for pendlare pa dagens farjetrafik mellan Helsingdr och
Helsingborg har bibehallits. For tagresenarer féorvantas oforan-
drade priser for resor dver Oresund. Liksom fér andra brukar-
finansierade infrastrukturprojekt antas det att férbindelsen ska
aterbetalas inom 40 ar efter dppnandet. Intékterna fran vagtra-
fiken kan finansiera en ren vagférbindelse. Pa 40 ar genereras en
vinst pd 1,9-6,9 mdkr. Detta motsvarar en aterbetalningsperiod
pa cirka 35 ar.

Eftersom en tredjedel av trafiken beddms bli flyttad frdn Ore-
sundsbron innebar det att intdkterna pa Oresundsbron kommer
att minska med cirka 450 miljoner danska kronor arligen efter
Oppnandet av anslutningen Helsingdr-Helsingborg. Detta for-
langer &terbetalningsperioden for Oresundsbron.

En kombinerad vag- och jarnvagsforbindelse kommer att krava
nagon form av tillkommmande finansiering pa 15,7-20,1 mdkr om
anslutningen ska aterbetalas inom 40 ar.

Vagforbindelse, Vag- och jarnvagsférbindelse,

miljarder svenska kronor miljarder svenska kronor

Anlaggningskostnad -20,7 -37,6
Drift, underhaller och reinvesteringar -5,8 -10,5
Intakter fran trafikanter +28,9 +33,9
Restfinansiering +2,4 -14,3

TABELL 3 Resultat fran de ekonomiska berakningarna for en ren vagforbindelse och en kombinerad
vag- och jarnvagsforbindelse. Beloppen har diskonterats till 2027 som en antagen tid fér byggstart.
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Ar forbindelsen samhaélls-
ekonomiskt motiverad?

De &vergripande slutsatserna fran de danska och svenska sam-
hallsekonomiska analyserna visar att en ren vagférbindelse har
ett positivt nuvarde fér samhallet pa cirka 5 mdkr danska kronor.
Vinsterna kommer framst fran dkade intakter fran resenarer, séar-
skilt dver Oresund och delvis Fehmarn Balt och Stora Balt, samt
fran tidsbesparingar pa resor som korsar Oresund.

En kombinerad vag- och jarnvagsférbindelse leder till ett nega-
tivt nuvarde for samhallet pa -5,5 mdkr danska kronor. En kom-
binerad v&g- och jarnvagsférbindelse ar dyrare &n en ren vag-
forbindelse, men de berdknade nyttorna motsvarar inte den
hogre kostnaden. Detta beror delvis pa att jarnvagsforbindel-
sens trafikering ar antagen som ett regionalt och interregionalt
tagsystem som forbinder Vastkustbanan och Skanebanan med
danska Kystbanen som har begransad kapacitet.

Intékterna fran tagtrafiken betalar endast en mindre del av kost-
naden for en jarnvagsforbindelse, och vinsten fran vagforbindel-
sen ar inte tillrackligt stor for att den kombinerade [6sningen ska
kunna betalas av anvandarna. En ren vagfodrbindelse ar samhalls-
ekonomiskt 1bnsam medan en kombinerad férbindelse for vag
och jarnvag skulle krédva nadgon form av finansiellt tillskott.

Anlaggningskostnad Samhaéllsekonomisk effektivitet

Svenska kronor Nettonuvardeskvot.

Vagférbindelse 29,5 mdkr 0,28
Vag- och jarnvagsforbindelse 57,2 mdkr -0,24

TABELL 4 Resultat av de samhallsekonomiska beradkningarna av effekter med svensk metod.
Resultatet for bade finansiering och ekonomi &r starkt beroende av storleken pa byggkostnaderna,
framtida réntenivaer samt storleken och sammansattningen av den trafik som férvantas anvanda
en fast forbindelse mellan Helsingdr och Helsingborg i framtiden.
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Fortsatt process?

Den strategiska analysen utgdr grund for en fortsatt politisk dis-
kussion om huruvida ytterligare arbete med studier av en fast
anslutning ska goras. Analysen ar alltsa det forsta av flera steg
i en process mot ett eventuellt forverkligande av en ny fast lank
dver sundet. | en senare utredningsfas kan [&sningarna utvecklas
och optimeras for att forenkla projektet och fa en battre balans
mellan kostnader och nyttor. Méjligheten till kortare och genare
linjedragningar och Idsningar med sanktunnlar, smartare bygg-
metoder och elektrifiering av vagforbindelsen ar exempel pa
faktorer som maste undersékas mer detaljerat. Fortsatta studier
forutsatter bade danskt och svenskt deltagande. Innan det blir
mojligt att fatta beslut om utformning och genomfdrande av
en fast forbindelse behdver en lokaliseringsstudie genomfdras.
Senare kommer en grundlig miljdokonsekvensbedd®dmning (MKB)
av projektet att behdva genomfodras.

o . : Miljgkonsekvens- .
Strategisk analyse Forundersagelse fele Anlaegsperiode
N . & y = vurdering (VVM) gsp
NU Varighed: ca. 3 ar Varighed: ca. 3 ar Varighed: 8-10 ar
o . .. Lokaliserings- Miljdkonsekvens- Miljdkonsekvens-
mmm Forberedande % utredning 9  beskrivning 9  beskrivning
- - -
Beslutning Principbeslutning Beslutning om
om fortsatte om projektet og teknisk Igsning
Undersggelser. igangseetning af og evt. anleeg.

miljgundersagelser.

FIGUR 11 Madjlig process fran strategisk analys till beslut och genomférande av en fast anslutning.

Den strategiska analysen har genomforts pa en dvergripande
niva, med tonvikt pa de fysiska mojligheterna att bygga en fast
anslutning och vad det kan innebéara for trafik och ekonomi. En
lokaliseringsutredning och i synnerhet en efterfdljande miljdkon-
sekvensbeddmning kommer att innehdlla noggranna beskriv-
ningar av forbindelsens fysiska utformning och ekonomin for en
fast forbindelse. Aven fragor om geologi, natur, milj® och klimat
kommer att behdva belysas. Miljokonsekvensbedd®mningen kom-
mer ocksd att omfatta samrad och allmé&nhetens engagemang
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