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1 Inledning

I ASEK-rapporten! beskrivs gillande metodik och kalkylprinciper. Detta dokument avser
att omsitta rekommendationerna i praktisk hantering i Samlad effektbedomning? (SEB)
och vara ett stod for upprittare och granskare av samhallsekonomiska analyser i samlad
effektbedomning och andra dokument som beskriver en samhallsekonomisk analys.

Begrepp Forklaring

SEB Samlad effektbedomning
SEK Samhéllsekonomisk kalkyl
SEA Samhillsekonomisk analys

CBA (Cost-Benefit Analysis) | Samhaéllsekonomisk analys

EVA, Samkalk, Bansek Samhallsekonomiska kalkylverktyg

ASEK Arbetsgrupp som tar fram och dokumenterar
analysmetoder och samhillsekonomiska kalkylvarden
for transportsektorn.

2 Vad ar en samhallsekonomisk
analys?

Samhaillsekonomisk analys (SEA) ar en metod for utviardering av anvindningen av
samhallets begrinsade resurser ur effektivitetssynpunkt. Eftersom vi har begrinsad
mangd resurser kan vi inte tillgodose alla behov som medborgarna i samhaéllet har och
inte gora allt som dr 6nskvirt fran samhallets sida. Vi méste helt enkelt prioritera och
vélja mellan olika 6nskvarda samhalleliga projekt. SEA dr analys av ekonomisk
I6nsamhet och gar ut pa att jaimfora samhallsekonomiska kostnader och intakter
(nyttor) for att kunna berdkna vinsten, d v s nettovardet, av det analyserade handlings-
alternativet. Olika handlingsalternativ kan jamf6ras och rangordnas utifrén kalkylerad
samhillsekonomisk I6nsamhet. De alternativ som ger storst vinst bidrar i storst
utstrackning till samhillsekonomisk effektivitet.

En samhaéllsekonomisk analys kan liknas vid en vag dir en atgirds positiva nyttoeffekter
vags mot dess negativa effekter (kostnader), se nedanstaende figur.

1 www.trafikverket.se/asek
2 www.trafikverket.se/seb
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Kostnader Nyttor

Drift och underha)

Trafiksikerhet

lnvesteringskostnad

I praktiken &r det av olika skl inte alltid mojligt att berdkna och vardera alla relevanta
effekter i en samhallsekonomisk kalkyl. Dels finns det genuint svirvarderade effekter,
men det kan ocksa finnas praktiska eller resursmaissiga skal till att ibland inte berdkna
alla relevanta effekter.

Verbalt

beskrivna och Samhalls-

ekonomisk
analys

Samhalls-

ekonomisk

kalkyl bedomda

effekter

+ Sambhiillsekonomisk kalkyl (SEK): beriknade/virderade effekter som
beriknats i ett samhillsekonomiskt kalkylverktyg eller manuellt i t ex ett
Excelark.

* Sambhiillsekonomisk analys (SEA): beriknade/virderade effekter + verbala
bedomningar av de effekter som vi inte kan berdkna/virdera t ex
barridreffekter.

I en Samlad effektbedomning (SEB) dr den samhéllsekonomiska analysen i sin tur ett av
tre perspektiv tillsammans med Fordelningsanalys och Transportpolitisk mélanalys.

o
Fordelningsanalys Transeortpolltlsk
IMEIEREIVS

Samhallsekonomisk
analys

e Samhallsekonomisk
kalkyl

e Ej berdknade

effekter
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I detta dokument beskrivs endast hanteringen av perspektivet samhillsekonomisk
analys i SEB. En samhillsekonomisk analys kan givetvis dven goras och presenteras i en
annan form dn i en SEB, men i Trafikverket presenteras samhillsekonomiska analyser
av atgarder huvudsakligen i en SEB.

2.1. Samhallsekonomisk analys i Samlad
effektbeddmning

I en Samlad effektbedomning (SEB) hanteras de samhillsekonomiska effekterna pé
féljande vis.

Om du har beridknade effekter frén en samhallsekonomisk kalkyl ska bade de Berdknade
effekterna varderade i monetéra termer, d v s prissatta i kronor, och de Ej berdknade
effekterna med beskrivning och bedémning ingé i den samhaillsekonomiska analysen.

Samhalls- Verb_alt Samhalls-
beskrivna

ekonomisk ekonomisk

och beddmda

kalkyl effekter

analys

D Hir ar det viktigt att se upp for risken att dubbelrikna effekter, dvs att samma
0

effekt tas upp bade som en berdknad och som en ej berdknad effekt. Tank dven pa att det
endast ar de effekter som uppstér pé grund av att atgarden genomfors som ir relevanta
— effekter som uppstar oberoende om atgdarden genomfors eller inte ska inte inga i
analysen.

En effekt kan behandlas p4 tre olika sitt i en samhéllsekonomisk analys:

e Hela effekten hanteras som en ej beriknad effekt med beskrivning, bedomning
och motivering i ord.

e Del av effekten ar berdaknad och varderad i monetéra termer (kronor) och
aterstdende del bedoms som ej berdknad.

e Hela effekten ar beriknad och virderad i monetéra termer (kronor).

8 (101)



2.1.1. SEB och SEA utan samhéllsekonomisk kalkyl

I de fall det inte finns en samhaéllsekonomisk kalkyl bestér den samhéllsekonomiska
analysen endast av verbalt beskrivna och bedémda effekters.

Verbalt

beskrivna Samhalls-

ekonomisk
analys

och
bedomda
effekter

I sddana fall redovisas samtliga samhillsekonomiskt relevanta effekter som sé kallade Ej
berdknade effekter i den hogra delen av tabellen Samhdllsekonomisk analys i en SEB,
se nedan.

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej berak .ad

s "‘(“m":;ge Bedémning Beskrivning
Resenarer - Ej bedomt Ej angett
Godstransporter - Ej bedom Ej angett
Persontransportforetag - Ej bedonit Ej angett
Trafiksakerhet - Ej bedomt Ej angett
Klimat - Ej bedaint Ej angett
Halsa - Ej bedont Ej angett
Landskap - Ej bedoiht Ej angett
Ovriga externa effekter - Ej bedonft Ej angett
Budgeteffekter = Ej bedomt Ej angett
Inbesparade JA-kostnader - Ej bedomt Ej angett
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under - Ej bedomt Ej angett

livslangd
Samhallsekonomisk investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara
effekter

- Ejbedomt

3 Det finns en sarskild sddan typ av SEB i SEB-systemet som kallas ”SEB utan samhéllsekonomisk
kalkyl”
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C
H Exempel: Ej beriknade effekter

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej berdknad
Effekt A
Nuvarde "
. Bedomning Beskrivning
Resendrer - Positivt Med en separerad gang- och cykelbana minskar restiden for
gaende och cyklande.

Godstransporter - Forsumbart

Persontransportforetag - Forsumbart

Trafiksakerhet - Positivt Med en separerad gang- och cykelbana férbattras
trafiksakerheten for gdende och cyklande.

Klimat - Férsumbart Battre férutsattningar for gang- och cykeltrafikanter bedéms

oka andelen resor med gang och cykel. Medfér en marginell

paverkan pa utslapp av CO2-ekvivalenter.

Halsa - Positivt Atgdrden bedémds i en liten positiv utstrackning paverka

manniskors halsa i form av okad fysisk aktivitet.

Landskap - Forsumbart Markansprak fér anlaggande av gang- och cykelbana bedéms
medftra negativa effekter pa landskapet.

Ovriga externa effekter - Forsumbart

Budgeteffekter - Forsumbart

Inbesparade JA-kostnader - Forsumbart

Drift, underhalls- och - Férsumbart  Atgarden bedoms bidra till en forsumbar effekt pa drift och

reinvesteringskostnader underhall.

under livslangd

Samhallsekonomisk 1
investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

- Positivt

2.1.2. SEB och SEA med samhallsekonomisk kalkyl

En samhallsekonomisk analys dar samtliga samhallsekonomiskt relevanta effekter
fangas i de berdknade effekterna ar teoretiskt mojligt, men i praktiken som regel
orealistiskt. Det finns flera skal till varfor.

Samhalls- Samhalls-

ekonomisk
analys

ekonomisk
kalkyl

Vissa effekter gar inte att berdkna pé grund av att det saknas effektsamband eller
ekonomisk viardering. Andra effekter skulle vara mojliga att berdkna men krava
oproportionerligt stora arbetsinsatser. Det vanligaste fallet ar istéllet att ndgra effekter
ar berdknade i monetira termer och aterstdende effekter bedoms som ej berdknade.
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Samhalls- Verbglt Samhalls-
beskrivna

ekonomisk ekonomisk

och beddmda

kalkyl effekter

analys

I Samlad effektbedémning# presenteras resultatet bAde under rubriken Berdknade
effekter och under rubriken Ej berdknade effekter i tabellen Samhdllsekonomisk analys,
se nedan. I den véinstra delen av tabellen presenteras resultatet av en
samhillsekonomisk kalkyl (=berdknade effekter) och i den hogra delen bedémningar av
de effekter som ar relevanta samhéllsekonomiska effekter men som inte fingas i de
beridknade effekterna.

C
H Exempel: SEB med beridknade effekter och ej berdknade effekter

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej berdknad
sifeke N(l::':rd)e Bedémning Beskrivning
Resenarer 223 Forsumbart
Godstransporter 16 Forsumbart
Persontransportforetag - Forsumbart
Trafiksdkerhet 394 Positivt
Klimat -8 Forsumbart
Halsa 1 Positivt Bulleratgarder forutsatts da atgarden bedoms
innebara vdsentlig ombyggnad.
Landskap - Negativt Breddning och mittracke medfor okat intrang i
landskapet och en kraftigare barriar for djurlivet.
Ovriga externa effekter - Forsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart
Drift, underhalls- och -28 Férsumbart
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 254

investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

344 Negativt

Granskningskommentar: I exemplet ovan finns for effekten Trafikscdkerhet en
monetirt berdknad effekt pa 394 mnkr i nuviarde och utéver det som fangas i de
berdknade effekterna (nuvardet) bedoms det inte finnas nagra betydande ytterligare

4 Det finns en sarskild sddan typ av SEB i SEB-systemet som kallas ”SEB med samhillsekonomisk
kalkyl”
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trafiksdkerhetseffekter. Nar det géller effekten Hdlsa presenteras ett nuvirde pa 1 mnkr,
men utover detta finns en positiv bullereffekt till f6ljd av att dtgdrden innehéller
bullerskyddande étgirder. For effekten Landskap finns ingen beriknad effekt utan hela
landskapseffekten ingar i bedomningen av Ej berdknade effekter, dar en negativ
barridreffekt beskrivs och bedoms.
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3 Generella rad

3.1. Storleksordning pa effekter

I Samlad effektbedémningens avsnitt 2 Samhdllsekonomisk analys hanteras de €j
beriknade effekterna genom en beddmning med en tregradig skala; positiv, negativ eller
forsumbar. Bedomningen ska utgé ifran om effekten ar stor eller liten med avseende pa
nyttan av de fysiska och/eller kvalitativa effekterna. Effekten ska viarderas utifran den
nytta (eller onytta) som individer och foretag troligtvis har av effekten. Dessutom ska
denna bedomning motiveras med ett kort forklarande resonemang.

Grunden for virderingen av nyttor i den samhillsekonomiska analysen ar densamma
som grunden for marknadspriser. Resurser som det ar brist pd har som regel hogre
varde (och hogre priser om de d4r marknadsprissatta) dn resurser som vi har ett 6verflod
av. Guld och silver varderas t.ex. hogre dn jord och sten och skogsmark viarderas lagre 4n
exklusiva strandtomter. Bristsituationen ger konkurrens om resurser och dirmed hogre
vardering (och hogre priser vid exempelvis en auktion). Utover detta spelar dven
produktionskostnader viss roll, om det ar tillverkade och/eller forddlade resurser som
paverkas. Varderingen av kostnader for miljoeffekter kan t.ex. goras utifran vad det
kostar att reparera och aterstilla den skadade miljon.

Det ar alltsa inte den fysiska storleken pa och kvalitativa omfattningen av en effekt som
avgor hur effekten ska virderas i termer av nyttor. Det som avgor om en nyttoeffekt bor
anses vara stor eller liten ar alltsa hur den paverkar manniskors levnadsstandard. Fem
blommor kan t.ex. vara sa unika att de motiverar en forandring av strackning av en vig
eller jirnvag. P4 samma sitt kan ett stort fysiskt intrang i naturmiljon vara forsumbart
om intranget gors i en mark- eller miljotyp som finns i odndliga méngder. Bedémningen
forsumbar bor endast anviandas for effekter som bedéms vara relevanta, om dn sma.
Effekter som inte ar relevanta ska inte bedomas som forsumbara utan de ska utelamnas i
den samhallsekonomiska analysen. Det kan alltsa finnas effekter som &r
samhaillsekonomiskt relevanta men s sma i nyttotermer att de inte ska vara med.

Nyttorna ska bedomas i absoluta termer. Vid bedomning av ett handlingsalternativs
I6nsamhet ska den sammanvigda bedomningen av ej berdknade effekter relateras till
den berdknade vinsten, d v s nuvirdet av kalkyldelen. Att relatera de ej berdknade
effekterna till investeringskostnaden ar inte relevant eftersom man i sa fall bortser fran
alla berdaknade effekter.

Q I en genomgang som gjorts internt pa Trafikverket av de samlade effektbedomn-

ingar som togs fram i samband med atgardsplaneringen 2018-2029 ir slutsatsen att
resultatet i den samhallsekonomiska kalkylen tycks paverka hur de ej-beriaknade
effekterna bedéms.
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Overgripande slutsats Ar att:

e I SEB:ar dar resultatet av den samhéillsekonomiska kalkylen visar ett negativt
resultat ingér nigot fler ej berdaknade effekter i SEB:en och dessa effekter har i
hogre grad bedomts som positiva eller forsumbara.

e I SEB:ar dar resultatet av den samhaillsekonomiska kalkylen visar ett positivt
resultat har de ej berdknade effekterna i hdgre grad bedomts som féorsumbara
eller negativa.

Detta skulle kunna tolkas negativt som ett tecken pa att de som gor SEB:ar inte ar helt
objektiva och neutrala nédr det analyserar och kompletterar kalkyler med ej berdknade
effekter. Men det kan & andra sidan vara ett tecken pa att man &r rationell i sitt arbete
och anstranger sig extra for att undersoka de svarvarderade effekter som har majlighet
att paverka den slutliga bedomningen om en dtgérd ar 16nsam eller olonsam. Men
idealet ar naturligtvis att alla relevanta ej berdknade effekter beskrivs och bedéms,
oavsett om de dr positiva eller negativa och oavsett om de kan péverka slutbedomningen
eller inte.

3.2. Omfattning pa motiveringstexter och
lasbarhet

Nir de ej berdknade effekterna beskrivs i en samhéllsekonomisk analys, i huvudfallet i
en SEB, dr det viktigt att tinka pa hur beskrivning och motiveringstexten skrivs. Tank pa
vem som ar lasaren av en SEB. Det kan vara en beslutsfattare, politiker, planerare eller
en vanlig medborgare. Darmed ska motiveringarna vara korta, koncisa och litta att
forstd. Undvik forkortningar som gemene man inte forstér t ex "TS”, "MLV”, "GC”. Har
ar det bra att ge exempel pa vilka effekter som ar positiva och eller negativa utan att
sviva ut i detaljer.
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o

H Exempel: Alltfor 1ang motiveringstext

Effekter som inte ingar i berékningen av nettonuvarde men som ingar i den

sammanvagda bedémningen

Berord/
paverkad
av effekt

Effektbendmning och
kortfattad beskrivning

EXTERNA EFFEKTER
LANDSKAP

Intrdng i Landskap —
Ekosystemeffekter och
biologisk méngfald

Samman-
Beddmning vagd
bedémning

Kortfattad beskrivning
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C
H Exempel: Synpunkt pad motiveringstext

© Ovriga externa effekter @

Inga effekter..
Sammanvagd bedomning - Ovriga externa effekter

Berdknade effekter Oversiktligt nuvarde
mnkr

A Bedomni
Ej beréknade effekter edomning Forsumbart M o

Beskrivnin,
& Upprattaren av den samlade effektbedomningen kan e] identifiera/saknar kunskap om €] a

prissatta effekter.

I beskrivningstexten ska resonemang och grund till bedémningen av effekten framga.
Det behover inte skrivas ut vem som gjort bedomningen som i ovanstdende exempel.

3.3. En eller flera rader for samma effekt?

Om effekterna i tabell Samhdallsekonomisk analys i SEB presenteras pa flera rader kan
det ge intrycket av att det finns ménga olika typer av effekter och innebéra dubbel-
rakning. For att inte l4saren ska tolka presentationen av effekterna pa olika sitt
beroende pa hur aggregerat effekterna presenteras kommer hir négra forhallnings-
regler.

I SEB-mallen finns "huvudrubriker” dir det ska finnas en bedomning (kan vara bedémd
forsumbar om den inte ir relevant) och en motivering i de fall effekten ar relevant. Det
giller alla typer av atgarder. Huvudrubrikerna dr den minsta gemensamma ndmnaren i
SEB och ar foljande:

e Resenirer

e Godstransporter

e  Persontransportforetag

e Trafiksdkerhet

e Klimat

e Hilsa (exklusive trafiksidkerhet)
e Landskap

o  Ovriga externa effekter

e Budgeteffekter

e Inbesparade JA-kostnader

e  Drift-, underhalls- och reinvesteringskostnader

Verktygens resultatrapporter styr ocksd hur ménga rader som presenteras i tabellen
Sambhdillsekonomisk analys. 1 6vrigt ar riktmarket att ha sa fa rader som mgjligt.
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o

H Exempel: Trafiksakerhetseffekter presenterade pa flera rader

Effekter som vérderats monetéart och . fe B A A u
. ; L Effekter som inte ingéar i berékningen av nettonuvarde
som ingdr i berakning av fa o . L
B men som ingér i den sammanvagda bedémningen
nettonuvarde
— Ex pa arlig Nuvarde | Nuvarde s
asgr)lia 4| Effektbenamning och | effekt for  |detaljerat | over- Bedomnin a\gm da"' Kortfattad
p kortfattad beskrivning | _prognosér1 [ (mnkr) | siktligt g /490 beskrivning
av effekt bedémning
2040 (mnkr)
Positivt bidrag: Mindre
risk for att genom-
Trafiksakerhet - gagnde traﬁk' paverkaas
ombyggnation av Ej Ej Ej avinbromsningar fran
gl - Kilavfarter ill it it | beraknat svangande fordon d&
E UIJ ila |T"|:3r\,fl ! angett| ange eréakna A o Mindre risk for
| g [Paraleraviarer Korfalt och darmed upphinnande-
i = mindre risk for olyckor och
o Y] - upphinnandeolyckor. Positivt cirkulationsplats
s E eliminerar
p § Positivt bidrag: Tre korsande
ﬁ = trevagskorsningar med svangrorelser.
Trafiksakerhet - g | g Ej Korta svangfat ersats
) ; x av en cirkulationsplats
Cirkulationsplats angett| angett | beréknat ) .
vilket eliminerar
korsande
svangrorelser.

Granskningskommentar: I detta exempel har effekten Trafiksdkerhet delats upp i
tva poster, den ena redovisar effekter av kilavfarter och den andra av korsningsatgarder.

Detta hade med fordel kunnat redovisas pa en rad under den mer generella rubriken
“Trafiksdkerhet — totalt”. Analogt med om denna effekt hade berdknats i ett
kalkylverktyg sa hade ju alla trafiksdkerhetseffekter, oavsett vilken av de ingdende

atgarderna som bidrog positivt eller negativt, redovisats i en och samma siffra.

3.4. Ej relevanta effekter i SEA — Risk for

dubbelrakning

Effekter riskerar att bli dubbelrdknade. Det beror pa att grundeffekter ofta har
konsekvenser som I6per i en effektkedja och att effekter darfor kan bedomas pa olika
satt beroende pa vilken del i effektkedjan man tittar pa. Att effekterna bendmns med
olika namn kan ge intrycket av att det finns fler effekter, néar det egentligen ar en och
samma effekt.

I Trafikverkets samhéllsekonomiska kalkylverktyg och i standardmassig
samhaillsekonomisk kalkylering uttrycks nyttor och kostnader i termer av
konsumentoverskott, producentoverskott, externa effekter, budgeteffekter och
investeringskostnader. I andra sammanhang anvinder man andra begrepp nir man
delar in motsvarande effekter i olika kategorier.
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C
H Exempel: Samma effekter beskrivna med olika begrepp

— .
/ * Konsumentoverskott, varav:

\ / .
* Arbetsmarknadsnyttor ‘ Andrade trafikeringskostnader

— .
.. : Restidsvinster
* Resenirsnyttor = -
Producentoverskott, varav:
. Néringslivsnyttor‘/// o Andrade kostnader/intakter fér

trafikoperatérer
* Externa effekter, varav:
* Sociala nyttor o Trafiksdkerhet
—o  Luftféroreningar
—o Klimateffekter
* Bostadsnytto * Budgeteffekter
\* Investeringskostnad och éndrad D&U,

* Markvarde / \ . . . /
/ \U Inbesparad investeringskostnad i JA /

* Bostadsnyttor

*  Miljonyttor &—#

I ovanstiende exempel visas hur den indelning av effekter som tillimpas av samhalls-
ekonomer i samhaéllsekonomiska kalkyler forhaller sig till olika kategorier av effekter
som tillimpats av icke-ekonomer i andra sammanhang.

3.5. Samhallsekonomiskt relevanta effekter

Nyttor av och kostnader for effekter beror pa de slutliga konsekvenser som uppstar av
effekterna ifraga. En stor effekt i fysiska termer kan ha vildigt sma eller inga
konsekvenser medan en liten effekt (t.ex. ett giftigt utslapp) kan ha stora och kostsamma
konsekvenser. Konsekvensen méste ocksa vara av samhallsekonomisk betydelse d.v.s.
medborgarna ska ha en viardering for det.

Effekt (Orsak) Konsekvens (Verkan)

Det kan finnas effekter som adr samhillsekonomiskt relevanta men s& sma i nyttotermer
att de inte ska vara med.
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Varderingen méste formuleras som konkreta konsekvenser med avseende p&
ekonomiskt beteende och inte uttryckas med svivande otydliga begrepp som t ex:

e ”Okad flexibilitet”

e ”Okad kapacitet och tillginglighet”

e ”Kapacitetsutnyttjande och effektivisering”
e ’Strukturella forandringar”

e ’Stadsutveckling”

e ”Social héllbarhet”

e ”Okad robusthet”

C
H Exempel Kedja fran effekt till konsekvens

Effekten av kortare restider med regionaltag ska beskrivas. I SEB:en uttrycks detta lite
vagt som “6kade pendlingsmojligheter”. Om vi benar ut kedjan fran effekt till
konsekvens:

Effekt: Konsekvens:

Okat resande fér
kortvédga arbetsresor rule-of

Okade pendlingsméjligheter

Effekter som varderats monetart

och som ingar i berdkning av AHEAETE LT

men som ingd

nettonuvarde
. Ex pa arlig - Nuvirde
Be:g::.fad Effektbendmning och effekt for ;:;Tr:r: ver- S
pa kortfattad beskrivning | Prognosar 1 ! siktligt LELELL L
av effekt t (mnkr) ki
2014
E Resztid pb, langvEga tjsnste - keptirmd & 0.6 -
= 4
el
E Restid pb, regionalt arbete -8.0  [kptimiar 218 46 - '
E e P
H?Stld pb. regionalt Sur. 247 |kptimie 45.7 _
privat

Granskningskommentar: I de fall detta ar en relevant effekt bor man forst
kontrollera si att effekten inte ingar i de monetirt virderade effekterna for att undvika
dubbelrikning. I detta exempel ar det en effekt som ingdr som monetirt varderad effekt
i det samhallsekonomiska kalkylverktyget Samkalk. I de fall effekten inte ingar i de
monetért viarderade effekterna bor man beskriva det som en ej beraknad restidseffekt for
regionala arbetsresor.
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3.6. Beddmning av Ej berdknade effekter for
poster med beréknade nyttor

For de effekter som har en berdknad effekt frin en samhéllsekonomisk kalkyl — sétt
bedomningen till *-” och 1dmna filtet Beskrivning tomt. For effekter som inte ar
beriknade i en kalkyl gérs bedomningen som vanligt med bed6mning och beskrivning.

©

H Exempel:

Berdknade effekter Ej berdknade effekter
Effekt Effekt 5
1prcgnosér Enhet :S:Z‘:,zgat Verktyg Beddmning Beskrivning

Luft - 0,003 ton/ 07 EVA
Avgaspartiklar ar mnkr 2020:2
Luft - NOx 0348 ton/ -0, EVA

ar mnkr 2020:2
Luft - 0,349 ton/ 296 EVA
Slitagepartiklar ar mnkr 2020:2
Manniskors - Positivt 106 bostader ar bullerstorda i jamfarelsealternativet med
halsa - buller dagens utformning. | utredningsalternativet, med

foreslagna bulleratgarder, nas gallande riktvarden for
buller bade utomhus och inemhus.

3.7. Konsekventa antaganden om overflyttning
och nygenerering av trafik i bedémningarna

Antaganden om 6verflyttning av trafik mellan trafikslag och nygenerering av trafik ska
hanteras konsekvent i analysen, dvs. samma antagande ska ligga till grund f6r alla
effekter. Det giller oavsett om de ej-berdknade effekterna ar komplement till en
samhillsekonomisk kalkyl eller om samtliga effekter hanteras som ej-berdknade.

I samband med val av samhillsekonomiskt kalkylverktyg tas stillning till hur atgarden
paverkar resandets storlek och val av fardmedel. Detta stallningstagande ar viktigt aven i
de fall en samhaillsekonomisk analys gors helt kvalitativ.

e Bedoms objektet paverka storleken pa resandet?

e Bedoms objektet paverka val av fardmedel?
Péverkan som avses i frigorna ovan bor vara av betydelse for att svaret ska bli ”ja”, dvs
en liten férandring av t ex resandet kan dndé anses ge svaret “nej”. En jaimforelse ar nar
vi véljer mellan kalkylverktyget EVA och Samkalk. En liten fardmedelsforandring eller

resandegenerering kan vara sannolik, men vi bedémer att den ar forsumbar och
utesluter den ur kalkylen.
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Ar svaret Nej pa bada frigorna ska inte ej-prissatta effekter av 6verflyttning eller
nygenerering av trafik beaktas i den samhillsekonomiska analysen.

Om svaret dr Ja pé en eller bada dessa frégor ska effekten av 6verflyttning eller
nygenerering av trafik tillkommande/férsvinnande tas upp i den samhéllsekonomiska
analysen.

Ett exempel pa detta 4r om man tar upp positiva hélsoeffekter till foljd av 6kad fysisk
aktivitet, till f6ljd av att det genereras ny GC-trafik eller att trafik flyttas 6ver frin andra
trafikslag. D& bor man &ven ta upp 6kat antal olyckor dvs en negativ trafiksikerhets-
effekt. Effekter av 6verflyttning kan dven paverka andra fordonsslags restider eller
liknande.

3.8. Konsekventa antaganden om basprognos
och férutsattningar

Forutsattningar for en analys, oavsett om den ar kvalitativ eller kvantitativ, ska vara
likvardig nar det giller den basprognos och de géllande forutsiattningar som ar
faststéllda i Trafikverket. I de fall en samhéllsekonomisk analys gors helt kvalitativt
behover man dnda utga ifrdn de antaganden som finns géllande trafikutveckling, utslapp
av emissioner och liknande i Trafikverkets gillande basprognos. Utslapp fran
fossildrivna fordon antas i basprognosen minska kraftigt 6ver kalkylperioden till f6ljd av
okad andel biodrivmedel och elfordon. I de fall emissionseffekter berdknas i de
samhaillsekonomiska kalkylverktygen kommer darfor effekterna vara mindre betydande
over tid och exempelvis kommer koldioxidutsldppen vara noll r 2045 enligt scenariot
som ligger till grund for basprognosen. Det dr viktigt att samma antaganden géller nir
en samhaillsekonomisk analys gors helt kvalitativt och effekterna presenteras som ej-
beriknade effekter.
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4 Trafikanteffekter

4.1. Resenarer (Personresor)

Effekter for resenirer dr ofta den storsta posten i en samhéillsekonomisk kalkyl. Nedan
redovisas de resenirseffekter som kan vara aktuella att ta med i en samhillsekonomisk
analys.

Restids-

Reskostnad osikerhet

Funktions-
nedsattas Reskomfort
tillganglighet

Forseningar

Aven trafikstorningar och tringsel redovisas nedan med en beskrivning av hur de ska
hanteras.

4.1.1. Restid

I samhillsekonomiska kalkyler dr restid som regel en effekt som kan beridknas. Det finns
bra metoder for bade kvantifiering och viardering av effekten.

Restid i SEB delas upp i:

e Restid — arbetsresor

e Restid — arbetsresor och Gvriga privatresor
e Restid — personbil

e Restid — tjansteresor

e Restid — total

e Restid — 6vriga privatresor (ex arbetsresor)

Restid kan dven delas upp péa regionala resor och ldngvéga resor da dessa virderas olika.
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o

H Exempel: dubbelridkning av effekter restid

Motesseperering vag

*Ombyggnation till motesfri vag.

eViltstangsel och mittracke langs hela
strackan.

eHastighet: 100 km/h,
eKorsningssanering och GC-vag.

ePlanskild passage for gang-cykel planeras i
stad X.

Effekter som varderats monetart och
som ingdr i berékning av

Effekter som inte ingér i berdkningen av nettonuvarde
men som ingér i den sammanvéagda beddmningen

nettonuvarde

Berord/ Ex pé arlig Nuvérde | Nuvarde s

éstre(r)IZad Effektbenamning och effekt for detaljerat [ gver- e a\r);m;n— Kortfattad
p kortfattad beskrivning| prognosar1 | (mnkr) | siktligt 9 rage. beskrivning
av effekt beddmning

2040 (mnkr)

£ Restid - personbil -41 | kftim/ar 328

< x

i w Okénd méangd

L x

w [ . mer trafikarbete

= & 318 pga stangda

S|4 utfarter och

L @ omvagar.

E

Reskostnad - personbil] 0,7 | mnkr/ar -9,9

Granskningskommentar: Nir man gor en samhallsekonomisk kalkyl ar det viktigt
att veta vilka effekter som berdknas och hur effekterna beriknas. I detta exempel,
berdknat i EVA, blir det dubbelrikning eftersom ett visst antal anslutningsvagar finns
med i effektsambanden for restid, nar man da byter vagtyp fangas effekten av att antalet
anslutningsvigar forandras i kalkylen. Den ej berdknade effekten ar darfor en
dubbelrikning.

Sedan bor man tanka pa att vilja kalkylverktyg efter hur vl det kan finga de effekter
man forvantar sig i det objekt som ska analyseras. Om huvudeffekten i exemplet ovan
hade varit forandringar av ruttval pa grund av att stora anslutningsvigar stings, borde
man istillet vilja ett verktyg som kan finga den effekten.
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C
H Exempel: Restid for gdng- och cykeltrafikanter

Lansvag 136

eMotesseparering i befintlig strackning
eHastighet hojs fran 80 till 100 km/h
*Gang-cykelvag

eStangning av anslutningar
eSamhallsekonomiskt kalkylverktyg: EVA

Eff:ck':esrosr:ri\:]véa:?z;a:t:krr:(;nezsrt Effekter som inte ingar i berékningen av nettonuvarde men
g o g som ingdr i den sammanvéagda bedémningen
nettonuvarde

Ex pa arli 4
paverkad Kortfattad beskrivning |prognosar 1 detaljerat siktligt Beddmning v"agd. Kortfattad beskrivning
av effekt (mnkr) (mnkr) beddémning

2040
o Restid - personbil -32 kftim/&r 250
[=
NS
E ﬁ Reskostnad - personbil 0,5 mnkr/ar -6,3
o
w
E 7 Positivt: Parallellvagen Positivt F’aréllell'vagnalt‘ger okad
<| »n i tillganglighet for GC.
< | o ger en positiv
E @ |Framkomlighet GC Ejangett | Ejangett | Ej beréknat| |framkomlighetseffekt for
E GC-trafik som kan
anvanda vagen.

Granskningskommentar: Den samhillsekonomiska kalkylen i exemplet ar berdknad
med EVA-verktyget. I EVA beridknas endast effekter for motorfordon (personbil, lastbil
med och utan slidp). Eventuella restidsforbattringar for gang-cykeltrafikanter ingar inte.
Diarmed kan effekter som forbattrad restid for gang- och cykeltrafikanter vara en
relevant effekt att ta upp utover de samhéllsekonomiskt berdknade effekterna i EVA-
kalkylen. Men, "framkomlighet” ar ett begrepp som kan ersidttas med "Restid gang-
cykeltrafikanter” och bedomningstexten ar diffus da det star att ?GC-trafik som kan
anvanda viagen”. Fragan ar om de kommer att gora det och hur mycket ging-cykeltrafik
som finns pa denna stricka i nuliget. Effekten d4r bedomd som positiv vilket tyder pa att
det skulle vara en betydande effekt.
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Exempel: Kollektivtrafikresenérer vag

[—lo

AVS, vagobjekt

eKalkylverktyg EVA

oSyfte med atgarden: 6ka trafiksdkerhet och
tillgdnglighet for motortrafikanter och
oskyddade trafikanter langs E16

eMittseparering

*Belysningsatgarder pa GC

eQOversyn av busshallplatser,
pendlarparkeringar

Beraknade effekter Ej berdknade effekter

Nuvirde (mnkr) Bedémning |Kortfattad beskrivning och bedémning

Fdrutsattningar for att resa kollektivt med buss
forbattras med pendlarparkering och modern
busshallplats. Tillgénglighet och komfort
forbéttras.

Resendrer 139 Positivt

Granskningskommentar: Kalkylen ir berdknad i EVA sa det ar korrekt att effekter
for kollektivtrafikresande inte ingar i de berdknade effekterna. Men niar man ska
beskriva de ej berdknade effekterna ar det viktigt att konkretisera vad som ar effekten. I
detta exempel star det att forutsiattningarna for att resa kollektivt forbattras. Men vad
innebar det? Om effekten dr att resandet med buss kommer att 6ka bér man fraga sig
foljande: Ar det realistiskt att tinka sig en resandeckning med kollektivtrafik till f6ljd av
de atgirder man analyserar? Varifrin kommer i si fall dessa resenirer? Aven i stérre
projekt ar nyttan/kostnaden for tillkommande/forsvinnande trafik som regel ganska
liten i jamforelse med nyttan/kostnaden for de befintliga resenirerna.

Begreppen tillginglighet och komfort behéver ocksa preciseras narmare.
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o

H Exempel: Bra exempel pa ej berdknade effekter restid

Lommabanan kapacitet, etapp 2

eVerktyg: Sampers/Samkalk

eLommabanan ar idag enkelsparig och
trafikeras enbart av godstrafik.

oSyfte: Mojliggora for persontrafik utan
paverkan av godstrafiken. Skapa bra
kollektivalternativ for att avlasta
olycksdrabbad vagstracka pa E6.

oAtgard: nytt motesspar i Alnarp, forlangt
motesspar Fladie och forlangning av perrong i
Kavlinge

Effekter som inte ingar i berakningen av
nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda
bedémningen

Berord/
paverkad
av effekt

Effektbenamning och
kortfattad beskrivning

Beddmning

TRAFIKANTEFFEKTER
RESENARER

Restid - inom berdrda
stationssamhallen

Restid - utanfor berérda
stationssamhallen

Positivt: | samband med att persontrafik infors pa
Lommabanan (etapp 1) &r det rimligt att anta att
befintlig busstrafik anpassas och att turutbudet for
de busslinjer som trafikerar parallellt med straket
reduceras. Anpassning av busstrafiken har ej gjorts
vilket hade bidraget till att den relativa
utbudforbattringen fran stationssamhallena hade
blivit strre och restidsvinsterna for dessa
resenérer hade okat.

Granskningskommentar: Det hir dr ett bra exempel pa god kinnedom kring kalkyl-
verktyget. Det ar viktigt att veta hur effekterna beridknas for att kunna avgora vilka
effekter som inte berdknas. Objektet i exemplet innebar att man kan trafikera
Lommabanan med persontrafik, ndgot som inte gors utan atgarden (i jamforelse-
alternativet). Om bussutbudet kommer forandras kan det vara rimligt att anta att
resendrerna kommer att anpassa sig efter den nya trafikeringen. Har kan man dock
fundera pd om man inte ska ha med det i kalkylen.
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4.1.2. Resenarseffekter gang-cykeltrafikanter

Restidsvarderingen for cyklister beror pd om man cyklar i blandtrafik, i cykelfélt, pa
cykelbana vid végen eller pa cykelbana som inte gar i anslutning till vig (med
blandtrafik menas att cyklisterna delar vigen med motorfordon). For gangtrafikanter ar
varderingen av gingtid olika beroende p& om det ar gingviag i blandtrafik, bland
cyKklister eller fri gdngvag. Orsaken ar att dven bekvamlighet spelar roll for
tidsvirderingen. I ASEK finns olika varderingar for aktid beroende pé trafikmiljo for
géng-cykeltrafikanterna.

Effekt: Reskostnad — Géende och cyklister

Beskrivning "Anldggandet av gang- och cykelbana paG aktuell strdcka forbdttrar
restiden for cyklister da den genomsnittliga hastigheten dr hégre pa cykelbana
(utanfor tdtort) dn i blandtrafik i vig. Virderingen av dktiden minskas med bdttre
trafikmiljo och ddrfor minskas restidskostnaden for cykel- och gangtrafik.”

4.1.3. Reskostnad

Reskostnader bestar av kostnader i pengar, for fordon eller fardbiljetter och ingdr som
regel i den samhaillsekonomiska kalkylen. I de fall en samhillsekonomisk analys i SEB
gors utan samhallsekonomisk kalkyl bor dock effekter pa reskostnader beskrivas och
bedomas som ej berdknade effekter.

I SEB delas reskostnaderna in i féljande kategorier:

e Reskostnad — arbetsresor

e Reskostnad — arbetsresor och 6vriga privatresor
e Reskostnad — personbil

e Reskostnad — tjansteresor

e Reskostnad — total

e Reskostnad — 6vriga privatresor (ex arbetsresor)
e Vigavgift/skatt

Nir det giller vagavgifter och skatter s motsvaras de av budgeteffekter med samma
belopp men motsatt tecken, vilket gor att effekterna tar ut varandra (se dven avsnittet
om Budgeteffekter). Skatter och avgifter ar ju inte realekonomiska effekter utan
finansiella 6verforingar som inte paverkar kalkylen, eftersom den inte hanterar
omfordelning av inkomster. Vagavgifter och skatter, kompletterade med motsvarande
budgeteffekter, ingdr som berdknade effekter i kalkyler. Det beror pa att skatter kan vara
inbakade i konsumentpriser. Men att ta upp vagavgifter och skatter, med motsvarande
korrigeringspost i form av budgeteffekter, bland ej varderade effekter ar onodigt
kréingligt.
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4.1.4. Restidsosakerhet

Restidsosikerhet ar endast aktuellt for resenédrer som aker/kor bil eftersom
restidsosdkerhet endast finns for resor som sker utan tidtabell. For kollektivtrafik pratar
man om forseningar nir restiden avviker fran tidtabell. Restidsosidkerhet handlar om att
det finns en osdkerhet om den forvintade restid som resenéren (baserat pa erfarenheter)
uppskattar. Det ar bara sddant som inte gar att forutse som ar restidsosidkerhet.
Restidsvariationer som resenaren forvantar sig och kan planera for ar inte en osakerhet.
Det kan exempelvis vara si att reseniren forvintar sig ldngre restider i rusningstrafik
och vet av erfarenhet hur mycket ldngre restiden blir.

Restidsosikerhet kan paverka pa tvé olika satt. Befintlig trangsel kan ge restidsosédkerhet
for trafikanterna, men sen kan dven okad trafikmangd bidra till 6kad trangsel (en extern
effekt av 6kad trafik). Om infrastrukturatgarder har effekter pa trangsel och
restidsosédkerhet sa handlar det som regel om minskad restidsosikerhet pa grund av
investeringens direkta effekter pa den befintliga trafiksituationen. Den indirekta externa
effekten i form av 6kad trangsel pa grund av 6kad trafikvolym ar forsumbar eftersom
den tillkommande trafiken ar sa liten del av totalen. Den behover med andra ord inte
beddmas och varderas.

Okad trangsel for

Trangsel andra trafikanter
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Exempel: Nir restidsosidkerhet kan vara en relevant effekt

eNy vagstrackning
«ADT 7 000-23 000

Vag 76 Forbifart Norrtalje

Effekter som varderats monetart och
som ingf‘iri berakning av

Effekter som inte ingér i berakningen av nettonuvarde men
som ingf‘iri den sammanvagda beddmningen

nettonuvarde
3 Ex pa arlig . Nuvarde
Berord/ I fekt fo Nuvarde . Samman-
averkad S EE T CEL ere lor detaljerat over- Beddmnin vagd Kortfattad beskrivnin
L kortfattad beskrivning | Brognosar1 - siktligt J = L
av effekt {mnkr) (mnkr) beddmning
2040
= .
§ Restid - personbil -580 |kftimfar| 41593 Positivt:
f, . "
= 4149 Positivt i?nsé's;r"sakemete”
w
g Reskostnad - personbil 0,5 |mnkrfar -9,9 -
= =
w .
'; E Restid - lastbil -545 |kftimfar| 8845 Positivt:
e (=]
- _—
£ | Z [Reskestnad-lastbil 07 |mnkitar| 16,8 917 - Positivt Restidsosakerheten
=z | £ minskar
g |E
= 0
(™ .
< 8 Godskostnad -0,6 |mnkrfar| 154 -
o a
=
@ @
g
& LW ) ) ) ) .
£ & relevant Ej Ej &) - Positivt Positivt Restidsosakerhaten
Ot angett | angett | berdknat minskar
w
@
Eo
o

Granskningskommentar: Minskad restidsosdkerhet ar en relevant effekt att ha med
ianalysen i detta fall. Detta eftersom atgarden gors i ett omrédde med hog trafikmangd
och trangsel och atgiarden har en stor paverkan pa att 16sa upp trangseln i vagnitet vilket
ger en stor effekt pa restidsosidkerheten. I exemplet behover dock beskrivningen

utvecklas med en forklaring till varfor restidsosikerheten minskar.
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o

H Exempel: Granskningssynpunkt pa restidsosidkerhet motessepareringsobjekt

Lansvag 136

eMotesseparering i befintlig strackning
eHastighet hojs fran 80 till 100 km/h

*Gang-cykelvag

eStangning av anslutningar

Effekter som varderats monetart . frfn als u
. . ws Effekter som inte ingar i berékningen av nettonuvérde men
och som ingér i berdkning av A A R
« som ingdr i den sammanvagda bedémningen
nettonuvarde
Ex pa arlig “
Sleeirel Effektbenamning och effekt for NI Ng‘\’/z':je SEIIHENT-
paverkad e prognosar 1 | detaljerat o Beddmning vagd Kortfattad beskrivning
av effekt kortfattad beskrivning (mnkr) siktligt s
2040 (m nkr)
Restid - personbil -32 kftim/ar 250 -

14

i Reskostnad - personbil 0,5 mnkr/ar -6,3 -

rifll 4

E '5.':J Forsumbart: Troligen

= bé&de positiva och . |Parallellvagnat ger 6kad
=z | & q q Positivt .~ . . .

| o negativa restidseffekter tillganglighet for GC.

x (W ) ) ' ) kopplat till kébildning

x u «
i Restidsosékerhet Ejangett | Ejangett | Ej beréknat o el s A
E inte givet att det blir ett
sammanhangande
parallelnét.

Granskningskommentar: Om effekten inte har ndgon paverkan bor den inte
presenteras i analysen. Det kan vara relevant att ta med denna effekt om det innebér en
osdkerhet for de resande i de fall de inte vet att jordbrukstrafik finns pa strickan. Om
det daremot ar vanligt att dessa fordon trafikerar striackan ar det ingen osdkerhet utan
négot trafikanterna tar med i den férvantade restiden.

Viktigt att fundera pa dr om atgiarden verkligen paverkar restidsosidkerheten. I det har
exemplet med mittseparering kan det vara rimligt att anta att storningen blir storre da
det inte finns samma omkorningsmdajligheter varfor det kan vara en relevant effekt att ta

med.

Formuleringen bor ses 6ver da den beskrivs som negativ effekt pa restid vilket ar négot
annat an restidsosdkerhet. Den sammanviagda bedomningen dr dessutom markerad som
positiv trots att effekten beskrivs som forsumbar.
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C
H Exempel: Otydligt beskriven effekt

Ostkustbanan

«AVS med kalkylverktyg Sampers/Samkalk
*Oka kapaciteten fér personresor

eKonstruktion av tva ytterligare spar >
mojliggor okad trafikering och turtdthet

*Tva nya stationsldagen

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde
men som ingar i den sammanvéagda beddmningen

. Berord/ Effektbenamning och R
paverkad av . Beddmning
effekt kortfattad beskrivning

Positivt: Ytterligare spar ger forutsattningar for 6kad

Restidsosé&kerhet . . . . .
robustheti systemet och minska osakerhet fér restider.

TRAFIKANT
EFFEKTER
RESENARER

Granskningskommentar: Oka robusthet ir en luddig formulering som behdver
preciseras. Om det giller mindre risk for storre storningar med kraftiga forseningar som
foljd i trafiken och detta inte finns inraknat i kalkylen sa ar det okej att ta med effekten.
Den behéver dé beskrivas mer konkret som minskad risk for forsening (med forklaring
om varfor risken minskar). Effekten ska da inga som en forseningseffekt da begreppet
restidsosdkerhet inte anviands for kollektivtrafik.
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C
H Exempel: Restidsosikerhet och robusthet for motesspar

Motesspar Heby

*Ny plattform via gangbro och nytt motesspar pa Heby
trafikplats

oSyfte: 6kad kapacitet genom att mojliggora tagmaoten
samt minska obehdériga i spar

*Verktyg: Sampers och Samkalk

Effekter som inte ingdr i berékningen av nettonuvéarde
men som ingdr i den sammanvéagda bedémningen

Berdérd/ .
o Effektbenamning och —
paverkad . Beddmning
kortfattad beskrivning
av effekt

Positivt: Ett nytt moétesspar hojer kapaciteten pa
Restidsosékerhet strackan och gor tidtabellen mer robust vilket minskar
restidsosékerheten for resenarerna.

TRAFIKANT
EFFEKTER
RESENARER

Granskningskommentar: Begreppet Restidsosdkerhet anvands inte for
tidtabellsstyrd trafik, d& pratar man istillet om forsening. Har bér man vara vaksam pa
om den forbattrade kapaciteten och konsekvensen av det ingér i kalkylen eller inte. I de
fall den inte ingér i kalkylen behdver man reda ut vad konsekvensen av det ar for att se
hur effekten ska beskrivas. Om vi tdnker oss ett fall dar den effekten inte ingar i kalkylen
och det leder till minskade forseningar kan det vara en relevant effekt att ha med. I
exemplet stir ocksa att tidtabellen blir mer robust, det behover konkretiseras vad som
avses med det. Om det ar sa att det leder till minskade forseningar sa bor det tas upp
som en forseningseffekt.

4.1.5. Forseningar

Forseningar kan forekomma bade for bilresor och for kollektivtrafik. Det 4r dock
vanligast att det ar en effekt for kollektivtrafik, dar avvikelser fran tidtabell innebar
forseningar. For bilresor uppstar forseningar endast om det ar allvarliga trafikstérningar
dar biltrafiken bitvis ar helt stillastdende. Vi mattlig trangsel och kobildning handlar det
om restidsosikerhet (se foregdende avsnitt). Foérseningar uppstér pa vissa strackor, men
forlorad tid kan koras in pa andra striackor utan trangsel. Slutliga kértiden ar dock
osiker.

Beskrivningar sisom 6kad robusthet kommer inte att godkdnnas utan behéver
preciseras i beskrivningen. Om det exempelvis giller minskad risk for storre storningar
(med kraftiga forseningar som f6ljd) och detta inte ingér i kalkylen ar det en effekt som
kan vara med som ej berdknad effekt. Effekten ska da preciseras och kompletteras med
en forklaring till varfor stérningarna minskar.
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4.1.6. Trafikstbérningar och trangsel (se aven
restidsosédkerhet och férseningar)

De ej berdknade effekterna ska beskrivas som konsekvensen av en effekt.
Trafikstorningar kan vara en relevant effekt, men det dr konsekvensen i form av
restidsosédkerhet eller forseningar som ska ing i en samhallsekonomisk analys. Pa
samma sitt kan forandringar i trangsel vara en effekt, men det ar konsekvensen av
denna effekt som ska varderas och ingé i den samhillsekonomiska analysen.
Konsekvensen av minskad trangsel kan exempelvis vara kortare restider, minskad
restidsosékerhet eller forseningar. Var effekten presenteras beror pé vilken konsekvens
trangseln leder till i den aktuella analysen.

Effekt:

Trafikstorning, trangsel

C
H Exempel: Restidsosikerhet E18

E18

eBefintlig vag byggs om till motorvag. Hastighet 110
km/h.

eAv- och pafartsramper atgardas vid trafikplatser
eUtterpassager vid broar och trummor 6ver vattendrag.

eBullerddmpande atgarder i form av vallar/skarmar eller
fastighetsnara atgarder som fonsterbyte eller skyddade
uteplatser.

Eﬂ::':es;:";;;:?eb:l ;k'r:;z;eat:n Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvirde
e men som ingar i den sammanviagda bedomningen
Ex pa arlig ]
Berard/ -~ - effekt for Nuvirde "'.'."rde Samman-
iverkad | Effektbenamning och ; detaljera| '™~ Bedomning vigd Kortfattad beskrivning
pa kortfattad beskrivning| Prognosar 1 siktligt = 8
av effekt t (mnkr) {(mnkr) bedomning
2040
@ Forsumbart: Mindre Standarden forbattras och
E Restid - personbil -302 | kftim/ar| 31118 storningsskansligt risken for storningar i
e transportsystem tranportsystemet minskar.
F3
u 2983 Et Posttivt for det vagnat som
2 - tidigare nyttjats som
omledningsvagnat.
x Reskostnad - personbil 156 |mnkriar| -1183
W

Granskningskommentar: I det har fallet kan effekten inga som en ej berdknad effekt
for restidsosikerhet for personbil om det ror sig om maéttligt stora trafikstorningar och
osidkerheter. Om det ar kraftiga storningar kan det vara aktuellt att istéllet ha med
effekten som en forsening.
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4.1.7. Funktionsnedsattas tillganglighet

Forandring i tillgdnglighet for funktionsnedsatta &r en relevant samhallsekonomisk
effekt som inte fingas i restidseffekterna i Trafikverkets kalkylverktyg.

O
H Exempel: Tillginglighet

Effekter som varderats monetart och ; Ly I .
Ly B Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men
som ingar i berdakning av . i .
. som ingar i den sammanvagda beddmningen
nettonuvarde
Ex pa arlig =
Berdrd/ - frekt fo Nuvarde Nq_varde Samman-
averkad HEATEIT T EED ette ‘or detaljerat over- Beddomnin vagd Kortfattad beskrivnin
r kortfattad beskrivning | Prognosar1 - siktligt g B L
av effekt {mnkr) beddmning
2040 (mnkr)
Positivt: Effektivare
byten mellan
) E g Ei Eranspnrt...slagen sa.mt
Restid - total it it | beraknat ikad tillgdnglighet till
o ange ange erakna =tationen med ny
é entré innebdr miskad
= =t o Effektivare byten och
o - Posit 1 iy b attrad tillganglighet.
t Positivt: Med flera
o kollektivtrafikslag
el Ej Ej Ej effektivt samlade i
o
= Tillganglighet angett | angett | berdknat bytespunkten dkar
= tilgangligheten med
= kollektivtrafik nagot.
) -

Granskningskommentar: Effekten som beskrivs ovan under rubriken Tillgdnglighet
kan tolkas som att den avser 6kad tillganglighet for funktionsnedsatta, vilket i s& fall ar
en relevant effekt. Men motiveringen behover tydliggoras sa att det inte syftar pa
tillgdnglighet i form av restid som beskrivs pa raden ovan, vilket i s& fall blir en
dubbelrikning.

4.1.8. Reskomfort

Forandringar i reskomfort kan vara relevant att ta med i en samhallsekonomisk analys.
Det kan vara aktuellt bade for viag- och kollektivirafik dir en resa innebér en uppoffring i
form av komfort eller annat besvar.

Reskomfort kan vara aktuellt nar:

e envig upprustas till annan standard
o sparkvaliteten forbattras si skakningar och vibrationer minskar for resendren
e miljon for bytestid och vintetid fordndras

e komforten pé firdmedlet fordndras — till exempel om det 4r mojligt att arbeta
eller utfora andra uppgifter under restiden

e tringsel i kollektivtrafiken minskar
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C
H Exempel: Triangsel i fordon

Ostkustbanan

«AVS med kalkylverktyg Sampers/Samkalk
*Oka kapaciteten fér personresor

eKonstruktion av tva ytterligare spar 2>
mojliggor 6kad trafikering och turtathet

*Tva nya stationslagen

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvérde
men som ingar i den sammanvagda bedémningen
Bero6rd/ .
o Effektbenamning och R
paverkad . Beddmning
kortfattad beskrivning
av effekt
Eol § » .
<Z( wl o Positivt: En 6kad trafikering och turtathet bedéms
X v :<z( Tranasel minska trangseln ombord pa tagen, &ven om
é E - 9 efterfragan samtidigt 6kar. Trangsel pa Uppsala C
,“_: w g beddms minska nar nya stationer 6ppnatr.

Granskningskommentar: Tringsel ombord pa tdget paverkar resenirernas
reskomfort och bor darfér vara med effekt bendmning Reskomfort. For att den ska tas
upp maste tringseln ombord minska betydande. Har beskriver man dven att resandet
okar och i de fall effekterna tar ut varandra s att effekten ar liten eller ingen alls ska den
inte tas med.

Effekt:

Trangsel i fordon, trangsel pa station
(miljo for bytes, anslutningstid)

Konsekvens:

Reskomfort

Man tar dven upp att tringseln pa Uppsala C minskar. Det kan vara en relevant
samhillsekonomisk effekt. Fragan ar dock om den minskar i ndgon betydande storlek sa
att resendrer som ror sig pd Uppsala C faktiskt upplever minskad trangsel och 6kad
reskomfort.

Béda effekterna kan presenteras pa samma rad (sdsom det 4r i exemplet) om det ar
betydande effekter men med effektbenamningen Reskomfort.
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4.2. Godstransporter

IR Trafikstorningar Godstids-

och forseningar kostnad

Transporttid trafikerings-
kostnad

4.2.1. Transporttid

Transporttid hanteras i huvudfallet i en samhéillsekonomisk kalkyl. I de fall en samhalls-
ekonomisk analys i SEB gors utan samhéllsekonomisk kalkyl bor effekter pé
transporttider ingd som relevanta effekter och bedémas.

4.2.2. Operativ trafikeringskostnad

Trafikeringskostnader hanteras i huvudfallet i en samhéllsekonomisk kalkyl. I de fall en
samhéllsekonomisk analys i SEB gors utan samhillsekonomisk kalkyl bor effekter pa
transportkostnader givetvis ingd som relevanta effekter och bedémas.

4.2.3. Godstidskostnad

Godstidskostnader hanteras i huvudfallet i en samhéllsekonomisk kalkyl. I de fall en
samhillsekonomisk analys i SEB gors utan samhéllsekonomisk kalkyl bor effekten
givetvis ingad som relevanta effekter och bedémas.
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4.2.4.

o

Trafikstorningar och forseningar

H Exempel: Effektbegrepp "6kad redundans”

Dingersjo

*Motesspar
*Nya broar
eForbereda dubbelsparsutbyggnad
*Ombyggnad/flytt av befintliga E4

Effekter som inte ingdr i berakningen av
nettonuvarde men som ingdr i den sammanvéagda
bedémningen

zstrecr)lii/d Effektbendmning och Bedémnin
P kortfattad beskrivning 9
av effekt
o4
=
1) % Positivt: De &tgarder som ingar i systemkalkylen
8 % Okad redundans ger 6kad mojlighet for omledning i samband med
o = storningar, banarbeten m.m.
[
|_

Granskningskommentar: Hir behéver man anviinda ett annat begrepp an ”Okad
redundans” som rubrik for effekten. Bedémningen behover ocksa fortydligas sa att

gemene man kan lasa och forsta.

Om det ar si att effekten avser battre dterhdamtning fran f6ljdférseningar till f6ljd av
storre avbrott kan Trafikstérningar vara en lampligare effektbendmning. Det kan vara
relevant att ha med en sddan effekt i de fall atgdrden paverkar hur avbrott kan hanteras.
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4.3. Persontransportforetag

Trafikerings-

Transporttid Forseningar Biljettintakter

kostnader

C
H Exempel: Restidseffekter for persontransportforetag

Vag 49

*Ombyggnation till motesfri vag.

eViltstangsel och mittracke langs hela
strackan.

eHastighet: 100 km/h,
eKorsningssanering och GC-vag.
ePlanskild passage for gang-cykel planeras i

stad X.
Effekter som véarderats monetért och Effekter som inte ingér i berakningen av nettonuvérde
som ingdr i berakning av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvéagda bedémningen
Berord/ Ex pA arlig effekt | NUVArde | Nuvérde Samman-

Effektbenamning och | ¢ s detaljerat| over- I N -
paverkad e for prognosar 1 o Bedémning vagd Kortfattad beskrivning
. kortfattad beskrivning (mnkr) | siktligt beddmnin

2040 (mnkr) 9
o
w
¥ |lh o " . P
W |2 2|Restid kollekivrafik | Ejangett| _ E) Ei Positiv: kortare
el angett | beraknat restid. Kortare restid ar positivt
- |E& ; for kollektivtrafiken,
cZ |zQ - Férsumbart |, . .
< 8 = hégre drivmedels-
<l X férbrukning &r negativt.
% |¥ &|Reskostnad Ei angett Ej Ej
g kollektivtrafik lang angett | beraknat

Granskningskommentar: I exemplet ovan tas restids- och reskostnadseffekter upp
under rubriken Persontransportforetag. Det stiller fragan om vilka som avses, vem far
kortare restid? Under rubriken Persontransportforetag ska effekter som paverkar
transportforetagen inga. Resenidrer som far restids- och reskostnadsforandringar, dven
om de reser med kollektivtrafik, ska presenteras under rubriken Resendrer.
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4.3.1. Biljettintakter

Normalt sett ingar forandringar i biljettintékter i en samhéllsekonomisk kalkyl (for saval
resendrer som persontransportforetaget) och ska da inte tas upp som en ej berdknad
effekt. De ska d& anges som Forsumbar under Sammanvdgd bedémning —
Persontransport-foretag i SEB:

@ Persontransportforetag

Inga effekter_

Sammanvégd beddmning - Persontransportféretag

a [o] iktli ards
Berdknade effekter versiktligt nuvarde _—

—_— Bedomni
Ej beréknade effekter edomning Férsumbart v

Beskrivnin, p
e Effekterna &r marginella.

Om det saknas samhillsekonomisk kalkyl, och samtliga effekter i den
samhillsekonomiska analysen behandlas som ej beriknade effekter i en SEB, behdéver
man fundera pé hur atgarden paverkar resandets storlek och val av firdmedel. Om en
samhéllsekonomisk kalkyl finns bor detta vara frigor som behandlats vid val av
kalkylverktyg).

o Bedoms objektet paverka storleken pa resandet?
e Bedoms objektet paverka val av fardmedel?

Péaverkan bor vara av betydelse. Liten eller forsumbar paverkan bor alltsa inte beaktas.

Ar svaret Nej pa bada frigorna behover inte effekter pa biljettintiikter beaktas i den
samhillsekonomiska analysen.

Om svaret dr Ja pa en eller bada dessa fragor bor biljettintdkter vara med som effekt
under producentoverskott. De biljettintdkter som genereras fran
tillkommande/forsvinnande trafik paverkar persontransportforetagens lonsamhet och
bor darfor vara med som post i den samhillsekonomiska analysen. Om biljettpriser ar
oforandrade mellan jamforelsealternativet och utredningsalternativet (normalfallet) ska
ingen motsvarande post finnas under konsumentéverskott.
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o

H Exempel: Biljettintikter for motessepareringsatgird inkl. bussatgarder

AVS, mittsepareringsatgard
eKalkylverktyg EVA

oSyfte med atgarden: 6ka trafiksdkerhet och

tillganglighet for motortrafikanter och
oskyddade trafikanter langs E16

eMittseparering
eBelysningsatgarder pa GC
eQversyn av busshallplatser, pendlarpa

rkeringar

Eﬁektiros::ﬁV;:?Eree::k:gn?jn och Effekter som inte ingdr i berakningen av nettonuvarde
- . g men som ingdr i den sammanvéagda bedémningen
nettonuvéarde

E— Ex pa arlig Nuvérde | Nuvarde Samman-
averkad Effektbenamning och effekt for detaljerat | gver- Bedomnin e Kortfattad
p kortfattad beskrivning | _prognosar1 [ (mnkr) | siktligt g /290, beskrivning
av effekt beddémnin

2040 (mnkr) 9
F|x
X |0
H (% o
|z .
W <
il T Ej E E Positivt: 5kade __ |Pendlarparkeringar
Zz |E g|Biliettintakter N o Positit  [kan ge fler

angett| angett | beréknat biljettintékter buss

|20 bussresor
X (O
: 2
£l

Granskningskommentar: I dtgirden ingar att forbattra busshallplatser samt bygga
pendlarparkering. I SEB:en beskrivs effekten av dessa atgarder som att biljettintdkterna
for buss 6kar, med motiveringen att "pendlarparkeringar kan ge fler bussresor”. I

resonemanget saknas motivering till varfor detta ske.

Bygger pendlarparkering

Okade

? biljettintakter

buss

Om antagandet om Okat resande ar relevant sé ar effekten i form av 6kade biljettintdkter
det. Men i detta fall har man genom att védlja EVA som samhallsekonomiskt
kalkylverktyg redan antagit att paverkan pa resandet och firdmedelsval dr forsumbar.
Darfor ska inte biljettintdkter vara med som en post i den samhéllsekonomiska
analysen, varken som beréknad eller som ej berdknad effekt.
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H Exempel: Biljettintiakter for métesseparering pa vag — oklart beskriven effekt

Motesseparering

eBreddning och mittracke

edtgarder for att separera oskyddade trafikanter

fran fordonstrafiken.
oViltstangsel hela strackan
o2 viltpassager i plan
*Gang- och cykelportar
eKorsningsatgarder

Effekter som varderats monetart ftm e F - .
. . ay: Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men
och som ingér i berékning av i d a .
A som ingéar i den sammanvéagda bedémningen
nettonuvarde
Ex pa arli Nuvard
Berord/ i ; "g Nuvéarde Lfvar © Samman-
averkad Eifektbensmning och | effekt ftr detaljerat over- Bedémnin vagd Kortfattad beskrivnin
p kortfattad beskrivning |prognosar 1 ) siktligt 9 95 Y
av effekt (mnkr) (mnkr) beddmning
2040
o
gl
X [O
g% :
5|z 2 Positivt: Okad nettointakt
<= enom fler resenarer En lite itiv effekt

E E WiBiljettintakter Ejangett | Ejangett | Ej beraknat 9 X Férsumbart nlen postive .(.3
Z |z :ﬂof eftersom restid genom fler resenérer.
< :
[ zu' minskar.
<
Ea

Granskningskommentar: I beskrivningen av atgirden anges inga sarskilda atgarder
for kollektivtrafik, men i SEB:en ingar en ej berdknad positiv effekt att biljettintdkterna
for buss 6kar med motiveringen att “6kad nettointdkt genom fler resenirer eftersom
restid minskar”. I den kortfattade beskrivningen ndmns att det blir “en liten positiv
effekt genom fler resenérer”.

Atgard: mittseparering (?)

Okade
biljettintakter

Om det antas att en kortare restid generellt av dtgdrden innebér att dven bussarna far en
restidsforkortning och att det i sin tur innebér att det blir en Gverflyttningseffekt
alternativt nytillkomna resenirer ar oklart. Den samhéllsekonomiska kalkylen for detta
objekt dr beriknad med EVA, vilket innebdr att kalkylen inte hanterar effekter pa
kollektivtrafik. I och med valet av EVA som kalkylverktyg s& har man dessutom implicit
bedomt att dtgarden inte innebér stora 6verflyttningar mellan trafikslag och att det inte
tillkommer ny trafik. Biljettintakter ska darfor inte vara med for detta objekt.
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H Exempel: Biljettintdkter — stationsétgard

Barkarby bytespunkt

eUtveckla stationen for passagerarutbyte mellan
tunnelbana, buss och tag (pendel och regionalt).
Samtliga kollektivtrafikslag samlas i ett stationshus.

¢Befintlig bussterminal flyttas ca 200 m och ny entré.

eDet nybyggda stationshuset kommer att innehalla
flera hissar och rulltrappor for enkel forflyttning inom
stationen.

Effekter som vérderats monetéart och
som ingér i berékning av nettonuvérde

Effekter som inte ingdr i berékningen av nettonuvarde
men som ingdr i den sammanvégda bedémningen

. Nuvérde a
Berord/ T Ex pa arlig effekt detalierat Nuvarde Samman-
paverkad Effektbenamning och | ¢4 prognosar 1 L over- Bedomning vagd Kortfattad beskrivning
e efrekt kortfattad beskrivning (mnkr) | siktligt beTic
2040 (mnkr) 9
x Férsumbart:
w [= n "
=1 Atgarden bedéms
ﬁ 8 kunna medfora en
E g 9 mindre verflyttning
< = Ej Ej fr&n bil till kollektivt Okade biljettintéakter till
P ST rv] P ) j j ran bil till kollektivt. | _ . ade biljettintakter ti
f: E % Biljettintakter Bjangett angett | beraknat Detta innebar en IO BET foljd av okat resande.
¥ o
= R 6kning av
é ﬁ biljettintakter, men
[l o8 bedéms férsumbar
till storlek.

Granskningskommentar: Atgirden innebir forbittring av befintlig bytespunkt. I
SEB:en beskrivs biljettintdkter som en av effekterna av atgarden till f61jd av mindre
overflyttningseffekter fran bil till kollektivtrafik. I detta beskrivs att effekten uppkommer
till f6ljd av att bilresenarer flyttar 6ver till kollektivtrafik och effektkedjan kan se ut

sdhar:

Forbattrad bytespunkt

Mindre

overflyttning fran

bil till

kollektivtrafik

Okade
biljettintakter

Har bedoms atgirden resultera i 6kade biljettintidkter pa grund av 6verflyttning frén bil
till kollektivtrafik, 4ven om bedomningen i detta fall 4r forsumbar, for trafikforetagen.

D4 atgarden paverkar val av firdmedel ska biljettintakter vara med.
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H Exempel: Biljettintdkter — stationsétgard

Jarna-Flemingsberg
*Bygga tva nya spar i ny korridor
mellan Jarna och Flemingsberg.

eAtgarden innebar att tag utan
uppehall far kora i hog hastighet i en
gen strackning.

¢SEB utan samhallsekonomisk kalkyl

Persontransportforetag

Positivt: Okad turtithet, kortare
restid och forbattrad komfort leder
till att fler resenarer viljer
kollektivtrafik vilket leder till ckade
biljettintakter for
persontransportforetag.

Biljettintakter

Granskningskommentar: Atgirden bedoms leda till 6kat resande och di en atgird
bedoms paverka storleken pa resandet och/eller val av firdmedel ska biljettintidkter vara
med som en producentéverskottseffekt.

4.3.2. Fordonskostnader/trafikeringskostnader

Operativa trafikeringskostnader hanteras i huvudfallet i en samhéllsekonomisk kalkyl. I
de fall en samhéllsekonomisk analys i SEB gors utan kalkyl bor effekter pa trafikerings-
kostnader givetvis inga som relevanta effekter och bedomas. De bor dock ingd utan
skatter och avgifter da budgeteffekter inte ska ingd som ej berdknad effekt, se avsnitt 8
Budgeteffekter.

4.3.3. Banavgifter

Banavgifter ingar i en samhaéllsekonomisk analys i de fall det finns en kalkyl. Det 4r en
transferering mellan persontransportforetag och staten och ska darfor inte vara med i en
SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl, se avsnitt 8 Budgeteffekter.
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5 Externa effekter

5.

1. Trafiksakerhet

Effekt:

Okad risk for olyckor

Atgirder som kan paverka trafiksikerhetseffekter ar t ex:

e Ombyggnation av eller stingning av plankorsningar mellan vig och jarnvig
o Motesseparering

e Forbattring i korsningar

e Sidordcken

e Hastighetsddmpande atgéarder

e Atgirder som separerar oskyddade trafikanter frin motorfordon

Trafiksdkerhetseffekter ingér i de flesta samhallsekonomiska kalkylverktyg for objekts-
analyser som Trafikverket forvaltar (EVA, Samkalk, Bansek, Plankorsningsmodellen,
ENVA etc.). Darmed behovs kunskap om verktyget som anvénds i respektive analys for
att avgora vilka trafiksdakerhetseffekter som eventuellt skulle kunna vara relevanta att ta
upp som ej berdknade effekter utover de som berdknats i en kalkyl. Har bor man dock

inte ga in alltfor detaljerat nir det géller vilka effekter som eventuellt inte fAngas.

I de fall en samhillsekonomisk analys i SEB gors utan samhéllsekonomisk kalkyl bor

trafiksdkerhetseffekten givetvis ingd som relevanta effekter och bedémas.

C
H Exempel: Vigatgiard med berdknade trafiksdkerhetseffekter

" . Effekter som inte ingar i berakningen av
Effekter som vérderats monetart och N Py u
A a P u nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda
som ingar i berakning av nettonuvarde L
beddmningen
’ Nuvarde 3

Berord/ T Ex pé rlig effekt ) Nuvarde Samman-

- Effektbenamning och | ¢4 ar1 |detalierat|  over- . N Kortfattad
paverkad e or prognosar . Beddmning véagd o
a————— kortfattad beskrivning (mnkr) | siktligt . beskrivning

2040 (mnkr) 9

& |  [Trafiksékerhet - totalt - - 20

[ L

v | T N

w | x |Déda 0,0002 D/ar 2 .

I L}l{J Effekten fangas i

w . ket allvarligt den samhalls-

< |Mycl g N en samhalls
-0,0030 | MAS/ar - - - A

<Z‘: Q skadade Forsumbart ekonomiska

x| T i

LI'_J = Allvarligt skadade exkl 00100 | ASAr kalkylen.

£ 2 |mas

51 F

Ej allvarligt skadade -0,1300 | ES/ar
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H Exempel: Alltfor detaljerad beskrivning av tgiardens effekter

Effekter som vérderats monetért och
som ingar i berakning av

Effekter som inte ingdr i berakningen av nettonuvarde
men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

nettonuvarde
Sorord/ Ex pé arlig Nuvérde | Nuvarde s
é\?;?lzad Effektbenamning och effekt for detaljerat | over- T — a\r:;mdan- Kortfattad
p kortfattad beskrivning|_prognosér1 [ (mnkr) | siktiigt 9 /agd. beskrivning
av effekt bedémning
2040 (mnkr)
Positivt bidrag: Mindre
risk for att genom-
Trafiksakerhet - gagnde traﬁk_ paverkgas
ombyggnation av Ej Ej Ej avinbromsningar fran
| & |«ilaviarter gl angett| angett | beréknat SR
g I arallellaviarter g 9 de kan bromsa i eget Mindre risk for
TR 5 P korfalt och darmed upphinnande-
i = mindre risk for olyckor och
< (@ - upphinnandeolyckor. Positivt cirkulationsplats
Z | ¥ o
x| T eliminerar
pu § Positivt bidrag: Tre korsande
m = trevagskorsningar med svangrorelser.
Trafiksakerhet - B | E Ej korta svéngfat ersas
R . N av en cirkulationsplats
Cirkulationsplats angett| angett | beréknat ; .
vilket eliminerar
korsande
svangrorelser.

Granskningskommentar: I detta exempel har effekten Trafiksdkerhet delats upp i
tva poster, den ena redovisar effekter av kilavfarter och den andra av korsningsétgarder.
Detta hade med fordel kunnat redovisas pa en rad under den mer generella rubriken
Trafiksdkerhet — totalt. Analogt med om denna effekt hade berdknats i ett kalkylverktyg
s& hade alla trafiksikerhetseffekter, oavsett vilken av de ingdende atgidrderna som bidrog
positivt eller negativt, redovisats i en och samma siffra.
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C
H Exempel: Sjosikerhet farledsatgard

Goteborgs hamn

eBegransat farledsdjup och endast ett kajldge begransar
mojligheten till fler, och mer djupgaende fartyg

oSyfte: Sakerstalla tillrdckligt farledsdjup till Géteborgs hamn
och containerhamnen vid Skandiahamnen.

eMuddrings- och sprangningsinsatser i befintlig farled samt i
hamnbassang och kaj for okat djup.

eKajkonstruktion for att mojliggéra samtidiga anlép samt
lastning/lossning av fartyg.

Effekter som inte ingdr i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den
sammanvégda bedémningen

Berord/ Effektbenamning och Samman-

paverkad g . Beddmning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning L

av effekt beddmning

Positivt: Okad sjosékerhet pga
Sjosékerhet riskreducerande atgarder vid Férsumbart
Mavholmskroken samt dynan.

EXTERNA EFFEKTER
TRAFIKSAKERHET

Granskningskommentar: Motiveringen ar svar att forsta for gemene man. Har
behover man fortydliga vilka riskreducerande atgarder som avses.

C
H Exempel: Orsakssamband och effekt av betydande storlek

Gavle hamn, jarnvagsanslutning

eca 1,5 km nytt forbindelsespar till Gavle hamn

oElektrifiering av befintligt hamnspar fran
Gavlegodsbangard till Bankens bangard vid Gavle
hamn inklusive bangardsspar.

*En direktforbindelse till Gavle hamn innebar att
lokrundgang ej behover genomforas pa Gavle
godsbangard.
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Effekter som inte ingér i beréakningen av nettonuvarde men som ingar i den

sammanvagda bedémningen

Beroérd/
paverkad
av effekt

Effektbendmning och
kortfattad beskrivning

Bedémning

Samman-
vagd
beddémning

Kortfattad beskrivning

EXTERNA EFFEKTER
TRAFIKSAKERHET

Trafiksakerhet - totalt

Forsumbart: Fiske bedrivs fran
jarnvagsbanken over Inre fiarden.
Elektrifiering av
Fredriksskansbanan innebar en
risk for att fiskespon kan bli
stromforande vid kontakt med
elledningarna. Varningsskyltar for
elférande ledningar satts upp
langs jarnvagsbanken éver Inre
fiarden. Genom skyltning med
tydlig information kan risken att
fiskespon blir stromférande vid
kontakt med elledningarna
undvikas. Frdgan om risken och
sakerhetsreglerna avses att
utredas vidare.

Foérsumbart

Granskningskommentar: For att en effekt ska vara relevant i en samhillsekonomisk
analys ska det vara troligt att det kan hidnda, det ska alltsé finnas ett tydligt orsaks-
samband. Inte gissningar eller spekulationer om huruvida en effekt uppstar eller inte.
Effekterna ska ocksé vara av sddan storlek att de dr betydande. Det kan alltsa finnas
effekter som ar samhéllsekonomiskt relevanta men sé sma i nyttotermer att de inte ska

vara med.

Bedomningen hir ar att det inte finns nagot tydligt orsakssamband, det ska vara troligt
att det kan hianda, samtidigt som man ocksa bedomt effekten som forsumbar och
beskrivit att risken kan undvikas darfor ar effekten inte samhéllsekonomiskt relevant.
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Exempel: Motesspar trafiksiakerhetseffekt utover samhéallsekonomisk kalkyl

Motesspar Heby

*Nytt motesspar

eny plattform med plattformsangoring via gangbro for att
minska obehoriga i spar, minska barridrer i Heby och 6ka

sdkerheten for resenérer.
eKalkylverktyg: Bansek

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingar i den
sammanvagda beddmningen

EXTERNA EFFEKTER
TRAFIKSAKERHET

spar, minska barriarer i Heby och
Oka sakerheten for resenarer.

Berord/ Effektbenamning och Samman-
paverkad g . Beddmning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning P
av effekt bedémning
Positivt: Plattformsangdring via
Trafiksakerhet - totalt gangbro antas minska obehoriga i Positivt

Granskningskommentar: I den samhillsekonomiska kalkylen, som dr berdknad i

Bansek, fingas trafiksdkerhetseffekten av 6verflyttningen fran vag till jarnvag i de

beridknade effekterna. Den gangbro till plattformen som ingar i atgdrden innebar att

resendrerna far en okad trafiksdkerhet da de inte behover korsa sparet, den effekten

finns inte med i den samhallsekonomiska kalkylen.

I bedémningstexten star den lite vaga formuleringen att ”...gdngbro antas minska
obehoriga i spar”, det behover fortydligas om det ar sa eller inte. I motiveringen nimns
att minska obehdriga i spar, minska barridrer i Heby och 6ka sikerheten for resenérer.

Har behover det fortydligas vad effekten ar och presentera den pa ritt plats. Att angora

plattformen via en gdngbro bor ge en 6kad trafiksdkerhet for de resenédrer som korsar

sparen, det minskar alltsa obehdriga i spar. I formuleringen ovan kan man tolka det som

att det bAde minskar obehoriga i spar och 6kar trafiksdkerheten. Dessutom ar det bra att

anvianda begreppet “trafiksikerhet” istéllet for “sdkerhet”. I motiveringen nimns dven

minskade barridrer i Heby, men barriareffekter ska inte tas upp under rubriken
Trafiksdkerhet.

48 (101)




C
H Exempel: Trafiksdkerhetseffekt dar 6ppningsbar bro ersitts av fast bro

Effekter som inte ingdr i berakningen av nettonuvarde men som ingér i den
sammanvagda bedémningen
Berord/ Samman-
. Effek amni h — x o
paverkad © tbenamnlng o'c Beddmning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning .
av effekt beddmning
E]E
N3 I
w o
[ w
] = Positivt: Minskad risk for olyckor pa
< | § [Trafikséakerhet- totalt o yckorp Positivt
Z ~ sjo med fast bro.
% [
El 2
i) =

5.1.1. Trafiksakerhet gang-cykeltrafikanter

I tidigare berdkningar i verktyget GC-kalk tenderade trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter vara den enskilt storsta posten vid byggnation av cykelbana eller cykelfalt.
Risk for olyckor ar betydligt 14gre an for oskyddade trafikanter i blandtrafik. Med
nuvarande trafiksdkerhetsviardering blir dessa effekter stora. Nedan foljer ett forlag pa
formulering av effekten:

Effekt: Trafiksdkerhet — Gdende och cyKklister: "En separerad gdang- och cykelvig samt
sakra gangpassager innebdr en positiv trafiksdkerhetseffekt da risken for olyckor
mellan motorfordon och gang-cykeltrafikanter minskar.”

Om atgirden bedoms leda till att fler trafikanter véljer att cykla bor riskerna med det
belysas. Att vilja cykel som firdmedel ar relativt riskfyllt i jamforelse med andra
transportmedel, d& risk for singelolyckor ar hogre. Det bor framga i trafiksdkerhets-
effekten. I manga fall lyfts endast de positiva halsoeffekterna fram till foljd av 6kad
fysisk aktivitet (6kat cyklande), men inte de negativa trafiksdkerhetseffekterna. Det ar
viktigt att detta hanteras konsekvent i en SEB, det vill séga att alla relevanta effekter
beskrivs utifrdn samma antagande om nyttorna tillfaller befintliga eller nygenererade
cyKklister.
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5.2.

Klimat

Utslapp av klimatgaser hanteras i huvudfallet i Trafikverkets samhéllsekonomiska
kalkylverktyg (exempelvis i EVA, Samkalk, Bansek, ENVA etc.). I de fall en
samhéllsekonomisk analys i SEB gors utan samhillsekonomisk kalkyl bor effekterna
givetvis inga som relevanta effekter och bedomas.

Effekt:

Utslapp av klimatgaser

o

H Exempel: Klimateffekt mittsepareringsatgird vag inkl. bussatgirder

Avs, vagatgard
eKalkylverktyg EVA

eMittseparering
eBelysningsatgarder pa GC

*Oversyn av busshallplatser, pendlarparkeringar

Effekter som vérderats monetart och
som ingdr i berakning av nettonuvarde

Effekter som inte ingér i berakningen av
nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda

beddémningen

Nuvérde

Nuvéarde

kollektivresande ger
minskat utslapp.

kollektivtrafikresor.

6 Ex pa arlig effekt .
Berord/ Effektbenamning och | < paartg & detaljerat | ver- ) Samman Kortfattad
paverkad e = for prognosar 1 IVET Bedsmning vagd atte
av effekt kortfattad beskrivning (mnkr) siktligt beddmnin beskrivning
2040 (mnkr) 9
< & S
EE ':( ac;s':tl\ét. okad Pendlarparkeringar
£y = [co2ekivalenter 019 |konar | 85 9 ¢ Positiv underlattar
g

Granskningskommentar: I dtgirden ingar att forbattra busshéllplatser samt bygga
pendlarparkering. I SEB:en beskrivs, utéver den berdknade CO.-effekten pa 9 mnkr, en
positiv effekt for CO. till f6]jd av pendlarparkeringen (som inte ingér i EVA-kalkylen dvs.
det berdknade resultatet). Det som kan antas utifrdn motiveringen ar att atgarder som &ar
riktade mot forbattrade forutsattningar for att resa kollektivt, i detta fall med buss, leder
till att fler resenérer borjar aka buss.

Bygger pendlarparkering

Okad mangd
kollektivtrafik-
resenarer (?)

Minskade CO2-
utslapp

Detta stiller di ett antal fragor. Vilket fairdmedel byter de i sé fall ifr&n? Eller &r det
nytillkomna resenirer? Finns det effektsamband som visar att forbéttrade pendlar-
parkeringar ger 6kat kollektivtrafikresande? Ar det i s fall en betydande effekt?
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5.2.1. Klimateffekter gang- och cykelatgarder

Klimateffekter av 6verflyttning frén bil till cykel ar inte sarskilt stora. Bedomningen av
effekten behover dven grundas pad samma antagande som i Trafikverkets géllande
basprognos. I basprognosen fran 2020-06-15 minskar CO.-utsldppen kraftigt jamfort
med tidigare basprognoser. Dadrmed bor dven ej-berdknade effekter bedémas med
samma utgdngspunkt, vilket talar for att klimateffekten av en GC-4tgéard ar liten.
Samtidigt kan det vara informativt att ta upp som en ej beriknad effekt, da
klimateffekter ofta lyfts fram som argument for denna typ av atgarder.

Nedan foljer ett forlag pa formulering av effekten:
Effekt: CO2-ekvivalenter: "Ny gdng- och cykelvdg bedoms ge forsumbar effekt pa

trafikens utsldpp av CO2 da Gtgdrdens paverkan pa fardmedelsfordelningen dr
mattlig och dessutom av liten betydelse for klimatutsldppen .”

5.3. Halsa (exkl trafiksakerhet)

Buller Fysisk aktivitet Emissioner

5.3.1. Buller

Buller fangas i regel inte i Trafikverkets storre samhallsekonomiska kalkylverktyg for
investeringar sisom EVA och Samkalk. For att fanga effekten i en samhillsekonomisk
kalkyl anviands négot av de bullerberdkningsverktyg som Trafikverket forvaltar (BEVAS,
Vag-BUSES eller Jarnviags-BUSE?), dessa verktyg kan anvandas for att komplettera en
SEK gjord i ett annat samhéillsekonomiskt kalkylverktyg. I de fall en samhéllsekonomisk
analys i SEB gors utan samhaillsekonomisk kalkyl bor effekten ingd om den ar relevant i
det aktuella fallet.

Buller

5 www.trafikverket.se/beva
& www.trafikverket.se/vagbuse
7 www.trafikverket.se/jarnvagsbuse
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Atgirder som kan paverka bullereffekter Ar t ex:

e Bygger vig/jarnvag i ny strackning

Trafik fordelas om, ut eller in i bostadsomriden

Genomfor sarskilda bullerdtgarder som bullerplank, fonsterdtgarder m.m.

[ ]

[ ]

C

H Exempel Buller - kompletterande ej beriknad effekt

Manniskors 50 Vag- Positivt Effekten for bullerstorda fastigheter fangas upp i den samhallsekonomiska kalkylen. Stad Xs skola féngas
halsa - mnkr BUSE upp i kalkylen, ddremot fangas inte skolgard och utomhusmiljé upp. Utomhusmiljén bedéms paverkas
buller 2020:1 positivt pa grund av minskat trafikflode pa Centralvagen

Granskningskommentar: Att ta upp effekten i utomhusmiljon ar lite for detaljerat, vi
antar normalt att det fingas i bullerberdkningen.

Q
H Exempel: Buller endast ej berdknad effekt vagatgard

Effekter som inte ingdr i berakningen av nettonuvarde men som ingér i den
sammanvéagda bedémningen

Berord/ Effektbendmning och Samman-
paverkad g . Bedémning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning L

av effekt beddémning

x| £ Positivt: Risken for okat buller il

E g foljd av hojd hastighet pa vagen.

«© o . "

w Utbyggnaden beddms innebéara - " u

o | £ ygor Bulleratgarder forutsatts

L = vasentlig ombyggnad. Detta 8 84 i .

o S - B} " N » da atgarden bedéms

< = |Manniskors halsa - buller  [medfér krav pa bulleratgarder som Positivt . o -

pd x~ a ) P innebéra vasentlig

o < sanker de ekvivalenta ljudnivaerna ombvaanad

= i’ langs den aktuella strackan. yognaa.

o ? (Sankning till riktvarde 55dBA fran

:% dagens 65dBA)
o
i Exempel: Buller endast ej berdknad effekt vagatgard

Manniskors - - Positivt 106 bostader bullerstoda i jamforelsealternativet med dagens utformning. | utredningsalternativet, med o
halsa - buller foreslagna bulleratgarder, nas gallande riktvarden for buller bade utemhus och inomhus

Sammanvagd bedémning - Halsa

Oversiktligt nuvarde
Beraknade effekter 4 20,70 G
Ej beréknade effekter Beddmnin;
1 € Positivt &2 o
Beskrivning . s f r s [}
Med foreslagna bulleratgarder nas riktvarden for buller bade inomhus och utomhus i

utredningsalternativet. | jamférelsealternativet beréknas 106 bostader dar riktvarde dverskrids. 4
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o

H Exempel: Buller endast ej berdknad effekt farledsatgard

Effekter som inte ingar i beréakningen av nettonuvarde men som ingar i den
sammanvagda bedémningen

Berord/
paverkad
av effekt

Effektbenamning och
kortfattad beskrivning

Beddmning

Samman-
vagd
beddmning

Kortfattad beskrivning

EXTERNA
EFFEKTER

HALSA (exkl
trafiksakerhet)

Manniskors halsa - buller

Negativt: Okad verksamhet i
hamnen kan leda till att varden for
industribuller éverskrids.

5.3.2.

Fysisk aktivitet

Fysisk aktivitet hanteras i huvudfallet inte i Trafikverkets samhallsekonomiska

kalkylverktyg (exempelvis i EVA, Samkalk, Bansek, ENVA etc.). I fall dar det ar aktuellt
kan effekter pa fysisk aktivitet inga i en samhillsekonomisk analys genom att bedémas
som en ej berdknad effekt.

Nir en atgird leder till att fler trafikanter cyklar eller gar forbattras deras halsa, i
synnerhet om de tidigare varit fysiskt inaktiva. Det ar sarskilt viktigt f6r barn och
ungdomar. Forbattrad hilsa ar positivt, inte bara fér individen utan ocksa for samhallet
da det leder till en minskning av den relativa risken for dodsfall och minskar

korttidssjukfranvaro.

Nedan foljer ett forlag pa formulering av effekten:

Effekt: Minniskors hilsa — Fysisk aktivitet: "Atgdrden bedéms bidra till viss 0kad fysisk

aktivitet i transportsystemet.”

Det finns aven infrastrukturatgirder som riskerar att minska antalet cykeltrafikanter.
Till exempel nar en befintlig tvafaltsvag pa landsbygden forses med mittracken och
byggs om till en 2+1-vig. Mittracken innebir ofta en undantriangning av cykeltrafiken,
vilket minskar den. Denna negativa effekt kan elimineras da cykelbana anlaggs lings
vagen vid den har typen av atgiard. Nedan foljer ett forlag pa formulering av effekten:

Effekt: Manniskors hilsa — Fysisk aktivitet: "Atgdrden bedéms bidra till viss minskad

fysisk aktivitet 1 transportsystemet da mittrdcke bidrar till en undantrdangning av
cykeltrafik.”
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Exempel: Fysisk aktivitet - oklar beskrivning av hur atgarden paverkar

[—lo

Dingersjo

*Motesspar
*Nya broar
eForbereda dubbelsparsutbyggnad
*Ombyggnad/flytt av befintliga E4

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som
ingar i den sammanvagda bedémningen
Berord/ . Samman-
o Effektbenamning och . u
paverkad o Beddémning vagd
kortfattad beskrivning L
av effekt beddmning
o
L
ﬁ =% Forsumbart: Omradet ligger helt eller delvis inom
|35 < omrade som ar klassat som riksintresse for
ul :{ 2 |Manniskors hélsa - fysisk  [friluftslivet, omradet kring Nedre Ljungan. Trang .
< |5 L A . " Férsumbart
Z|4de aktivitet dalgang med terasslandskap. Artrikedomen &r stor.
il e Fisket &r en central attraktion for omradets friluftsliv,
'>‘< = samt goda moéjligheter till kanoting och forsranning.
]

Granskningskommentar: Fysisk aktivitet kan vara en relevant effekt att ta upp, men
det behover motiveras varfor just den har atgirden leder till att fysisk aktivitet
okar/minskar. I det hiar exemplet saknas en sddan motivering, hir beskrivs istéllet vilka
friluftsaktiviteter som ar mojliga, inte hur atgarden paverkar mojligheterna till fysisk
aktivitet. Har behover man beskriva om det ar sd att om-/nybyggnationerna kommer
inskranka pé riksintresset sa att det inte kan nyttjas for rekreation i samma omfattning.
Kommer broarna utformas s att det inte gér att forsranna/paddla? Paverkas atkomsten
till omradet? Paverkas fisket?

En tinkbar formulering ar "Atgdrden ligger helt eller delvis inom ett omréade som dr
klassat som riksintresse for friluftslivet, omrddet kring Nedre Ljungan. Atgdrden
(mdtesspdret/broar etc) paverkar (positivt/negativt) méjligheten till fysisk aktivitet
genom att....”

54 (101)



o

H Exempel: Effekter pa folkhilsa

eBusskorfalt

oSlakta signaler

Stombuss Hemmesta-Nacka

eIndragna hallplatser

eDelvis ny beldggning

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvirde men som ingar i den sammanvigda bedomningen
. Ex pa arlig effekt
Berord/ Sal -
eror Effektbenamning, kortfattad beskrivning L [Pamman- g demt
paverkad av h ~ N Bedomning |wagd
effekt oF L 2030 bedomning a
= | | | R b b
s [~ Atgarderna leder till att dka
- =
= [E%® kollektivirafikandelen vilket gor
% L5 att fler personer far Ef Ef Uppritta
5 | 2 |Folkhdlsa persenert Positivt Positit | °°
=1 | E vardagsmotion vid angett |angett ren
g zE anslutningsresa till och frén
- 5 héllplatserna

Granskningskommentar: Forst bor man friaga sig om atgiarden verkligen kommer att
leda till 6kat bussresande. Om det ar ett rimligt antagande beh6ver man fundera pa
varifrin resendarerna kommer. Om det ar bilister kanske det dr majligt att de far en 6kad
fysisk aktivitet men om de istéllet tidigare cyklat eller gétt kommer deras fysiska

aktivitet att minska.

5.3.3.

Emissioner

Effekter av luftemissioner hanteras i huvudfallet i en samhallsekonomisk kalkyl. I de fall
en samhillsekonomisk analys i SEB gors utan samhallsekonomisk kalkyl bor effekter av
luftfororeningar givetvis inga som relevanta effekter och bedémas.

Luftféroreningar
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[—lo

Exempel: Dubbelrikning

E14 Sundsvall

e Ombyggnad av befintlig vag
¢ Analyserat med Sampers/Samkalk

Effekter som viarderats monetart och
s0m ingér i berakning av

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men
som ingéri den sammanviagda bedomningen

HALSA (exkl trafiksékerhet)

Boendemiljd - Luftkvalitet

trafiken lings
Bergsgatan fiyttar ut
till Hulivégen och att
luftkaliteten i centrala
Sundsvall forbéttras.
Samtidigt innekar det
att boende lings med
Hulivigen paverkas
av utsldppen,
Effekten &r beroende
av antalet som far en
forbéttring kontra de
som far en
farsdmring. Totalt
sett bedims darfor
effekten som
forsumbar.

nettonuvarde
Ex pa arlig Nuvirde
Berord/ I fiekt f6 Nuvarde | Samman-
averkad ELEATETTIEEL el detaljerat over- Bedomnin vagd Kortfattad beskrivnin
P kortfattad beskrivning | Prognosar1 y siktligt g age. g
av effekt {mnkr) (mnkr) beddmning
2014
Luft Avser NOX, VOC, S02, ~ ~ 250 _
och Partiklar !
Luft - NOX Kvdveoxider -372 [ton/dr - -
Luft -VOC Kolvdten 227 |tonsdr - -
Luft - 502 Svaveldioxid 0,00 [tonfdr - -
Luft - Partiklar -0,03 [ton/dr - -
Sz i Bulleratga.rde"r anta? utfura.s ide
Atod . - fall som riktvérden dverskrids
tgdrden innebdr att .
lings med
delar av den o soenHulivi
42 genomgdende Firsumbart immervagenulvagen.

Luftkvalteten forbdttras i
centrala Sundsvall, men riskerar
att pdverka boende lings med
Timmervdgen/Hulivigen.

Granskningskommentar: Objektet dr berdknat i Sampers/Samkalk. I Samkalk finns
trafikomfordelningar och tillkommande/foérsvinnande trafik med i kalkylen. Det innebar
att nar emissionerna beriaknas sa ingar d&ven emissioner for den trafik som dndrat

ruttval. Effektbedomningen i detta fall 4r snarare att anse som en omférdelning av

utslappen, vilket istillet ska hanteras i fordelningsanalysen. Den samhéllsekonomiska
effekten fingas i berdkningen och innebar darfér en dubbelrakning om den samtidigt

hanteras som en ej berdknad effekt.
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5.3.4.

Emissioner gang- och cykelatgarder
Luftféroreningar forvintas, i likhet med koldioxidutsldppen, minska kraftigt i nuvarande
basprognos, och darmed blir effekten liten.

Effekt: Luft: "Atgdrden minskar utsldpp frdn trafiken pd grund av viss verflyttning
fréan motortrafik till cykel. Sammantaget bedoms dock effekten som forsumbar.”

5.3.5.

Vibrationer

Vibrationer hanteras i huvudfallet inte i en samhillsekonomisk kalkyl. I de fall det &r en
relevant effekt kan den ing8 i en samhallsekonomisk analys. Det ar framst aktuellt d&
anldggningar byggs pd mark som inte ar tillrackligt stabil.

C

H Exempel: Minniskors hilsa - vibrationer

Dingersjo

*Motesspar
*Nya broar
eForbereda dubbelsparsutbyggnad
¢Ombyggnad/flytt av befintliga E4

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som
ingar i den sammanvagda bedémningen

Berord/
paverkad
av effekt

Effektbenamning och
kortfattad beskrivning

Beddmning

Samman-
vagd
beddmning

EXTERNA EFFEKTER
HALSA (exkl
trafiksékerhet)

Méanniskors hélsa -
vibrationer

Foérsumbart: Laget for motesstationens spar kan
komma att férskjutas i sidled i forhallande till
befintligt spér, vilket medfor att ett antal hushall

atten nybyggd jarnvag ger ifran sig mindre

grund av béattre byggmetoder. Vibrationsatgarder
kan dock bli aktuella.

framsti Njurundabommen kan komma att beréras
avforandrade vibrationsnivaer. Dock &r det normala | Férsumbart

vibrationer &n en gammal jarnvég, bland annat p&

Granskningskommentar: Vibrationseffekter ar en relevant effekt, men i detta
exempel ar det oklart om effekten uppstér da det finns resonemang om att sparet flyttas
niarmare nagra hushall men att nybyggd jairnvig orsakar mindre vibrationer.
Bedomningen féorsumbar ar darfor rimlig alternativt att effekten inte tas upp alls. Sista
meningen “Vibrationsdtgdrder kan dock bli aktuella” bor dock strykas eftersom vi inte
kan bedoma nagot annat dn det vi kdnner till i det skede som SEB:en tas fram.
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5.3.6.

C

Dricksvatten

Dricksvatten hanteras i huvudfallet inte i en samhillsekonomisk kalkyl. I de fall det ar
en relevant effekt kan den ingé i en samhillsekonomisk analys.

H Exempel: Effekt pa dricksvatten vid motesseparering i delvis nystrackning

Motesseparering

eDelvis i ny strackning

*Ny trafikplats

e Motesfri landsvag 100 km/h
oViltstangsel

Effekter som inte ingdr i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den
sammanvagda bedémningen

Berord/ Effektbenamning och Samman-
paverkad g . Beddémning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning L

av effekt beddmning
<& -
Z-le5s Ménniskors halsa - Positivt: Sakrare vig och
u E f,‘f) % dricksvatten fordréjningsmagasin for dagvatten
E e :;:' = medfor forstarkt grundvattenskydd.

T
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5.4. Landskap

Barriareffekter Intrang Frigbrande av mark

Forn- och Ekosystemtjénster

kulturlamningar

och biologisk
mangfald

54.1. Barriareffekter

Barridreffekter for djur och manniskor fangas inte av de samhallsekonomiska
kalkylverktyg som Trafikverket forvaltar och dirmed behandlas effekten som en ej
beriknad effekt i den samhéllsekonomiska analysen och SEB. Barridreffekter for djur
och natur presenteras under Landskap rubriken "Biologisk méngfald, vdxt- och djurliv”
medan barridreffekter for manniskor, gdng-cykeltrafikanter, ska presenteras under
rubriken ”Barridreffekt — Ovrig trafik (inkl cykel och géng)”. Barriireffekter for
maénniskor skulle kunna tas upp under respektive trafikanteffekter om man t ex ska
riakna pé det som en ldngre/kortare resviag, men for att forenkla samlas detta under
Landskap.

Exempel pa Konsekvenser:

Effekt: Paverkar den biologiska

Barriareffekt mangfalden, minskad rérlighet
for djur eller boende i omradet

Barridreffekter avser begransningar av manniskors och djurs rorlighet. Men for att det
ska vara relevant i den samhallsekonomiska analysen beh6éver man fundera pa vad som
ar konsekvensen av barridreffekten. Kanske paverkas den biologiska méngfalden,
djurens rorlighet eller ménniskors rorlighet. Sedan ar fragan vem som paverkas och om
det ar samhillsekonomiskt relevant: for att bevara biologisk mangfald kan manniskor ha
en viardering och da dr det en relevant effekt att ta med. Men om det 4r s att det bara
paverkar djurens nytta sa ska det inte vara med, en effekt dr bara samhallsekonomiskt
relevant om manniskor sétter ett viarde pa det.

I ssmmanhang med infrastruktur kan barridreffekter uppsta t ex vid foljande atgarder:
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e Byggert ex vig/jarnvig/farled i ny striackning och skapar pa sa vis en barriar for
djur och méinniskor, savil privatpersoner och foretag (t.ex. jordbrukare som far
svart att ni sina marker).

e Bygger mittracke, viltstingsel eller bullerskydd i befintlig strickning eller hojer
hastigheten och forstarker darmed en befintlig barriar.

e Bygger en faunapassage och ger battre mojligheter for djur att korsa en vig eller
jarnvag.

e Bygger en ging-cykelpassage och ger bittre mojlighet for manniskor att korsa en
vag eller jirnvag.

e}
H Exempel: Synpunkt pa barridreffekt motesseparering vig

Vag 49

eOmbyggnation till motesfri vag.

oViltstangsel och mittracke langs hela strackan.
eHastighet: 100 km/h,

eKorsningssanering och GC-vag.

ePlanskild passage f6r gang-cykel planeras i stad X.

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som
ingar i den sammanvagda bedémningen

Berdérd/ . Samman-
Effektbenédmning och P u Kortfattad
paverkad e Bedomning vagd -
kortfattad beskrivning L beskrivning
av effekt beddmning

Barriareffekt langs vag 49

Positivt: Faunapassage planeras
langs strackan vilket &r positivt for
djur, dvs vilt. Lége, storlek och
utformning annu oklart.

Faunapassage
Forandrad

barriareffekt
langs strackan.

Forsumbart: Okad barrriareffekt for
oskyddade trafikanter pga 6kad
hastighet, viltstangsel och
Barridreffekt langs vag 49 |mittracke. GC-porten avhjélper
barriareffekterna och ger sakrare
passage i en punkt dar en stor del
av de oskyddade korsar.

EXTERNA EFFEKTER
LANDSKAP

60 (101)



Granskningssynpunkter:

Texten kan farenklas/fortydligas. Tex

" beskriva nyttorna av. Viktigt &r dock att

Har star att en faunapassage
“planeras” men att det &r csakert om
hur den ska utformas. Hela atgardens
utformning planeras ju utifrén given
information vid ett visst analysskede
och det &r det man far utgd ifran och

kostnaden fér en faunapassage ingar i
investeringskostnaden. Har later det
som att det &r mer oklart om
faunapassagen ingar eller inte.

sahar: "Negativt: viltstingsel, ra av nettc ard
mittseparering samt higre hastighet mmanvagda bedémningen
Erekterna oo bér en dkad barridreffekt fér vilda =
"Barridreffekt lings vig pév::lrwd Eﬂekﬂm'L_ :::1:" .
45" och "Faunapassage” av effekt kortfattad be5kmm“‘~-.__ bedomning
avser bdda en
barrigreffekt fér vilda
djur. Dirmed bér dessa Barridreffekt 1angs vag 49
effekter kunna
presenteras pa en rad ———
lampligen under ';
rubriken "Biclogisk E Faunapassage
mangfald, vaxt- och =
djurliv: barridr" och dar g
resonera am hat?e = _— Farsumbart: Okad barrridreffekt for
aEgardens negativa = oskyddade trafikanter pga dkad
paverkan och = hastighet, viltstangsel och
fal_.mapassagens . Barriareffekt 1dngs vig 49 | mitirdcke GC-porten avhjalper
mildrande effekt pa barrireffekterna och ger sakrare ._|
barrigreffekten passage i en punkt dar en stor del\]
av de oskyddade korsar.

Férandrad
barriareflekt ——
langs strackan.

Denna kortfattade beskrivning lankas
automatiskt till sammanfattningen av SEB.
Darfor behaver den vara kort och koncis me

anda informativ. Nar bedémningen i
"Sammanvigd bedémning” r Negativ s& ve
ju redan att barridreffekten fordndrats, vilke
gdr att den kortfattande beskrivningen inte
tillfar s& mycket. Har vill vi veta varfar
bedémningen dr Negativ - sa far att besvara

"géng- cykelport”.

barridgreffekten?

- Undvik ferkertningar som "GC-port” skriv

- Ar det verkligen sa att GC-porten "avhjalper”
barrigreffekten kanske snarare minskar

kan man t ex skriva "Végens barridreffekt ol
av dtgdrden men mildras av faunapassage o
gang-cykelpassage”.

- skrivningen "... och ger sdkrare passage i en
punkt déir en stor del av de oskyddade korsar."
ar kanske snarare en trafiksikerhetseffekt &n

en barridreffekt?

Forslag pa hur barridreffekten skulle kunna presenteras utifran

granskningssynpunkterna ovan:

Effekter som inte ingdr i berdkningen av nettonuvarde men som
ingar i den sammanvagda bedomningen

I?erord/ Effektbenamning och L San]man-
paverkad h Beddmning vagd
kortfattad beskrivning L
av effekt beddmning
& Biologisk mangfald, vaxt-
'Q och djurliv: barriar
T I
I
< [a)
pd z
o4 < .
el Forsumbart: Okad barrriareffekt for
ﬁ oskyddade trafikanter pga 6kad
Barriareffekt 1angs vdg 49 |hastighet, viltstangsel och
mittracke. Gang-cykelporten
minskar barriareffekten.

Kortfattad
beskrivning

Vagens
barriareffekt
Okar av atgarden
men mildras av
faunapassage
och gang-
cykelpassage.
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C
H Exempel: Synpunkt pa bedomning av barriareffekter djurliv for

mittsepareringsobjekt

Lansvag 136

*Motesseparering i befintlig strackning
eHastighet hojs fran 80 till 100 km/h
*Gang-cykelvag

eStangning av anslutningar

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som
ingar i den sammanvagda bedémningen

I?erord/ Effektbendamning och e San}man Kortfattad
paverkad h Beddmning vagd -
kortfattad beskrivning - beskrivning
av effekt bedémning

Breddning och

o

<z( E ;E ny strackning

] el er Okat visuellt

( S| 2 |Bariareffekter djurliv ge

Sl = intrdng och

Wl < kraftigare
barriar.

Granskningssynpunkt: Beskrivningen av effekten ar tydlig, kort och koncis, men
man kan fundera pa bedémningen Negativ. Atgirden innebér visserligen att barriiren
forstarks men frégan dr om det dr en negativ eller férsumbar effekt. I SEB har vi bara tre
mojliga bedomningar (Positiv, Negativ eller Forsumbar) och denna typ av paverkan pa
barridreffekten, som dnda ar i befintlig strackning, bor rimligtvis vara en mindre
paverkan an till exempel nystriackning av vag eller liknande.

C
H Exempel: bra beskrivning av barridreffekter djurliv for mittsepareringsobjekt

E4 motesseparering

eBreddning och mittracke

eatgarder for att separera oskyddade
trafikanter fran fordonstrafiken.

oViltstangsel hela strackan och viltpassager i
plan

*Gang- och cykelportar
eKorsningsatgarder
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Effekter som inte ingdr i berdkningen av nettonuvarde men som
ingar i den sammanvagda bedémningen

Berord/

Effektbenamning och
kortfattad beskrivning

EXTERNA EFFEKTER
LANDSKAP

Barriareffekter — djurliv

C

o Samman- Kortfattad
Bedomning vy beskrivning
beddémning

H Exempel: Synpunkt om barridreffekt presenterade pa flera rader

Granskningskommentar:

E18

eBefintlig byggs ut till motorvag, 110 km/h.

Vid trafikplatserna féreslas atgarder pa av- och
pafartsramper sa att krav pa accelerations- och
retardationsstrackor uppfylls.

eUtterpassager vid broar och trummor Over vattendrag.

eBullerddmpande atgarder i form av vallar alternativt

skarmar eller fastighetsnara atgarder som fonsterbyte
eller skyddade uteplatser.

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingar i den
sammanvagda bedémningen

Berdrd/
paverkad
av effekt

Effektbendmning och
kortfattad beskrivning

Barridreffekterna for
vaxt och djurliv bar
presenteras pa en rad
och dér resonera om
bade atgardens
negativa pdverkan och e
utterpassagens
mildrande effekt pa
barrigreffekten.

g1

Biologisk mangfald, Vs,
samt djurliv: barriar

EXTERN*FFEKTER
LANDSKAP

Biologisk manaofald, Vs,
samt djurliv: barriar

Samman-
Beddmning vagd Kortfattad beskrivning
beddmning
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o

H Exempel: bra uppdelning och beskrivning av barriareffekter

Effekt

Barriareffekter - djurliv

Barriareffekter - évrig trafik
(inkl cykel och géng)

Berdknade effekter

Effekt

prognosir  Enhet
1

Detaljerat

nuvarge | Verktyg  Bedémning

Ej beréknade effekter

Beskrivning

Viltlivet i omradet paverkas i huvudsak av de barriareffekter vagnatet innebar
Motorvagen i sig ar en storre barriar an dagens vag, men da viltpassager anordnas blir
situationen battre an i nulaget.

Utbyggnad i befintligt strak, med bland annat stangning av anslutningar, innebar at
huvudvagens barriar farstarks men nya planskildheter och lokalvagnart gor att effekten
totalt beddms vara positiv.

Granskningskommentar: Barridreffekter delas med férdel upp pa ”Barriareffekt —
djurliv” och ”Barridreffekt — Ovrig trafik (inkl cykel och géng)”.

5.4.2. Intrang

Intrangseffekter

Konsekvens: Visuella
storningar eller annat som

minskar kvaliteten pa och
upplevd nytta av
markomrade

Orsak till intrangseffekter kan vara:

e Breddning av befintlig vig— tar mer mark i ansprak

Intrangseffekter for djur och manniskor fdngas inte av de samhéllsekonomiska kalkyl-
verktyg som Trafikverket forvaltar och dirmed behandlas effekten som en ej-beriknad
effekt i den samhillsekonomisk analys och SEB under rubriken “Landskap: skala,
struktur, visuell karaktdr” och “Biologisk mangfald, vdxt- och djurliv: stérning”.

o

H Exempel bra beskrivning av intrangseffekt for mittsepareringsobjekt viag

Effekter som inte ingar i berékningen av nettonuvarde men som ingar i den
sammanvagda bedémningen

Berord/
paverkad
av effekt

Effektbenamning och
kortfattad beskrivning

breddning

EXTERNA
EFFEKTER
LANDSKAP

Intr&ng - Effekter av
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Beddmning

Samman-
vagd Kortfattad beskrivning
bedémning

Forandrad barriareffekt
langs strackan.




o

H Exempel: Otydlig motivering till av intrangseffekt for mittsepareringsobjekt

Lansvag 136

eMotesseparering i befintlig strackning
eHastighet hojs fran 80 till 100 km/h
*Gang-cykelvag

eStangning av anslutningar

Effekter som inte ingar i berékningen av nettonuvarde men som ingar i den
sammanvagda bedémningen

Berord/ Samman-

o Effektbenamnin h R u -
paverkad ektbenamni g o.c Beddmning vagd Kortfattad beskrivning

kortfattad beskrivning L

av effekt beddmning
i)
|_
N
L o .
0 ;( Breddning och ny
uw v [Landskap: skala, struktur, strackning ger dkat
<Z( % visuell karaktar visuelltintrdng och
ﬁ S kraftigare barriar.
&
w

Granskningskommentar: Den sista meningen: "Man kan jobba med sidoomrdaden
for att minska de negativa effekterna.” Bor tas bort, det dr oklart hur detta ska
genomforas och for beskrivningen av atgiardens effekter som helhet ar det pé en for
detaljerad niva. Generellt dr det ocksa svart med beskrivningar som "kan" eller
"planerar" att gora.
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[—lo

Exempel: bra beskrivning av intrangseffekt for mittsepareringsobjekt vag

E4 motesseparering

*Breddning och mittracke

fordonstrafiken.

*Gang- och cykelportar
eKorsningsatgarder

eatgarder for att separera oskyddade trafikanter fran

oViltstangsel hela strackan och viltpassager i plan

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som
ingar i den sammanvagda bedomningen

Berord/
paverkad
av effekt

Effektbenamning och Beddmnin Sa\rlr;mdan- Kortfattad
kortfattad beskrivning 9 bed'or?ming beskrivning

EXTERNA
EFFEKTER
LANDSKAP

Férsumbart: Récken, viltstangsel
Intrdng i Landskap - skala, |och nya slanter gor att vagen blir en
struktur och visuell karaktar |[mer synlig barriar jamfért med idag
framsti odlingslandskapet.

©

H Exempel: bra beskrivning av intrangseffekt

Effekter som inte ingdr i berakningen av nettonuvarde men som ingar i den
sammanvagda bedémningen

Berord/ R Samman-

N Effektbenamning och R u A
paverkad hn Beddmning vagd Kortfattad beskrivning

kortfattad beskrivning L

av effekt beddmning

]

¢

w % Férsumbara effekter kring
[T ¥ . Forsumbart: Atgarden sker i ett den tillkmmande

w v [|Landskap - Intrang- och a L N . o

< fal s omréade dar infrastrukturen redan Férsumbart | infrastrukturens paverka
> = |miljoeffekter . PO I
T z ar av betydande storlek. pa intrang och miljo i
gl omrédet.

>

w

66 (101)




C
H Exempel: For lang och detaljerad motivering av intrangseffekt farledsatgard

Effekter som inte ingdr i berakningen av nettonuvarde men som ingar i den
sammanvagda bedémningen

Berord/ Effektbenamning och Samman-

paverkad g . Beddmning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning L

av effekt beddémning

Intrdng i Landskap —
Ekosystemeffekter och
biologisk mangfald

EXTERNA EFFEKTER
LANDSKAP

Granskningskommentar: Denna motivering dr for omfattande och detaljerad i en
SEB.

5.4.3. Landskapseffekter gang- och cykelatgarder

Effekterna pa landskap skiljer sig at beroende péa vart infrastrukturen ska byggas.
Vanligt forekommande ar att man anser att landskapet forandras mycket, men med
tanke pa att GC-vigar ofta byggs i anslutning till befintlig infrastruktur ar det rimligt att
anta att effekterna ar begriansade. Motivera girna mer i detalj vad det 4r som kan
paverkas negativt och ange eventuell killa, exempelvis med NVDB eller Fornsok.

Nedan foljer ett forlag pa formulering av effekten:

Effekt: Landskap: skala, struktur, visuell karaktir: “Atgdrden byggs i direkt anslutning
till befintlig infrastruktur och paverkar inte strukturen ndmnvdrt.”

Effekt: Biologisk mangfald, vixt- och djurliv: storning: “Atgdrden kan innebéra negativ

pdaverkan pa strdackan med artrik vigkant som har identifierats enligt nationell
vdgdatabas (NVDB).”
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5.4.4. Frigérande av mark

@}
H Exempel: Frigorande av mark — motesseparering vag

E4 motesseparering

eBreddning och mittracke

eatgarder for att separera oskyddade trafikanter
fran fordonstrafiken.

oViltstangsel hela strackan
2 viltpassager i plan
*Gang- och cykelportar
eKorsningsatgarder

Effekter som inte ingdr i berakningen av nettonuvarde men som
ingar i den sammanvagda bedomningen

B Effektbenamning och . San.w.man- Kortfattad
paverkad h Beddmning vagd -
kortfattad beskrivning L beskrivning
av effekt beddémning
o
|
;
o
vl <
L Y
w 0 -
< Q |Frigérande avmark
= zZ
o <
L -
|_
>
w

Granskningskommentar: Normalt sett ingar ianspraktagande av mark i kalkylen
genom att kostnaden for inl6sen ingar i investeringskostnaden. Markégaren far alltsa
ersattning for den mark som tas i ansprak av atgiarden och darmed ska inte detta tas upp
som en €j berdknad effekt. Utover det kan det finnas en extern effekt for att t ex den
sammanhingande dkermarken blir for liten for att kunna brukas, men fragan dr om
detta ar sarskilt viktigt i detta specifika fall. Hir kan man anta att denna effekt ar
forsumbar.

@}
H Exempel: Bra beskrivning av frigorande av mark

Frigorande av - - n n Akermark och skogsmark kemmer att paverkas negativt da dessa minskar nar vagomradet okar.

mark Forsumbart Effekten beddms som férsumbar dé byggnation ar begransad och sker i befintlig strackning férutom

ett fatal nya enskilda vagar samt anslutningsvagar
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5.4.5.

o

Forn- och kulturlamningar

Forn- och kulturlamningar fingas inte av de samhallsekonomiska kalkylverktyg som
Trafikverket forvaltar och dirmed behandlas effekten som en ej-berdknad effekt i den
samhillsekonomisk analys och SEB under rubriken “Forn- och kulturldmningar”.

H Exempel: Forn- och kulturlaimningar — métesseparering vag

Motesseparering

*Breddning och mittracke

plan
eGang- och cykelportar
eKorsningsatgarder

eatgarder for att separera oskyddade
trafikanter fran fordonstrafiken.

oViltstangsel hela strackan och viltpassager i

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingar i den
sammanvagda bedomningen
Berd . -
aerord/ Effektbenéamning och — Sarrlman -
paverkad Kortfattad beskrivnin Beddémning vagd Kortfattad beskrivning
av effekt g bedémning
o
=< ol < ; : N
=z I; % Forsumbart: F.d bruksjarnvag paverkas
F_J ) e Forn- och kulturlamningar |nagotvid korsning med E4. Nagra
E s % milstolpar paverkas och flyttas.
®}

H Exempel: Synpunkt pa forn- och kultureffekter for jairnviagsatgard

Forlingning
Kivlinge

eVerktyg: Sampers/Samkalk

av godstrafik.

Lommabanan kapacitet, etapp 2

eLommabanan &r idag enkelsparig och trafikeras enbart

oSyfte: Mojliggora for persontrafik utan paverkan av
godstrafiken. Skapa bra kollektivalternativ for att
avlasta olycksdrabbad vagstracka pa E6.

e Atgard: nytt motesspar i Alnarp, forlangt motesspar
Fladie och forlangning av perrong i Kavlinge
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Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingér i den
sammanvagda bedémningen

EXTERNA EFFEKTER
LANDSKAP

kulturlamningar

visuella paverkan pé kulturlandskapet
avdet extra sparet med kontakt-
ledningar beddms inte heller skada
riksintresset. Jarnvagsanlaggningen
med tillbeh6ér kommer att visuellt
smalta in i befintlig anlaggning.

Berord/ Effektbenamning och Samman-
paverkad . Beddmning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning L
av effekt beddmning
Férsumbart: Det ldnga motessparet
beror riksintresseomradet kring Alnarp
(M:K77). 1 anslutning till sparet finns
ocksa nagon fornlamning som kan bli
berérd. Genom att det nya sparet
Intrdng i Landskap - lokaliseras invid det gamla sker ingen
effekter pa forn- och fragmentering av kulturlandskapet. Den| Férsumbart

Granskningskommentar: Rubriken ar ”Intrdng i Landskap — effekter pd forn- och
kulturldmningar” men innehallet i motiveringstexten kan sorteras ut i nigra tydligare

kategorier till exempel rubrikerna "Forn- och kulturlimningar” och “Landskap: skala,

struktur, visuell karaktdr”. Paverkan pé riksintresse ar en samhallsekonomiskt relevant

effekt eftersom det i och med att det pekats ut som ett riksintresse och dirmed 4r en
angeldgenhet for hela landet som varderas.

Forslag pa forkortad bedomningstext, uppdelning av effekter och borttagande eventuella
ej relevanta effekter:

Effekter som inte ingdr i berékningen av nettonuvarde men som ingar i den
sammanvéagda bedémningen

EXTERNA EFFEKTER
LANDSKAP

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

kulturlandskapet d& det nya sparet
lokaliseras invid det nuvarande.
Jarnvagsanlaggningen med tillbehor
kommer att visuellt smélta in i befintlig
anlaggning.

Berord/ Effektbenéamning och Samman-
paverkad gof Bedémning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning .

av effekt bedémning

Forsumbart: Motessparet beror
Forn- och kulturlamningar |riksintresseomradet kring Alnarp

(M:K77) och fornlamning.
Forsumbart: Ingen fragmentering av Férsumbart
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C
H Exempel: Vag motivering till bedomning forn- och kulturlamning

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingar i den
sammanvagda bedémningen

Berord/ Effektbenamning och Samman-
paverkad g . Beddmning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning L
av effekt beddmning

Forn- och kulturlamningar

EXTERNA
EFFEKTER
LANDSKAP

Granskningskommentar: Effekten bedoms vara negativ, men i beddmningen stir en
vag formulering om att den nya strackningen “kan” paverka kulturvarden negativt. Det
ar oklart om det ar sa och i sa fall hur och da ar frdgan hur kan effekten bedomas vara
negativ?
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5.4.6.
o

Massahantering

H Exempel: For detaljerad motivering och otydlig effekt for farledsobjekt

Goteborgs hamn

o Ett begransat farledsdjup begrdnsar utnyttjandet av farleden. Det
finns idag endast ett kajldge som har méjlighet att hantera dessa
fartyg vilket begransar mojligheten till fler, och mer djupgdende
fartyg

o Syfte: Sakerstalla tillrackligt farledsdjup till Géteborgs hamn och
containerhamnen vid Skandiahamnen.

e Muddrings- och sprangningsinsatser i befintlig farled samt i
hamnbassang och kaj for 6kat djup.

e Kajkonstruktion for att mojliggora samtidiga anlép samt
lastning/lossning av fartyg.

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingar i den
sammanvagda beddmningen

Berord/
paverkad
av effekt

Effektbenamning och
kortfattad beskrivning

EXTERNA EFFEKTER
LANDSKAP

Intrdng i Landskap —
Ekosystemeffekter och
biologisk mangfald

Samman-
Beddmning vagd Kortfattad beskrivning
bedémning

Granskningskommentar: Denna motivering dr for omfattande och detaljerad i en
SEB. Effekten dr bedomd som negativ men motiveringen resonerar kring att effekten ar

oklar och behover utredas och beskriver olika tankbara sitt hur massorna skulle kunna
nyttjas. Men syftet med denna bedémning &r egentligen inte att resonera kring
alternativ i denna bemarkelse, utan om det ar en effekt eller inte. Kanske bittre i detta

lage att bedoma som Forsumbar och atminstone begriansa motiveringen till att kunskap

saknas.
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5.4.7.

o

Vattenkvalitet

Effekter pd vattenkvalitet fingas inte av de samhillsekonomiska kalkylverktyg som
Trafikverket forvaltar och dirmed behandlas effekten som en ej-berdknad effekt i den
samhéllsekonomisk analys och SEB.

H Exempel: Effekter pa vattenkvalitet och storningsforhéllanden

Goteborgs hamn

eBegransat farledsdjup och endast ett kajlage som
begransar majligheten till fler, och mer djupgaende
fartyg

oSyfte: Sdkerstalla tillrackligt farledsdjup till Géteborgs
hamn och containerhamnen vid Skandiahamnen.

eMuddrings- och sprangningsinsatser i befintlig farled
samt i hamnbassang och kaj for 6kat djup.

eKajkonstruktion for att mojliggéra samtidiga anlop
samt lastning/lossning av fartyg.

Effekter som inte ingér i berdkningen av nettonuvarde men som ingdr i den
sammanvagda bedémningen

Berérd/
paverkad
av effekt

Effektbendmning och
kortfattad beskrivning

EXTERNA EFFEKTER
LANDSKAP

Intrdng i Landskap —
Vattenkvalitet

Intrdng i Landskap —
vattenkvalitet och
stromningsforhallanden

Samman-
Bedémning vagd Kortfattad beskrivning
beddmning

Granskningskommentar: Motiveringarna till bedomningen av vattenkvalitet och

storningsférhallanden bor kunna beskrivas pé ett mer 6versiktligt sétt.

Forklara vad som vad som dr konsekvensen av effekten. Fortydliga om det 4r ndgot som
kan hénda eller ndgot som ar troligt. Byta rubrik “Biologisk mangfald, vixt- och djurliv:
storning”. Tanka pa effekt konsekvens.
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Exempel pa effekt:

Paverkan pa temperatur

5.4.8. Mortalitet

Om djurlivet stors p g a barriareffekter och ett stort antal personer reagerar negativt pa
det sé ar det en effekt som ar relevant att ta upp.

Vardering gors endast av nyttor och onyttor for méanniskor i SEA sé djurens egen nytta
eller onytta bedoms inte som en samhillsekonomisk effekt. Det kan dock anses vara en
relevant effekt eftersom méanniskor kan satta varde pa vaxt- och djurliv.

C
H Exempel: Biologisk méngfald, Vaxt, samt djurliv: mortalitet

Effekter som inte ingdr i berékningen av nettonuvéarde men som ingar i den
sammanvagda bedémningen

Berord/ Effektbendmning och Samman-
paverkad g . Beddmning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning P
av effekt bedémning

Biologisk mangfald, Vaxt,
samt djurliv. mortalitet

EXTERNA
EFFEKTER
LANDSKAP

Granskningskommentar: Beskrivningen ar otydlig, dels da barridreffekten beskrivs
under denna rubrik och dels da det ar svart att forsta vad som avses med
“mortalitetssynpunkt”. Bedomningen i exemplet behover fortydligas och om det &r en
barridreffekt som avses bor rubriken dndras till “Biologisk mangfald, vdxt- och djurliv —
barridr”. Viktigt att komma ihag att djurens och vixters o-/nyttor bara ar
samhillsekonomiskt relevanta i de fall méanniskor sitter ett virde pa det.
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5.4.9. Livsmiljoer

C
H Exempel: Biologisk méngfald, Vaxt, samt djurliv: livsmiljéer

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingér i den
sammanvagda bedémningen

Berord/ Samman-

paverkad Effektbenamnlng O.Ch Beddémning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning o
av effekt bedémning

Biologisk mangfald, Vaxt,
samtdjurliv: livsmiljoer

EXTERNA
EFFEKTER
LANDSKAP

Granskningskommentar: Effekten beskrivs som barriar och stérning i livsmiljéer for
vaxter och djur. Effekterna bor delas upp och beskrivas i SEB under rubrikerna
“Biologisk méangfald, véxt- och djurliv — barridr” samt "Biologisk mdngfald, véxt- och
djurliv: stérning”.

5.4.10. Fo6roreningar i vatten

Effekt: Konsekvens:

. . , Naturskadeeffekter och
Fororeningar i vatten effekter for djurliv

5.4.11. Erosion pa strander eller havsbotten

Effekt: Konsekvens:

Erosion pa striander eller Naturskadeeffekter och
havsbotten effekter for djurliv
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5.5. Ovriga externa effekter

5.5.1. Effekt under byggtid

Externa effekter under byggtiden kan i vissa fall vara relevanta att ta med och ar ju som

regel inte virderade i kalkylen. Det giller till exempel:

e Trafikstérningar under byggtiden

o Miljoeffekter under byggtiden

Effekter under byggtid ska endast ingé i den samhillsekonomiska analysen om det avser
betydande péverkan i form av omfattande, langvariga stérningar som paverkar mycket
trafik t ex totalavstdngning dir det saknas omledningsméjligheter. Vad som ska anses
vara langvariga storningar i detta ssmmanhang far bedomas i relation till de

trafikeffekter som uppstar under en kalkylperiod pa upp till 60 ar.

Vid farledsinvesteringar uppstar det t ex negativa effekter i vattenmiljon av muddring i

form av uppvirvlat slam och sediment.

Koldioxidutsldapp under byggtiden har hittills ansetts inrdknade i kalkylen genom
koldioxidskatten. Men med den hogre viarderingen sa kommer koldioxiden att vara
underinternaliserad och da har vi en extra extern kostnad hir som ar motiverad att

namna (om den kan anses vara betydande).

e}
H Exempel: Effekt under byggtid - klimateffekt av torv

Effekter som inte ingdr i berakningen av nettonuvarde men som ingér i den
sammanvagda bedémningen

Berord/ . Samman-
o Effektbendmning och R u
paverkad e Beddmning vagd
kortfattad beskrivning L
av effekt beddmning

Kortfattad beskrivning

Negativt: Bygget ger upphovtill
CO2-ekvivalenter utslapp. Schaktad torv ger storre Negativt
utslapp an hela vagbyggeti éwrigt.

EXTERNA
EFFEKTER
KLIMAT

Bygget och schaktad torv
ger stora utslapp. Det
kompenseras dock pa

cirka 15 ar avminskade

utslapp fran vagtrafiken.

Granskningskommentar: Effekter under byggtiden fingas i regel inte i den
samhaillsekonomiska kalkylen. Darfor kan det vara relevant att ta upp sddana effekter i
de fall de ar av betydande storlek. Det behover da motiveras varfor utslapp sker av

bygget sa att de inte hade skett 4ven utan den &tgird som analyseras.

I den kortfattade beskrivningen stér ”..kompenseras dock pa cirka 15 &r av minskade
utslapp fran vigtrafiken.”, det ar inte relevant att ta upp den jamforelsen med Gvriga

vagbygget.
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o

H Exempel: Effekter under byggtid buller

Effekter som inte ingér i berakningen av nettonuvarde
men som ingdr i den sammanvéagda bedémningen

Berord/ .
o Effektbenamning och
paverkad av o
kortfattad beskrivning
effekt

Beddmning

Manniskors héalsa - buller

EXTERNA EFFEKTER
HALSA (exkl trafiksakerhet)

Férsumbart: Schaktning och transporter kommer
eventuellt att medféra 6kade bullernivaer och 6kade
utslapp till luft fran arbetsmaskiner och lastbilar samt
leda till tidvis 6kad damning i omgivningen. Leveranser
avmaterial och transporter avmassor kommer framst
att ske med lastbil. Detta kommer att medféra en viss
mangd okad trafik pa riksvag 69 samt langs de vagar
som ansluter till jarnvégen. Enstaka kortare
avstangningar av vagar kan forekomma i samband med
sarskilda byggmoment.

Granskningskommentar: For att en effekt ska ingd i den samhallsekonomiska
analysen ska den vara betydande och det ska finnas ett patagligt orsakssamband (det ska
vara troligt att det kan hinda inte eventuella effekter). I exemplet ndmns osikra effekter

som bedoms vara forsumbara, darfor ska effekten inte vara med.

C

H Exempel: Effekter under byggtid motessparsatgiard

Motesspar

*Nytt motesspar

eny plattform med plattformsangoring via
gangbro for att minska obehoriga i spar,
minska barridrer i Heby och 6ka sdkerheten
for resendrer.

eKalkylverktyg: Bansek
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Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde
men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

as::;;glav Effektbenamning och
P kortfattad beskrivning
effekt
o
w
o o
L <L
% & |Stormingar under byggtid
e I
[T
w @
=
= e
c é i
= |E E |Storningar under byggtid
Flod
fa)
(@]
O

EFFEKTER

EXTERNA
HALSA (exkl
Trafiksakerhet)

Manniskors halsa - buller
(under byggtiden)

Beddmning

Férsumbart: Under byggtiden uppstar buller och
vibrationer fran sjalva anlaggandet av motessparet och
fran transporter av material till och fran arbetsplatsen
m.m.

Granskningskommentar: Atgirden avser ett métesspar och effekter under byggtid
tas upp for storningar av trafiken vid anslutning av vaxlar m.m. samt buller och
vibrationseffekter. Troligtvis ar effekterna under byggtid for denna typ av objekt inte s
omfattande att de bor redovisas.
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5.5.2. Rennéring

Paverkan pé rennéringen ar en relevant samhallsekonomisk effekt som vi inte kan fanga
i de samhallsekonomiska kalkylverktyg som Trafikverket forvaltar. Effekten far darfor
beskrivas som en ej-berdknad effekt i de fall den ar relevant. Effekten &r en extern effekt
for en sameby i form av barridreffekt och extra kostnader till f6ljd av det. Paverkan pa
rennaringen skiljer sig dven fran effekter pa andra vilda djur eftersom de tas om hand av
samebyar och det dr det dr konsekvenserna for samebyarna som ar grund for
varderingen. Effekter for annat vilt varderas utifrén virderingen hos ménniskor som har
en betalningsvilja f6r djur och natur.

Viktigt att notera dr att denna effekt endast ska tas upp om det ar en konsekvens av den
specifika atgirden och det ar specifika samebyar som paverkas. Mer 6vergripande
paverkan, som att t ex transportsektorn generellt padverkar renniringen negativt, ska
inte tas upp i en enskild samhillsekonomisk analys.

Effekter p& renniringen presenteras i SEB under huvudrubriken Ovriga externa effekter
med effektbendmning Renndring (till skillnad fran barridreffekter pa djur och natur som
presenteras under huvudrubriken Landskap).

C
H Exempel: Renniring

Ovriga externa effekter

Farsumbart Ny jarmvag innebdr en
barriar och pdverkan i ett omrade
sorm delvis 3r kassat som
riksintresse fiér rennaringen.

Stangseldtgdrder tillsammans med Atgarden innebdr en liten

ekodukter och passage cera ativ effekt pa

Renndring pa. ger pla = Firsumbart "_E'f" " pe
ach utformas | samrad med renndringen. Effekten ar
rennarirgen for att skapa och bedéms som farsumbar.

underlatta sakra
passagemajligheter. Aktuell
strackning medfor liten negativ
effekt.
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6 Indirekta effekter

Indirekta effekter pd sekunddra marknader (wider economic impacts, WEI) bestér av
okad nettovinst pd andra marknader dn transportmarknaden p g a produktionsokningar
eller 6kad effektivitet. Det kan uppsté vid storre volymeffekter pad marknader dar det
forekommer stordriftsfordelar eller pa marknader med ledig kapacitet eller for projekt
med nyckelfunktioner som t.ex. 16ser upp flaskhalsar pa sekundar marknad.

6.1. Arbetsmarknadseffekter

I en samhaillsekonomisk analys kan det i vissa fall vara relevant att ta upp effekter pa
lokala eller regionala arbetsmarknader.

Indirekta effekter pa arbetsmarknader kan besta av biattre matchning av arbetskraft som
kan bidra till hogre effektivitet. Sadana effekter far, enligt ASEKs rekommendationer,
inte ingd i den samhaillsekonomiska huvudkalkylen, endast i en kanslighetsanalys. Men
oavsett om vi hanterar dessa effekter som berdknade eller som en ej berdknad effekt ar
viktigt att tinka pa féljande:

e Arbetsmarknadseffekten ar till storsta delen inrdknad i tidsvardena for
arbetsresor

e Effekten kan vara en regional omfordelning, d v s omlokalisering som ger 6kning
av produktivitet i en region till priset av simre utveckling i andra regioner
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6.2. Effekter for turismnéring

Effekter for turismnéiringen kan vara relevant att ta upp i en samhéllsekonomisk analys
under vissa forutsidttningar. Med turismeffekter menar vi 6kad produktion for
servicendring och eventforetag och liknande. Men hir ar det viktigt att reda ut ett par
saker:

e Nettoeffekt: Innebar dtgiarden en nettookning av turismen i Sverige som helhet
eller kommer den 6kade turismen frén ett annat turistmaél i Sverige? Om det ar
tillkommande utldndska turister kan turismeffekten vara en relevant effekt, men
diaremot inte om det endast ar en omflyttning av olika turistmal inom landet.

e Ejforsumbara effekter och ledig kapacitet: Finns plats pa befintliga hotell,
restauranger m.m. eller krivs stora investeringar for att kunna hantera
tillkommande turism? Om det krivs utbyggnad av sddan kapacitet sd ar kanske
nettoeffekten inte sa stor. Slutligen bor turismeffekter endast tas upp om de ar av
betydande storlek.

e Turisternas resor riaknas in bland andra resor och ingar alltsa i kalkylen.
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C
H Exempel: Effekter turismnéaring

Norrbotnibanan Ske-Le

¢ 14 mil kustnara enkelspar strackan Skelleftea-Lulea

¢ Samhallsekonomisk kalkyl berdknad med
Sampers/Samkalk

Positivt: Atgérdens effekt i form av
okat resande inkluderas i de
berdknade effekterna
(Sampers/Samkalk). Den indirekta
21 effekten som inte fangas i kalkylen
avser dkad produktion och
Iénsamhet inom turistnaringen som
uppstar till féljd av 6kad
tillganglighet och trafik till
malpunkter inom turistnaringen. Det
aktuella omradet utgdr en del av det
arktiska Skandinavien - Swedish
Lapland, Northern Norway och
Turism - - - Finnish Lapland. Turistnaringen i
arktiska Skandinavien ser att
omradet har en stark
attraktionskraft pa internationella
resendrer fran hela varlden
samtidigt som de globala
resenarerna ser omradet som ett
och samma. Effekter knutna till
utlandska turister, och svenska
turister som séker upplevelser som
inte finns pa andra stallen i Sverige,
bedéms darfér bidra till en positiv
ekonomisk nettoeffekt av nationell

betydelse.

Granskningskommentar: Detta ar ett bra exempel pa vad som ar och inte ar relevant
nar det giller effekter pa turismnéringen i en samhéllsekonomisk kalkyl. Det ndmns att
det ar en indirekt effekt i form av 6kad produktion och l6nsamhet inom turismnéiringen
d v s inriktat pa nettoproduktionsvidrden och l6nsamhet inte hur mycket pengar turister
lamnar efter sig (bruttointédkter). Det fors ocksa ett resonemang om att det ar turism
unik for norra Sverige och alltsa inte konkurrerar med andra delar av landet.

6.3. Effekter for andra sarskilt
transportberoende naringar

For sarskilt transportberoende néringar kan en investering och forbattring av
infrastrukturen for det viktiga firdmedlet vara en forutsittning for och ge mojligheter
till storre produktionsékningar. I sddana fall kan en infrastrukturinvestering bidra till
okade vinster pa grund av 6kad produktionsvolym, utéver de transportkostnads-
sdnkningar som investeringen ger. Exempel pa en transportberoende niring ar gruv-
och stilindustrin och deras beroende av malmbanan mellan Kiruna och Narvik, hamnen
i Luled och jarnviagsforbindelse mellan Luled-Borlange och Borldnge-Oxelosund (den s k
stalpendeln).
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7 Ovriga effekter

7.1. Regional utveckling

De analyser av effekter pa regional utveckling som oftast efterfrigas ar inte samhalls-
ekonomiska l6nsamhetsbedomningar pa regional niva (alltsd en samhallsekonomisk
analys tillimpad pa ett mindre geografiskt omrade dn hela nationen). Det handlar som
regel mer om analyser med inriktning pa befolkningsutveckling, sysselséttning och
inkomster pé regional niva. Det handlar alltsd ofta om analyser diar ekonomisk
effektivitet och fordelningsfrégor blandas. Det skulle déarfor bli problem med
dubbelriakning om man skulle blanda in effekter pa regional utveckling i den
samhaillsekonomiska analysen.

Regionalekonomiska effekter ar till stor del regionala omfordelningseffekter. De handlar
ofta om hur en viss region kommer att std sig i konkurrensen med andra regioner nar
det géller att dra till sig olika typer av resurser. De dr darmed inte relevanta effekter i
den samhillsekonomiska analysen utan bor analyseras och redovisas i SEB:ens avsnitt
Fordelningsanalys.

7.2. (Om)lokalisering av befolkning,
arbetsplatser, bostader

Effekter pé lokalisering (omlokaliseringseffekter) ska inte ingé i den
samhillsekonomiska analysen. Orsaken dr densamma som for effekter pa regional
utveckling. Det handlar om omfordelning av resurser och effekter mellan olika delar av
landet, dir nettoresultatet pa nationell niva blir noll eller férsumbart. Den har typen av
effekter ska analyseras och redovisas inom ramen for SEB:ens avsnitt
Fordelningsanalys.

7.3. Fastighetspriser och 6kade markvarden

Forandringar av markvarden och fastighetspriser ska inte tas med i den samhalls-
ekonomiska analysen, vare sig bland berdknade eller ej berdknade effekter.

Markvarden paverkas av vardet av dess lokalisering och tillganglighet till olika typer av
nyttighet som ar attraktiva for personer eller foretag, som t.ex. arbetsplatser, tillgang till
utbildning, kulturliv, natur och friluftsliv och service i storsta allmanhet.
Fastighetspriser paverkas darfor av infrastrukturatgarder.

Forandringar av restider och reskostnader péverkar tillgangligheter och ger darfor utslag

i fastighetspriser. Fordndrade fastighetspriser kan darfor anvindas som ett indirekt matt
pa virdet av forandrade reskostnader, i pengar och/eller tid och besvir. Det ar alltsa ett
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alternativ till att gora en direkt métning och vardering av effekter pa restider och res-
kostnader. Det betyder i sin tur att man dubbelrdknar om man tar med dven
forandringar av fastighetspriser i samhillsekonomiska analyser dir fordndrad
tillganglighet mits och virderas direkt via trafikanteffekter.

Att virdera forandrad tillganglighet via fastighetspriser ar heller inte lika tillforlitligt
som att mata tillgdnglighet via fordndrade restider och reskostnader.
Fastighetsmarknader &r inte alltid val fungerade och ger i sa fall inte
samhallsekonomiskt korrekta priser och prisférandringar.

7.4. Bostadsnyttor

Sarskilda bostadsnyttor ska inte ingé i den samhillsekonomiska analysen, vare sig som
beriknad eller ej beriiknad effekt. Okat bostadsbyggande kan naturligtvis ge positiva
nyttoeffekter for samhaillet. Men bostadsbyggande ger ocksa byggkostnader som maste
beaktas.

Den viktigaste fragan hir ar vilken koppling som kan finns mellan infrastrukturatgarder
och bostadsbyggande. Den kopplingen kan finnas pa lokal nivd, om det giller att bygga
infrastruktur som underldttar planering och byggande av nya bostadsomraden. Men da
ar vi inne pa s k exploateringseffekter som beskrivs under avsnitt 7.5. Nar det giller
storre investeringar i infrastruktur och effekter pa regional niva sa bor efterfragan pa
bostidder och virdet av bostadsbyggande analyseras inom ramen for en
regionalekonomisk analys.

7.5.  Ovriga samhallsbyggnadskostnader
(exploateringseffekter)

En vigutbyggnad kan péaverka forutsittningarna for exploatering inom 6vrigt samhalls-
byggande, t.ex. utbyggnad av bostads-, industri- och affirsomraden. Detta kallar vi for
exploateringseffekter. Exploateringen ska vara planerad, vilket normalt innebér att den
finns i de kommunala markanviandningsplanerna, och att den ska genomféras inom 10
ar. Exploatering av mark kan t.ex. krdva matning med en ny vag. Kan vigen inte byggas
paverkas forutsattningarna for exploateringen. Storleken pa denna exploateringseffekt
beror pa kostnaderna for att tillgodose exploateringsbehovet pa annat sitt, t.ex. genom
att bygga ut ett lokalt nat for trafikforsérjning.

Exploateringseffekterna handlar alltsd om 6kning eller minskning, i férhéllande till
jamforelsealternativet JA, av kommuners investeringskostnader, exklusive forandringen
av kommunens transportkostnader som redan ar inrdknade i de direkta effekterna for
resendrer, trafikanter m.fl. pa transportmarknaderna.

P4 grund av den osdkerhet som réder kring frigan om exploateringseffekter
rekommenderas att denna typ av effekter inkluderas enbart i kdnslighetsanalyser.
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8 Budgeteffekter

Budgeteffekter ska endast tas upp som en effekt i de fall den samhéllsekonomiska
kalkylens resultat innehaller en sddan post. De ska inte tas upp som en ej berdknad
effekt i en samhillsekonomisk analys i SEB. Det beror pa att budgeteffekter inte ar
négon real effekt utan en korrigeringspost som ar till for att kompensera att vi raknar
med kostnader inklusive skatter istéllet for kostnader exklusive skatter i kalkylen.
Exempelvis presenteras resultaten fran verktygen Bansek och Samkalk inklusive
budgeteffekter medan resultat fran EVA ar exklusive.

Exempel pa budgeteffekter som kan finnas berdknade i en samhallsekonomisk kalkyl.

Drivmedelsskatt for

EE Y Vagavgifter/vagskatt

Banavgifter Moms biljettintakter

Oavsett om budgeteffekten ar berdknad i den samhéillsekonomiska kalkylen eller inte sa
ska den ej berdknade effekten for budgeteffekter bedomas som Forsumbar med
motiveringen “Ej relevant” under “Sammanvdagd bedomning — Budgeteffekter” i avsnitt
21iSEB:

Trafikanteffekter Externa effekter Ekonomiska effekter Oversikt @

© Budgeteffekter

Inga effekter__
Sammanvagd bedomning - Budgeteffekter

Berdknade effekter Oversiktligt nuvarde —

Ej berdknade effekter Bedémning Forsumbart ¥

Beskrivning £ relevant
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o

H Exempel: Budgeteffekt som ej prissatt effekt

Ny infart till ort X

*Ny infart mittseparerad med 100 km/h

¢GC-vag
eTrafikplats

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingar i den
sammanvagda bedémningen

Berord/
paverkad
av effekt

Effektbenamning och
kortfattad beskrivning

Beddémning

Samman-
vagd
bedémning

Kortfattad beskrivning

BUDGETEFFEKTER

Moms pa biljettintakt

Positivt: Okat resande med
kollektivtrafik innebar 6kade
momsintékter frn biljettintakterna.

Drivmedelskatt
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Forsumbart

Atgarden innebar 6kade
momsintakter pa
kollektivtrafikbiljetter och
minskad drivmedelsskatt
i foljd av minskat
transportarbete. Den
samlade bedémningen
ar att budgeteffekterna ar
forsumbara med bade
positiva och negativa
nyttor.




9 Inbesparade JA-kostnader

Normalt sett brukar jamforelsealternativen (JA) vara att man inte gor négot alls, och d&
uppstar heller inga kostnader i JA. Men om JA skulle innebara nagon form av kostnader,
da sparar man in de kostnaderna nir man viljer utredningsalternativet (UA).
Inbesparade kostnader i jaimforelsealternativet (JA) kan vara aktuellt att rakna med t.ex.
om man analyserar effekten av att bygga en ny bro utredningsalternativet och det
realistiska jaimforelsealternativet ar att den nuvarande bron maéste renoveras for att
kunna anviandas. D har man allts en kostnad dven i jamforelsealternativet. Det
handlar rent allmént om situationer dar valet star mellan kortsiktiga akuta
reinvesteringar i jamforelsealternativet och en mer omfattande ldngsiktig investering i
utredningsalternativet.

Denna post finns med i SEB dé den i vissa fall ar relevant som resultatpost i en samhalls-
ekonomisk kalkyl. Den ska inte presenteras som en ej-berdknad effekt. I SEB hanteras
det genom att sdtta bedomningen till Forsumbart med motiveringen "Ej relevant” under
“Sammanvigd bedomning — Inbesparade JA-kostnader” i avsnitt 2 i SEB:

Sammanvagd bedomning - Inbesparade JA-kostnader

a Oversiktligt nuvarde
Berdknade effekter g D

A Bedomni
Ej beréknade effekter edomning I v

Beskrivning Ei relevant
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10 Drift- underhalls- och
reinvesteringskostnader

Drift-, underhélls- och reinvesteringskostnader hanteras i huvudfallet i en
samhillsekonomisk kalkyl. Vad de samhéllsekonomiska kalkylverktygen fangar i en
eventuell berdkning av drift- och underhéllskostnader beh6ver man givetvis kdnna till.
Ofta beridknar verktyget effekter av forandring i mangd anldggning, t ex att en atgéard
innebar att det blir mer eller mindre vag eller jarnvég att underhélla. Till exempel ingér i
EVA och Samkalk kostnaden av mer eller mindre kvadratmeter belagd vag.

Det kan vara aktuellt att komplettera en kalkyl frén ett av Trafikverkets
samhaillsekonomiska kalkylverktyg med manuellt berdknade drift-, underhalls- och
reinvesteringskostnader om det i aktuellt fall inte bedéms féngas av verktyget i fraga. I
huvudfallet bor det alltsd ingd som berdknad effekt och inte som en ej berdknad effekt.

Effekt:

Slitage pa infrastrukturen

C
H Exempel: Ej berdknad effekt barighet och tjalskador

Vasaloppsvagen

*Breddning till 7,0 meters bredd (befintlig vagbredd
mellan 5,5 - 7,6 meter.)

eBarighetshojande atgarder och ny beldggning langs hela
strackan.

eKurvratningar, profiljusteringar, trummor och avvattning
samt trafiksakerhetsatgarder fér 80 km/h.
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Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingar i den
sammanvagda bedémningen

KOSTNADER UNDER LIVSLANGD

Drift och underhall -
Tjalskador

Positivt: Urdikning leder till battre
vattenawrinning fran vagkroppen,
vilketi sin tur leder till battre skydd
mot tjalskador. Deti sin tur
minskar dou-kostnaderna, men det
syns inte i den samhéllsekomiska
kalkylen.

Berord/ Effektbenamning och Samman-
paverkad g . Beddmning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning L
av effekt beddmning
Positivt: Den forbattrade
overbyggnaden leder till att
Drift och Underhall - framtida drift och_underhalls—
Barighet kostnader kan minska, da
9 barigheten forbattras. Detta ar
egenskaper som inte syns i den
samhéllsekonomiska kalkylen
Positivt

Granskningskommentar: Detta kan vara relevanta effekter, s om den inte ingér i
kalkylen ska den tas med som ej beriknad effekt. For att den ska ingd maste det vara en
betydande effekt med ett tydligt orsakssamband. I exemplet beskrivs att drift och
underhall kan minska, det later som att effekten ar osdker och da ska den inte tas med.

10.1.

Drift och underhall gang-cykelatgarder

Generellt innebir byggnation av GC-vig att anldggningsytan okar, vilket innebar att
kostnader for drift och underhall 6kar.

Nedan foljer forlag pd formulering av effekten:

Effekt: Drift och underhall — Gang- och cykelvig:

e “En ny gdng- och cykelvdg okar anldggningsytan vilket leder till hégre
kostnader for drift och underhall.”

e "Breddningen av gdng- och cykelvdgen innebdr att anldggningsmassan okar,
vilket 6kar kostnaderna for drift och underhdall.”
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11 Kvalitetsbeddomning, total
beddomning m.m.

11.1. Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk
kalkyl

Har gors en verbal bedomning av den samhéllsekonomiska kalkylens kvalitet och
relevans utifrdn en analys av kalkylens forutsattningar. Eftersom det finns en miangd
olika kalkylforutsattningar skulle den hir typen av analys kunna bli mycket komplex.
Har gor kalkylupprittaren en bedémning och motivering med ett resonemang om
aktuell kalkyl utifran tvé olika perspektiv.

Kvalitet i indata och prognos-/kalkylverktyg:

e Hur vil anpassad ar indata och prognos-/kalkylverktygen till det aktuella
kalkylfallet?

e Arkalkylen gjord med ett godkiint kalkylverktyg, eller en manuell berikning?

e Kan effektsamband och indata, som anvinds endera i verktyget eller i den
manuella berdkningen, sigas vara av hog kvalitet?

e Limpar sig verktyg och samband for att analysera aktuell atgard?

Grad av relevanta effekter:

e Ivilken grad fangas i kalkylen de effekter som &tgarden resulterar i?

e Féngar kalkylen endast en eller ett par av de effekter som &r relevanta eller
fangas de huvudsakliga effekterna?

@}
H Exempel: Kvalitetsbedomning

Kvalitetsbedomning av samhallsekonomisk kalkyl
Kalkylresultatet bedoms varken vara dver- eller underskattat.
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C
H Exempel: Kvalitetsbedomning med synpunkt

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa att projektet ar
samhallsekonomiskt I6nsamt. De stdrsta nyttorna ar restidsvinst och den
storsta samhallsekonomiska kostnaden &r investeringskostnaden.

Granskningskommentar: Kvalitetsbedomning av samhallsekonomisk kalkyl ska i
huvudsak beskriva hur vil anpassad ar indata och prognos-/kalkylverktygen till det
aktuella kalkylfallet och i vilken grad de effekter som atgérden resulterar i fingas i
kalkylen. Om den ar 16nsam eller olonsam sdger inget om kvaliteteten pé kalkylen. I
detta fall bor bedomningen kompletteras med ett resonemang om
trafikomfordelningens osdkerhet och trafikuppgifterna da lonsamheten helt beror pa
detta.

Investeringskostnaden bor inte tas upp som storsta kostnad, ndmn istéillet trafiksiakerhet
eller ndgon annan positiv eller negativ nytta.

@}
H Exempel: Kvalitetsbedomning med synpunkt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

EVA-kalkylen fangar endast en del av atgarden (hastighetshojning for trafik
pa vag 11) da accelerationsfalten inte &r med i EVA-nitet.

Granskningskommentar: Kvalitetsbedomningen bor innehéalla ndgot om hur man
hanterat dtgdrden i EVA med justeringar i BAS-natet eftersom det inte finns
effektsamband for aktuell kombination av egenskaper.

C
H Exempel: Bra kvalitetsbedomning

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

EVA har anvants for att exempelvis berdkna restids- och
trafiksdkerhetseffekter. EVA lAmpar sig relativt val fir att fanga effekter
kopplade kring restid och reskostnad samt frafiksakerhet men har brister
ifraga om vissa korsningsutformningar dar firenklingar varit nédvandiga.
YagBuse har anvants fir att kvantifiera effelkter av buller i befintlig respektive ny
strackning med atgarder VagBuse lampar sig for att berikna effekter dar
ekvivalentnivderna med och utan bulleratgérder &r givna.

En relativ stor del av atgardens effekter fingas darfari den
samhallsekonomiska berdkningen.
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C
H Exempel: Bra kvalitetsbedomning

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl

EVA anvands for att kvantifiera effekterna av vagatgarderna. EVA fangar
dock inte effekterna av héger infut samt effekter av vandslingor pa
strackan. EVAlampar sig trots detta till att kvantifiera atgarden relativt val,
da 6wriga samband finns. VagBuse lampar sig for och har anvants vid
kvantifiering av effekterna pa inomhusmiljon. Darmed fangas effekterna av
atgarden relativt val A&ven om osakerhet rader kring indelningen av antalet
korfalti EVAdar 1+1, 2+1 och 2+2 har anvants enligt befintlig
korfaltsindelning med tankt omkorbarhet pa ca 32 %.

11.2. Sammanvagning av ej varderbara effekter

Hir gors en sammanvigning av de effekter som inte berdknats i en samhallsekonomisk
kalkyl. I de fall man inte gjort ndgon kalkyl kommer alla &tgardens effekter vigas
samman hir och blir dd samma sak som stycket 11.3 Slutligt bedomd sammanvagd

16nsamhet.
Motivering

Har gors en sammanvigd motivering av de effekter som inte berdknats i en samhalls-
ekonomisk kalkyl. I de fall man inte gjort ndgon kalkyl kommer alla atgidrdens effekter
beskrivas har.

C
H Exempel: Bra motivering

SAMMANVAGNING
AV EJ
VARDERBARA
EFFEKTER

Megativt

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Bedémning gjord utifran tidigare underlagsmaterial. Stirst effekt
beddms for halsa och landskap dar barridreffekt far djurlivet
beddmits som mesttongivande. Effekt far persontransportfaretag
bedms som marginell. Sammanvagt blir darfér de ej varderbara
effekterna negativa.
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C
H Exempel: Bra motivering

SAMMANVAGNING
AV EJ
VARDERBARA
EFFEKTER

Megativt

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Barriareffekt av mittracke, viltstingsel och stdngning av utfarter,
dar stangning av utfarter &ven innebar omvag och faérsédmrad
tillganglighet fir narboende, har stérre negativ paverkan an den
positiva effekten av en faunapassage och en GC-port under v 49.

o
H Exempel: Synpunkt pd motiveringen

SAMMANVAGNING
AVEJ
VARDERBARA
EFFEKTER

Positivt

Motivering sammanvagning av ej varderbara
effekter

Trafiksdkerhetseffelten som uppstar med
vanstersvangspakrfal ar osdker.

Granskningskommentar:
Maotiveringen till
sammanvagning av ej varderbara
effekter bar innehalla
resonemang om hur man
kommit fram till bedémningen
Positiv, nu beskrivs endast
osdkerheten i trafiksdkerhet.
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11.3. Slutligt beddmd sammanvagd l6nsamhet

Hir gors den sammanvigda bedomningen av atgardens samhéllsekonomiska
I6nsamhet. Om det finns en samhallsekonomisk kalkyl ligger bade den och de €]
beriknade effekterna som helhet till grund fér denna bedémning.

Samhalls- Verb_alt Samhalls-
beskrivna

ekonomisk ekonomisk

och bedomda

kalkyl effekter

analys

Saknas berdknade nyttor gors denna bedomning utifrin de verbala effekter som
bedomts som ej berdknade.

Slutlig bedomd sammanvigd 16nsamhet bedoms pé skalan:

e Lonsam

e Lonsam - endast bedomd

e Olonsam

e Olonsam - endast bedémd

e Osiker lonsamhet

e Osiker l1onsamhet - endast bedomd

Alternativen "endast bedomd” ska anviandas da SEB:en endast innehaller verbalt
bedomda effekter, dvs inte i de fall det finns en samhillsekonomisk kalkyl.

En 4tgird som har ett positivt resultat i den samhallsekonomiska kalkylen kan trots det
bedomas vara olonsam om det finns manga betydande negativa effekter som inte kunnat
berdknas och darmed ingér i de ej berdknade effekterna och vice versa. I de samhalls-
ekonomiska kalkylerna savil som i de ej berdknade effekterna finns olika grad av
osidkerheter om effekternas storlek. Darfor giller att denna bedémning gors med
forsiktighet.

Motivering

I samband med den slutliga bedomningen av den slutliga sammanvigda lonsamheten
ska en motivering ges till resonemanget till hur bedémningen ar gjord. Motiveringen bor
hallas kort och koncis men dndéa beskriva resonemanget kring positiva och negativa
effekter samt slutsatsen. Har ar det bra att ge exempel pa vilka effekter som ar positiva
och eller negativa.
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I bedémningen av slutlig sammanvigd bedomning i SEB ska man dven kommentera
kalkylens robusthet i forhallande till de standardiserade kéanslighetsanalyserna som

rekommenderas i ASEK (i de fall de gjorts). Till exempel, om resultat i saval

huvudanalysen och de standardiserade kinslighetsanalyserna ar positiva (och vice
versa) bor slutsatserna om samhillsekonomisk lonsamhet vara mer robusta 4n om
resultat fran huvudanalys och kinslighetsanalys varierar kring noll eller ger bade

positiva och negativa resultat.

o

H Exempel: Synpunkt pd motiveringen

Slutligt beddmd sammanvagd Idnsamhet

Tabell 2.4
Slutligt beddmd sammanvagd lbnsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning bedémd av: Upprattaren

Motivering:

transportférsorjning.

Atgarden bedéms sammantaget bidra till en effektiv och 1&ngsiktigt hallbar transportférs érjning.
Atgardens framsta bidrag ar 6kad trafiks &kerhet och minskade restider till foljd av 6kad
framkomlighet. Daremot kan restidsvinsten leda till 6kad biltrafik, 6kat buller och 6kade utslapp
vilket kan minska atgardens bidrag till en samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar

Granskningskommentar: Resonemanget ar mer inriktat pa det transportpolitiska
mélet vilket hanteras under avsnitt 4 Transportpolitisk malanalys i SEB. I detta avsnitt
ar fokus samhallsekonomisk l16nsamhet (i och for sig samhallsekonomisk effektivitet).
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o

H Exempel: Osiker 1onsamhet — Betydande ej berdknade effekter

Huvudanalys <0
KA hégre invkostnad <0
KA Trafiktillvaxt 0% <0
Trafiktillvaxt +50% <0
Kanslighetsanalys <0

Stockholm Syd

Sammanvagd samhaéllsekonomisk l6nsamhet

14781

-24134

-31075

-10196

-12287

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedomning

Sampers/Samkalk bedéms fanga effekterna bra. Det som
inte fangas i modellen ar effekter for gods pa jarnvag,
trangseleffekter och effekter som uppstar for resenarer
pa stationerna samt pa resan till och fran stationerna.
Utan atgarderna finns det risk for Gver 100% belaggning
pa tégen, vilket kan leda till att tdg valjs bort som
fardmedel, vilket betyder att det finns risk fér att antalet
kollektivtrafikresenarer dverskattas i Sampers
Basprognosscenario.

Motivering till samhéllsekonomisk Ionsamhet

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa att atgarden
ar samhallsekonomiskt olénsam. Kanslighetsanalyserna
visar att resultatet ar robust, dven om trafiktillvaxten ar
50 procent hdgre an i huvudanalysen sa blir den
samhéllsekonomiska kalkylen oldnsam. Atgérdens ej
beraknade effekter bedéms som positiva. Da det ar
manga resenarer som paverkas av de ej beraknade
positiva effekterna, sd som minskad trangsel och minskad
férseningstid som bedéms kunna vara betydande,
bedoms atgardens I6nsamhet som osaker.

Osédker [6nsamhet

Granskningskommentar: Den samhillsekonomiska kalkylen indikerar att objektet
ar olonsamt, d& bade huvudanalys och kénslighetsanalyser har en NNK<o. I det hir
fallet bedoms det dock finnas betydande positiva ej berdknade effekter som eventuellt
kan péaverka huruvida objektet ska bedomas som olonsamt eller Ilonsamt, darfor gors
bedomningen att objektet ar har en Osdker lonsamhet.

©

H Exempel: Osiker l6nsamhet

Trafiktillvaxt +50% 0,11

Sammanvagd samhallsekonomisk ldnsamhet

24

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalysen indikerar en nettonuvardeskvot nara noll.
Kanslighetsanalysen med 50 % hégre trafiktillvaxt
indikerar svag ldnsamhet. Darutdver beddms det
uppkomma ej beraknade effekter for cyklister, gdende
och boende i omradet som ej beraknats i Samkalk. Detta
ger en sammanvagd bedémning att Idnsamheten ar
osaker.

Osaker ldnsamhet

Granskningskommentar: Den samhillsekonomiska kalkylen bedéms hélla hog
kvalitet och fanga de huvudsakliga effekterna, huvudanalysen visar en NNK néra noll
och kinslighetsanalyserna ger inget entydigt resultat. De ej berdknade effekterna
bed6ms som positiva men inte sé stora att det bedoms péaverka slutsatsen. Darav gors

bedomningen Osdker l6nsamhet.
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12

Relevanta samhallsekonomiska

effekter Farled sj6fart

TRAFIKANTEFFEKTER
Resenirer
- Restid
- Reskostnad effekter pa operativa trafikeringskostnader for
befintliga transporter(t.ex brianslekostnad) p.g.a.
effektivare frakt med storre fartyg
Godstransporter
- Restid
- Reskostnad effekter pa operativa trafikeringskostnader for

befintliga transporter (t.ex branslekostnad) p.g.a.

Persontransportforetag

EXTERNA EFFEKTER
Trafiksikerhet
- Sjosidkerhet Intern kostnad for att uppratthalla krav pa
sjosdkerhet samt forsdkring mot smarre olyckor
Klimat Utsléapp frén anviandning av fossilt brinsle
Hilsa exKl. trafiksikerhet
- Luftemissioner Regionala effekter av luftfororeningar av fossila
- Buller T
Landskap

- Biologisk mangfald, vixt- och
djurliv: stérning

Eventuella effekter pa djurliv i akvatiska miljoer
p-g.a. av buller och andra stérningar i vatten

- Effekter i vatten fororeningar,
havsbotten och strandmiljéer

Eventuella effekter i form av erosion i havs-
/sjobotten och liangs striander p.g.a. svallvagor

Ovriga externa effekter

Budgeteffekter

Inbesparade JA-kostnader

Drift- underhall och
reinvesterings-kostnader
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13 Relevanta samhallsekonomiska

effekter Cykelatgard

TRAFIKANTEFFEKTER

Resenirer

- Restid/reskomfort

- Fordonskostnad for cykel

- Trafikeringskostnader for bil (fordonskostnad och brinslekostnad) vid
overgéang fran biltrafik till cykel.

Godstransporter

Persontransportforetag

- Inbesparade kostnader for kollektivtrafik vid 6verflyttning fran
kollektivtrafik till cykel.

EXTERNA EFFEKTER

Trafiksikerhet

Klimat

Hilsa exKkl. trafiksikerhet

- Halsoeffekter Fysisk aktivitet

- Luftemissioner

- Buller

Externa effekter av biltrafik och/eller kollektivtrafik vid 6verflyttning av
resor fran bil och/eller kollektivtrafik till cykel

Landskap

- Biologisk mangfald, vaxt- och djurliv: barridreffekt

Biologisk mangfald, vaxt- och djurliv: stérning

- Forn- och kulturldamningar

Landskap: skala, struktur och visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Budgeteffekter

Inbesparade JA-kostnader

Drift- underhall och reinvesteringskostnader
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14 Relevanta samhallsekonomiska

effekter Gangatgard

TRAFIKANTEFFEKTER

Resenirer

- Restid/reskomfort Gangtid och bekvamlighet

- Fordonskostnad for cykel

- Trafikeringskostnader for bil (fordonskostnad och

branslekostnad) vid 6vergang fran biltrafik till cykel.

Godstransporter

Persontransportforetag

- Inbesparade kostnader for kollektivtrafik vid
overflyttning fran kollektivtrafik till cykel.

EXTERNA EFFEKTER

Trafiksikerhet Trafiksakerhet for
gangtrafikanter

Klimat

Hilsa exKkl. trafiksikerhet

- Halsoeffekter Fysisk aktivitet

- Luftemissioner

- Buller

- Externa effekter av biltrafik/kollektivtrafik vid
overflyttning fran bil eller kollektivtrafik till

Landskap

Biologisk méangfald, vaxt- och djurliv: barriareffekt

Biologisk mangfald, vaxt- och djurliv: stérning

- Forn- och kulturldmningar

Landskap: skala, struktur och visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Budgeteffekter

Inbesparade JA-kostnader

Drift- underhall och reinvesteringskostnader
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15 Relevanta samhallsekonomiska
effekter Vagobjekt med EVA

TRAFIKANTEFFEKTER Beriknade Niir relevant att ta upp ej beriiknad effekt?
effekter

Reseniirer

- Restid EVA

- Reskostnad EVA

- Restidsosédkerhet Betydande paverkan pé restidsosikerhet

Godstransporter

- Restid EVA

- Reskostnad EVA

- Restidsosédkerhet Betydande péverkan pé restidsosikerhet

Persontransportforetag

EXTERNA EFFEKTER
EVA- fangar olyckor diar motorfordon kolliderar

Trafiksikerhet EVA med andra motorfordon, gaende, cyklister,
mopedister samt vilt. Aven singelolyckor med
motorfordon.

Klimat EVA

Hilsa exKl. trafiksikerhet

- Luftemissioner EVA

- Buller Nej Kompletterande berakning krévs eller ta upp som
ej beraknad effekt.

Landskap

- Biologisk mangfald, vaxt- och Nej

djurliv: barriareffekt

- Biologisk méngfald, vixt- och Nej

djurliv: stérning

- Forn- och kulturlimningar Nej

- Landskap: skala, struktur och Nej

visuell karaktar

Ovriga externa effekter Nej

Budgeteffekter Nej Ta ej upp

Inbesparade JA-kostnader Nej Ta ej upp

Drift- underhall och EVA EVA fangar effekten av mer eller mindre mangd

reinvesteringskostnader

belagd vag.
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