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1. Inledning

1.1 Projektets bakgrund

Tierp tétort och Tierps kyrkby sammanlankas av vag
600 och vag 742. Strackan mellan orterna mater
cirka fyra kilometer i ldngd och nu planeras en gang-
och cykelvég att anlaggas ldngs med strackan pa den
Ostra sidan. Vagplanen ska i norr borja dar befintlig,
separerad gang- och cykelvag slutar, vilket ar cirka
800 meter soder om cirkulationsplatsen mot Svanby.
Gang- och cykelvdgen ska i séder sluta i hdjd med
sodra kanten av parkeringen framfor Tierps kyrka, se
figur 1. Gang- och cykelvagen planeras att vara tre
meter bred och ska sa langt det ar majligt anlédggas
pa befintlig kérbana alternativt inom befintligt
vagomrade.

V&g 600 ar cirka 13 meter bred, och har en
hastighetsgrans pa 80 km/h. V&g 742 har

en véagbhanebredd pa cirka 10 meter med en
hastighetsgrans pa 70 km/h. Vagplanen ska
inrymma tillganglighetsanpassning av befintliga
busshallplatser langs strackan. | uppdraget ingar
ocksa att anlagga en trafiksaker korsning inne i Tierps
kyrkby for oskyddade trafikanter som idag hanvisas
till refugen. For att separera gang- och cykelvégen
fran befintlig kdrbana kommer vagracke alternativt
GCM-stdd att anvandas.

Syfte och mdl med vigplanen
Det 6vergripande &ndamalet som beskriver syftet med
att genomfora projektet ar att oka trafiksakerheten
och tillgangligheten for oskyddade trafikanter langs
med vag 742 och vag 600 mellan Tierp och Tierps
kyrkby.

Projektets mél bestdr av féljande delar:

+ Attingen gang- eller cykeltrafik ska ske pa kdrbana for
vég 742 eller vag 600.

+ Att gang- och cykelvagen ska integreras val med
befintligt omgivande gang- och cykelvagnat.

+ Att passager och eventuella konfliktpunkter mellan
olika trafikantslag ar utformade trafiksakert samt i
enlighet med gallande regler och normer.

+  Att minimera paverkan pa allmanna intressen.

* Att minimera markintrang utanfor befintligt
vagomrade.

P& ett malbildsseminarium med Trafikverket

framholls att projektmalen inte ska ses som separata

mal utan att de samverkar for att uppna en bra
helhet. En enhetligt gestaltning &r ett verktyg for att
uppna dessa mal och ett satt att kommunicera malen
mellan olika teknikomraden.

1.2 Tidigare utredningar

Region Uppsala har tagit fram en regional
cykelstrategi som anger malsattningar for
utvecklingen av gang- och cykeltrafiken langs
det regionala statliga vagnatet. Cykelstrategin,
som ingar i Ldnsplan for regional transport-
infrastruktur i Uppsala ldn 2018-2029, syftar till

att vara vagledande och utgora underlag for den
regionala infrastrukturplaneringen, saval som

for den kommunala cykelplaneringen i lénet. Det
aktuella projektet ar en del av denna cykelstrategi
som syftar till att utveckla Skanes cykelnatverk och
mellanortsliga pendling.

Ar 2018 genomfdrde Trafikverket en férenklad
atgardsvalsstudie for gang- och cykelvédg langs med
vag 600 och vag 742. Syftet med studien var att
forbattra trafiksakerheten och tillgangligheten fér
oskyddade trafikanter pa strackan. Resultatet fran
studien visade att det finns ett vdxande behov av

en gang- och cykelforbindelse mellan orterna for
saval arbets- och skolpendling som for rekreativa
resor. Vagen saknar i dagsléget ett separat utrymme
for gang- och cykeltrafik, vilket medfér stor risk for
konflikter mellan oskyddade trafikanter och 6vrig
fordonstrafik. Fotgéngare och cyklister upplever
dessutom den befintliga trafikmiljon som bade otrygg
och farlig. Atgardsvalsstudien rekommenderade
darfor att en separat gang- och cykelvag byggs utmed
vag 600 och vag 742 for att koppla samman Tierps
kyrkby med det befintliga gang- och cykelvagnatet
soder om Tierps tétort.

1.3 Vad &r ett Gestaltningsprogram?

Aktuellt gestaltningsprogram &r upprattat till
vagplan for vag 600 och vag 742 mellan Tierp och
Tierps kyrkby.

Enligt VGU (Vagar och gators utformning TRV
publikation 2012:179) ska utformningen av
vagar goras med hansyn till estetiska varden,
genom att ta fram ett gestaltningsprogram for



Fig‘u 1. Ortootot visar Tierp och Tierps kyrkby i fér-f-wéllande till & markering visar stﬁc for
anldggande av ny gang- och cykelvdg.



projektet. Gestaltningspogrammet fokuserar pa
hur den nya gang- och cykelvédgen ska anpassas
till det omgivande landskapet foér att uppna en
god framkomlighet, trafiksékerhet och trygghet.
Som grund fér programmet ligger en fordjupad
landskapsanalys. | landskapsanalysen beskrivs
huvudsakligen rumslighet, siktlinjer, upplevd trygghet
och otrygghet, rorelsestrak, upplevelsevarden och
malpunkter. Naturmiljon har ocksa undersokts sa
som vegetation, terrang, ljusforhallanden, vatten-
drag. D& utredningsomréadet har en stor andel
kulturhistoriska spar i landskapet har ett sarskilt
PM, PM Kulturarvsanalys, tagits fram som en
kompletterande handling.

Analyserna ligger till grund for gestaltnings-
programmet som redovisar viktiga estetiska fragor,
tanka losningar och omraden som kraver sarskild
hansyn.

Syfte och mdl med gestaltningsprogrammet
Gestaltningsprogrammet &r ett teknikomrades-
dvergripande dokument med syfte att skapa en
gemensam bild av hur den fardiga anlaggningen
ska se ut. Gestaltningsprogrammet beskriver
riktlinjer och principer for utformningen och utgor
ramen som formulerar den malbild som ska styra
gestaltningsarbetet.

Idéer for gestaltningen formuleras tidigt under
arbetet och fungerar vagledande genom hela
projektet.

Aktuellt gestaltningsprogram utgar fran den
europeiska landskapskonventionens definition av vad
ett landskap ar:

".. ett omréde sGsom det uppfattas av ménniskor
och vars karaktdr dr resultatet av paverkan av och
samspel med naturliga och/eller ménskliga faktorer”.

Som grund for gestaltningsprogrammet ligger den
fordjupade landskapsanalysen som utférts enligt
metodbeskrivningen i rapporten Landskapsanalys for
planlaggning av vagar och jarnvégar. En handledning
(TRV Publ 2016:033).



2. Forutsattningar

2.1 Foérdjupad landskapsanalys
Karaktarsomradena i denna landskapsanalys
baseras pa sammanstéllningen i "Karaktdrslandskap
Uppland - Landskapskaraktdrisering for

bedémning av landskapsbild” utgiven av
Samhéllsbyggnadsférvaltningen i Osthammars
kommun.

Karaktdrsomréden

Vagstrackan befinner sig inom karaktarsomradet
Tierpssléatten, se figur 2 och 3. Tierpsslatten bestar
av ett laglant slattlandskap som frémst anvands
som odlingsmark. Omradet kan klassificeras som
flackt men sluttar ndgot i nordostlig riktning.

Den flacka topografin och det 6ppna landskapet
mojliggdr vida vyer och l&nga siktlinjer som ibland
bryts upp av skogsdungar. Mitt pa strackan korsar
den skogsbekladda Uppsaladsen vag 742 i hojd med
Torslunda. Har &r ocksa terrdngen mer kuperad.

Landskapet domineras av storskaliga jordbruk som
odlar spannmal och oljevaxter. Jorden har lange
brukats av ménniskor och vissa av de existerande
byarna grundades redan pa jarnaldern, varfér det
finns mycket kulturhistoriska varden i landskapet.
Bebyggelsen i karaktarsomradet bestar av utspridda
gardar och villor, mindre byar, samt Tierp som

ar en storre by med runt 6000 invanare. Den har
bebyggelsen har framférallt uppstatt i anslutning
till de storre vagarna. P& akrarna férekommer ocksa
rikligt med gamla angslador.

Figur 2.

ey i gl Yl

Vy norrut éver skogsdunge i dkerlandskap. Viyn visar landskapet pd den vdstra sidan av vig 742.



Jorden ar av sankmarkskaraktar med inslag av
torvjordar. Jordarterna langs aktuell strécka bestar
framst av finsediment. Den relativt flacka slatten &r
uppdelad av Tdmnaran som rinner fran Tamnaren

i syd och mynnar ut i havet i norr. An meandrar
parallellt med vagstrackan pa véagens dstra sida,
med ett avstand som varierar mellan fyra meter

till 700 meter fran vagkanten. Denna & &r en rest
av den havsvik som &g har under den senare delen
av stendldern. Genom landhgjningen krympte dock

havsviken och idag préglas landskapet av en dalgang.

Landskapsbild

Det dppna rummet, som strackan till storsta delen
praglas av, ger en god dverblick av landskapet. Just
dessa storslagna vyer ar det mest karaktéristiska
elementet och de langa siktlinjerna ger ett unikt
varde och ar en del av den kulturhistoria som
format landskapet, se figur 4. Aven vyn dsterut
over backlandskapet séder om Torslunda har ett
hogt varde. Nackdelen med detta 6ppna rum &r en
viss vindutsatthet. Bitvis pa strackan hittar man
mer omslutande vegetation sa som vid Torslunda
skogsomrade. Detta skogsomrade som ocksa ligger
pa en as syns pa hall. Har forédndras landskapet

och blir mer kuperat och skogsbeklatt vilket kan
fungera som en oas att ta skydd i. Aven andra
inslag av vegetation aterfinns exempelvis langs
anslutande vagar. Det &r ett valkommet avbrott i det
stora rummet och ger den som fardas pa strackan
nagot att ta sikte mot. Ett exempel pa sadan viktig
vegetation ar en allé till 6ster om vagen som syns
pa hall, se figur 7. Den hér typen av inslag &r positiva
da det skapar variation och La. Men till storsta delen

kommer vinden att vara en mojlig fiende for den
oskyddade trafikanten Detta galler framst soder
om Torslunda da det norr om finns fler inslag av
bebyggelse och vegetation.

Landskapsbildsskydd

| Tierps kyrkby finns ett omréade som omfattas av
landskapsbildsskydd, se figur 5. Skyddsformen finns
for att varna den visuella upplevelsen av ett landskap
och det kravs tillstand fran Lansstyrelsen for att
utfora atgarder i dessa omraden.

Mdlpunkter

Det finns fyra stycken busshallplatslagen

l&ngs strackan som ocksa kommer att behova
tillgénglighetsanpassas. | dvrigt aterfinns alla
malpunkter i omradet inne i tatorterna, sa som skola
och kyrka, se figur 5. Torslunda skogsomrade skulle
kunna ses som en potentiell malpunkt for rekreation.
Det har framkommit i yttrande fran Tierps kommun
att omradet ska utvecklas till ett rekreativt mal och
kopplas samman med den kanotled som Tédmnaran
utgor.

Norr om Torslunda gérd leder en trappa upp

till skogsomradet pa den véstra sidan. Detta
skogsomrade stracker sig daven till den dstra sidan
av vagen. De bada omradena ar instangslade med
elstédngsel vilket antyder att dessa eventuellt
anvands som betesmarker och en skylt informerar
om att omradet har ingatt naturvardsavtal.

Naturmiljé
Langs strackan finns ett flertal trdd som kan vara

OSTHAMMAR

UPPSALA

Figur 3. Karaktdrsomradet Tierpssldtten syns i gront och den
aktuella végstréckan korsar detta omréde i syd-nordlig riktning.
Figuren visar dven alla kommuner i Uppsala ldn.



skyddsvérda. En stor ek star néra vagen, cirka 1,2
meter fran vagkanten, vid Torslunda skogsomrade.

Eken star dster om vagen vid Torslunda skogsomrade.

Langre soderut, vid hallplatsen péa dstra sidan, star
aven en fin lonn. Vid Tierp kyrka star pa ostra sidan
om vagen, cirka sex meter fran asfaltskant, fem
stdrre bjorkar pa rad, varav en verkar dod.

Tamnaran syns tydligt fran vagen pa vissa delar
av strackan, se figur 5. Det finns definitivt ett
upplevelsevarde i att an ligger nara och skapar
variation till landskapet. Dar det & som smalast
mellan vég och vatten &r det cirka fyra meter fran
vagkant ner till ett staket som utgdr gransen till
vattenomradet med rik vassvegetation.

Upplevelsevirden

De faktorer som studerats inom ramen for
landskapsanalysen bidrar alla till den samlade
upplevelsen och vardet av strackan. Omgivningen
bestar av ett 6ppet landskap med storslagna
vyer med inslag av mer omslutande vegetation. |
landskapet l6per Tamnaran. Langs strackan finns
manga vackra vyer och skiftande vegetation.

Fran platsbesok:

Lonnen star ca 7 m fran busshallplatsens skylt och ar
3,05 miomkrets dar stammen delas i tva.

Eken ar 3,8 mi omkrets och star ca 1 meter fran
asfaltskanten, se figur 6.

Allén star ca 14 meter fran asfaltskant.

Alla trad i bra kondition férutom vissa allétrad langre
in.

Landskapsanalys Teckenfarklaring

Géng- och cykelvig, Tierp-Tierp kyrkhy s E4 Hojdkurva =] Landskapsbildsskydd
— Stomevag = Vattendrag <o Aktuell vagstricka
e am _ Mindrevag ¢ BebVOOESe o iafiledning
[y ——— — Cykelvag [ Busshallplats 'fff Malpunkt
N Ty

y

Figur 4. Analysen visar hur landskapet kring Figur 5. Landskapsanalys som visar pd

vagrummet till stérsta delen dr 6ppet och brett madlpunkter och viktiga inslag som vattendrag,
med ndgra fd inslag av slutna volymer i form av bebyggelse och végstrickningar.

bebyggelse och vegetation.
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2.2 Effekter och konsekvenser

Nya gang- och cykelvagen foreslas anldggas genom
att vag 742 breddas vasterut, och att gang- och
cykelbanan gar in pa det befintliga vdgomradet.
Gang- och cykelbanan anldggs pa Ostra sidan

om vag 600 och 742 for att minimera behovet

av antal passager dver vagen. Landskapsbildens
varden paverkas da gang- och cykelvagen, pa vissa
stéllen, medfor ett breddat vdgomrade och aven
kompletterande kontruktioner som vagréacken. Den
stdrre ek som star néra vag 742:s 6stra kant klassas
som sarskilt skyddsvérd enligt Naturvardsverkets
definition och ska inte skadas till féljd av projektet. |
det fortsatta arbetet ska skyddsatgarder foreskrivas
for att sékerstalla ekens fortlevnad, och férhindra
skador pa rotsystem eller andra delar som kan

Figur 6. Skyddsdtgdrder behdver féreskrivas fér att sdkerstélla
ekens fortlevnad

hota tradet. Mojligheterna att anpassa gang- och
cykelvagen till landskapet pa ett naturligt satt
beddéms som relativt goda i alternativet. Darmed
anses det foreslagna alternativet paverka riksintresse
naturvard och landskapshildskydd i liten grad.

3. Gestaltningsforslag

3.1 Gestaltningsavsikter

| ett tidigare skede i planeringsprocessen har
gestaltningsavsikter tagits fram som sedan
legat till grund for detta gestaltningsprogram.
Gestaltningsavsikterna har som syfte att
behandla vilka fragor, avsnitt eller aspekter
som &r viktiga att arbeta vidare med samt vad
som ska uppnas i projektet gallande gestalt-
ning. Gestaltningsavsikterna har forankrats i
projektgruppen och ska félja med som mal genom
hela projektet. | foljande stycken presenteras
gestaltningsavsikterna.

Overgripande gestaltningsavsikter

De kvalitéer som lyfts fram i landskapsanalysen ar
viktiga att ha i beaktande l6pande i projektet. Det
dppna landskapet med dess vyer ska tas i beaktning
och vegetation ska i stérsta mojliga man bevaras.
GC-vagen ska gbras pa ett sddant satt att den inte
riskerar att férstéra det dvergripande intrycket av
landskapet och landskapsbilden.

Malet &r att hitta helhetsldsningar som ger bade en
funktionell och trafiksaker anlaggning samtidigt som

natur- och kulturmiljoévarden varnas och intranget i
landskapet blir sa litet som majligt. Underhall och
skotselaspekter ska beaktas i utformningen for att
anlaggningen ska kunna forvaltas véal och utvecklas
dver tid.

Férdjupade gestaltningsavsikter

Den berdrda strackan har flertalet varden som
kréaver sarskild aktsamhet. Gang- och cykelvdagens
utformning far inte riskera att forstora det
dvergripande intrycket, speciellt pa den del av
stréackan som utgdrs av kulturvag.

Vad som ar sarskilt viktigt ar att pa ett naturligt

satt sammanlénka det gang- och cykelstrak som
redan finns med det nya. Detta kan géras genom att
anvanda en enhetlig design vad géller materialval och
utrustning samt med hansyn till befintlig skala.

Den upplevda otryggheten handlar framst om
utsatthet gentemot den tunga motortrafiken pa
vag 600 och 742. En annan otrygghetsfaktor ar att
strackan till stora delar stracker sig 6ver omraden
som ligger avsides och utan bebyggelse i direkt
anslutning. Under vinterhalvaret kan strackan
upplevas som mork och det &r dé viktigt att arbeta
med god sikt. Behovet med belysning langs enskilda
vagar bor undersokas i samrad med kommun. For
flora och fauna ska dock typ av belysning och strak
undersokas och tas i beaktning.



Vattendraget Témnaran som l6per langs végen

med olika avstand har en potential att forhoja de
upplevelsemassiga varden som finns lédngs strackan
déa den loper pd samma sida vagen som den blivande
GC-véagen. Tamnaran bidrar till den varierande
naturmiljo som kantar vdg 600 och 742. Olika
tradarter och odlingslandskapet skapar karaktér

i landskapet. Det finns en rik palett pa farger och
denna natur bor varnas om da den bidrar positivt till
upplevelsen av strackan.

De dvergripande gestaltningsavsikterna kan
sammanfattas som:

- Enhetlig gestaltning

+ Skyddsvarda vyer

+ Skydda befintlig vegetation

+ Anpassning till befintliga intressen och skyddsformer

3.2 Overgripande utformning

Gang- och cykelvédgen planeras pa den ostra sidan av
vag 600 och 742 och ska vara tre meter bred samt
separeras fran motortrafiken med récke.

Losningen ger god framkomlighet och
trafikantupplevelse for oskyddade trafikanter saval
som for motordrivna fordon da dessa separeras fran
varandra pa ett tydligt vis. Dessutom ansluter den
nya gang- och cykelvagen till befintligt strak i norr
och knyter ddrmed samman nya och befintliga strak.

Refuger och rdcken

Avgransing mellan kérbana och géng- och cykelvag
kommer utféras med racke eller GCM-stad,
alternativt en kombination med markeringar i

marken. Valet beror pa antal utfarter langs vagen
som kan komma att paverka mojligheten att
anvanda vagracke. Overgangar mellan de olika
avgrénsningarna ska losas sa att det minskar
stdrning av vyer.

Vyer

Da strackan i hdg grad praglas av det storskaliga
rummet &r det viktigt att vdrna om dessa vida vyer
och langa siktlinjer. Det rader ingen storre risk i
projektet att forstora det vardet, men det bor finnas i
atanke i den fortsatta gestaltningen.

Figur 7. Gammal l6nn vid Torslunda.
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Figur 8. Allé av okdnd trddsort vilken syns pé langt hall
och fungerar som grdns i landskapet.
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Vegetation

Det ar viktigt att skydda den vegetation som finns pa
plats idag. Det har upptackts ett flertal stora individer
av trdd som alla kan vara skyddsvarda. Se figur 6-7.

Intressen och skydd

Da hela stréckan berors av olika typer av intressen
och skyddsformer kommer dessa att paverka
gestaltningen och ingreppen i landskapet.

4. Gestaltning, riktlinjer och
principer

4.1 Vagutformning

GC-végen kommer séa langt det &r méjligt anldggas
pa befintlig kdrbana alternativt inom befintligt
vagomrade. Vid busshallplatser kommer vagomradet
att breddas. Darmed tar utformningen till stor del
hansyn till nuvarande landskapshild och landskapets
varden. Ett visst intrang kan komma att ske pa
vegetation i néra anslutning till vagen, men detta
anses inte far nagon betydande miljépaverkan. Inte
heller andras den rumsliga strukturen i ndgon storre
utstrackning av projektet.

Vad galler de stora vyerna och siktlinjer kommer inte
anlaggandet av ny gang- och cykelvag att paverka i
nagon storre grad. Ett eventuellt vagracke med en
hojd pa 0,7 meter &r ett eventuellt storningsmoment.

Réicken

Racken utformas med rundade handledare for att
ge en mjukare upplevelse av den kompletterande
konstruktionen i vagmiljoén, vilket tonar ner
upplevelsen av racket och minskar paverkan av
landskapsbilden. Se figur 9, 10 och 12.

Markanslutning

Nya anslutningar till befintlig markniva ska utforas
enligt principen lutning 1:3 for att anpassa till
landskapet. Se principsektioner for markanslutningar
i figur 9-12.

Véagen ska anpassas till omgivningen med mjukt
avrundade slantkron och bankfdtter. Omgivningens
markvegetation foreslas aterskapas pa vagens
sidoomrade for att vagen ska smalta in i landskapet
sa mycket som mojligt.

4.2Vegetation

Langs med strackan finns idag till stor del
odlingslandskap i form av akrar for framst oljevaxter.
Pa delar av strackan syns skogsbestand och enstaka
trad patraffas nara dagens vagkant.

Den befintliga vegetationen ska bevaras i den man det
gar. | den utstrackning det &r méjligt bor dikesfloran
aterstallas efter att anldggningsarbetet ar fardigt.
Detta gdrs genom att de avbanade massorna fran
végslanter och diken sparas sa att den befintliga
frobanken kan anvéndas for att ateretablera
vegetationen i diken. Det kan finnas ett visst behov av
kompletterande stddsadd for att etablera vegetation
snabbare. Stédsadd bdr bestd av en froblandning som
liknar befintlig artblandning.
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Figur 9. Principsektion som visar slént vid breddning av
vigomrade ndr anslutande mark dr ldgre Gn géng- och
cykelbanans nivé. Avgrdnsning mot kérbana med réicke.

VAR lﬁl

Figur 10. Principsektion som visar slént dédr inte
viigomrdadet pdverkas och dér anslutande sldnt kriver
rdcke. Avgrdnsning mot kérbana med récke.

NYTT VAGOMRADE

.
| 2]
o<C o
=0 =.
gl g
=
- =l &
- = 5
T~ 13 = <(|
-~ | <
R . =

B o .

VAGRACKE (M-PROFIL) SKYDOSREMSA BN
020 10 RN
SAKERHETSZON RN

o
R

TILLFALLIG NYTTJANDERATT

77"777177 7777777 -

Figur 11. Principsektion som visar slént vid breddning av
véigomrade ndr ny hdllplats for buss anldggs.
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5. Drift och underhall

Den framtida vaganlaggningens skotsel ar
betydelsefull for att en dnskad gestaltning och
funktion ska uppnas. Malsattningen vid valet

av utformning &r att anldggningen ska vara
enkel att underhalla pa ett effektivt satt och att

skotselinsatserna ska vara rimliga i omfattning.

Vegetation

Grasytorna i de nya vagslanterna bor klippas tva
ganger per ar under juni/juli och september/oktober.
Grasklipppet tillats ligga kvar. | dessa sidoytor
efterstravas en yta fri fran vedartad vegetation. Dar
avbaningsmassor anvants som slantbekladnad ska
ytorna skotas och kontrolleras sa att god kvalitet av
vegetationen sakerstalls.

Snérdjning

GC-vagens bredd ar dimensionerad for vinter-
vaghallning och beldggningen utgors av asfalt. Vagar
snorojs for god framkomlighet. Saltning kan paverka
vegetationen, vilket ska beaktas i det fortsatta
arbetet.
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