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Sammanfattning

Vig 23 striacker sig mellan Rolsberga (sydvast om Horby) och Linkoping. Den ar en viktig
regional viag som forbinder Skane med Sméland och Hassleholm med sydvastra Skéne.
Vagen utnyttjas till sévil kortare arbetspendling som langviga resor och godstransporter.
Framkomligheten och trafiksikerheten langs vagen ar bristfallig idag. Vagen saknar
motesseparering och atgarder for de oskyddade trafikanter som fardas med eller korsar
véagen. Det finns ocks3 ett stort antal anslutningar langs vagen.

Andamaélet med projektet #r framst att 6ka trafiksikerheten for samtliga trafikanter och att
oka framkomligheten, bland annat genom minskad restid, pa strackan. Trafikverket
planerar darfor att bygga om végen till en motesfri vdg med mittracke och
omkorningsmojlighet, en sa kallad 2+1 vég, vilket innebar att trafiksikerheten pé vag 23
mellan Tjornarp och Sandakra 6kar och att den hogsta tillatna hastigheten kan héjas till 100
km/tim. Vagen kommer i samband med detta dven forses med ett faunastéangsel
(viltstangsel) liangs hela den aktuella strackan samt andra faunaétgarder foreslés for att
minska antalet viltolyckor. Utbyggnaden av det parallella vignatet ingér dock inte i
vigplanen for projektet utan hanteras i separata lantmiteriforrittningar. Aven ett stort antal
anslutningar till vdg 23 tas bort, vilket medfor att det uppstar ett behov av att bygga ut det
parallella vignitet med nya linkar och anslutningar. Aven vissa &tgirder avseende ging-
och cykeltrafik ingér i projektet.

Den foreslagna utbyggnaden bed6ms medfora bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dir utbyggnadsprojektet
inte genomfors). Exempelvis kommer utbyggnaden innebéra intrang i natur- och
kulturmiljéviarden och paverka landskapsbilden samt dven ge en paverkan genom o6kad
barriareffekt for boende utmed strackan, vilket bedéms innebar negativa konsekvenser.
Planerade bullerskyddsétgirder berdknas innebara positiva effekter i form av lagre
bullernivaer (jamfort med nollalternativet) for boende i narheten av vagen. Ur
naturresurssynpunkt innebar utbyggnaden att vardefull jordbruksmark tas i ansprak, vilket
beddms som negativt, medan de atgirder som planeras for omhéndertagande av
vagdagvatten samt skyddsatgarder for grundvattentikter bedoms ha en positiv inverkan och
medverka till en battre vattenkvalitet i omradet. De negativa konsekvenserna som
uppkommer bor ocksa stillas i relation till den betydande forbattringen betraffande
framkomlighet for alla trafikslag inklusive gdende och cyklister samt den 6kade
trafiksdkerhet som utbyggnaden medfor.

Avseende klimat utgor projektet ett pilotprojekt med ambitionen att minska byggskedets
klimatpaverkan med upp till 50%. For att uppna detta kommer det att kravas ett mycket
omfattande och ambitiost klimatarbete i kommande entreprenadskede, dar de storsta
reduktionsmojligheterna beridknats for atgarder kopplade till asfalt, stal och drivmedel.

Projektet finansieras i lansplanen for regional transportinfrastruktur (2022-2033) och
projektets totala kostnad bedoms i detta tidiga skede uppga till cirka 520 miljoner kronor
inklusive marklosen, produktionsst6d och projektering. Byggstart ar i dagslaget satt till ar
2026.
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1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

1.1. Bakgrund och motiv

Vég 23 ar en riksvig som stracker sig mellan Rolsberga (sydvéast om Horby) och Linkoping.
Den ar en viktig regional vig som forbinder Skane med Sméland och Hassleholm med
sydvastra Skane. Vagen utnyttjas till sival kortare arbetspendling som langviga resor och
godstransporter. Vagen ar ocksa sarskilt viktig for regionala transporter och ingar i
landtransportnétet for 1dngvaga godstransporter. Vag 23 ar rekommenderad vag for farligt
gods och trafikprognoser visar dven pa forviantat 6kande trafikméangder.

Den del av vag 23 som ar aktuell for ombyggnad striacker sig frdn en punkt strax séder om
Tjornarp till soder om végskalet mellan vig 23 och viag 2010 vid Sandakra, en stracka pa
cirka 13 kilometer. Se Figur 1 nedan.

Vig 23 har en varierande vigbredd i huvudsak med breda vagrenar vilket, tillsammans med
forhallandevis 1dnga siktlinjer, kan antas bidra till en dilig hastighetsefterlevnad och
darmed en riskfylld miljo att vistas i. MGtesseparering saknas liksom étgarder for de
oskyddade trafikanterna att firdas langs med eller korsa végen pa ett betryggande sétt.
Forekomsten av ldngsamtgdende fordon som ocksa trafikerar vigen, exempelvis
jordbruksmaskiner, begransar framkomligheten och trafiksdkerhet ytterligare. Intriaffade
olyckor, ocksa med allvarliga konsekvenser, talar for att trafiksikerheten ldngs aktuell
vagstracka ar bristfallig.

Utmed strickan ar bebyggelsen koncentrerad till i huvudsak orterna Tjornarp i Hoors
kommun samt Sosdala och Norra Mellby i Hiassleholms kommun. Utéver dessa orter finns
ocksa ett antal fastigheter som ligger spridda utmed strackan och har dtkomst till vig 23,
framst genom enskilda och delvis samlade anslutningar. Det finns sammanlagt omkring 130
anslutningar av varierande karaktar lings med den aktuella strackan av vag 23. Dessa
strukturer med bebyggelse och lokalvagnat bidrar dven till lokala transportbehov, saval
lings med vigen som i korsande rorelser, pa ett flertal platser langs strackan.

Sett mot bakgrund av vdagens nuvarande och forvantat framtida anvandning och funktion ar
framkomlighetsbehovet stort och ddrmed ocksa ett hogre hastighetsansprak dn vad som ar
tillatet idag. Med de brister som rader utmed vigen idag, sett ur ett
trafiksikerhetsperspektiv, dr det nodvandigt att vidta sddana &tgarder som i méjligaste man
moter de behov som finns. Darfor har beslut fattats om att bygga om végen till en métesfri
vag.
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Figur 1. Aktuell del av véag 23



1.2.  Projektets omfattning

Projektet omfattar strackan Tjornarp-Sandéakra pa vag 23. Omrédet visas i Figur 1. Langs
strackan kommer en moétesseparerad vag med omkorningsmojlighet att anldggas. Detta
innebar att vagbanan bitvis maste breddas. Ett flertal anslutningar till vdg 23 kommer tas
bort, vilket innebar att det uppstér ett behov av att bygga ut det parallella vagnitet med nya
lankar och anslutningar. Utbyggnaden av det parallella vignétet ingér i projektet men inte i
sjalva vagplanen och kommer att hanteras vidare i sarskilda lantmaéteriférrattningar, se
vidare kapitel 9.1.4 och 9.3.1.

Inom ramen for projektet ingar dven en 6versyn av korsningen Korsarod-Tjornarp i syfte att
forbittra trafiksikerheten. Aven vissa dtgirder avseende gang- och cykeltrafik ingér i
projektet.

For utforligare beskrivning av projektets omfattning och de planerade dtgiarderna, se kapitel
3.2 och plankartorna.

1.3. Planlaggning av vag

Byggande av vig regleras i vaglagen (1971:948) dér krav stélls p4 att en vagplan ska
upprattas innan vigen byggs. I vigplanen framgar hur viagen ska lokaliseras och utformas,
vilka skyddsatgirder och forsiktighetsméatt som ska vidtas samt vilken mark som behover tas
i ansprak for vagprojektet.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samr&dshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag . " :
Framtagning av planférslag :
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Figur 2. Planlaggningsprocessen
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Framtagande av viagplanen sker enligt en, i viglagen reglerad, planlaggningsprocess som
syftar till att skapa en god anknytning till 6vrig samhallsplanering och miljélagstiftning,. I
planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Olika lokaliserings- och
utformningsalternativ jamfors med varandra sa att det, sett till alla aspekter, blir det basta
alternativet som viljs. Genom fortlopande samrad far de som berors mojlighet till insyn och
ges mojlighet att framfora synpunkter. Integrerat med planldggningsprocessen sker en
miljébedomningsprocess, vilken syftar till att identifiera, beskriva och bedéma miljoeffekter
samt integrera miljoaspekter i de beslut som fattas sa att en héllbar utveckling frimjas.
Miljobedomning regleras i 6 kap miljobalken men bestimmelser finns dven i viglagen.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag, samradsunderlag, som bland
annat beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Om projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram. MKB:n
beskriver och bedomer projektets miljoeffekter samt redovisar de miljoanpassningar och
skyddsatgirder som inarbetats i projektet. MKB:n ska godkidnnas av lansstyrelsen. Nar



MKB:n godkints halls planen tillganglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket fardigstaller planen. Lansstyrelsen tillstyrker vagplanen efter
att ha tagit del av ett granskningsutlatande. Direfter genomgéar planen faststéllelseprévning.
Nir planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket paborja byggnationen.

Samréd ar en fortlopande process som pagar under hela planldggningen. Det innebar att
Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer, enskilda
som sarskilt berors och allménhet for att Trafikverket ska fa in deras synpunkter och
kunskap. De synpunkter som kommer in under samradet sammanstalls i en
samradsredogorelse.

1.4.  Atgardsvalsstudie

Den fysiska planliggningen av viigar och jirnvigar foregis av en atgirdsvalsstudie (AVS),
som ar en metod for att ta fram en tydlig problemformulering och forslag pa 6vergripande
I6sningar. Om &tgardsvalsstudien leder till att en ombyggnad eller nybyggnad foresls, tar
den fysiska planeringen vid. Atgirdsvalsstudier kan genomforas av olika aktorer som till
exempel kommuner, regionférbund och Trafikverket. Trafikverket tillimpar den s kallade
fyrstegsprincipen vid analys av 1ampliga atgarder i infrastrukturprojekt, se Figur 3. Varje
enskilt steg tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av var
infrastruktur. De tvé forsta stegen handlar bland annat om att bearbeta attityder och att
framhélla och marknadsfora héllbara resval. Steg 3 och 4 innebar mindre ombyggnationer
alternativt nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgéarder. For redovisning av
genomford dtgiardsvalsstudie se kapitel 1.6.

2.

Optimera

Figur 3. Fyrstegsprincipen vid analys av lampliga atgarder i infrastrukturprojekt.

1.5.  Andamal och projektmal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — tillgdnglighet och ett hansynsmal —
sdkerhet, miljo och hilsa.

Andamalet med projektet ir framst att ka trafiksikerheten for samtliga trafikanter och att
oka framkomligheten bland annat genom minskad restid lings med strackan. Forutom att
funktionsmal for god tillginglighet ska uppfyllas, ska dven hansynsmaél uppfyllas for god
trafiksikerhet och virnandet om befintliga kultur- och naturmiljévérden.
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De projektspecifika malen har formulerats enligt f6ljande:

1.6.

Att anldgga motesseparerad vig med omkorningsmojlighet pad 30—-35% av strackan.

Att anldgga en sdker passage (ging och cykeltunnel) under vag 23 for oskyddade
trafikanter mellan S6sdala-Norra Mellby.

Att anlagga en mer trafiksiker korsning vid Tjornarp. Denna ska innefatta en
planskild gdng- och cykelpassage.

Att uppné en utformningsmassig hastighetsstandard om 100 km/h med max tva
lokala inskrankningar.

Tidigare utredningar och beslut

Foljande utredningar i anslutning till det aktuella utredningsomrédet har genomforts och
beslut i projektet har tagits:

Forstudie: Gang- och cykelvig Sosdala-N Mellby, Vigverket 2008-09
Beslut forstudie GC-viag Sosdala-N Mellby, Viagverket 2008-12-10
Forstudie: Vag 23, delen Hoor-Héassleholm, Vagverket 2008-12

Trafikteknisk utredning: Mittseparering vag 23 delen Ho6r-Héssleholm, Vagverket
2008-12

Forstudie Grundvattenskydd vig 23 Tjornarp vattentikt, Vagverket 2008-12
Atgirdsvalsstudie, Faunapassage vig 13 och vig 23 vid Ho6r, 2015-02-10

Atgirdsvalsstudie: Vag 23 Sandakra-Ekerdd, Trafikverket 2017-04-28

Atgirdsvalsstudiens Gvergripande syfte och malsittning var att hitta atgéirder som skapar
bittre tillgdnglighet — nationellt, regionalt och lokalt for bade persontrafik och gods, bittre
trafiksdkerhet samt battre forutsattningar for god bebyggd miljé utmed strackan. Dessutom
var god framkomlighet utmed vig 23 en viktig regional forutsittning, samt lokalt viktig for
H606r och Hassleholms kommuner, dels i utbytet mellan kommunernas centralorter, dels for
bebyggelsen utmed strackan. I dtgiardsvalsstudien studerades och bedomdes sammanlagt 19
olika &tgirder, inom steg 2-4 enligt fyrstegsprincipen. Atgirderna fordelades i tre olika
paket dir paket A innebar ombyggnad till motesseparerad viag med viltstangsel,
parallellvigar, samt paverkansétgirder for hallbart resande i samband med
ombyggnationen. Paket B omfattade atgidrder som mojliggor gdng och cykling utmed vig 23,
utmed alternativa vagar som rustas upp for andamaélet eller utmed nya parallellvigar dar
oskyddade trafikanter kan fardas i blandtrafik. Paket C inneholl dtgéarder som gor det
mojligt for oskyddade trafikanter att pa ett sdkert sitt passera vag 23. Samtliga
atgiardsforslag/paket rekommenderades att gis vidare med till vigplaneskedet.

Trafikverket beslutar att g vidare med végplan for aktuell stracka da Trafikverket
bedomer att den i vigplanen aktuella vagstrackan ar den stracka dar risken for
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allvarliga olyckor ar hogst. Vagplanen ska i soder anpassas till angrdnsande
projektet som omfattar vig 13 och vig 23 forbi Hoor och dar lokaliseringsutredning
ska tas fram. I norr avslutas vigplanen i Sandakra da strackan norr dirom har givits
lagre prioritet eftersom trafikmangden &r betydligt lagre dar vilket innebér att en
ombyggnad med mittracke ger mindre trafiksakerhetseffekt.

Beslut om att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan,
Lansstyrelsen i Skine ldn 2019-09-16.



2. Forutsattningar

2.1. vagens funktion och standard

Vag 23 har en varierande viagbredd, mellan 9 och 13 meter, och i huvudsak breda véagrenar.
Motesseparering saknas ldngs vagstrackan.

Hastighetsgransen pa aktuell stracka var tidigare 9o km/h (70 km/h forbi Tjornarp) men
sanktes pa grund av bristande trafiksdkerhet till 80 km/h (60 km/h vid s6dra infarten till
Tjornarp) vid Trafikverkets hastighetsoversyn ar 2016.

Végen ar regionalt viktig och ingér i landtransportnitet for langviaga godstransporter. Vag
23 ir rekommenderad vag for farligt gods.

2.2.  Trafik och anvandargrupper

2.2.1. Trafikfloden

Trafikflodet langs med den aktuella strackan varierar mellan som mest 7 600 f/d séder om
Tjornarp till 4 400 f/d precis norr om Sandékra, se Tabell 1 nedan. Andelen tung trafik ar
relativt hog och varierar mellan 16 % i soder och 23 % inorr.

Tabell 1. Det dubbelriktade trafikflodet pa vag 23.

Vagavsnitt Totalt antal fordon Andel tung trafik Réaknear
Soder om Tjornarp 7600 16% 2015
Forbi Tjérnarp 6600 18% 2015
Tjornarp-Sésdala 6800 17% 2015
Sosdala-vag 1905.1 6600 18% 2015
Vag 1905.1-Sandakra 7400 17% 2015
Norr om vig 1902 4400 23% 2015
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For trafikflodet pa anslutande statliga vagar, se Tabell 2.

Tabell 2. Trafikfldet pa anslutande statliga vagar.

Vagavsnitt Totalt antal fordon Andel tung Raknear
trafik
Vag 1975 sydost om Tjornarp* 500 10% 2012
Vag 1369, sédra infarten till Tjérnarp 1000 8% 2014
Vag 1369, norra infarten till Tjérnarp 470 13% 2014
Vag 1976 sydost om Gunnarp* 200 10% 2012
Vag 1978, sydost om trafikplats Sosdala* 1000 10% 2012
Vag 1978, s6dra infarten till Sésdala 1900 8% 2016
Vag 1905, norra infarten till Sosdala** 1300 8% 2014
Vag 2000, norra anslutningen till Norra Mellby 350 7% 2012
Vig 1902, vid Sandakra, Hovdalavigen 3400 9% 2016
Vig 2010, vid Sandakra, mot Vinslév 1000 12% 2014

* Raknepunkten ligger langt ifran vag 23, varfor en bedémning av trafikflodet vid anslutningen till vag
23 har genomforts.
** Raknepunkten ligger inte i direkt anslutning till vag 23, men antas vara géllande aven vid vag 23.

Utover de statliga vigarna ovan ansluter vag 2000.1, sodra anslutningen till Norra Mellby,
till vig 23. For denna anslutning finns inga trafikrdkningar. Med utgéngspunkt fran de tva
trafikrakningar som finns for vag 2000, samt flodena pa vig 23, har bedomningen gjorts att
trafikflodet pa vag 2000.1 vid anslutningen till vig 23 uppgar till cirka 200-250 fordon per
dygn med en andel tung trafik pa cirka 6%. Vag 2000.1 ar enkelriktad vid anslutning till vig
23, dir det endast ar tillatet att kora in fran vag 23.

Ovriga anslutande viigar utmed den aktuella strickan formedlar trafik fran alltifrin enstaka
hus och gardar till ett flertal hus och gardar och i vissa fall andra typer av verksamheter eller
liknande. For dessa anslutningar har trafikflodet uppskattats enligt foljande grundprincip,
se Tabell 3.

Tabell 3. Trafikflodet pa 6vriga anslutande vagar.

Typ av bebyggelse Antal fordon/enhet Andel tung trafik
och arsdygn

Enskilda bostadshus, antas vara aretruntboende 6 0-1%

Gardar 10 50%
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Trafikprognos

Prognoséret ar satt till &r 2045, utifrdn att ha en prognoshorisont pé cirka 20 ar efter
planerat 6ppnande av de nya viagarna. Trafikflodet pa vigarna har raknats upp med hjilp av
Trafikverkets uppriakningstal géllande fran 2018-04-01. Det berdknade trafikflodet pa vig
23 fOr prognoséret 2045, for nollalternativet, redovisas i Tabell 4. Nollalternativet innebar
trafik vid prognosaret med dagens trafiknit, det vill sdga utan ombyggnader.

Tabell 4. Det beraknade trafikflodet pa vag 23 ar 2045 (nollalternativ).

Vagavsnitt Totalt antal fordon Andel tung trafik
Soder om Tjornarp 10600 18%
Forbi Tjornarp 9300 20%
Tjornarp-Sosdala 9600 19%
Sosdala-vag 1905.1 9200 20%
Viag 1905.1-Sandakra 10400 19%
Norr om vag 1902 6200 25%

Det beridknade trafikflodet pa anslutande statliga vigar i prognoséret 2045 (nollalternativ)

redovisas i Tabell 5.

Tabell 5. Det beraknade trafikflodet p& anslutande statliga vagar ar 2045 (nollalternativ).

Vagavsnitt Totalt antal fordon Andel tung trafik
Vag 1975 sydoést om Tjérnarp 700 11%
Vag 1369, sodra infarten till Tjornarp 1400 9%
Vag 1369, norra infarten till Tjornarp 700 15%
Vag 1976 sydést om Gunnarp 290 11%
Vag 1978, sydost om trafikplats Sosdala 1400 12%
Vag 1978, sodra infarten till S6sdala 2600 9%
Vag 1905, norra infarten till Sosdala 1800 9%
Vag 2000, norra anslutningen till Norra Mellby 500 8%
V&g 1902, vid Sandakra, Hovdalavagen 4700 10%
V&g 2010, vid Sandakra, mot Vinslév 1300 13%

For 6vriga anslutande vagar antas trafikflodena vara i stort sett oférandrade 6ver tiden, da
de ar hanforbara till befintliga bostdder och girdar. Det innebdr i princip samma
trafikfloden under prognoséret 2045 med nollalternativet som dagens trafik.
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2.2.2. Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i omradet utgors av tagtrafik p4 S6dra stambanan, som loper parallellt
med vig 23 och som idag trafikeras av bide Oresundstig och Pigatig. Det saknas bussar i
linjetrafik utmed vég 23 och det finns heller inga kdnda planer pa framtida trafikering.

2.2.3. Gang- och cykeltrafik

Langs med strickan saknas separerade gang- och cykelstrak. Vag 23 har i huvudsak breda
véagrenar som kan anviandas av oskyddade trafikanter, men det upplevs som en riskfylld
miljo att vistas i. Inne i Tjornarp respektive Sosdala finns separerade gang- och cykelbanor i
viss utstrackning.

2.2.4. Trafiksakerhet

Ett utdrag ut STRADA, Transportstyrelsens informationssystem for data om olyckor och
skadade inom det svenska vigtransportsystemet, har gjorts for perioden 2008-09-30 —
2018-09-30. Syftet var att ta sammanstilla uppdaterad olycksstatistik for aktuell vagstracka
som underlag for att beskriva problembilden och for att ligga till grund for arbetet med att
foresld lampliga &tgirder i projektet.

Sammanfattningsvis sker det en betydande andel fler olyckor pé strackan dn vad som kan
forvantas av en stricka med motsvarande egenskaper. Det sker dven fler olyckor som ger
upphov till personskada an forviantat, daremot sker farre olyckor med allvarliga
personskador som konsekvens an forvintat.

Merparten av olyckorna, 22 stycken, ar singelolyckor, dir beskrivningarna ofta ar att man
kort av viagen utan forklarlig anledning. Ett tiotal kan hirledas till korsningar. Sex av
olyckorna ir viltolyckor och tre dr métesolyckor. Aven i ndgra av de korsningsrelaterade
olyckorna har fordon kommit 6ver pa fel kérbana och blivit pakérda av métande trafik.

Statistiken pekar pa att strackan forbi Norra Mellby adr olycksutsatt, vilket bedoms vara en
foljd av antalet fordon som ansluter till/fran vigen. Siktféorhallandena ar goda, men
hastigheterna pa vig 23 tycks vara hoga, vilket kan medfora att det ar svart att bedéma om
man hinner ut eller inte.

2.2.5. Korsningar och anslutningar till allmanna och enskilda vagar

Vig 23 ar den storsta allminna vigen i niromradet och flera sekundira allménna vagar
ansluter till den. Det finns omkring 130 anslutningar lings med den aktuella strackan av vag
23, om 4n av varierande karaktir. Ett mindre antal utgors av statliga och kommunala vagar
medan flertalet utgors av enskilda vagar och &ker- och skogsvigar. Se Figur 1 samt tabeller i
avsnitt 2.2.1.

2.3.  Lokalsamhaélle och regional utveckling

2.3.1. Angransande infrastrukturprojekt

Trafikverket avser att ta fram en lokaliseringsutredning for vag 23 pa strackan forbi Hoor
samt for vig 13 som ansluter till viag 23 i Ho0r. Tidplanen for det angrdnsande projektet ar
ovisst i nuléget.
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Trafikverket har tagit fram en atgardsvalsstudie for S6dra stambanan dar det foreslas att
jarnvagen stangslas och ett antal passager skapas. Enligt dtgardsvalsstudien ar det viktigt att
viltatgiarderna langs jarnviagen och lings med aktuell vagstracka samordnas.

2.3.2. Bebyggelse och befolkning

Utmed strackan finns tre tatbebyggda omréden: Tjornarp i Ho6rs kommun samt Sosdala
och Norra Mellby i Hassleholms kommun. Orterna har samlad bebyggelse pé en sida av vig
23, bortsett frdn Tjornarp som delas av vig 23. Utover den samlade bebyggelsen finns ett
stort antal fastigheter som ligger spridda utmed strackan. Flertalet fastigheter, bade
bostadsfastigheter och antal kommersiella fastigheter/verksamheter, ligger nira vagen.

2.3.3. Kommunal planering

Ombyggnaden av aktuell del av vig 23 berér bidde Ho6rs kommun och Hassleholms
kommun. Nedan beskrivs kommunernas éversiktsplaner dar de berors av projektet. Berorda
detaljplaner och hur de hanteras redovisas i kapitel 9.1.2.

HO6rs kommun

Ho6rs kommun har i sin 6versiktsplan utbyggnadsplaner i Tjornarp. Har finns ett reservat
for stationsnira tatortsutveckling. Vidare anger 6versiktsplanen en ny planerad framtida
cykelforbindelse utmed vig 23 mellan Ho6r och sodra infarten till Tjornarp, dar dven en
planerad korsningsétgiard med vig 23 finns markerad.

Ho606rs kommun arbetar med en utvecklingsplan f6r Tjornarp, som ska bli del av
kommunens 6versiktsplan. Utvecklingsplanen innehéller bland annat forslag till planering
for gang- och cykeltrafik med sarskild hansyn till ombyggnadsplanerna for vag 23.

Hassleholms kommun

Hassleholms kommun har i sin 6versiktsplan pekat ut S6sdala som en ort med stor
utvecklingspotential for boende. Oversiktsplanen illustrerar en ging och
cykelvagsforbindelse fran Sosdala séderut som korsar vig 23 planskilt i befintlig vagport i
korsningen vid den sédra infarten mot Sésdala. Aven en ging och cykelvigsforbindelse
norrut, mot Norra Mellby, finns markerad men den stricker sig inte fram till vig 23 och
omfattar séledes inte ndgon korsning med vig 23.

2.4. Landskapet

Den aktuella viagstrackan passerar genom ett landskap som innehaller spar fran forhistorisk
tid till nutid, spar vilka dr mer eller mindre synliga i landskapet. Utifran landskapets
naturgeografi, utveckling 6ver tid och landskapsbild har aktuellt utredningsomrade fran
soder till norr indelats i fyra karaktarsomraden.

Det smdabrutna skogslandskapet kring Tjornarp praglas soder om Tjornarp av ett smébrutet
odlingslandskap med dkerholmar och vegetationsridder genom landskapet. Lings med
Tjornarp sluter sig 16vskogen och blir det dominerande inslaget. Tjornarp ligger i en
sluttning som reser sig fran Tjornarpssjon och upp mot viag 23. Den gamla landsviagen, som
ar foregdngare till vig 23, gér dnnu att folja genom stationssamhallet. Norr om Tjornarp
oppnar landskapet upp sig och skapar en riklig variation av 6ppna och slutna rum i
landskapet.
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Landskapet fran Gunnarp till S6sdala beskrivs som smdskaligt, backigt odlingslandskap.
Omrédet karaktariseras av ett backigt och emellanat vidstrackt odlingslandskap. Dock
praglas landskapet till storsta delen av ett smabrutet odlingslandskap med
landskapselement typiska for ett dldre odlingslandskap. Tydliga vegetationskladda
dgogranser, vattendrag och dkerholmar skapar det pétagligt uppbrutna landskapet. Séder
om Sosdala 6ppnar landskapet upp sig, vilket skapar vidstrackta siktlinjer 6ver landskapet.
Det skogbekladda aslandskapet praglar fonden i Gster langs vagstrackningen.

Landskapet mellan S6sdala och Norra Mellby beskrivs som smdbrutet odlingslandskap.
Omradet utgors av ett omvaxlande smabrutet jordbrukslandskap med mindre
skogsomraden. Omradet kan betraktas som mosaikartat och variationen ar stor mellan
oppet och slutet, vilket skapar standigt &terkommande rumsliga upplevelser i olika skala.
Landskapet sluter sig i h6jd med Norra Mellby och skogen blir det dominerande inslaget
med farre 6ppna landskapsrum. Mellby Gard och allén utgor tydliga landméarken.

Fran Norra Mellby till Sandikra utgors landskapet av backigt skogslandskap. Landskapet
sluter sig i mer skogliga landskapsrum. Lovskogen dominerar, men inslaget av gran okar
markant. Aslandskapet gor sig pAmint och landskapet reser sig i 6st med skogbeklidda
branter. Résen och stengardesgérdar ar ett aterkommande inslag.

2.5. Milj6 och halsa

I miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor vagplanen finns en fordjupad redovisning om
miljoforhallandena.

2.5.1. Riksintressen

Omréden som har s speciella virden eller forutsiattningar att de har bedémts ha ett
nationellt intresse kan klassas som riksintresse enligt 3 och 4 kapitel miljébalken.

Savil vig 23 som jarnvigen (Sodra stambanan) utgor riksintressen for kommunikationer.

Utbyggnadsalternativet for vag 23 (inklusive nya anslutningsvigar) beror ett omrade av
riksintresse for friluftslivet (Hovdala-Finjasjon) i sin nordligaste del. Se Figur 4.

Den nordligaste delen av aktuell vigstracka, vid Sandakra, gransar mot ett riksintresse for
totalférsvaret (belaget 6ster om vig 23). Ytan ar markerat som ett s kallat ”6vrigt
paverkansomréde” i "Riksintressen for totalférsvarets militara del i Skane 1an - FM2018-
22570:1 bilaga 13”.
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Figur 4. Riksintressen i omradet. Ungefarlig del av strackan som gransar till riksintresse for
totalférsvaret har markerats med en rod oval i kartan.
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2.5.2. Kulturmiljo

Kulturlandskapet langs vag 23 uppvisar ett stort tidsdjup med miljoer sdsom
jarnaldersgravfilt, medeltida bebyggelseldagen och ett odlingslandskap dar genomférda
skiftesreformer ar patagliga i gardars lokalisering. Aktuellt vagavsnitt ligger inom socknarna
Tjornarp och Norra Mellby och passerar i omedelbar anslutning till Norra Mellbys
sockencentrum.

Tre omraden som har si hoga kulturmiljévarden att de ar utpekade i det regionala
kulturmiljéoprogrammet berors av projektet; Vitteryd, Sosdala, Norra Mellby-Adseke samt
darutover dven kulturmiljostraket Sodra Stambanan. Vidare finns ett kyrkligt kulturminne
och tva byggnadsminnen i Norra Mellby, i anslutning till vag 23.

Vig 23 gir genom en trakt som ar rikt pa fornlamningar och hir finns stora omraden med
fossil 4kermark. Invid vagen ligger Skanes storsta gravfalt, Vatteryds gravfalt liksom
fyndplatsen for det unika Sosdalafyndet. En arkeologisk utredning har utforts pa uppdrag av
Trafikverket (Arkeologerna 2018 och 2020). Samtliga registrerade fornlamningar redovisas i
Figur 5 nedan. Alla fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljolagen (KML) och
lagskyddet omfattar #ven Annu ej registrerade fornlimningar. Atgérder som innebir att
fornlamningar rubbas, tas bort, ticks over eller pa annat satt andras eller skadas ar
forbjudet enligt KML och kréver tillstand frén léansstyrelsen.

Lansstyrelsen har fattat beslut enligt 2 kapitel KML om att en kompletterande arkeologisk
utredning ska utforas for att faststélla forekomsten av fornlamningar inom végplaneomréadet
samt inom markomréden som paverkas vid om- respektive nybyggnad av enskilda végar.

Aldre vigavsnitt och foregingaren till dagens viig 23, anvinds dnnu i vissa delar som
lokalvégar, by och gardsvigar eller som brukningsvagar. Vissa vigavsnitt dr aven overgivna
och registrerade i fornsok (FMIS/KMR). Bevarade édldre vagar berdttar om hur manniskor
forr forflyttade sig och hur byar och gardar lankades samman och vigarna bidrar darfor till
forstaelsen av sambanden i landskapet.
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Figur 5. Karta 6ver fornlamningar enligt fornregistret samt regionalt utpekade vardefulla kulturmiljer.
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2.53. Naturmiljo
Naturvarden enligt genomférd inventering

Av den genomforda naturviardesinventeringen framgar att langs vig 23 vaxer adellovskog pa
kullar och &sformationer. Daremellan finns lagre liggande sumpskogsartade partier med
klibbal. Oster om Sandikra ansluter inventeringsomradet till ett gammalt grustag med riklig
forekomst av hedblomster och véster om vigen finns det en mindre backravin. De
skogbeklidda omrédena har generellt sett patagligt naturvarde forutom tva objekt med
mycket grova ddellévtrad och dod ved som har hogt naturvarde. Nar det géller
jordbruksmarken finns det fem naturbetesmarker med hégt naturvarde i ett strék fran
Vitteryds gravfilt i norr, till Tjornarp i soder. Ovrig jordbruksmark &r kvivepaverkad och
har l4gt naturvarde. Detta giller 4ven den indgomark som planterats igen med gran.

I det inventerade omrédet identifierades totalt 153 objekt med naturviarde. Av dessa har tio
objekt naturvirdesklass 2 (hogt naturvarde), 100 objekt naturviardesklass 3 (pétagligt
naturvirde) och 43 objekt naturviardesklass 4 (visst naturvirde).

Biotopskydd
Vissa typer av biotoper i jordbrukslandskapet &r s& viardefulla att de omfattas av ett generellt

skydd, det vill séga att de ar skyddade per automatik och inte far skadas sévida inte séarskilda
skil foreligger. Det generella biotopskyddet regleras i 7 kap Miljobalken.

Inom inventeringsomradet har totalt 115 biotopskyddade objekt identifierats vid
naturvirdesinventeringen. Det handlar om ett 60-tal stenmurar, ett antal odlingsrosen och
oppna diken/vattendrag i jordbruksmark samt tradalléer/tradrader. De biotopskyddade
objekt som berors av vigplanen redovisas i Tabell 15 och pa plankartorna.

Skyddade arter

I samband med naturviardesinventeringarna observerades ett antal arter som ar skyddade
enligt Artskyddsforordningen och darigenom har ett sarskilt starkt skydd. Bland skyddade
arter aterfinns bland annat duvhok, akergroda, skogsodla och revlummer.

Aven 8 arter av fladdermdss har noterats lings strickan. Fyra av dessa dr kategoriserad som
néra hotade. Eftersom fladderméss kan anvianda héligheter i trad for sina yngelkolonier och
vid milda vintrar f6r 6vervintring, har en héltradsinventering utforts. Infér inventeringen
har ett urval bland de identifierade naturvirdesobjekten gjorts, diar de objekt som kan ha
ildre, grova trad samt riskerar paverkas av utbyggnaden inkluderats. En buffert pa 15 meter
har lagts till pA markanspraket for den nya viagen. Dessa omraden har sedan inventerats i
falt. Totalt har 133 trad med haligheter identifierats vid genomford inventering.

Ovriga naturvérden

Av Ovriga utpekade naturvirden finns i anslutning till vigen nagra av Skogsstyrelsen
utpekade virden, ett skogligt biotopskyddsomrade, samt en handfull objekt som pekats ut i
angs- och betesmarksinventeringen.

Invasiva arter

En invasiv art 4r en art som introducerats till omraden utanfor sitt ursprungliga naturliga
utbredningsomrade. Gemensamt for alla invasiva frimmande arter ar att de pa nagot satt
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hotar méangfalden av inhemska eller "ursprungliga” arter och ddrmed riskerar att skada eller
sld ut delar av de livsmiljoer eller ekosystem som de etablerat sig i.

Inom inventeringsomradet for naturvardesinventeringen identifierades 55 objekt med de
invasiva arterna parkslide/jatteslide, jatteloka, blomsterlupin, kanadensiskt gullris,
jattebalsamin, vattenpest och signalkrafta. Arterna véaxer/forekommer utspridda inom
inventeringsomradet men &n s ldnge inte i storre bestand.

Strandskydd

Stréket utmed Tormestorpsén ar strandskyddat for att bevara allménhetens tillgang for
friluftsliv samt for att skydda naturmiljon och den biologiska mangfalden. Se Figur 6.

Faunastrak

For att faststalla var det finns faunastrék i landskapet som korsar den aktuella delen av vag
23 har en landskapsekologisk analys tagits fram. Strackan har idag inget viltstangsel och har
ett fatal planskilda passagemojligheter. Strax s6der om utredningsomradet finns en
stangslad stracka. Utifran de riktlinjer som finns fér bedomning av infrastrukturens
barridreffekt (Helldin et al 2010) ar vdagen idag en stark barriar for faunan.

Utifran landskapets forutsattningar och kunskap om djurs rérelsemonster och ekologiska
behov har tre vandringsstrék identifierats pa striackan. Djur foljer girna ledlinjer i
landskapet sdsom béckar, sjokanter och tradkladda strak. Pa lite storre skala finns tvé storre
skogsstrak som binder ihop skogsomraden vister och Gster om utredningsomrédet. I den
mindre skalan finns dven ett strak mitt pd strackan med mer varierat landskap, bade 6ppna
marker och skogsomréden.

2.5.4. Vatten
Ytvatten

Projektomradet och samtliga kringliggande vattendrag ingér i huvudavrinningsomradet for
Helge a och delavrinningsomréade ” Inloppet i Finjasjon”. Vattendraget Tormestorpsan och
dess bifléden rinner langs med vagstrackningen och korsar vigen i flera punkter.

Tormestorpsan utgor recipient for dagvatten fran de aktuella vigomradena som avvattnas
via diken och ledningar. Med vigdagvatten sprids féroreningar till omgivningen som aven
kan né yt- och grundvatten. Féroreningarna, som framst bestar av tungmetaller, kolvaten
och niringsdmnen, har sitt ursprung i trafiken, i vigmaterialet samt i vagens drift och
underhall. Féroreningar kan dven spridas i storre omfattning vid olyckor, med eller utan
farligt gods. Forutom vid trafikplatsen i S6sdala ha befintlig vag i dagslaget inget sarskilt
omhindertagande av dagvatten eller vattenskydd i form av tekniska anlaggningar,
fordréjningsmagasin eller liknande.

Utmed den aktuella vigstrackan berors ytvattenforekomsten "Tormestorpsan” (SE621534-
136 947), se Figur 6. Enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige) bedoms
vattenforekomsten ha "mattlig ekologisk status”. Miljokvalitetsnormen har faststéllts av
vattendelegationen i forvaltningscykel 3 till "god ekologisk status” med mélsittningen att
uppné den till ar 2033.
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Figur 6. Oversikt av ytvattenférekomster med miljokvalitetsnormer samt strandskydd kring
utredningsomradet (kalla: VISS).
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Grundvatten

Langs aktuell stricka passeras fyra grundvattenférekomster. Tva forekomster bendmns bada
”Sosdala”. Den ena ar en sedimentér bergforekomst och den andra en sand- och
grusforekomst (SE621431-136 995 och SE621341-136 809). Ovriga tvé forekomster benimns
*Tjornarp”, den ena ar en urbergsforekomst och den andra en sand- och grusférekomst
(SE620759-414 713 och SE621070-136 506). Miljokvalitetsnormen for kemisk och
kvantitativ status har for forvaltningscykel 3 (2017-2021) faststillts till ” God” for alla fyra
grundvattenforekomster.

Dikningsforetag

Langs aktuell vagstriacka finns ett flertal dikningsforetag. Huvuddelen av dessa omfattar
olika delstrackor av Tormestorpsén, se Tabell 6.

Tabell 6. Sammanstéllning dver punkter dér dikningsforetag berors.

KM-tal Namn och dikningsforetag akt. nr
2/680 Gunnarpsbéckens regleringsforetag ar 1895, 12-TJ0-70
3/020 Gunnarp-Korsardd-Ebbarp vattenavledningsféretag ar 1917, 12-TJO-111
4/770 Tormestorpsan

Sosdala ans reglering genom en del av Sédala och Oskarsfarm (ar 1893), 11-NME-55
5/590 Honakarrsbdckens mm och Sésdalaans mm reglering 1908, 11-DIV-153
7/610 Tormestorpsan

Honakarrsbackens mm och Sésdaladns mm reglering 1908, 11-DIV-153
7/970 Stréntebéackens dikningsforetag 1952, 11-KLS-1619
9/000 Tormestorpsan

Strantebackens dikningsforetag 1952, 11-KLS-1619
9/300 Tormestorpsan

Strantebackens dikningsforetag 1952, 11-KLS-1619
9/550 Strantebackens dikningsforetag 1952, 11-KLS-1619

ca 9/800 Mellby-Skea dikningsforetag ar 1940, 11-KLS-1130
11/500 Mellby-Djupadals nygravnf. av ar 1927, 11-KLS-456
12/210 Sandakrabicken

Sandakra diknf. 1944, 11-KLS-1355

2.5.5. Buller

Vig 23 utgor den dominerande bullerkillan i omradet. Vigen passerar séval tatorter som
spridd bebyggelse bestaende av gardar och villor. Flera bostadshus ligger i nira anslutning
till befintlig vdg och utsitts darmed for ganska kraftigt trafikbuller. Harutover ar det ett
relativt stort antal bostadshus i ndromradet som far bullernivaer 6ver riktvirdesnivaerna
och darmed riknas som berorda. I Tjornarp finns ocksé en skola relativt nara vigen. De
beridknade trafikbullernivderna redovisas i tabell for berérda fastigheter i Bilaga 2.

I nuldget ar det 89 av de berdrda bostadsfastigheterna som har trafikbullernivaer 6ver
ekvivalentnivén 55 dBA vid bottenvéningens fasad och i den man dessa har en 6vervaning
overskrids ekvivalentnivan 55 dBA dven vid 6vervaningens fasad. Darutéver tillkommer atta
bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer 6ver ekvivalentnivan 55 dBA vid
ovanvaningens fasad (for dessa fastigheter innehalls 55 dBA vid bottenvéningen). Dessutom
ar det en skola som har trafikbullernivier 6ver ekvivalentnivin 55 dBA utomhus vid fasad.
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Ombyggnaden av viagen bedoms motsvara vasentlig ombyggnad dar riktvardet 55 dBA som
giéller vid vasentlig ombyggnad. For befintlig miljo galler andra riktvarden (65 dBA). Denna
jamforelse gors for att kunna kvantifiera skillnaden i antal fastigheter gentemot
nollalternativet och utbyggnadsalternativet.

Betraffande uteplatser sa 6verskrids ekvivalentnivén 55 dBA pa uteplats vid 27 fastigheter
och vid 12 fastigheter 6verskrids dven maximalnivan 70 dBA pa uteplats.

2.5.6. Boendemiljo — barriarer

Vid den inventering och kartlaggning som genomfordes i samband med
Barnkonsekvensanalysen framkom det att vig 23 utgor en barriir for barn idag. Det ar fa
barn som korsar vdgen och dnnu farre gor det utan séallskapet av en vuxen. Det finns dock
inga fysiska hinder som omojliggor att vigen korsas av oskyddade trafikanter. Det framgar
dven att barnen i stor utstrackning tycker viagen ar skrammande och 6nskar att bilarna
antingen ska kora langsammare eller att det ska finnas mojlighet att korsa vigen separerat
fran bilarna.

Som oskyddad trafikant kan man i dagslaget langs delar av strackan ta sig fram pé
sidovdgar, men det finns dven majlighet att rora sig som oskyddad trafikant langs en relativt
bred vagrenen péa vag 23. Det upplevs dock inte som en trygg trafikmiljo att ga eller cykla pé
vagrenen. Cykelvagar langs vig 23 saknas. Med dagens utformning utgor viagen inte bara en
barridr i form av att den ar svar att korsa, den ar &ven svar att fardas langs med samt
upplevs som otrygg for samtliga oskyddade trafikantgrupper, men bedéms som sarskilt
patagligt for barn och unga.

For motorfordonstrafiken utgor vag 23 inte en stark barridr idag, 4ven om det tidvis ar
mycket trafik och kan vara lite svért att kora ut pa viagen. Det finns ménga anslutningar fran
omkringliggande vagnat vilket gor det enkelt att fardas ldngs med végen oavsett varifrin ett
fordon kommer eller var dess mélpunkt finns. Det ar idag majligt att korsa vagen pa alla
stillen dér anslutningsvigar finns

2.5.7. Jordbruksmark

Utmed den aktuella striackan av viag 23 forekommer en hel del jordbruksmark som gransar
till vigen. Jordbruksmarken &r en av vara viktigaste resurser for att producera livsmedel,
foder och andra ravaror. Jordbruksmark kan ses som en dndlig naturresurs da det i
praktiken ar mycket svart att aterskapa jordbruksmark som exploaterats.

Enligt miljébalkens (MB) grundldggande bestammelser for hushallning med mark- och
vattenomraden &r jord- och skogsbruk av nationell betydelse (3 kap 48 MB). Detta innebar
att brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast
om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstéllande sitt genom att annan mark tas i
ansprak.

2.5.8. Klimat

Med klimat avses hir savil klimatpaverkan som klimatanpassning.

FN:s klimatpanel har slagit fast att klimatet héller pa att forandras utéver den naturliga
variationen och att denna forandring beror pa mansklig paverkan. Det handlar om att
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méanniskan med sina utslapp av vixthusgaser, framfor allt koldioxid, forstarker den
naturliga vixthuseffekten. Detta befaras leda till en hjning av jordens medeltemperatur
som medfor ett forandrat klimat som i sin tur befaras innebéra drastiska foljder for
manniskor, djur och véxter. I samhéllsplaneringen handlar klimatfragan bade om en
planering som minskar de utslapp som péaverka klimatet och en anpassning av samhallet till
ett forandrat klimat.

Byggande, drift och underhall av infrastruktur star for en betydande del av vig- och
jarnvagssektorns energi- och klimatbelastning. Utslappet kopplat till byggande, drift och
underhéll uppkommer till f61jd av tillverkningen av det material som anvéands for
anlaggningen (till exempel stal, asfalt och betong) men ocksé pé grund av tillverkning och
forbranning av drivmedel till arbetsfordon.

Fordonstrafiken pa den aktuella ombyggnadsstrickan berdknas enligt Trafikverkets EVA-
kalkyl (Effekter vid vaganalyser) generera cirka 7900 ton koldioxid per ar i nulaget
(prognosér 2025).

Klimatforandringar i form av 6kade vattenstdndsvariationer och mer intensiva regn bedéms
ha en liten inverkan pa aktuell befintlig del av véag 23, dven om eftersatt underhall och
bakfall i vissa dikesavsnitt har konstaterats. Genomforda berakningar for karakteristiska
floden och vattennivéer visar att risken for ytledes 6versvimning av vigbanan ar liten. Detta
da den befintliga vagen ligger hogt (pa bank) i landskapet vid korsningspunkter med
vattendrag. Marginalen till hogsta berdknade vattennivaer ar 6ver 1,5 meter varfor hoga
floden i kringliggande vattendrag inte bedoms paverka viagen negativt.

2.5.9. Risker

Den aktuella striackan av viag 23 dr rekommenderad vég for farligt gods och I6per genom tva
olika vattenskyddsomraden for dricksvattentikter, ett for kommunal dricksvattentdkt i
Tjornarp och ett for kommunal dricksvattentékt i S6sdala. Skyddsomrédet vid S6sdala ar
foremal for 6versyn och revidering betraffande avgransning och foreskrifter.
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Figur 7. Foreslaget skyddsomrade vid Sésdala och nyligen faststéllt skyddsomrade vid Tjornarp. Vag
23 &@r markerad med svart linje.

Eventuella fororeningsutslapp i samband med trafikolyckor, sarskilt i samband med tunga
fordon men dven transporter av farligt gods, och diffus fororeningsspridning fran
vagdagvatten bedoms utgora risker for fororening av vattentiakterna.

Risken f6r markfororeningar bedoms generellt som liten langs aktuell del av vag 23 utifrén
det 80-tal jordprover som analyserats pa laboratorium langs strickan. Utférda miljoprover
visar att det endast i ett av vagdikesproven som fororeningshalter (arsenik) ligger 6ver
riktvirdet for mindre kinslig markanvandning. Darutéver har halter 6ver riktvarde for
kénslig markanvandning (men under riktviarde for mindre kénslig markanviandning)
pavisats for:

o PAH H i ett flertal vagdikesprov och i enstaka 6vriga jordprov

e Petroleumamnen (alifater >C16-C35) i tre vagdikesprov och i tva jordprover vid
rastplatsen norr om Norra Mellby

e Arsenik och kvicksilver i ett jordprov vid rastplatsen norr om Norra Mellby

e Kvicksilveri ett jordprov vid planerad géng- och cykelbro norr om Tjornarp

28



2.6.  Byggnadstekniska forutsattningar

2.6.1. Topografiska forutsattningar

Topografiskt sluttar marken kontinuerligt mot nordost, i samma riktning som
utstrackningen av vag 23. Mindre hojdpartier finns bade 6ster och véster om vig 23. Vid
dessa hojdpartier aterfinns kortare skarningsstrackor.

2.6.2. Geoteknik och geologi

Utifrén jordartskartan fran Sveriges geologiska undersokning (SGU) och utforda
undersokningar utgors aktuella jordarter utmed vagstriackan huvudsakligen av sandig
moran, sand, silt och isdlvssediment, se Figur 8. Lokalt forekommer svimsediment och
karrtorv, som framst pétraffas 1angs vagstrackan mellan Vatteryd och Norra Mellby. I
vagens strackning eller i dess direkta narhet pavisar jordartskartan dven enstaka omriden
med ytnara berg, lokalt berg i dagen, vid Tjornarp och nira Vitteryd. Det av SGU
uppskattade jorddjupet 6kar generellt fran Tjornarp och norrut utmed vagstrackan — frin
ytnara berg och stéllvisa jorddjup om tre till fem meter néra Tjornarp upp till 20-50 meter
vid S6sdala, Norra Mellby och Sandakra.
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Figur 8. Ytligt karterad jord, frAn SGU jordartskarta 1:25 000. Aktuell vagstracka ar markerad i rott.
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2.6.3. Hydrologiska och hydrogeologiska forutsattningar

Omrédet kring viag 23 och samtliga kringliggande vattendrag ingar i
huvudavrinningsomradet for Helge & och delavrinningsomrade “Inloppet i Finjasjon”.

Huvudvattendraget Tormestorpsan loper mer eller mindre parallellt med vag 23 och korsar

under viagen pa fyra stillen. Langs strackan finns sammantaget 13 stycken trummor for
korsande vattendrag och diken. Darut6ver finns ytterligare ett antal korsningspunkter dar
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ihopsamlande ledningar eller trummor for jordbruksdranering som passerar under vig 23.
Trummornas kapacitet for att ta hand om dimensionerande fléden varierar. Flera av
trummorna har eftersatt underhallsbehov och tre av fyra trummor for Tormestorpsan ar
underdimensionerade.

Vagen ligger pa kraftig bank i landskapet vid korsningspunkter med vattendrag varmed
risken for ytledes 6versvamning av vigbanan bedéms som liten.

Det finns fyra utpekade grundvattenférekomster langs aktuell viagstracka. Langs storre delen
av vagstrackan finns tva i princip sammanhangande isilvsavlagringar som utgor
grundvattenforekomster och som har mycket goda eller utmarkta uttagsmojligheter i de
béasta delarna av magasinen. Den norra isdlvsavlagringen nyttjas for vattenuttag for Sosdala
kommun. Bdda magasinen bedoms ha betydande paverkan frin transport och infrastruktur
eftersom sarbarheten ar hog och befintlig analysdata visar kloridhalter >50 mg/1
(Vatteninformationssystem Sverige, VISS, 2019). Utover isdlvsavlagringarna finns dven tva
grundvattenforekomster i urberg. Se vidare for beskrivning av grundvattenforekomsterna i
kapitel 2.5.4.

Utanfor isdlvsavlagringarna breder till stérsta del sandig mordn med lag genomslapplighet
ut sig. Aven om morin inte brukar klassas som nigot grundvattenmagasin forekommer en
hel del privata dricksvattenbrunnar i dessa jordlager, oftast utan mycket storre kapacitet 4n
att kunna forsorja enskilda hushall. P4 ménga héll breder dock isidlvsavlagringen ut sig
under morénen i varierande och svarbedomd omfattning, vilket medfor att goda
uttagsmojligheter i jordbrunnar finns pa sina héll dven utanfor karterad isélvavlagring.
Dessa undre magasin dr nagot mer skyddade mot fororeningar da de 6verlagras av ett
skyddande laggenomtrangligt lager moran.

Grundvattenmétningar under 2019 visar pa en grundvattennivd mellan cirka 0,2 och 4,5
meter under markytan i anslutning till vig 23. Bide kartunderlag frén SGU och utférda
grundvattenmaétningar visar pa en grundvattenstromning mot nordost, dir ocksa hela
omradet avvattnas hydrologiskt.

Provpumpningar i bade Tjornarp och Sosdala indikerar att grundvattenmagasinen i jord och
berg samspelar med varandra. Detta giller framforallt i omraden dir isdlvsmagasin ar i
kontakt med bergoverytan och dar det finns kommunicerande sprickor i berget.

2.6.4. Ledningar och tekniska system

Ett stort antal ledningar berors i aktuellt projekt. Ledningarna, som exempelvis opto-, el-,
vatten- och dagvattenledningar, bade ligger lings med och korsar vig 23. En del utgors
ocksé av luftledningar.

2.7. Byggnadsverk

Befintliga byggnadsverk langs vig 23 bestar av tre broar; bro 6ver allmin vig vid sodra
infarten till Sosdala vid sektion 6/270, bro over enskild vig vid Norra Mellby vid sektion
9/800 och bro 6ver stickspar i Sandékra vid sektion 12/000. Se dven Tabell 10.
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3. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1. Val av lokalisering
3.1.1. Utbyggnadsforslaget

Utbyggnadsforslaget avser ombyggnad av viagstrackan mellan Tjornarp och Sandékra i
befintlig striackning. Den s6dra gransen for det aktuella projektet for vag 23 har anpassats
till angransande projektet som omfattar vag 13 och vag 23 forbi H6o6r och dar
lokaliseringsutredning ska tas fram.

3.1.2. Studerade och forkastade alternativ i planskedet
Val av placering av omkdérningsstrackor

For att finna lampliga placeringar av omkorningsstrackor har f6ljande principer ur ett
trafikerings- och trafiksikerhetsperspektiv anvénts:

e  Omkorningsstrackor placeras med fordel efter anslutningar frén andra vagar dar
stora trafikmingder tillkommer, till exempel efter ett samhille. Efter en korsning
med stor méngd anslutande trafik ar hastighetsskillnaderna mellan olika fordon
storre dn pa andra delar och nyttan av omkorningsstriackan dr darfor hogre.

o Befintliga korsningar har i storsta mojliga mén behéllits for att minimera kostnader.

¢ Omkorningsstrackor har i fosta hand inte placerats 6ver befintliga broar, da dessa
har en viagbredd pa ca 12,0 m och ddrmed inte rymmer omkorningsfalt.

e Omkorningsstriackan ska vara minst 9oo meter. De far dock girna vara ldngre dn
1,1-1,2 kilometer for att ge 6kade mojligheter till omkoérning och minska risken for
att stressade och farliga situationer uppstar.

e Omkorningsstrackor far girna placeras i uppforsbackar, dar tyngre fordon ofta har
lidgre hastigheter. Okade hastighetsskillnader mellan olika fordon ger storre nytta av
omkorningsstracka.

¢ Vid befintliga trafikplatser har omkoérningsstrackorna placerats efter pafarten i
respektive riktning. Detta dr mest effektivt da pafarten kan 6verga direkt i hogra
korfaltet genomgaende korfilt (omkorningskorfiltet). Darmed minimeras
lingderna pa 6vergdngsstrackor och omkorningsstrackan ar placerad dar
hastighetsskillnaderna ar storst.

Utifran dessa principer har ett antal olika alternativ for placeringar av omkorningsstrackor
provats och avvigts mot intrdng och omgivningspaverkan. Bortvalda alternativ har antingen
inte uppfyllt projektmaélen eller har inte varit tekniskt, miljomassigt eller ekonomiskt
motiverade. De slutligt valda strackorna for ett respektive tva korflt i vardera riktning
framgéar av Bilaga 1 och illustrationskartor.
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Korsning vid sodra infarten till Tjornarp samt gang- och cykelpassage vid Tjérnarp

For korsningen vid s6dra infarten till Tjornarp har tre olika alternativa utformningar tagits
fram och analyserats. En given projektforutsattning var att alla alternativ ska innefatta en
planskild passagemojlighet for gang- och cykeltrafik.

De tre alternativen var f6ljande; 1 — Forskjuten treviagskorsning med en gang- och
cykelvagsport i ldget for nuvarande korsning, 2 — Planskild korsning pa bro 6ver vag 23 for
béade biltrafik som géng- och cykeltrafik och 3 — Forskjuten treviagskorsning, variant, dar
géng- och cykeltrafiken leds pé en bro 6ver vag 23 (se figur 9).

Figur 9. Alternativ 1-3 for analyserade korsningar vid Tjornarps stdra infart.

Ytterligare alternativ har under processen skissats men har forkastats av olika skal.
Exempelvis har mgjligheten till en planskild passage for gang- och cykel direkt nordost om
befintlig korsning provats men inte bedomts som rimlig med hénsyn till de betydande
intrng detta skulle innebara pa de fastigheter som finns dir pa bada sidor av vig 23. Det
har ocksa undersokts om det gar att placera en vagkorsning (del av forskjuten
trevigskorsning) strax nordost om befintlig korsning. Detta har dock forkastats framst pa
grund av otillrdackliga siktforhéllanden langs vdg 23 mot nordost, men det hade ocksa
inneburit betydande intrang i och omgivningspaverkan for narliggande bostadsfastigheter.

Av de tre analyserade korsningsalternativen valdes alternativ 1 och 3 bort till forman for
alternativ 2. Alternativ 2 anses pé ett bittre sitt 4n de badda andra uppfylla kraven om en
trafiksiker och trygg 16sning for alla trafikantgrupper samt ge en lagre grad av
fragmentering av jordbruksmark, samtidigt som det genom sin planskildhet ger storst
landskapspaverkan (landskapsbild och kulturmilj6) och ar det mest kostsamma. Det
avgorande motivet till att vélja alternativ 2 var saledes att det ger storst trafiksiakerhetsnytta
da inga korsande trafikrorelser (vinstersviangar eller passager pa viag 23) blir mgjliga och
det blir inget uppehall i mittracket. Under arbetet med vigplanen har det valda alternativet
(alternativ 2) optimerats ytterligare betriffande linjeforing och utformning, vilket resulterat
ien trafikeringsmassigt mer gynnsam l6sning som dven ar mindre utrymmeskravande och
medfor mindre intréng i framfor allt jordbruksmarken men dven i bostadsfastigheter norr
om vig 23 (se Figur 10).

32



NY FASTIGHETSANSLUTNING

-
NY BULLERSKYDDSSKARM SN

NY BRO OVER VAG 23
FOR BADE GANG- OCH
CYKEL SAMT BIL

BEFINTLIG

TRUMMA

BYTS UT

Figur 10. Optimerat planalternativ fér korsning vid Tjdrnarps sddra infart.

Déremot innebir detta optimerade alternativ (det valda utbyggnadsalternativet) intrang i en
bostadsfastighet s6der om vig 23. Slinten fran bron Gver vig 23 gor intrang i bostadshuset.
Trafikverket kommer att 16sa in denna fastighet. Det optimerade alternativet med inl6sen
som foljd ar baserat pa en avviagning mellan olika enskilda intressen och enskilda och
allménna intressen. Detta har bland annat handlat om intréng, storningar for narboende
och tekniska aspekter. Slutsatsen ar att de nyttor som skapas genom alternativ 2 utan
optimering inte motsvarar de oldgenheter som uppstar for bade 6vriga enskilda och det
allménna. Det dr ocksé projektets bedomning att oavsett vilket alternativ som viljs &r det
troligt att fastighetsdgarna till Spangahusen 1:33, baserat pa fastighetens utsatta ldge, skulle
kunna begira inlosen av fastigheten nar planen vunnit laga kraft.

Trafikverket har dven studerat alternativ for en enklare gangpassage samt ytterligare en
géng- och cykelvigspassage i h6jd med Tjornarp. Det handlar om enklare planskilda
passager, som komplement till passagen pa bron vid sddra infarten som redovisats ovan,
med syfte att binda samman ett stérre omrade 6ster om vag 23 till Tjornarp och dess
maélpunkter pi ett sdkert sitt. Fyra majliga platser for de tva passagerna studerades, se A-D i
Figur 11.
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Figur 11. Studerade alternativa omraden, A-D, for lokalisering av planskild gang- och
cykelvagspassage.

Trafikverket valde, efter samrad med kommunen samt utifran tekniska och
trafiksdkerhetsmassiga aspekter, att anlagga en enkel gangtunnel vid l14ge A samt en gang-
och cykelvigsbro vid lage D. Vid detta val viigdes dven in en bedomning utifrén hur manga
som kan ténkas fa nytta av passagerna. Gingtunneln vid lage A mojliggjordes genom en
kommunal medfinansiering.

Av de fyra studerade alternativen valdes séledes lagena B och C bort, framst till f61jd av att
Trafikverket formellt inte kan/far bygga en statlig vaganldggning som ansluter till, och
forutsatter en allmén anvandning av, en enskild vég. Vid det valda laget A kan gangtunneln
anslutas till framtida kommunala gangviagar och vid ldge D kan en allmén (statlig) gang- och
cykelvagsforbindelse byggas mellan de statliga vigarna vid Tjornarps norra infart och
infarten till vigen mot Ynglingarum, vid vagkrogen Custon. En faktor som ocksa talade mot
lage B var en bedomd risk for mycket hoga kostnader till f6]jd av hoga grundvattennivaer.
Miljoeffekter i 6vrigt har sdledes inte varit avgorande for valet av alternativ, men
alternativen bedoms dock oversiktligt och sammantaget inte heller innebéra nagra
vasentligt avgorande skillnader ur miljosynpunkt

Strackningsalternativ for gng och cykelvag mellan Sésdala och Norra Mellby inklusive lage
for gang- och cykelport under vag 23 Tjornarp

Tva olika forslag pa strackning och utformning med tva alternativa ldgen for en planskild
korsning (port under vig 23) togs fram for gang- och cykelviagen mellan S6sdala och Norra
Mellby (se Figur 12).
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Figur 12. Alternativ 1 (6verst) och 2 (underst) for gang- och cykelvag mellan Stésdala och Norra
Mellby.

Alternativ 1, med en gang och cykelvigsport i ett nordligt 14ge, innebar att cykelvdagen kan
folja befintlig vdg genom Norra Mellby fram till vig 23 for att sedan passera under vig 23
och anslutas soderut mot Sosdala antingen via en enskild vag eller forlaggas parallellt med
vig 23 for att sedan f6lja den norra infartsvigen in mot Sosdala.
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Alternativ 2, med en ging och cykelvagsport i ett sydligt lage, innebar att cykelvagen kan
folja befintlig vig genom Norra Mellby och darefter via nybyggd gang och cykelvag parallellt
med vig 23 pé den Ostra sidan né fram till gdng och cykelvigsporten. Efter passagen under
vig 23 gar cykelviagen parallellt med vig 23 soderut pa den vistra sidan och foljer sedan den
norra infartsvigen mot Sosdala.

Av de studerade alternativen valdes alternativ 1 bort d& alternativ 2 pa ett battre satt
bedomdes kunna fanga upp cykeltrafik dven fran omlandet sydvast om vag 23, vilket dven
inkomna synpunkter fran samrad bekraftat. Alternativ 2 bedémdes saledes fa en storre
nyttjandegrad, vilken ar en stor fordel ur ett trafiksdkerhetsperspektiv, och ddrmed ge en
storre samhallsnytta for den investering som en sddan ging- och cykelvdg innebar.
Alternativet bedoms ocksa upplevas som tryggt dé det ar lokaliserat utmed allménna vagar.
Dessutom bedémdes alternativet innebira en sammantaget mindre negativ paverkan ur
miljosynpunkt jamfort med alternativ 1, framforallt betraffande grundvatten och
geohydrologiska forhallanden samt naturmiljo. Den del av cykelvigen som f6ljer den s6dra
infarten in till S6sdala (ljusblé streckad linje i figuren) forutsétter dock en kommunal
medfinansiering, vilket inte varit mojligt i detta fall och den delen av cykelviagen ingér
dirmed inte i projektet.

Strackningsalternativ for sommarcykelvag vid Mellby gard

Sommarcykelvéigen ar en cykelvdg med enklare standard med syfte att undvika cyklister pa
vag 23.For sommarcykelvigen, som stricker sig frdn Norra Mellby och upp till norr om
rastplats Norra Mellby (se Figur 26) utreddes tva alternativa lokaliseringar for delen vid
bostdderna norr om Mellby Gard. Alternativ 1 ar forlagd vid sidan om befintlig lokalvag
genom omréadet och vidare norrut, medan alternativ 2 ar forlagd vid sidan om vag 23, se
Figur 13.

Av de studerade alternativen valdes alternativ 2 bort da det skulle innebéra storre intrang i
bostadsfastigheter, tradgardar och langre striacka med storre intrang i naturvardsobjekt
samt dven innebdira ett storre behov av vaganordningar (till exempel fallskyddsracken och
grindar/farister) langs vig 23.
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Figur 13. Lokaliseringsalternativ for sommarcykelvag vid Mellby Gard. R4d linje = sommarcykelvag,
bla linje = sommarcykelvag pa befintlig markvag, genom befintlig vagport under vag 23.

Faunastangsel forbi Vatteryds gravfalt

For faunastiangslet vid Vatteryds gravfilt har ett antal principiella alternativ skisserats (se
figur 14).

For att undvika risk for en pataglig skada pa kulturmiljointresset, Vatteryds gravfalt, har
(utifrdn samrad med lansstyrelsen) det vignara alternativet (svart linje) bedomts som
mojligt. Ovriga alternativ har siledes valts bort di de av Liinsstyrelsen bedémts innebira
storre negativ paverkan pa kulturmiljovardet dn det viagnara alternativet. Miljoeffekterna i
ovrigt bedoms i detta alternativ 6versiktligt bli mindre eller likvardiga med 6vriga
alternativet, men det ar lansstyrelsens synpunkter betraffande skada pa kulturmiljon som
varit styrande for val av alternativ.
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Figur 14. Principiella alternativ for faunastangsel forbi Vétteryds gravfalt har skisserats enligt réd, gul,
bla, orange, lila och svart linje i figuren.

Faunapassage i anslutning till Vatteryds gravfalt

Mojliga lokaliseringar av en planskild faunapassage pa bro 6ver vig 23 i narheten av
Vitteryds gravfalt har utretts. Passagen ska vara anpassad for allt djurliv, dven storvilt. Tvé
lagen, A och B, har varit utgdngspunkt for utredningen, se Figur 15. Dessa lagen grundar sig
pa ett identifierat viltstrak i den 6vergripande passageplan for vilt som tagits fram i
projektet. En forutsattning har ocksa varit att gora sa liten paverkan som mojligt pa
kulturmiljon kring Vitteryds gravfalt.

Inom ldge A undersoktes tva olika lagen och inom ldge B undersoktes fyra olika lagen.
Slutligen valdes ett 14ge inom B i anslutning till ddr Tormestorpsén passerar under vag 23,
vilket sammantaget bedémdes vara det basta alternativet. Detta giller sarskilt ur fauna- och
landskapsperspektiv eftersom en faunabro har kan passas in i landskapet och da kan binda
ihop gronomréaden pa bada sidor om vig 23 och skapa en koppling for faunan, vilket inte var
mojligt pa samma sitt i de bortvalda alternativen. Valt lige inom B bedomdes dven vara
mojligt med hansyn till Vitteryds gravfilt och dess omgivande kulturlandskap. Lage B ligger
dock inom strandskyddat omrade f6r &n men i en sammanvigd bedomning av alternativen
har intrénget i strandskyddet inte bedomts ge sa stor effekt eller vara av den omfattningen
att det skulle foranleda att ett ur 6vriga perspektiv (funktionen for vilt, landskapsperspektiv
mm enligt ovan) simre alternativ skulle viljas. Samtliga bortvalda alternativ berdknades
dessutom ge en lagre effektivitet (anvindandegrad) ur ett faunaperspektiv for radjur och alg.

Barridreffekten av stiangslingen av vigen och passagens placering bor dven ses sammantaget
med effekter fran jairnvéagen (Sodra stambanan) dar det i framtiden kan forvintas att den
ocksa forses med viltstangsel och passager. Trafikverket har tagit fram en atgardsvalsstudie
for jairnvagen dar det foreslas jairnvagen stangslas och ett antal passager skapas. I ndrheten
av Vatteryd finns alternativa ldgen for passage av jairnvagen i hojd med savil lage A som lage
B. Liget i hojd med A har i dtgirdsvalsstudien for jirnvigen getts prio ett utifran att den
bedoms vara billigare att bygga. Atgirdsvalsstudien lyfter dock fram att det #r viktigt att
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projektet foljer vilka atgiarder som realiseras pa vag 23 for att méta upp med en
harmoniserande atgard for jarnvagen.

N / ¢
/ . \\\ / 2 A
\\\/ Gunnarp
>
) \
3 Vs

4

Figur 15. Utredningsomrade A och B for mojlig faunapassage vid Vatteryd

Alternativ till ny pafart i korsning vid sddra infarten till Sosdala

Ett antal mgjliga alternativ for korsningen vag 23/vag 1978 vid sédra Sosdala, samt

Torsbacke

', ‘Skoghus

placering av pafart norrut mot Hassleholm har analyserats i projektet. Alternativ dar

befintlig anslutning mot norr behalls och atgarder utfors pa bron for att kunna rymma ett
hogerpéasviangskorfilt 6ver bron, bland annat breddning av bron eller helt ny bro
analyserades och jamférdes med alternativet att bygga en ny pafart med

hogerpéasviangskorfalt mot Hassleholm, se figur 16. Att bygga en ny bro eller bredda befintlig
bro skulle innebdra minst permanent markintrang (jordbruksmark) och mindre paverkan pa

miljoaspekter sdsom landskapsbild. Dessa alternativ valdes dock bort da det utifran en
helhetsbedémning, bland annat ur ett resursutnyttjandeperspektiv dar befintlig bro
bedémdes kunna fungera under lang tid framdver, ansags battre att bygga ett nytt
hogerpasvangskorfilt for trafik mot Hassleholm.
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Figur 16. Nytt hogerpasvangsfalt mot Hassleholm i korsning vid sodra infarten till S6sdala, illustrerad.

Utformning av rastplats Norra Mellby

Rastplatsen &r idag utformad som en enkelriktad slinga, placerad cirka 70 meter fran vig 23,
med plats for cirka 20 personbilar. Slingan ligger cirka 10 meter lagre dn vag 23 och
tillfartsvigen till rastplatsen lutar kraftigt, som mest upp till cirka 10 %. Pa grund av den
kraftiga lutningen rader forbud for trafik med tunga fordon pa tillfartsvigen och i rastplats-
slingan. Lastbilar och bussar far alltsé inte nyttja denna del. Langs vig 23 finns en
uppstillningsplats som nyttjas av dessa, men uppstillningsplatsen ar egentligen inte del av
sjélva rastplatsen, utan var fran borjan en parkering till en kaffestuga som numera inte finns
kvar.

Inom ramen for vagplanen undersoktes alternativa mojligheter for att komplettera befintlig
rastplats s att dess funktion ocksa inrymmer mojlighet for besok av tunga fordon med god
standard avseende sikerhet och tillgdnglighet. Inledningsvis undersoktes majligheten att
komplettera nuvarande rastplats med en ny del for tunga fordon antingen norr eller soder
om anslutningsvagen till befintlig rastplats (l4ge A eller B i figur 17). Utifran nivaskillnader
och krav pa viagutformning bedéms inte det som mdgjligt att behélla nuvarande korsning och
tillfartsvag och samtidigt anldagga ny uppstallningsplats.

Det har ocksé provats alternativ med mindre atgérder, diar den befintliga uppstallningsytan
langs vig 23 nyttjas sd som idag men med justeringar i tillfarter och korsningsutformning.
Dessa alternativ har dock ocksa avfardats med hénsyn till lutningsférhallandena i befintliga
anslutningar och att stora och kostsamma atgirder skulle behovas for att f4 godtagbar
standard. Aven alternativ med att helt ta bort uppstillningsmdéjligheten for tunga fordon har
undersokts men valts bort dd man inte velat forsdmra rastmajligheterna f6r tunga fordon.
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Ett alternativ med nytt korsningslidge och ny tillfartsvig norr om befintlig korsning
skisserades, men eftersom marken Oster om vag 23 lutar dnnu kraftigare har sé skulle en ny
infartsvig med godtagbara lutningar innebara hog bank med stor uppfyllnad bade pa
tillfartsvig och uppstallningsyta, vilket innebar ett stort intrdng och ger stor paverkan pa
landskapsbilden. Denna 16sning har darfor avfardats.

Slutligen togs ett alternativ fram med ny infart séder om nuvarande tillfartsvag, dar
hojdforhéllandena ar mer gynnsamma och en battre anpassning till terrangen kan uppnés
(se figur 17). Det blev ocksa detta alternativ som Trafikverket valde att ga vidare med i
végplanen. Detta alternativ kunde ocksa utformas s att intrdngen i naturviardesobjekt blir
vildigt smé genom att uppstéllningsplatserna for tunga fordon (inom lage A) placerades sa
nira vag 23 som mojligt.

Figur 17. Analyserade alternativ, A och B, for rastplats Norra Mellby till vanster samt féreslagen
utformning till héger.

3.2.  Val av utformning

3.2.1. Utbyggnadsforslaget

Utbyggnadsforslaget innebar att vigen byggs om till en motesfri vag med mittracke (en sa
kallad 2+1-vig) med omkorningsmojligheter och en utformningsstandard som mojliggor en
hastighetsstandard p& 100 km/timme med undantag av den nordligaste delen.

Ombyggnaden av vigen innebir att vigen maste breddas sa att den totala bredden av
vagbanan blir 13 meter. Bredden pa befintlig vigbana varierar mellan 10,5 och 12 meter,
vilket innebar att den behover breddas nagot pa hela strackan.

Olika alternativ for hur breddningen kan ske har studerats. Vid analys av trafikfloden under
byggtiden har det visat sig att en enkelsidig breddning ger bast mojlighet for den passerande
trafiken att flyta pa s bra som mojligt. En samlad bedomning utifrn natur- och
kulturmiljoviarden, minskad paverkan pa randbebyggelse och storre anslutningar mot
tatorter pa vistra sidan motiverar att breddningen sker pa den Ostra sidan. Valet har darfor
blivit en generellt ensidig breddning pa 6stra sidan av vigen.
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For att ytterligare oka trafiksikerheten gors ocksé generellt atgiarder i sidoomraden kring
végen for att 6ka standarden till modernare krav. P& nagra strackor dar det foreligger
sarskilda skal, till exempel dar det inte dr lampligt att 6ka vigens intrdng, behalls dock
befintliga sidoomraden pa den sida som inte breddas.

Hastighet och linjeféring

Utbyggnaden sker helt 1angs befintlig vag, vars linjeforing uppfyller kraven for 100 km/h.

Utgangspunkten gillande omkorningsstrackor ar att uppfylla projektmaélet pa 30 — 35% i
omkorningsmojlighet i vardera riktningen. De valda placeringarna av strackorna framgéar av
Bilaga 1, illustrationskartor. Sektioner och langder framgér av Tabell 7 och Tabell 8. Totalt
langd for projektet ar 12 900 meter vilket ger en andel omkorningsmojlighet for norrgéende
riktning om 33% respektive 35% for sodergiende.

Tabell 7. Omkdrningsstrackor norrgaende riktning

Langdmatning start Langdmatning slut Lingd m
0/460 1/390 930
3/180 4/200 1020
6/400 7/280 1420
9/890 10/810 920
Total langd 4290

Tabell 8 Omkarningsstrackor sddergaende riktning

Langdmatning start Langdmatning slut Lingd m
12/510 11/420 1090
9/480 8/400 1080
6/070 4/890 1180
2/710 1/550 1160
Total langd 4510

Véaganordningar
Typsektioner
Vig 23 avses byggas ut till mittseparerad vig med omvéxlande 2+1 korfalt, se Figur 18.
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VAGOMRADE

Figur 18. Sektion for vag 23 med 2+1 strackor.

Mittremsan foreslas bli 1,5 meter bred. Korfaltens bredd varierar mellan 3,25 och 3,75
meter. Vagrenens bredd ar 0,5 meter. Dir rimliga alternativ for gang- och cykeltrafik saknas
ar vagrenens bredd 0,75 meter
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Sakerhetszonen ska vara minst tio meter fran asfaltskanten dér det ar nybyggnadsstandard
pa bade viastra och 6stra sidan. Sikerhetszonen péverkar i princip inte markintranget utan
ar ett matt pa vilket avstand fran vagen som oeftergivliga hinder far placeras. P de delar av
vastra sidan dar det inte byggs ndgot nytt sidoomrade, ar sikerhetszonen fem meter i
skiarning och nio meter pa bank.

Den aktuella vagstriackan forses med mittriacke. Sidoracken foreslés framst pé strackor
genom vattenskyddsomréden, pa broar, dar vagbanken 6verstiger tre meter samt dar det
finns vagnara bullerskyddsskarmar.

Raffling

For att ytterligare Oka trafiksdkerheten foreslas raffling av den yttre vagrenen dar avstdndet
till ndrmsta bostad dr minst 150 meter. Rifflorna vicker forarens uppmérksamhet nar
fordonet ar ndra vagbanekanten. Anledningen till avsténdet till bostéader ar att rafflingen
okar bullernivéerna.

ATK

Efter ombyggnad vintas vagen ha god trafiksdkerhetsstandard och det har darfor inte
identifierats ndgot behov av kameror for ATK pé aktuell stricka. Befintliga kameror
forutsitts darfor tas ner, men detta ingar inte i detta projekt.

Belysning
P4 strickan saknas belysning liangs vig 23, dock finns belysning vid vissa korsningspunkter
samt vid rastplats.

Ingen ny belysning kommer att anlaggas langs strackan. Befintlig belysning vid
korsningspunkter som berors av utbyggnaden av projektet samt vid rastplats byggs om i
berorda delar och kompletteras vid behov. Detta géller féljande platser:

o trafikplatsen vid sodra Tjornarp.

e korsningen mellan vig 23 och vig 1369 (Landsvagen).

o trafikplatsen vid S6sdala
¢ gang och cykel-passagen vid Sosdala — Norra Mellby
¢ rastplatsen.

e Kkorsningen mellan vig 23 och vig 1902.

Stangsel/skydd

For att forhindra viltolyckor och for att faunapassagerna ska bli effektiva forses hela
strackan med faunastingsel. Faunastingsel utfors med en héjd pa 2,2 meter. Dar
bullerskyddsskarm, blandskydd eller motsvarande med en h6jd pa minst 2,2 meter finns
ersitter dessa funktionen for faunastangsel. Bullerskyddsskidrm och blandskydd
kompletteras med bokskydd, med undantag fran dar de placeras i anslutning till tomtmark.
Generellt placeras faunastingsel en meter fran slantfot/slantkron. Utanfor faunastingslet
tas med tvd meter vigomrade for bokskydd och skotsel.
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Bullerskydd

Bullerskydd i form av bullerskyddsskdrmar (varav en i kombination med vall) planeras pa
delar av strackan. Utifran hur bebyggelsestrukturen ser ut i omradet och pa vilket avstand
bostidderna ligger fran vagen samt utifran samhallsekonomiska berakningar och med hansyn
till paverkan pa landskapsbilden och kulturmiljovirden har Trafikverket beslutat att det ar
totalt 18 vagnara bullerskyddsskirmar som kan motiveras och darmed foreslds genomforas i
projektet, se Tabell 9 nedan.

Tabell 9. Foreslagna vagnéara skarmar utmed vagstrackan

Vagndra | Plats Lingd Hojd 6ver
atgard m vagbana* (m)

1 Séder om ny trafikplats i sodra Tjérnarp, norra sidan av vag 23. 113 2,3%*

2 Spangahus, norr om ny trafikplats i sédra Tjornarp, sédra sidan av 180 3
vag 23. Absorberande skarm.

3 Sédra Tjérnarp, norr om ny trafikplats i sédra Tjornarp, norra sidan 215 3
av vag 23. Absorberande skarm.

4 Korsardd, mitt emot Tjornarp, sédra sidan av vag 23. 305 2,2-3
Absorberande skarm.

5 Mellersta Tjornarp, mot skolan mm, norra sidan av vag 23. 535 2,5-3
Absorberande skarm.

6 Norra Tjérnarp, vid fotbollsplaner, norra sidan av vag 23. 400 2,5-3

7 Gunnarp 1:28, sodra sidan av vag 23. 55 2

8 Sosdala 16:14, sddra sidan av vag 23. 60 2

9 Sosdala 16:12, sddra sidan av vag 23. 50 2

10 Sosdala 16:10, sodra sidan av vag 23. 50 2

11 Skea 2:1, sddra sidan av vag 23. 55 2

12 Norra Mellby, sddra sidan av vag 23. Absorberande skarm. 450 2,5-3

13 Norr om Norra Mellby, norra sidan av vag 23. 290 2,5-3

14 Ljungarum 22:1, norra sidan av vag 23 40 2

15 Sandakra 1:20, norra sidan av vag 23. 40 Q¥**

16 Forbi Sanddkra utmed ny parallellvég, norra sidan av vag 23. 245 2

17 Sandakra 1:16, sodra sidan av vag 23 53 2

18 Sandakra 2:12, s6dra sidan av vag 23. 45 2

* | vissa fall, dar vag 23 gér i skarning, avser hojden skarmens hojd 6ver mark.

** Hojd dver vagbana inklusive vall (skarm placerad pa vall)

*** Skarm placerad vid fastighetsgrans for bast effekt och ekonomi baserat pa topografiska
forhallanden.

De vagnira bullerskyddsskarmarnas uttryck och materialval ska anpassas till landskapet.
Bullerskyddsskiarmarnas hojd varierar mellan tva och tre meter. Bullerskyddsskdrmarna
kan, beroende pa hojd, utformas med eller utan tvirgaende likt, se Figur 19. En utformning
med tviargaende 1akt skalar ned konstruktionen i landskapsbilden och minskar skiarmens
upplevda barridreffekt. Stolpar ska ha en avvikande dimension (storre) dn stdende panel
(lakt). Partier med genomsiktliga skarmar for att bevara viktiga siktstrék i landskapet utreds
vidare.

For att minska bullerskyddsskarmas barridreffekt och det dominerande inslaget i

landskapsbilden kan det vara aktuellt med mindre sidoforskjutningar samt trappning av
skdrmarna i partier om minst 100 meter.
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Figur 19. Féreslagen utformning av vagnara bullerskyddsskarmar i landskapet.

Vignira bullerskyddsskdrmar i anslutning till bebyggelse foreslas efterlikna ett traditionellt
plank, se Figur 20. Barande stolpar ska ha en avvikande dimension (storre) dn stdende panel
(14kt). Eventuellt behov av genomsiktliga partier kommer att utredas vidare i samrad med

fastighetsigare.

Figur 20. Féreslagen utformning av vagnara bullerskyddsskarmar i anslutning till bebyggelse.
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Forutom vignara bullerskyddsskarmar planeras fastighetsnéra atgarder i anslutning till
berorda bostider, dir riktvirdesnivan overskrids, i syfte att klara riktvardesnivén inomhus
och vid uteplatser. Av vagplanens plankartor och i Bilaga 2 framgér det vilka fastigheter dar
det finns behov av fastighetsnira atgard, samt vilken typ av atgard som kommer att erbjudas
respektive fastighet.

Vandplatser och driftvéndplatser

Behov av driftvindplatser samt vindmajligheter for utryckningsfordon pa motesfri vag
upptylls av de vindmojligheter, 6glor, rastplats, vigskal etcetera som finns pa strackan.

Broar och byggnadsverk

P aktuell vagstracka finns i nuldget tre befintliga broar och flertalet trummor, varav vissa
byts ut och 6kas i dimension och blir siledes nya byggnadsverk. P4 tva av de befintliga
broarna utférs mindre atgarder i form av utbyte av kantbalk och ny mittbalk, medan den
tredje bron ersétts av en ny storre bro. Sammantaget omfattar viagplanen elva byggnadsverk,
se Tabell 10 nedan.
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Tabell 10. Broar och byggnadsverk inom vagplanen

Konstbyggnads- | Lige Bendmning Atgird
nummer
100-17371-1 0/260 Bro 6ver vag 1,4 km NO Tjornarps Ny vagbro 6ver vag 23.
kyrka
100-58237-1 1/130 Bro Over gc-vag 1,2 km SO Tjornarps Ny rérbro under RV 23.
kyrka
100-25437-1 2/980 GC-bro dver vag 23 Ny géng- och cykelbro éver
vag 23.
100-23299-1 4/830 Bro Over vag (faunabro) vid Vatteryd Ny faunapassage over vag 23.
1,9 km S Sosdala
1-502-1 6/270 Bro Over allméan vag S Sésdala Mindre atgarder pa befintlig
bro.
100-17372-1 7/610 Bro 6ver Tormestorpsan 0,3 km N Befintliga trummor byts ut till
Oskarsfarm ny rérbro.
100-17374-1 8/320 Bro &ver gc-vag 0,9 km NV Norra Ny gang- och cykelport under
Mellby kyrka vag 23.
100-17375-1 9/000 Bro 6ver Tormestorpsan 0,3 km V Befintliga trummor byts ut till
Norra Mellby kyrka ny rérbro.
100-17376-1 9/300 Bro 6ver Tormestorpsan 0,2 km NV Befintliga trummor byts ut till
Norra Mellby kyrka ny roérbro.
12-1307-1 9/800 Bro &ver enskild vag 0,3 km NO N Mindre atgarder pa befintlig
Mellby bro.
100-17377-1 12/000 Bro Over stickspar vid Sandakra Befintlig bro ersatts med en
ny bredare bro i samma lage.
100-17378-1 12/210 Bro 6ver Skarebacken 0,5 km NO Befintlig trumma byts ut till
Sandakra ny bro.

Figur 21. lllustration som visar hur den planerade vagbron vid Tjornarp kan komma att se ut efter
vagens ombyggnad, sett fran séder utmed vag 23.
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Véagavvattning

Huvudprincipen for avvattningen ar infiltration 6ver slant med fordr6jning i vagdiken.
Principlosningen motsvarar den befintliga avvattningen till stor del, dock kommer djupare
véagdiken och flackare slénter att efterstravas dar sé dr mojligt pa den sida/sidor av vigen
dir sidoomrédet byggs om. Motiven till detta ar dels att vigens sidoomréde ska bli mer
trafiksdkert och att vigen ska vara béttre drianerad vilket 6kar dess livslangd. Anpassningen
av sidoomrédet innebir att sldntytan pé Ostra sidan generellt okar till nastan det dubbla
efter ombyggnation. Flackare sldnter bedoms dven ge en battre reningseffekt 4n dagens
vagslanter eftersom ytan for avsattning av partikelbundna féroreningar 6kar. For att
begransa markintranget kommer dock vissa strackor utforas med viagriacke och motsvarande
lutning pa vagslanten som idag. Den generella fordjupningen av skarningsdiken medfor
dock att sldantytan och darmed reningseffekten okar dven pa dessa delstrackor. Dar vigen
gér pé bank, utmed skyddsvird natur eller jordbruksmark, foreslas bankdiken for att
sakerstalla att 6verskottsvatten fran vigen kan infiltrera inom vagomradet.

Rening och avskiljning av fororeningar i vagslant och diken utgor idag den mest
kostnadseffektiva varianten av bista tillgangliga teknik. Darutover foreslas for vissa diken
extra fordrojningséatgirder i form av breddad dikesbotten eller s kallade trosklar i diket.

Inom den priméra skyddszonen i vattenskyddsomradena i Tjornarp och Sosdala foreslas
semitéta diken och hogkapacitetsracken. Syftet med dessa ar fungera som skyddsatgard for
grundvattentdkterna. Dagvatten fran vagen kommer avvattnas till de semitéta dikena for
infiltration. Semitéta diken liknar vanliga vagdiken men under den 6versta jordménen finns
ett tdtande jordmaterial, exempelvis siltig morén, som gor att eventuella fororeningar halls
kvar i diket under cirka en veckas tid. Det semitita skiktet anldggs under rotzonen, det vill
sdga pa ett avstdnd under dikesbotten som minskar risken for uttorkning, erosion eller
negativ paverkan fran biologisk aktivitet. Utformningen minimerar risken for att lackage
efter en olycka nar grundvattnet.

Aven inom de sekundira och tertifira zonerna i vattenskyddsomradena finns behov av
sarskilt omhidndertagande av dagvatten. Foreslagen hantering innebar flackare vagslanter
for forbattrad dagvattenrening samt diken utmed jordbruksmark vilket tillater fordrojning
av dagvatten och eventuellt spill inom vigomradet. Flackare slinter ger mer yta dir vattnet
kan renas och fordrgjas.

P& den aktuella strackan finns sammanlagt 13 korsningspunkter med ytvatten dir dessa
passerar i vagtrummor under vag 23. Trumma vid km 3/020 ska bytas da den ar
underdimensionerad och trumman vid 4/770 ska bytas pa grund av att den i dagslaget utgor
ett vandringshinder. Trummorna vid km 7/610, 9/000, 9/300 och 12/210 ska bytas till
rorbroar pa grund av att de idag ir underdimensionerade, se Tabell 10. Ovriga trummor
kommer att forldngas och merparten aven att infodras for att 6ka livslangden pa
trummorna.

Korsningar och anslutningar

Korsningar med allménna vagar foreslas generellt utformas med vanstersvangskorfalt (Typ
C-korsningar). Dir allménna vagar ansluter frin bada sidor viagen foreslas i huvudsak
forskjutna 3-viagskorsningar. Valen av korsningstyper baseras pa att de, utifran vigens
standard och férvantade trafikfloden, uppfyller projektets &ndamal att framja okad
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trafiksikerhet och 6ka framkomligheten langs vig 23 péa ett kostnadseffektivt sitt. I nagra
fall foreslés korsningar med allménna vigar att stingas dels for att optimera placering och
langder pad omkorningsstriackor, dels for att det inte gér att skapa tillracklig siktlangd i
korsningen for 100 km/h pa grund av vigens profil. I de fall vigen har annan anslutning till
vag 23 med mindre dn en kilometer vagforlangning foreslas korsningen stingas utan annan
atgard. I annat fall foreslas ny allméan vag fram till nytt korsningslage.

Vissa av korsningarna med enskilda vagar foreslas utformas med vénstersvangfalt typ ogla.

Det finns idag ett stort antal anslutningar i form av &ker- och skogsanslutningar samt
direktanslutningar for bostdder/gardar. En stor del av dessa foreslés stingas med motivet
att 6ka trafiksdkerheten pa strackan. For att detta ska fungera foreslés ett utbyggt
lokalvégnit, se Bilaga 1 samt illustrationskartor. De anslutningar som forses med en hoger-
hoger utformning (det gar varken att svinga vénster in eller vanster ut vid anslutningen)
forses med extra vaindmojligheter for att den extra korstrackan som krévs ska vara som mest
tre kilometer. Utéver de korsningar och anslutningar som mojliggér vandning pé strackan
kompletteras anldggningen med tva stycken vindmaojligheter, en i anslutning till norra
infarten till Tjornarp och en i anslutning till norra infarten till Sosdala.

Sidoanlaggningar

Rastplatser

Befintlig rastplats vid sektion 11/100 byggs om enligt utformning pé planritning 101Co217
och illustration i Figur 22. Befintlig rastplats saknar anordnad uppstillningsyta for lastbilar
inom Trafikverkets regi. Detta kompletteras med ny utformning. Befintlig anslutning mot
vég 23 sker i motlut pa 5 % vilket inte anses vara trafiksikert. Detta tillsammans med nagot
forsamrade siktférhéllanden for befintlig utfart medf6r att ny anslutning byggs cirka 70
meter soder om befintlig anslutning.

Rastplatsen kompletteras i utbyggnadsskedet med fyra uppstillningsplatser for lastbil pa en
ny slinga norr om befintlig infart till rastplatsen. Befintliga byggnader sa som toalettbyggnad
och informationstavla forutses vara kvar pa befintlig plats. Nedfart till befintlig slinga for
personbilar justeras nagot for att undvika vidare intrang i naturmiljé norr om nerfarten.
Fran den norra slingan anordnas en enskild viag som leder norrut.
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Figur 22. lllustration av foreslagen rastplats. Fran den norra slingan anordnas en enskild vag som
leder norrut, se svart pil.

Parkeringsfickor
Befintliga parkeringsfickor vid sektionerna 5/700 och 8/260 tas bort. Parkeringsfickan vid
sektion 12/440 kvarstar.

Ovriga sidoanlggningar

Befintliga rastfickor finns pa vardera sida av vag 23 vid sektion cirka 8/750. Rastfickan i
norrgdende riktning utgir pd grund av ny gang- och cykelvdg samt pa grund av déliga
siktférhéllanden. I sodergaende riktning behélls rastfickan i sin nuvarande utformning och
enbart anslutningarna justeras i niva.

Sarskilda atgarder for gang- och cykeltrafik

Utgangspunkten for oskyddade trafikanter ar att de ska rora sig i storsta majliga
utstrackning pa ett utbyggt sidovignit i kombination med kortare strackor nyanlagda
cykelviagsdelar samt kortare strickor med grusade gangytor. Se Figur 25 och Figur 26.

Som komplement till det utbyggda sidovégnitet anléggs det en géng- och cykelvig i
samband med planskildheten i s6dra Tjornarp, sektion 0/250. Denna géng- och cykelvig
har syftet att separera trafikslagen 6ver bron for en sikrare passage. Gang- och cykelvigen
kopplar till en befintlig gdng- och cykelvig pa vistra sidan av Landsvégen. Inne i Tjornarps
sambhille finns trottoarer lings Landsvigen.

I h6jd med Tjornarps skola, vid sektion 1/135, foreslds en gdngtunnel under vig 23 som

kopplar till Skogsvigen i vister och en enskild vig i Gster. Passagen utformas som en rérbro
med en fri 6ppning pa tre meter och gangvigen kommer att ha en grusad yta.
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Norr om Tjornarp, vid sektion 2/980 anordnas en géng- och cykelvag som passerar pé bro
over vag 23, se Figur 23 nedan. Ging- och cykelviagskoppling foreslas mellan Tjérnarps
norra infart och infarten vid den nya anslutningen av vig 2010, soder om vigkrogen Custon,
se illustrationskarta 101T0205.

Figur 23. lllustration som visar hur den planerade gang- och cykelvagsbron vid norra Tjérnarp kan
komma att se ut efter vagens ombyggnad, sett frdn séder utmed vag 23.

Soder om Norra Mellby, vid sektion 8/320, foreslés en planskild gang- och cykelpassage, dir
vag 23 gar pa bro 6ver ging- och cykelvigen. Se Figur 24 nedan och illustrationskarta
101T0213. Pa den vistra sidan av viag 23 kopplar gang- och cykelvagen till vdag 1905.1, som
leder mot Sosdala, i s6der. Pa den 6stra sidan foljer gang- och cykelvigen vag 23 norrut for
att sedan ansluta till den allminna vigen 2000.1 mot Norra Mellby.

I Sandékra, fran vag 1902 mot Tormestorp till sektion 12/600 pé vig 23, foresléds en separat
géng- och cykelvég pa vigens vistra sida. Géng- och cykelvagen kopplar till lokalvignatet
som leder frén vig 1902 soderut, samt till befintlig lokalvig som leder till vig 2010 mot
Vinslov i norr. Kopplingen till lokalvigen mot vig 2010 medfor passage av viag 23 i plan. Det
samlade nitet kring Sandékra ger battre majlighet att tag sig med cykel till och fran
Hassleholm via vig 1902.
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Figur 24. Foreslagen utformning av gang- och cykelpassagen under vag 23 soder om Norra Mellby.

P4 strickan fran Norra Mellby forbi rastplatsen sdder om Sandékra foreslas en
sommarcykelvig med en bredd pa tvd meter, enklare standard och som i stor utstrickning
foljer befintlig topografi. Vidare foreslds utmed utsidan av faunastédngslet pa vissa striackor
en cirka 1,5-1,8 meter bred grusad yta for att knyta ihop mojligheten for oskyddade
géngtrafikanter att rora sig langs med viagen. Ytan sammanfaller med omradet som krévs for
drift och underhéll av stangslet. Sommarcykelvagar och grusade stigar har en enklare
utformning med grusbelidggning och de varken halkbekdmpas eller snorgjs.
Sommarcykelvigen soder om Sandékra foreslas kopplas till nytt lokalvagnat. Om inte detta
ar mojligt far oskyddade trafikanter fardas pa vigrenen pa vag 23.

For vissa delar langs strackan dar det ar 1aga floden av gdende och cyklister, dar separat
gang- och cykelbana inte kan motiveras och dar lagtrafikerade sidovagar saknas foreslas att
oskyddade trafikanter far fardas péa vigrenen pa vag 23 (sa kallad viagrensseparering). Detta
innebar att vagrenen breddas till 0,75 meter och att narmsta korfalt minskas med 0,25
meter. Med den hér justeringen i vigrensbredd blir det ingen paverkan pa vigomradets
utbredning. Denna losning foreslas pa strackan soder om Tjornarps sodra infart i
norrgiende riktning, se Figur 25. P4 samma striacka planeras i sodergdende riktning en 0,5
meter bred vigren fran korsningen och cirka 180 meter sdderut, varifran en 6vergang gors
till befintlig cirka tvd meter bred vagren. P4 denna korta stricka ar det tankt att oskyddade
trafikanter ska kunna nyttja det planerade pafartskorfiltet fran Tjornarp i riktning soderut.
Se Figur 25. Vid Sandékra, pa en kort striacka i den nordligaste delen av vagplanens omrade,
bibehélls dagens vagrensbredd pa cirka tva meter och dir oskyddade trafikanter kan fardas
ldngs vig 23 norrut.
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Figur 25. Foreslagen separeringsform langs vag 23, tillgangligt lagtrafikerat sidovagnat samt méjliga
passager tvars vagen — stdra delen.
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Figur 26. Foreslagen separeringsform langs vag 23, tillgangligt lagtrafikerat sidovagnat samt méjliga
passager tvars vagen — norra delen.

Sarskilda atgarder for fauna

Atgirder for fauna vidtas langs striickan, for att minska trafikolyckor med fauna samt
minska antalet trafikdédade och skadade djur.

For att forhindra viltolyckor och for att passagerna for faunan ska bli effektiva bedoms hela
vagstrackan behova stingslas med faunastangsel.

Enligt riktlinjer ska en faunapassage finnas i medel var fjarde kilometer. Utover att det
planeras ett faunasténgsel pa hela strackan planeras det passager som anpassas for alla djur
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(upp till dlgars storlek) vid Sandakra och vid Vatteryd. Vid Sanddkra ar det den gamla
“sticksparsbron” som ska bytas ut och i samband med det anpassas for bade lokalvag och
viltpassage. Vid Vitteryd planeras en ny faunabro 6ver vag 23, specifikt anpassad for
djurlivet, dven storvilt. For foreslagen utformning av passagen se Figur 27 och Figur 28
nedan.

Figur 28. Exempel pa utférande av faunapassage.
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Utover detta kommer foljande passagemdojligheter, dock inte specifikt anpassade for vilt, att
finnas:

e 1iviss mén vid planerad ging- och cykelvag pé bro 6ver vag 23 vid sodra infarten till
Tjornarp

o vid planerad gangtunnel under vig 23 i h6jd med Tjornarps skola
e iviss mén vid planerad ny gang- och cykelvagsbro vid norra infarten till Tjornarp
e vid vigporten for den sodra infarten till S6sdala

¢ vid den planerade nya ging- och cykelviagsporten under vig 23 séder om Norra
Mellby, det vill saga mellan norra infarten till S6sdala (vig 1905.1) och Norra Mellby
(vdg 2000.1)

o vid befintlig vagport for tamdjur (kor/héstar) strax norr om Norra Mellby

Vid de platser dar utbyggnadsalternativet innebar att befintliga vigtrummor for vattendrag
kommer av kapacitetsskél behova bytas ut till rérbroar planeras dessa forses med
faunapassager for sma till medelstora daggdjur. Ett antal befintliga vagtrummor kommer
ocksa, i samband med andra atgérder for dessa, faunaanpassas genom att passagemdajlighet
for sma till medelstora daggdjur anlaggs, exempelvis for utter, se Tabell 11.
Faunapassagerna, vid trummorna och broarna, finns dven markerade pé vagplanens
ritningar.

Tabell 11. Féreslagna faunaanpassningar i anslutning till befintliga vagtrummor.

Korsningspunkt | Vattendrag Atgird

KM 2/355 Biflode till Tormestorpsan Torrtrumma pa norra sidan.

KM 3/600 Akerdike Torrtrumma pa sodra sidan, mot skogsomrade

KM 4/770 Tormestorpsan Dubbla torrtrummor under vag23, bara vattenforande

trumma genom faunabank. Dubbla trummor foreslas
eftersom befintlig vattenférande trumma dnda ska bytas ut.

KM 5/590 Biflode till Tormestorpsan Torrtrumma
KM 11/800 Mellbydiket, biflode till Dubbla hyllor, en i varje trumma. Markmodellering vid in-
Tormestorpsan och utlopp for att minska slantfall i ravin till hyllorna.

For att vilt som eventuellt tar sig in pa vig 23 ska kunna ta sig ut igen gors sa kallade uthopp
i anslutning till alla 6ppningar i viltstingslet. Uthoppens ldgen framgar pa plankartorna.

Vid anslutande vagar till viag 23 dar trafiken dr mer frekvent, samt vid enskilda utfarter vid

permanentboende, byggs farister 6ver de anslutande vagarna. Vid 6vriga enskilda utfarter
och skogs- och dkeranslutningar sitts grindar upp.
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3.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta

och faststalls

Trafikverket har endast raddighet 6ver atgirder som faststélls i vigplanen. Faststallda
atgirder, sa kallade skyddsatgarder (SK), redovisas pa plankartorna 101C0201-101C0227

och i Tabell 12 nedan.

Tabell 12. Faststallda atgarder i vagplanen.

Beteckning pa Atgird
plankartor

Beskrivning

SK1 Erbjudande om bullerskyddsatgarder utanfor
vagomrade i form av fasad-/fonsteratgard

Atgérden bestar av glas- eller
fonsterbyte eller byte av
friskluftsventiler.

Se bilaga 2 Bullertabell.

SK2 Erbjudande om bullerskyddsatgarder utanfor
vagomrade i form av skydd for uteplats

Atgérden bestar av skarm eller
motsvarande for befintlig uteplats.

Se bilaga 2 Bullertabell.

SK3 Bullerskyddsskdarm, hojd éver vagbanan enligt
plan

Bullerskydd i form av skarm placeras
och utformas med hansyn till den
visuella paverkan pa landskapsbild.

SK4 Faunastangsel, hojd 2,2 m

For att forhindra viltolyckor och for
att passagerna for faunan ska bli
effektiva kommer hela vagstrackan
stangslas med faunastangsel som ar
2,2 meter hogt.

SK5 Faunapassage for klovvilt

Tva faunapassager anpassas for
klowvilt: sticksparsbron i Sandakra
och viltbro i Vatteryd.

SK6 Faunapassage fér sma- och medelstora
daggdjur

Atgarden bestar av faunapassager
for sma och medelstora daggdjur
under vag 23 dar befintliga
broar/trummor fér
vattendrag/diken byts ut mot nya.

SK7 Viltuthopp

Viltuthopp ska anordnas i anslutning
till alla 6ppningar i faunastangslet.

SK8 Farist

Farist ska anordnas vid enskilda
anslutningar dar uppforande av
grind inte beddms som lampligt.

SK9 Fordrojande grundvattenskyddsatgard

Skyddsatgarder for grundvatten ska
anordnas inom den primara
skyddszonen i
vattenskyddsomradena.

SK10 Bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall, héjd
Over vagbanan enligt plan

Bullerskydd i form av vall
kombinerad med skarm placeras och
utformas med hansyn till den
visuella paverkan pa landskapsbild.
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4. Effekter och konsekvenser av projektet

4.1. Vagens funktion och standard

Vagens funktion som regionalt transportstrak och del i landstransportnatet for langvaga
godstransporter bedoms stiarkas nir vagstrackan far en 6kad hastighet samt
motesseparering. Aven stingning av anslutningar/korsningar bidrar till detta.

4.2.  Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Trafikfloden

Belastningsgraden, som avser graden av kapacitetsnyttjande, pa viagen for prognosaret 2045
berdknas bli mellan 0,24-0,41. Hogst ar belastningen séder om Tjornarp samt mellan
Sosdala och Sandékra, lagst norr om Sandakra. Som jamforelse berdknas belastningsgraden
med dagens trafik och dagens vagutformning vara 0,14-0,25. For aktuell typ av vig ska
belastningsgraden under dimensionerande timme vara 0,8. Darmed bedoms
kapacitetsnyttjandet pé vigen vara lagt.

Trafiken pé vig 23 berdknas 6ka till prognosaret 2045, se trafikprognos i Tabell 13. I flodena
ingar eventuella tillskott/avdrag till f6]jd av de omférdelningar som blir en foljd av
utbyggnaden.

Tabell 13. Det berdknade trafikflodet pa vag 23 ar 2045.

Vagavsnitt Totalt antal fordon Andel tung trafik
Soder om Tjornarp 10600 18%
Forbi Tjérnarp 9200-9300 20%
Tjornarp-Sésdala 9500-9600 19%
Sosdala-vdg 1905.1 9200 20%
Vag 1905.1-Sandakra 10200-10400 19%
Norr om vag 1902 6200 25%

Det berdknade trafikflodet pa anslutande statliga vagar i utbyggnadsalternativet prognosaret
2045 redovisas i Tabell 14. I trafikflodet ingar tillskott till foljd av omfordelad trafik fran
stingda och omlagda anslutningar utmed strackan.

Tabell 14. Det beraknade trafikflodet p& anslutande statliga vagar ar 2045

Vagavsnitt Totalt antal fordon Andel tung trafik
Vag 1975 sydost om Tjornarp 700 11%
Vag 1975 vid anslutningen till viag 23 1100 10%
Vag 1369, sédra infarten till Tirnarp 1600 9%
Vag 1369 vid anslutningen till viag 23 1100 10%
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Vag 1369, norra infarten till Tjornarp 1000 15%
Vag 1976 sydost om Gunnarp 290 11%
Vag 1978, sydost om trafikplats Sosdala 1400 12%
V&g 1978, sodra infarten till Sésdala 2700 9%
V&g 1905, norra infarten till Sosdala 1800 9%
V&g 2000, norra anslutningen till Norra Mellby 700 8%
Viag 1902, vid Sandakra, Hovdalaviagen 4700 10%
Vig 2010, vid Sandakra, mot Vinslév 1300 13%

For 6vriga anslutande vigar antas trafikflodena vara i stort sett oférandrade Gver tiden, da
de ar hanforbara till befintliga bostader och gardar. Det innebar i princip samma
trafikfloden under prognosaret 2045 som dagens trafik. I utredningsalternativet har vissa
ovriga anslutande véagar stangts, trafiken leds om via befintliga och nya parallellvigar och
ansluter till vag 23 i nya lagen. De omfordelade trafikflodena &r pa flertalet anslutningar smé
och ger inte upphov till nagra stora forandringar.

Aven om fériandringarna i fldden blir sm4 s kommer planerade &tgirder ha en negativ
inverkan pa den lokala trafiken. Det géller trafikanter som idag nyttjar ndgon av de manga
anslutande sidovidgarna eller som har direktinfarter langs strackan for att na sin malpunkt
eller sin fastighet. Dessa trafikanter kommer i manga fall behova dndra sin korvag i
samband med att anslutningar till vig 23 tas bort. Det kommer for vissa innebéra att de far
langre korstrackor, och vissa kommer behdva kora “pa fel hall” en striacka for sedan vinda
tillbaka, till exempel via ndrmsta vindogla pa viag 23. Hur stor denna forandringen i
korstracka blir kommer att variera fréan fall till fall, men det kan bli upp till totalt 3 km
langre korstracka.

4.2.2. Trafiksakerhet

Mittseparering samt forbattrade sidoomraden bedoms innebira en betydande forbéttring av
trafiksikerheten. Detta eftersom risken for motesolyckor minskar avsevart och da
konsekvensen och skadefoljden minskar vid avakning av vagen vid till exempel
singelolyckor.

Trafiksdkerheten i korsningar 6kar nar mindre anslutningar stings och korsningarna
koncentreras till farre och val utformade punkter. Trafiksikerheten paverkas ocksa positivt
dér korsning med siktproblem stings.

Péverkan pa trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter, bedoms vara positiv da projektet
innebar anldggandet av tre nya planskildheter i Tjornarp och en i S6sdala, samt nya gang-
och cykelviagar soder om Norra Mellby och i Sandékra. For att ytterligare koppla samman
vagar for cyklister och fotgingare kommer en sommarcykelviag och grusade géngytor att
anlaggas. Foreslaget lokalvignét mojliggor ocksa for gang- och cykeltrafikanter att fardas
parallellt med vig 23 istéllet for langs med.
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Foreslagna faunaatgirder bidrar ocksa till 6kad trafiksdkerhet. Faunastangsel 1angs hela
strackan och sirskilda faunapassaget dir viltet kan passera vagen planskilt syftar till att
hindra vilt fran att komma upp pé vigen, vilket minskar risken for viltolyckor.

Sammantaget bedoms trafiksdkerheten 6ka for samtliga trafikgrupper.

4.2.3. Tillganglighet

Kapaciteten liksom framkomligheten okar langs vag 23 till foljd av 6kad hastighet,
utbyggnad av omkorningsstrackor samt stangning av ett flertal korsningar och anslutningar.
Andelen omkorningsstracka blir cirka 33 % i norrgéende riktning och cirka 35 % i
sodergiende riktning. Okad hastighet och mittseparering forsimrar dock tillgingligheten
for de som vill korsa vagen. Tillgangligheten till omradena p& 6mse sidor langs viag 23
paverkas dven i viss mén negativt da ett flertal korsningar och anslutningar stangs vilket
skapar omvégar via befintliga och nya lokalvagar.

Tillforlitligheten i meningen att komma fram till sitt mél inom berdknad tid bedéms
paverkas bade positivt och negativt. Hinder i form av laingsamtgaende fordon, vagarbeten
eller havererade fordon kan ge storre storningar till foljd av mittréacket, sarskilt pa
enfiltsstrackor. Samtidigt ger tydliga och givna omkorningsmojligheter 6kad tillforlitlighet.
Den 6kade kapaciteten pa vagen innebar ocksa 6kad tillforlitlighet, da flexibiliteten och
mojligheten att klara hoga trafikfloden och/eller trafikstorningar ckar, vilket innebar
mindre variationer av belastning och fordréjningar. Péverkan pa tillforlitligheten i
korsningarna bedoms vara liten.

Vig 23 kommer dven i fortsattningen att vara en olamplig fardvag for de trafikanter som
behdver stod, som exempelvis barn, rorelsehindrade och dldre. Tillgédngligheten for
oskyddade trafikanter antas 6ka pa de platser en ny planskildhet anlidggs, mest for grupper
som tidigare inte korsat vig 23 (barn, dldre, funktionsnedsatta etcetera). For gruppen som
tidigare korsat vig 23 langs strackan paverkas tillgingligheten negativt till foljd av
mittracket och att ett stort antal mojligheter till passage av vag 23 tas bort vid stingning av
enskilda anslutningar.

Main anvinder oftare bilen for sina resor, medan kvinnor oftare anvinder olika fardsatt
jamfort med méan och da oftare kollektivtrafik. Eftersom projektet inte omfattar atgarder for
kollektivtrafiken bedoms inte kvinnor gynnas i lika hog grad som méan. Daremot bedoms
gang- och cykelatgiarderna oka tillgingligheten till stationssamhéllena Tjornarp och Sésdala
vilket kan gynna kvinnors resande.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Kommunal planering

Den aktuella viagplanen bedoms inte paverka mojligheten till en framtida utbyggnad av den
tankta cykelforbindelsen mellan H66r och s6dra infarten till Tjornarp. Vagplanen innehaller
ocksé en planskild korsning med vig 23 (for gdng- och cykel) vid Tjornarps sodra infart,
vilket 6verensstimmer med den i 6versiktsplanen foreslagna lokaliseringen av en
korsningspunkt. Nagra planerade utbyggnadsomraden eller dylikt som blir direkt berérda av
vagutbyggnaden bedoms inte finnas i 6versiktsplanen. Vidare bedoms de i vigplanen
foreslagna planskilda gang- och cykelpassagerna bidra till utveckling av Tjornarp i enlighet
med den foreslagna utvecklingsplanen for Tjornarp. Vagplanen bedoms darmed inte strida
mot Hoors kommuns 6versiktsplan eller forslag till utvecklingsplan for Tjornarp.
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Den aktuella viagplanen innehéller en gang- och cykelférbindelse mellan S6sdala och Norra
Mellby, inklusive en planskild korsning med vig 23. Fran viag 23 och in mot Sosdala ar géng-
och cykeltrafikanter hianvisade till blandtrafik. Négra planerade utbyggnadsomraden eller
dylikt som blir direkt beroérda av vagutbyggnaden bedoms inte finnas i 6versiktsplanen, och
vagplanen bedoms inte hindra utvecklingen av orten. Vagplanen bedoms darmed inte strida
mot Héssleholms kommuns 6versiktsplan.

Vagplanen och dess dtgiarder bedoms ge upphov till viss fordndrad markanvandning i direkt
anslutning till vag 23 eller i dess niromréden och medfor konsekvenser for flera
detaljplanelagda omraden. Hur detaljplanerna hanteras redovisas i kapitel 9.

4.4. Landskapet

D4 det generellt endast krivs en liten breddning av vag 23 for ombyggnation till 2+1 vag
bed6ms att den upplevda effekten av ett breddat vigrum i landskapet skulle bli relativt
begransad utifran enbart vagbreddningen. Den nya viaganlaggningen med faunastingsel,
nya vagslanter, bullerskyddsskarmar, samt i viss man dven nya sidovagar, kommer dock att
innebara betydande negativa effekter for landskapsbilden. Vagrummet kommer bitvis att
forandras mycket patagligt, exempelvis dar nya vig-, gdng- och cykel- samt faunabroar
anlaggs.

Sammantaget, utifran de landskapsbildsvirden som berors av utbyggnadsforslaget samt att
den geografiska omfattningen av projektet i landskapet ar ganska stort bedoms den negativa
effekten for landskapsbilden totalt sett bli méttligt till stor och de negativa konsekvenserna
bedoms som méttliga.

4.5.  Milj6 och halsa

I miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor vagplanen finns en fordjupad redovisning om
konsekvenser av forslaget.

45.1. Kulturmiljo

Utbyggnadsforslaget innebir direkt intrang i lagskyddade fornlamningar och dven i
ldmningar som inte dr skyddade fornlamningar, men som ar vardefulla for forstaelsen av
tidigare generationers liv och arbete.

I planforslaget stiangs ett antal anslutande enskilda viagar till vag 23 och nya enskilda vigar
anliggs i stillet for de som sténgs. Stangning av befintliga anslutningar innebar att dldre
strukturer i kulturlandskapet forsvinner vilket bedoms innebara mattligt negativa
konsekvenser ur kulturmiljosynpunkt. Nya enskilda vagar och sidovéigar innebar att nya
strukturer tillskapas vilka saknar kulturhistorisk férankring. Tillkommande enskilda vigar
och sidoviagar bedoms innebira méttligt negativa konsekvenser ur kulturmiljosynpunkt.

Géng- och cykelvagar samt sommarcykelvig anldggs inom vissa avsnitt for att tillgodose
oskyddade trafikanters framkomlighet. En positiv effekt av dessa ar att dven tillgdngligheten
okar till det omgivande kulturlandskapet. I Gunnarp foreslas en gang- och cykelvig anlidggas
invid vég 23 och dérefter pa bro 6ver viag 23. Vigrummet breddas avsevirt vilket paverkar
upplevelsen av det omgivande kulturlandskapet. Vid Tjornarps skola anldaggs en gangtunnel
under viag 23 med kraftiga skarningar pa émse sidor om vigen och ett fornlimningsomrade
tangeras, men upplevelsen av den fossila &kermarken kvarstir. Aven sdder om Norra Mellby
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anlaggs gang- och cykelvag i skdarning for att passera under vig 23 vilket innebar intréng i
det omgivande kulturlandskapet. Sammantaget bedoms anldaggande av ging- och cykelvagar
innebara smé negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Utbyggnadsalternativet innebér i olika grad intrang i de regionala kulturmiljéerna Vétteryds
gravfilt, Sosdala samt Norra Mellby-Adsekekyrkby.

Vatteryds gravfilt, ligger i omedelbar anslutning till vig 23 och for att minimera intrang
foreslas ingen breddning av vig 23 i detta avsnitt. Faunastangsel placeras invid gravfaltet
parallellt utmed vég 23 (enligt alternativ svart, se Figur 14 i kapitel 3). Faunastingslet
bed6ms ur kulturmiljésynpunkt innebéara stora negativa konsekvenser genom intranget i
fornlamningen samt genom faunasténgslets paverkan pé resenérens upplevelse av
fornlamningsomradet.

Vatteryds gravfilt omges av mindre hojdryggar i vaster, séder och norr och rullstensis och
vatmarker i Oster. Gravfiltet ligger darfor i en amfiteaterliknande kulturmiljé. En
faunapassage foreslas lokaliseras norr om gravfaltet men bortom hojdryggen som beskrivs
ovan. Faunapassagen bedoms inte paverka kulturmiljons upplevelsevarde och de negativa
konsekvenserna av faunapassagen bedoms bli smé.

I planforslaget utokas trafikplatsen i Sosdala genom att pafart norr om byn anldggs. Byns
naromrade paverkas genom att péfarten tangerar bymiljon men bebyggelsens kirnomréde
bedoms inte paverkas. Effekten bedoms som relativt méttliga och de negativa
konsekvenserna bedoms bli sma.

Vid passagen av Norra Mellby innebir utbyggnadsforslaget att vigomréadet breddas samt att
sidovégar anldggs nordost och sydvast om byn. Det breddade vagomradet tillsammans med
att faunastingsel och bullerskyddsskarmar placeras invid vig 23 innebér att den idag redan
delade byn splittras ytterligare. Effekten av utbyggnadsforslaget blir att mojligheten att
uppfatta byns helhet och upplevelsen av kulturmiljon forsvéras. De negativa
konsekvenserna bedoms bli stora men kan mildras nagot om genomsiktliga
bullerskyddsskdrmar anvinds i avsnittet genom Norra Mellby.

Trafikanter som fardas langs vag 23 vid Norra Mellby uppfattar ett kulturlandskap kantat av
odlingsmarker, avsnitt med blandskog och ser nigra gardsutfarter. Hogt 6ver tradtopparna
reser sig i sockenkyrkans tornspira. Utbyggnadsforslaget med mittracke och 2+1 vag innebar
ett breddat vigomrade i passage av Norra Mellby. Inom en striacka av 450 meter anléggs ett
tre meter hogt bullerskyddsskarm och darfor maste den vigniara blandskogsvegetationen pa
den Gstra sidan avverkas. Pa den vistra sidan anldggs ett faunastiangsel.
Utbyggnadsforslaget innebar pa den vastra sidan intrang i ett historiskt gardslige. Platsen
har fornldmningsstatus och ldnsstyrelsen kan komma att fatta beslut enligt KML och
fornlamningen riskeras att tas bort. Den delning av Norra Mellby som skedde nar vig 23
anlades, blir genom utbyggnadsforslaget bade forstarkt och definitiv. Méjligheten att
uppfatta byns helhet och upplevelsen av kulturmiljon forsvaras avsevirt. Efter utbyggnaden
kommer trafikanterna att skonja kyrktornet spira pa langt hall nar de narmar sig Norra
Mellby men upplevelsen av passagen av sockencentrat, kommer att domineras av den langa
och hoga bullerskyddsskarmen. Fér Norra Mellbys kulturmiljo bedoms de negativa
konsekvenserna av utbyggnadsforslaget bli stora.
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Fornlamningar

Utbyggnadsalternativet enligt planforslaget innebéar intrang och péverkan pa ett relativt
stort antal idag registrerade fornlamningar. Ytterligare fornlimningar kan dven komma att
patraffas inom markomréaden dar arkeologisk utredning dnnu inte har utforts. Ur
kulturmiljésynpunkt bedoms borttagande av fornlamning innebéra stora negativa
konsekvenser. Alla markintrang i lagskyddade fornlamningar kréaver tillstand fran
lansstyrelsen.

Ovriga kulturhistoriska lamningar

Utbyggnadsalternativet enligt planforslaget innebéar dven intrang i ett flertal lamningar som
inte 4r skyddade som fornlimningar men har den antikvariska bedomningen Ovrig
kulturhistorisk lamning enligt KML. Bedomningen innebar att lamningen ska utgora spar
efter en verksamhet fran forna tider, vara varaktigt 6vergiven samt antas ha tillkommit efter
ar 1850.

Arkeologerna har i utredning 2018 uttryckt att dldre bevarade vagavsnitt kan ha mycket hog
alder och darmed fornlamningsstatus.

De 6vriga kulturhistoriska lamningar som berors utgor kulturhistoriska spar, som beraittar
om tidigare generationers arbete och liv i trakten. Intrdng och paverkan innebér att
lamningarna helt eller delvis forsvinner vilket ar en forlust for kulturlandskapet som
bedoms innebira méttliga negativa konsekvenser for omradets kulturmiljévarden och
upplevelsen av kulturlandskapet.

4.5.2. Naturmiljé
Naturvarden

Vagutbyggnaden kommer att innebira intrang i naturvarden utmed strackan, dels till f61jd
av en viss breddning av vag 23, dels i storre omfattning till f6]jd av den faunastangsel och en
sammantagen effekt av 6vriga delar s som nya sidovigar, skyddsatgarder for vattentékter,
forlangning av vagtrummor och nya vigbroar.

Utbyggnadsalternativet innebar intrang i ett stort antal naturviardesobjekt utmed strackan.
Merparten av intrangen i naturvardena innebir att de “naggas” i kanten som gransar mot
vag 23 till f6]jd av vigombyggnaden (inklusive faunastingsel och bullerskyddsskarmar) och
ivissa fall &ven kombinerat med nya parallella sidovégar. I nagra enstaka fall ar
sidovigarnas intrang fragmenterande, det vill sdga att de "skir igenom” naturviardesobjektet
och delar upp det i mindre enheter. Sammantaget, utifran viardet (naturviardesklassen) pa
objekten som berors av utbyggnadsforslaget (inklusive foreslagna sidovigar) samt att
arealen totalt sett blir relativt stor bedoms effekten for naturmiljon och den biologiska
mangfalden totalt sett bli méattligt negativ och konsekvenserna bedoms ocksa som mattliga.

Biotopskydd

Utbyggnaden kommer att innebira intrang i ett relativt stort antal biotopskyddade objekt
utmed striackan. De berérda objekten beskrivs nedan i Tabell 15 och finns redovisade pa
vagplanens plankartor.

63



Tabell 15. Berorda biotopskyddade objekt.

Objekt
nr

Langd-
matning
och sida

Naturvarde

Beskrivning

Kommentar

B4

12/500 (H)

Biotopskydd

Stenmur

3 meter av muren berors av vag 23.

B5

12/300 (V)

Biotopskydd

Odlingsrose

Tas bort

B23

9/400 (V)

Biotopskydd

Allé

Paverkan pa trad kan undvikas

B39

6/830 (H)

Biotopskydd

Allé

Yttersta tradet behdver tas bort.

B44

6/100 (H)

Biotopskydd

Stenmur

ca 3 meter av muren berors av vag23.

B46

5/550 (V)

Biotopskydd

Smavatten

Ca 45 meter av vattendraget berors varav:

ca 15 meter paverkas tillfalligt for att ddmma upp
vattendraget uppstroms vagen och for forbipumpning i
samband med rivning av befintliga trummor och
omldggning av trumma under vag 23 soéder om befintligt
lage.

Ca 30 meter forsvinner permanent pa grund av
kulvertering i nytt 1age under vag 23 och under lokalvag,
se dven Tabell 6.

B47

5/550 (H)

Biotopskydd

Smavatten

Ca 64 meter av diket gravs om till nytt trumlage langre
soderut. Ny strackning blir 10 meter langre an befintligt
biotopskyddat dike, ca 74 meter.

B96

4/800 (V)

Biotopskydd

Smavatten

ca 53 meter av vattendraget berérs tillfalligt for att
damma upp vattendraget uppstroms vagen, for
forbipumpning och aterstéllning av befintliga
erosionsskydd i samband med omlaggning av
vattenforande trumma under vag 23 och anldggande av
ny torrtrumma.

Ingen omgravning av detta objekt ar aktuellt.

B49

4/800 (H)

Biotopskydd

Smavatten

ca 97 meter av vattendraget berérs, varav:

ca 70 meter beroérs tillfalligt av omgravning till nytt lage
langre osterut, tillfallig kulvertering for forbiledningsvag
och vid trumforlaggning under vag 23 och upprattande av
erosionsskydd nedstroms vag 23.

Ca 30 meter forsvinner permanent pga. Kulvertering
under faunapassage.

B53

4/150 (V)

Biotopskydd

Stenmur

ca 40 meter av muren berors.

B56

3/600 (V)

Biotopskydd

Smavatten

ca 9 meter av diket berors tillfalligt av uppdamning och
forbipumpning i samband med infodring av befintlig
trumma.

Ingen omgravning av detta objekt ar aktuellt.

B58

3/620 (H)

Biotopskydd

Stenmur

ca 32 meter av muren berors av vag 23, varav ca 14
meter berors av tillfallig nyttjanderatt (blir dock
permanent om foreslagen sidovag byggs).

B59

3/600 (H)

Biotopskydd

Smavatten

ca 17 meter av dike berors av vag 23, varav:

15 meter berors tillfalligt for att ddmma upp diket och for
forbipumpning vid forlangning av befintlig trumma under
vag 23 och vid urgravning av torv.

Ingen omgravning av detta objekt ar aktuellt.

2 meter forsvinner permanent pga. Trumforlangning.

B61

3/480 (H)

Biotopskydd

Stenmur

ca 1 meter av muren berors av vag 23.

B62

3/480 (H)

Biotopskydd

Stenmur

ca 4 meter av muren berors av vag 23.

B64

3/120 (H)

Biotopskydd

Stenmur

Ny statlig anslutning till vdg 23 och cykelvag, ca 48 meter
av muren berors , varav ca 10 meter berors av tillfallig
nyttjanderatt (blir dock permanent om foreslagen
sidovag byggs). .

B67

2/980 (H)

Biotopskydd

Stenmur

Vag 23 (cykelvag), ca 49 meter av muren berors varav ca
15 meter berors av tillféllig nyttjanderatt (blir dock
permanent om foreslagen sidovag byggs) .

B68

2/950 (H)

Biotopskydd

Stenmur

ca 36 meter av muren berors av vag 23, varav ca 28
meter berors av tillfallig nyttjanderatt (blir dock
permanent om foreslagen sidovdg byggs).

B70

2/860 (H)

Biotopskydd

Allé

nagot (1) trad berors av vag 23.

B74

2/760 (H)

Biotopskydd

Allé

nagra trad (3 st, ca 15 m av allén) berors av vag 23.

Kompl.
Biotopsk.
2

2/800 (V)

Biotopskydd

Vatmark/
damm

Litet intrang i den sddra vegetationsbarden vid dammen.
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B76 2/590 (H) Biotopskydd Stenmur ca 5 meter av muren ber6rs av vag 23.

B77 2/580 (V) Biotopskydd Stenmur ca 14 meter av muren berors av vag 23.

B79 2/050 (V) Biotopskydd Stenmur ca 6 meter av muren berors av vag 23.

B81 2/040 (H) Biotopskydd Stenmur ca 4 meter av muren ber6rs av vag 23.

(B102)

B&3 1/880 (H) Biotopskydd Smavatten ca 14 meter av dike/vattendrag berérs av vig 23, varav:

12,5 meter berors tillfalligt av omgravning nar diket
parallellférskjuts ca 1,5 meter 6sterut och for
uppddamning och forbipumpning i samband med
infodring och forlangning av befintlig trumma.

1,5 meter forsvinner permanent pga. Trumforlangning

B91 0/320 (H) Biotopskydd Stenmur ca 25 meter berors av vag 23

B92 0/240 (H) Biotopskydd Stenmur ca 12 meter berors av vag 23

B114 12/350 (H) Biotopskydd Stenmur/ ca 70 meter berdrs av vag 23 inom tillfallig nyttjanderatt
odlingsrose for forbiledningsvag, blir dock permanent paverkan om

foreslagen sidovag byggs.

Sammantaget, utifran vardet pa objekten som berors av utbyggnadsforslaget samt att den
sammanlagda omfattningen totalt sett blir relativt méttlig i relation till den totala
forekomsten av biotopskyddade objekt i omgivningen bedoms effekten for biotopskydden,
naturmiljon och den biologiska mangfalden totalt sett bli méttligt negativ och
konsekvenserna bedoms ocksa som maéttliga.

En generell princip for kompensation av biotopskyddade objekt ar att de om méjligt ska
ersittas med samma typ av biotop som den som tas bort, men om den mojligheten inte finns
sé kan det dven vara majligt att ersatta med en annan biotop.

Ett antal stenmurar kommer att péverkas av projektet. Breddningen av vagen och
vagomradet innebar att &ndarna pa eller ibland léingre delar av stenmurarna kommer att
behdva tas bort. For att kompensera de forlorade naturvardena foreslas darfor att stenarna
fran de stenmurar och stenrésen som berors sparas och ldggs upp antingen som nya,
kompletterade eller forbattrade stenmurar. En forutsattning ar att dessa stenmurar har eller
far en placering i eller i direkt anslutning till jordbruksmark sa att de kommer att bli
biotopskyddade. D4 det finns begransade mdjligheter att gora detta inom vigomradet har
frivilliga avsiktsforklaringar upprattats med enskilda markagare som kan tanka sig att fa
nya, forlangda eller forbattrade stenmurar pa sin fastighet. Om det under byggnationen av
projektet, av ndgon anledning, skulle visa sig att detta inte langre dr majligt kommer
murarna kompenseras i form av nya stenrdsen pa ytor inom vagplanens omrade. I forsta
hand vid faunapassagen dar résena kommer att bli biotopskyddade, i andra hand pa andra
lampliga stéllen dir rosena bidrar till att stirka den biologiska mangfalden men inte blir
biotopskyddade. Allétrad som berors foreslds att kompenseras genom att en ny tradrad med
ett tiotal trad planteras inom vigplanens omréade.

Den permanenta paverkan pa biotopskyddade vattendrag och diken ar generellt mycket
begrinsad. I forsta hand kommer berorda diken att gravas om och ateretablering av
vaxtlighet att ske vilket pa sikt aterstiller deras ekologiska funktion. Intrang i ett
biotopskyddat vattendrag vid faunabro innebar dock en permanent forlust av skyddat objekt
eftersom det 6ppna diket kulverteras. Da det inte finns mojlighet att inom vagomradet
ersiatta med ny strackning 6ppet dike, med samma langd och omfattning, forslas intrdnget
kompenseras med anldggandet av en ny grodgol.. En niarmare beskrivning av paverkan pa
naturvarden i relation till vatten kommer att goras genom de anmaélnings- eller
tillstdindsdrenden som &r aktuella i projektet och dar s villkor for utférande sétts.
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Da utbyggnadsprojektet utgor en exploatering av stort allmént intresse far sarskilda skal
anses foreligga for de ovan beskrivna intréngen i biotopskyddade objekt. For de intrdng som
kommer att orsakas av enskilda sidovagar behéver biotopskyddsdispenser sokas hos
lansstyrelsen.

Skyddade arter

I samband med naturvardesinventeringarna observerades ett antal arter som ar skyddade
enligt artskyddsforordningen och déarigenom har ett sirskilt starkt skydd.

Faglar
Alla vilda fagelarter ar skyddade enligt 4 § artskyddsférordningen och det ar forbjudet att:

1. avsiktligt finga eller doda vilda faglar,

2. avsiktligt forstora eller skada vilda figlars bon eller 4gg eller bortfora sddana figlars
bon,

3. samla in vilda figlars dgg, &ven om de ar tomma, och

4. avsiktligt stora vilda faglar, sarskilt under deras hacknings- och uppfédningsperiod,
om inte storning saknar betydelse for att

a. bibehélla populationen av fagelarten pé en tillfredstdllande nivé, sarskilt
utifrdn ekologiska, vetenskapliga och kulturella behov, eller

b. Aateruppritta populationen till den nivén.

Géllande forsta punkten i 4 § bedoms genomférandet av utbyggnadsprojektet inte medfora
négon avsiktlig fangst av vilda faglar. Vad galler avsiktligt dodande bedoms det som en
nodvandighet att vidta skyddsatgarder for att undvika sddant, baserat pa hur avsiktlighet
tidigare har tolkats i svensk rattspraxis. Sjalva skyddsatgiarden handlar om att ej genomféra
avverkning, rojning, eller liknande atgirder under faglarnas hackningstid, detta for att
undvika att fagelindivider dédas och agg forstors.

Gillande andra punkten kan namnd skyddsatgard under forsta punkten anviandas for att
undvika forstorelse av bebodda fagelbon. Majoriteten av hackfaglarna i Sverige bygger i
regel nya boplatser arligen, vilket innebar att potentiella boplatser som forstors utanfor
faglarnas hiackningstid vid tillfallet 4r 6vergivna. Haltrad som tas bort kommer dven att
ateranviandas for att skapa mulmholkar och faunadepaer , som ska fungera som en
kompensationsatgird for forlusten av potentiella boplatser. Att potentiella boplatser forstors
bedéms darfor ha mindre betydelse avseende andra punkten. Daremot forekommer det
arter som anviander samma bon arligen, dessa arter ar d4ven beroende av att kunna aterga till
samma boplats eftersom en boplacering endast 4r mojligt pa en begransad yta eller kraver
mycket energi att bygga upp. Exempelvis dr detta vanligt for stora rovfaglar. Limpliga
héackningsmilj6er for dessa arter finns dock inom stora delar av det mosaikartade
jordbrukslandskapet som omger den aktuella delen av viag 23, och aktuellt omrade har
redan en pagdende storning fran befintlig vag vilket gor att de vignira delarna av omréadets
potential som hickningsmiljo bedoms som mindre trolig. Med tanke pa landskapets storlek
och mosaikartade struktur med flertalet lampliga hackningsmiljoer for arterna, tillsammans
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med att det ar en mindre del i anslutning till befintlig barriar (vdg) som kommer paverkas,
bedoms darfor noterade arters bevarandestatus ej komma att paverkas pa nationell, regional
eller lokal niva samt att kontinuerlig ekologisk funktion kan uppratthéllas i omradet.

Tredje punkten bedoms som ej aktuell.

Vad avser fjarde punkten behandlas sddan storning genom den skyddsétgard som tas upp
under forsta punkten, det vill siga undvika avverkning och roéjning under faglarnas
héackningstid.

Daggdjur
Angdende noterade daggdjur som ar skyddade enligt 4 a § artskyddsforordningen ar det
forbjudet att:

1. avsiktligt finga eller déda djur,

2. avsiktligt stora djur, sarskilt under djurens parnings-, uppfodnings-, 6vervintrings-
och flyttningsperioder,

3. avsiktligt forstora eller samla in dgg i naturen, och
4. skada eller forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser.

Gillande utter bedoms planerade atgirder (se nedan under skydds och
kompensationsatgirder) att forbéttra bevarandestatusen for arten. Punkterna i 4 a § bedoms
som ej aktuella.

For fladdermoss bedoms péverkan bli mer artspecifik dir skogslevande och mer lagflygande
arter ar mest kénsliga, till exempel fransfladdermus och myotis-arter. Dessa arter kan
paverkas mer av direkta effekter, som pékorning samt indirekta barridreffekter eftersom de
flyger tatt intill vegetationsstrukturer. Vigen utgor redan idag en barridreffekt i landskapet,
dels pa grund av att skogslevande fladdermdss undviker att flyga 6ver vigar, och dels att
fladdermdss undviker omraden som ar paverkade av ljus- och bullerstérningar . En
breddning av vigen kan darfor medfora att barridreffekten okar. Trafikflodet berdknas dock
bli oférandrat jamfort med om végen inte breddas och ingen betydande 6kning av belysning
planeras. Detta tillsammans med att bullernivan berdknas 6ka marginellt, till f6ljd av ndgot
hogre hastighet pa vigen, gor att barridreffekten totalt sett inte bedoms 6ka vasentligt. En
faunabro kommer ocksé att etableras efter vagstrackan och fyra befintliga vigtrummor for
vattendrag kommer ersittas med rorbroar. Detta bidrar till utokade skyddade
passagemdjligheter for fladdermdssen, vilket i sin tur bedoms bidra till att minska dagens
barridreffekt.

Med tanke pa landskapets storlek och mosaikartade struktur med ett stort antal lampliga
livsmiljoer for fladdermusarterna, tillsammans med att det 4r en mindre del i anslutning till
befintlig barriir/viag som kommer paverkas, bedoms i omradet noterade arters
bevarandestatus ej komma att paverkas pa nationell, regional eller lokal niva samt att
kontinuerlig ekologisk funktion kan uppratthallas i omradet.

Vad avser forsta punkten i 4 a § bedoms genomforandet av utbyggnadsprojektet inte
medfora nagon avsiktlig fangst av fladdermoss. Vad géller avsiktligt dodande bedoms det
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nodvindigt att vidta skyddsatgarder for att undvika sddant, baserat pa hur avsiktlighet
tidigare har tolkats i svensk rittspraxis. Sjalva atgirden handlar om att ej genomfora
avverkning, rojning eller dylika dtgirder pa haltrad under perioder nir fladderméssen
overvintrar eller har yngelkolonier, detta for att undvika att fladdermusindivider dédas.

Géllande andra punkten kan namnd skyddsétgard under forsta punkten anvéandas for att
undvika forstorelse av bebodda héltrad under fladderméssens parning, uppfodnings- och
overvintringsperiod. Med den planerade faunabron tillsammans med rérbroar som kommer
ersitta befintliga vigtrummor bedoms daremot fladdermossen kunna gynnas i samband
med flyttperioden eftersom fler sikra passagemojligheter med vagen kommer att finnas, se
kommentarer ovan betraffande faunapassager.

Tredje punkten bedoms som ej aktuell.

Betriaffande fjarde punkten sé ar antalet tridd som tas ner endast ett mindre antal i ett storre
mosaikartat landskap samt att fladdermoss giarna undviker miljoer i narheten av trafikerade
vagar, speciellt nar battre livsmiljoer finns i ndromréadet. Haltrad som tas ner kommer att
kompenseras genom att de ateranvinds for att skapa mulmholkar samt faunadepéer (se
vidare nedan under skydds- och kompensationséatgiarder). Detsamma géller for
biotopskyddade stenmurar och stenrésen som kommer ersidttas med motsvarande
stenmurar och rosen alternativt smébiotoper (stenrdsen) pa lampliga platser. Att
kompensera befintliga héltrad med mulmholkar eller faunadepéer gor att kvaliteten pa
fladdermossens livsmiljoer kan péverkas eftersom dessa inte helt ersitter ett dldre haltrad.
Daremot resulterar kompensationsatgirden i att mojliga koloni- och 6vervintringsplatser till
stor del finns kvar efter berord vagstriacka. Vad avser fjairde punkten bedoms risken for
negativ paverkan darfér som lag,.

Grod- och kraldjur
Alla grod- och kréldjur ar skyddade enligt Artskyddsforordningen bilaga 2 och 6 §. Det ar
forbjudet att:

1. doda, skada, fanga eller pa annat sitt samla in exemplar, och
2. tabort eller skada dgg, rom, larver eller bon.

Vad avser forsta och andra punkten kommer inga fysiska intrang géras i dammar dar
groddjur konstaterats, men nagra kan komma att paverkas tillfalligt under byggskedet till
foljd av tillfalliga grundvattenbortledningar. Grod- och kraldjuren som konstaterats i
omradet dr ocksa rorliga och forvintas inte vara stationira i de delar av naturviardesobjekten
som berors av viagutbyggnaden.

Delar av ett antal stenmurar och odlingsrosen kommer daremot paverkas av utbyggnaden
(se vidare under Biotopskydd). Grod- och krildjur kan anvianda paverkade vattenomraden
som livsmiljoer samt stenmurar med mera for 6vervintring, varfor en tidsrestriktion pa nar
man far utfora arbeten med dessa foreslds. Breddningen av vig 23 och omdragningar av
lokalvignitet bedoms inte paverka grod- och kraldjurs rorelsemonster.
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Vaxter
Angdende noterade vixter som ar skyddade enligt bilaga 2 och 8 § eller 9 § paragrafen i
Artskyddsforordningen ar det forbjudet att:

Enligt 8 § ar det forbjudet att:
1. plocka, grava upp eller pd annat satt ta bort eller skada exemplar av vixterna, och
2. tabort eller skada fron eller andra delar.

Och enligt 9 § ar det forbjudet att:
1. griva upp eller dra upp exemplar av vaxter med rétterna, och

2. plocka eller pa annat sitt samla in exemplar av vaxter for forsiljning eller andra
kommersiella &ndamal.

Punkterna enligt 8 § och 9 § bedoms som ej aktuella eftersom de skyddade vixtarterna som
noterats finns inom objekt som inte kommer att beroras av intréng fran den planerade
utbyggnaden.

Skydds- och kompensationsatgarder

For att minska den negativa paverkan som utbyggnaden innebar samt for att forstarka
naturviardena foreslés ett antal dtgarder exempelvis avseende tidsrestriktioner under
byggtiden. Se vidare kapitel 8.2.7.

For att &n mer minska negativ pdverkan skulle dven foljande forstarkande atgarder kunna
utforas.

e I de fall avverkade héltrad inte kan sparas, foreslas fladdermusholkar sittas upp.
Denna atgard har inte vigts in i konsekvensbedomningen da det far anses vara en
forstarkande dtgird snarare dn skademinimerande. Fladdermusholkar bor sittas
flera tillsammans i ett omradet med trad. Eventuellt kan detta finnas inom
vagomradet vid den nya faunabron. I annat fall behover markforhandling ske med
markégare om det ska utforas utanfor vigomradet.

e Utdver detta kan man for att aterskapa héltradsmiljoer som forsvinner genomfora
s kallad veteranisering av trad. Detta innebar att man medvetet tillfogar triden
skada s& att de snabbare “producerar” sddana livsmiljoer som till exempel
haligheter som ménga arter dr beroende av. Detta dr en langsiktig atgard da det tar
manga ar innan resultatet levereras. Ska detta genomforas behGver
markférhandling ske med markigare om det ska utforas utanfér vigomradet.
Denna atgard har inte vigts in i konsekvensbedémningen.

Slutsats

Sammanfattningsvis bedoms inte utbyggnadsalternativet innebéra att forbuden som ar
beskrivna i artskyddsforordningen géllande faglar, daggdjur eller grod- och kraldjur
aktualiseras. Intrangen i och intill de arternas livsmilj6er, naturvirdesobjekt och
biotopskyddade objekt dr sma i forhallande till miljéernas och objektens totala utbredning
och tar framst en liten markremsa narmast befintlig vig 23 i ansprak till f6ljd av
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vagbreddning och/eller faunastingsel, trumforlangning eller trumbyte/byte till rérbroar.
Skydds- och kompensationsatgirder, bland annat betraffande kompensation géllande
biotopskydd i form av ersédttning med likvardiga smébiotoper (stenrésen och tradrad),
kommer ocksa att goras. Harutover foreslas dven en majlig kompensationsatgard for
sméavatten i form av en grodgol (golen ryms inte inom vigomrade men mojliggors genom
markégarens medgivande). Skydds- och kompensationsatgarderna bedoms minska effekten
av intrangen i dessa miljoer. Det kan ocksé konstateras att de naturvardesobjekt dar
skyddade vaxtarter samt groddjur (groddammar) observerats inte kommer att beroras av
intrang fran den planerade utbyggnaden.

Betraffande figlar och fladdermdss som lever i omgivningarna ar dessa sedan lange vana vid
och har anpassat sig till vigen. Normalt bosétter de sig inte heller i trad i ndra anslutning till
en starkt trafikerad vag nar det finns andra alternativa boplatser i narheten.

De arter vars livsmiljoer paverkas direkt av utbyggnadens intrang ar i samtliga fall rorliga
arter sdsom faglar, fladdermoss och grod- och kraldjur. Livsmiljoer av samma slag som de
livsmiljoer som péverkas av utbyggnadsalternativet finns i stor omfattning kvar i
naromradet; det giller bade mer triviala miljoer sdsom buskage, stenmurar och diken samt
mer svarersattliga miljéer sdsom grova trad och haltrad. Haltradsinventeringen visar att
utbyggnaden paverkar cirka 40 % (54 av 133) av de identifierade haltraden samt att fler
grova trad som potentiellt 4r haltrad dven finns utanfor inventeringsomradet. De miljoer
som utbyggnaden paverkar &r en liten del av ett storre landskap med likartade miljoer, ett
smébrutet jordbrukslandskap, dar viktiga livsmiljéer som dldre trad och stenmurar m.m.
finns kvar.

Gillande barridreffekter bedoms den planerade viagbreddningen kunna medféra att den
barridreffekt som den befintliga vigen redan idag utgor kan komma att 6ka. Trafikflodet
berdknas diremot inte 6ka jamfort med nollalternativet och ingen betydande 6kning av
belysning planeras utmed végstrickan. Tillsammans med forhdjande ekologiska atgarder
som planerad faunabro i kombination med att rorbroar kommer ersitta ett antal befintliga
vagtrummor for vattendrag samt 6vriga tillkommande faunapassager gors bedomningen att
barridreffekten totalt sett i omradet (for fladdermoss och 6vriga skyddade arter) inte
kommer att fordndras vasentligt utan snarare sammantaget reduceras.

Eftersom livsmiljéerna finns kvar i niarliggande omraden och i landskapet i stort, samt att
skadelindrande atgarder planeras, bedoms sammantaget att gynnsam bevarandestatus ej
paverkas och kontinuerlig ekologisk funktion finns kvar och kan uppréatthéllas for berérda
arter. Darmed bedoms inte forbuden i artskyddsférordningen utlosas och ingen dispens
behover sokas. Effekterna av utbyggnadsalternativet pa skyddade arter bedoms darfor
overgripande att bli sma negativa och konsekvenserna bedoms likasd som sma negativa.

Invasiva arter

Utbyggnaden kommer att innebira intrang i ett antal objekt utmed strickan med férekomst
av invasiva arter. Arter som berors dr kanadensiskt gullris, lupiner och jitteslide/parkslide.

Vid atgérder i samband med utbyggnaden ar det viktigt att massor fran dessa platser

hanteras pé ett sitt si att spridning av de invasiva arterna inte sker. Krav for masshantering
kommer att stillas vid upphandlingen av entreprendr. Utbyggnadsalternativet bedoms

70



diarmed inte innebéra nigra negativa konsekvenser med avseende pa spridning av invasiva
arter.

Strandskydd

Vagombyggnaden innebir intréng i det strandskyddade stréket utmed Tomestorpsin och
dess bifléden, se plankartor. Intrangen far viss omfattning men bedoms inte innebira nigra
konsekvenser for allmanhetens tillgang till strandzonerna eller inverka namnvért negativt
pé den biologiska méngfalden. Nigot behov av specifika skadelindrande eller
kompenserande atgarder bedoms inte foreligga. Daremot bor forsiktighetsatgarder vara
lampliga att tillampa betrdffande hantering av drivmedel och uppstéllning av arbetsfordon i
narheten av vattendrag.

Da utbyggnadsprojektet utgor en exploatering for att tillgodose ett angelaget allméant
intresse som inte kan tillgodoses utanfor omradet (vigen ar befintlig och trummor samt
broar ar delvis befintliga och ligger i 6vrigt dar det bedomts som lampligast utifran de givna
forutsattningarna pa platsen) far sérskilda skil anses foreligga for de ovan beskrivna
intrangen i strandskyddet.

Faunastrak

En risk som uppstér nér faunastangsel uppfors ar att man flyttar olyckorna till den plats déar
stangslet tar slut, vilket i det har fallet 4r s6der om Tjornarp och norr om Sandakra. Om det
finns goda passagemojligheter pa den stingslade striackan minskar dock den risken. Efter
ombyggnationen med faunastangsel bedoms vagen bli en stark till total barridr for faunan.
For att mildra barridreffekten for faunan och minska risken for 6verflyttning av olyckor som
namnts ovan vidtas en rad dtgarder.

Sammantaget bedoms viltatgarderna som planeras pa strackan innebéra en positiv effekt for
djurlivet i omradet jamfort med nulidge och nollalternativ dar stédngsling saknas och sikra
och for viltet anpassade passagemojligheter i stort sett saknas helt. Konsekvenserna bedoms
som mattligt positiva.

4.5.3. Vatten
Dag- och ytvatten

En stor del av fororeningarna i vigdagvatten ar partikelbundna och kan darmed avskiljas
och bindas i naromradet kring viagen genom sedimentation. Den andel partiklar som tar sig
ut i sldnt och dike fastlidggs till stor del i marken, déar dven niaringsdmnen kan tas upp av
vegetation.

Den 6kade slantytan medfor infiltration av det tillkommande flodet och pa delstrackor sker
dven en minskning av dagvattenfldden jamfort med nulige och nollalternativet. Okad
slantyta bedéms dven ge bittre reningseffekt dn dagens vigsléanter eftersom ytan for
avsittning av partikelbundna fororeningar 6kar. Aven inom tillrinningsomridena till
vattentikterna i Tjornarp och S6sdala kommer slantytan, samt bottenbredden pa vigdikena,
att 6ka vilket medfor en storre fastlaggning av partikelbundna fororeningar. Daremot
kommer l6sta fororeningar inte att renas i ndgon storre utstrackning.

P& de striackor dar viagen avvattnas i riktning mot en recipient och vigslanten motsvarar

dagens brantare sldnter har sarskilda avvattningsatgiarder foreslagits, detta for att 6ka
infiltrationskapaciteten och hélla kvar 6verskottsvatten inom sidoomréadet for infiltration
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innan avledning sker till recipient. Exempelvis anlaggs bankdiken och diken med 6kad
bottenbredd pa minst en meter. Sammantaget bedoms planforslaget vara utformat sa att
flodena till recipienterna inte ska oka efter utbyggnad. Genom att fraimja en god filtrering
vid infiltration i grasbevuxna vagslanter samt med avseende pa att ytan for fastlaggning
totalt sett kommer 6ka efter ombyggnation kan en stor del av de partikelbundna
fororeningarna avskiljas och fastlaggas.

Grundvatten

Utbyggnadsalternativet medfor en permanent grundvattenbortledning kring ny gangtunnel
vid Tjornarps skola. De narliggande grundvattenférekomsterna och vattenskyddsomrédet i
Tjornarp bedoms inte pdverkas vare sig kvalitativt eller kvantitativt av
grundvattenbortledningen. Viss negativ pdverkan bedoms kunna uppsté pa narliggande
sumpskogsomriden vars artsammansattning narmast porten kan forandras over tid. Pé
grund av den relativt tita jorden kring porten ar det berdknade dock paverkansomradet
begrinsat och back- och kéllmiljoerna i den centrala delen av alsumpskogen kommer
fortsatt forses med vatten. Dartill finns en enskild gravd dricksvattenbrunn inom
péverkansomrédet som kan paverkas negativt i viss man. Berord fastighetsédgare har dock
indraget kommunalt dricksvatten och brunnen anvinds darfor inte langre for
dricksvattenforsorjning. Det finns ocksa en borrad brunn inom paverkansomrédet men
denna bedoms inte péverkas negativt.

Utbyggnadsalternativet bedoms ocksd medfora en tidvis “permanent”
grundvattenbortledning vid ny géng- och cykelvagsport vid Norra Mellby. Dikena i porten
kommer tillfalligt under blotsdsong att avleda grundvatten i driftskede. Under storre delen
av dret, nar lagre grundvattenniva rider, sker dock ingen avledning av grundvatten. I
kombination med att omgivande material 4r tita bedoms paverkan i driftskede bli liten och
mycket lokal. Inom paverkansomradet finns inga allménna eller enskilda intressen som
beddms kunna ta skada av den periodvisa grundvattenbortledningen.

Dikningsféretag

Betriaffande paverkan pa dikningsforetagen bedéms att dikningsforetag berors vid 12
punkter, se Tabell 6. Planforslaget bedoms inte dndra avrinnings- eller
avvattningsforutsattningarna inom berérda batnadsomraden och de tekniska och
hydrologiska forutsattningarna for dikningsforetagen kommer inte att paverkas. Den nya
faunapassagen gor intrang i dikningsforetag vid km 4/770 och aktuellt vattendrag
Tormestorpsan behover grivas om. An omfattas i denna del av biotopskydd och paverkan pa
denna framgar av Tabell 13. Atgirderna i vattendraget medfor vattenverksamhet som
planeras att tillstindsprovas dar miljoeffekterna kommer att belysas. Péaverkan pa
fordelning av ansvar for underhall, kostnadsandelar eller omfattning kommer att hanteras i
sdrskild ordning i forhallande till samfalligheten.

Sammantaget vatten

Totalt sett bedoms den planerade dagvattenhanteringen ge en viss positiv effekt pa
ytvattnets kvalitet i recipienten jamfort med nollalternativet samt d&ven minska risken for
negativ paverkan pa grundvattnets kvalitet i allmanhet och for grundvattentikter i
synnerhet. Utbyggnadsalternativet bedoms darmed totalt sett innebidra en méttlig positiv
konsekvens for vattenkvalitetsaspekten.
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Ur grundvattensynpunkt kan en liten negativ effekt uppsta pé ett del av sumpskogsomrade
och en enskild vattenbrunn vid gangtunnel km 1/130. For dessa atgarder planeras det for att
soka tillstand till vattenverksamhet hos mark- och miljodomstolen. Detta innebar att
eventuell paverkan kommer att belysas ytterligare och eventuella villkor kommer faststallas
i tillstndet.

45.4. Buller

Berdkningarna for utbyggnadsalternativet redovisar vilka trafikbullernivéer som uppstar i
framtiden med den berdknade allménna trafikokningen enligt prognosen for ar 2045, med
foreslagen ny hastighet (100 km/h) samt med den foreslagna ombyggnaden av viagen. De
berdknade trafikbullernivierna redovisas i tabell for berorda fastigheter i Bilaga 2. Det ar
framst den hojda hastigheten pa strackan (frdn 8o km/h till 100 km/h) som ger hogre
bullernivéer fran vagtrafiken i utbyggnadsalternativet jamfért med nollalternativet.

Med de vagnira bullerskyddsétgarderna reduceras antalet bostadsfastigheter dar 55 dBA
ekvivalentniva vid fasad 6verskrids vid bottenvaningen fran 129 till 96 fastigheter. Som en
foljd av detta 6kar antalet bostader dar riktvardet 6verskrids enbart vid ovanvéningen fran
15 till 21 bostéder. Vid Tjornarps skola minskar den ekvivalenta bullernivén vid fasad frén
66 dBA till 57 dBA till foljd av den viagnira skdrmen. Skdrmen bidrar dven till avsevart
sankta trafikbullernivaer pa skolgirden jamfort med situationen utan skarmen. Riktvardet
55 dBA uppnas pé skolgarden framfor skolbyggnaderna, dock inte fullt ut pé hela ytan kring
skolan. For att uppna riktvirdet pa hela ytan hade det kravts vildigt hoga
bullerskyddsskarmar. Inte ens med skdrmhdéjder pé upp till 4,5-5 meter 6ver viagbanan, som
testats i bullerutredningen kunde riktvardena uppnés pa hela ytan. Sddana hoga skarmar
har inte bedémts som rimliga ur ett tekniskt, ekonomiskt eller landskapsmassigt perspektiv.

Betraffande uteplatser si 6verskrids riktvéardet for ekvivalentniva vid uteplats, 55 dBA, vid
31 fastigheter, varav 10 dven 6verskrider riktvardet for maximalniva vid uteplats, 70 dBA.

De foreslagna viagnira bullerskyddsétgiarderna bidrar till att minska bullernivierna, men
malsattningen att uppna riktvirdena uppnas inte med enbart denna atgird. Som ett
komplement till de vagnira atgiarderna foreslas darfor dven fastighetsnara atgarder. De
fastighetsnira atgiarderna som ar aktuella ar framfor allt fonsteratgidrder men det kan dven
bli aktuellt med byte av friskluftsventiler, samt bullerskydd lokalt vid uteplats.

Inventeringen visade att det totalt sett var 72 fastigheter som har behov av och dven kommer
att erbjudas fasadatgirder for att klara riktvirdena inomhus samt 17 fastigheter som erbjuds
atgirder for uteplats. Betriaffande uteplatser sa har utgdngspunkten varit att dar vignira
skarm foreslas och 6verskridandet av riktviardet (55 dBA ekvivalentniva) for uteplats ar
begrinsat, 1-4 dBA, erbjuds ingen ytterligare atgird for uteplats, da detta inte berdknas vara
samhaéllsekonomiskt Ionsamt. Dar ingen vagnara skiarm ar aktuell foreslas vid 6verskridande
av riktviardet upp till 4 dBA lokal skdrm vid uteplats, vid 6verskridande av riktvirdet mellan
5 och 9 dBA foreslés delvis inglasning, och vid 6verskridande av riktvirdet 6ver 10 dBA
foreslas hel inglasning av uteplats.

Med foreslagna atgarder innehalls aktuella riktvarden som géller f6r inomhusniva for

samtliga berdrda fastigheter. Betraffande uteplatser uppnas riktviardena for ménga av de 31
fastigheter som far 6verskridanden, men inte fullt ut vid 14 av de beroérda fastigheterna dar
vignara skiarm foreslés och 6verskridandet av riktvirdet for uteplats ar begriansat, 1-4 dBA.
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Enligt utgdngspunkten som beskrivits ovan berdknas ytterligare atgérder vid dessa
uteplatser inte vara samhallsekonomiskt l6nsamma.

Sammantaget ger de foreslagna viagnira bullerskyddsétgiarderna en bullerdimpande effekt
for ett stort antal bostéder och de fastighetsnira atgarderna ger darutover, dar behov
foreligger, ocksa en god effekt for inomhusmiljon och uteplatser. Utifran detta bedéms
sammantaget att projektet medfor mattliga positiva konsekvenser ur bullersynpunkt.

4.5.5. Boendemiljo — barriarer

Projektet och dess atgiarder bedoms innebara bidde en 6kad och en minskad barridrverkan.
FoOr en majoritet av motortrafiken bedoms utbyggnadsalternativet kunna innebéra en
minskad barridreffekt till f61jd av de dtgiarder som planeras vid Tjornarps sodra infart,
korsningen vid Sosdalas s6dra infart samt vid den fore detta sticksparsbron i Sandékra.
Projektet och dess atgiarder kommer dock ha en negativ inverkan pd en mindre andel trafik
som idag nyttjar ndgon av de ménga anslutande sidovédgarna eller som har
direktanslutningar langs strackan for att nd sin mélpunkt eller sin fastighet. Dessa fordon
kommer i manga fall behova dndra sin korvag i samband med att anslutningar till vig 23 tas
bort. Det kommer for vissa att innebira langre korstrackor samt for vissa att de kommer
behdva kora “pa fel héll” och sedan vinda tillbaka, till exempel via ndrmsta vindogla pa vag
23. Hur stor denna forandring i korstriacka blir kommer att variera frén fall till fall, men det
kan bli upp till totalt tre kilometer langre korstracka.

Mittsepareringen av vig 23 kommer ge en 6kad barridreffekt langs stora delar av striackan
for trafikanter, men framst géng- och cykeltrafikanter, som har for avsikt att korsa vigen da
detta inte ldngre kommer vara mojligt pa sd manga platser, utan begransas till ett fatal
punkter, varav flera dven bedoms kunna komma att upplevas som otrygga se, Figur 25 och
Figur 26. A andra sidan planeras det planskilda korsningar for gdng- och cykeltrafikanter
med syfte att underlitta korsandet av viag 23, savil i Tjornarp som mellan S6sdala och Norra
Mellby. Detta bedéms minska barridrverkan avsevirt och 6ka trafiksakerheten for denna
grupp vid dessa punkter dar dven anvandningsfrekvensen bedomts som storst.

Nya sidovigar, nya cykelvagspartier, grusade gangytor dar och sammankopplingar av
befintligt sidoviagnit kommer medfora nya och forbattrade mojligheter for oskyddade
trafikanter att rora sig langs med i princip hela den aktuella utbyggnadsstrickan separerade
fran trafiken pa vag 23 (se Figur 25 och Figur 26), vilket bedéms innebéra en positiv effekt. I
samband med ombyggnaden av vigen planeras darfor dagens breda viagrenar kunna smalas
av och bara bli 0,5 meter breda dir det finns alternativa vagar/gangstigar for oskyddade
trafikanter. Det kommer inte vara lampligt eller trafiksdkert for oskyddade trafikanter att
rora sig utmed dessa smala vagrenar.

P& striackan soder om Tjornarps sodra infart foreslas dock inga atgarder for oskyddade
trafikanter. P4 denna korta vigrensseparerade del kommer det dven fortsidttningsvis vara
mojligt att ga eller cykla langs vig 23, se Figur 25 och Figur 26. Detta giller dven i den
nordligaste delen av viagplanens omréde, for oskyddade trafikanter som fardas langs vag 23
norrut. En smal vigrensseparering (0,5 eller 0,75 meter) i kombination med den hoga
hastigheten pa viagen innebér inte en vare sig trygg eller trafiksdker miljo for oskyddade
trafikanter i allméanhet och barn i synnerhet. Utifran det mycket 1aga flodet av gdende och
cyklister pa strickan séder om Tjornarp gors dock bedomningen att det inte kan anses vara
motiverat, med hansyn till markintrang och kostnader, att anldgga en separat gdng- och
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cykelbana alternativt bredare vagren pa denna stracka. Ur trafiksdkerhetssynpunkt forordas
att oskyddade trafikanter i forsta hand véljer andra befintliga vagar mellan H66r och
Tjornarp.

Sammantaget bedoms planerade dtgarder ge en viss minskad barridrverkan for en majoritet
av savil motortrafiken som oskyddade trafikanter medan den generellt bedoms 6ka for ett
mindre antal boende och oskyddade trafikanter. Barridreffekten bedoms bli sarskilt pataglig
for grupper i samhaéllet som inte har tillgang till motorfordon, sdsom barn och ungdomar,
samtidigt som det ar den gruppen som ocksé bedéms fa bland de storsta nyttorna av de
planskilda korsningarna som foreslas byggas. Konsekvensen bedoms totalt sett som mattligt
negativ betraffande barridreffekter.

45.6. Jordbruksmark

Den planerade vigombyggnaden med viss vigbreddning samt den darav nodvandiga
utbyggnaden av nya sidovagar kommer att ta jordbruksmark i ansprik. P4 nigra stillen
kommer jordbruksmark dven att fragmenteras, det vill sdga splittras upp i mindre delar
vilket kan medfora forsvirad brukning och 6kade brukningskostnader eller skapa restytor
som inte dr lonsamma att bruka. Till foljd av stangda utfarter mot vig 23 kommer det dven
bli langre korstrackor for vissa lantbrukare att ta sig till sina marker. Viagplanen beridknas ta
cirka 73 000 m2 jordbruksmark i ansprak permanent i driftskedet. Harutover tillkommer
intrang till foljd av sidovégar. Den slutliga placeringen och utformningen av sidovéagar
hanteras dock inte i vigplanen utan inom ramen for kommande lantméteriforrattningar. I
samband med dessa forrattningar ska ocksa klargoras om ytterligare anpassningar och
skadelindrande och/eller kompenserande atgarder for sidovagarna ar majliga. Det kan
exempelvis handla om att forbattra/komplettera befintliga stenmurar (i anslutning till de
delar som rivs) i hojd eller bredd, eller att ersitta borttagna murdelar med nya murar (eller
vinklar mot befintliga murar) mellan vig och jordbruksmark. Sddana atgirder kraver da
specifika markavtal som tecknas med markégarna i samband med lantmateriforrattningen.
For de intrang som kommer att orsakas av enskilda sidoviagar behover
biotopskyddsdispenser sokas hos lansstyrelsen.

Generellt har en utformningen av utbyggnadsalternativet samt placering och utformning av
forslag till nya sidovigar efterstravats som ger ett sa litet intrang som mgajligt i
jordbruksmark. I projektet har ocksa tagits beslut om att bevara sd mycket som mdjligt av
befintligt sidoomrade (sldnter, diken med mera) pa den vastra sidan av vagen, vilket
generellt innebar ett minskat markintrang bortsett fran de delar dar exempelvis
bullerskyddsatgirder eller vattenskyddsatgarder anldggs. De foreslagna sidovigarna har i
den man det varit mojligt anpassats for att minimera intrang i jordbruksmark, bland annat
genom att i vissa fall tillimpa minimikrav betraffande kurvradier och att om mojligt f6lja
naturliga markslagsgrianser.

Utbyggnaden av vig 23, med nodvindiga tillhorande sidovagar, bedoms utgora ett vasentligt
samhaéllsintresse som inte gér att tillgodose pa ett tillfredsstidllande sitt genom att annan
mark tas i ansprak. Vagutbyggnadens intrang i jordbruksmark bér dirmed anses férenligt
med miljobalken. Att ta jordbruksmark i ansprak innebar emellertid alltid en negativ effekt
ur ett hushéllningsperspektiv. Effekten bedoms har som mattlig da det totalt sett handlar
om relativt stor areal. Da vardet ar relativt hogt och effekten bedoms som mattlig bedéms
konsekvensen utifrdn detta sammantaget som maéttlig.
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45.7. Klimat

Planforslaget bedoms inte innebdra ndgon storre forandring jamfort med nollalternativet
betraffande koldioxidutslapp for 16pande underhall av viagen och viganlaggningar. En nyare
anldggning kan dock generellt forvintas ha ett ndgot mindre behov av I6pande
underhéllsatgéarder.

Fordonstrafiken pa den aktuella ombyggnadsstrickan berdknas enligt Trafikverkets EVA-
kalkyl generera cirka 2000 ton koldioxid per ar i utbyggnadsalternativet (prognosar 2040).
Denna 6kning med cirka 70 ton per ar, jamfort med nollalternativet, beror framst pa att
hastigheten hojs fran 80 till 100 km/timme pa den aktuella strickan. Okningen bedéms som
marginell i sammanhanget och framforallt i ljuset av att koldioxidutslappen frén vagtrafiken
beriknas sjunka fréan ar till ar framoéver (till f61jd av omstéllningen till allt mer
koldioxidneutrala drivmedel) for att s smaningom vara nere pé noll.

Klimatforandringar i form av 6kade vattenstandsvariationer och mer intensiva regn bedéms
ha liten paverkan pé den planerade vagombyggnaden och vigens drianeringsniva dé vigen
redan idag ligger hogt och inte planeras att sdnkas vid korsningspunkter med vattendrag.
Klimatfaktorer véags dock alltid in vid dimensionering av trummor, broar och diken.
Darutover kommer ett flertal trummor att bytas ut mot storre rorbroar vilket kommer
forbattra flodeskapaciteten till minst 50-arsfloden och darmed minska ddmnings- och
oversvamningsrisker dir vattendrag korsar vig 23.

Intensiv nederbord (som forvantas bli vanligare i ett forandrat klimat) kan orsaka snabba
avrinningsforlopp fran hardgjorda ytor mot recipienter. Féreslagna fordrojningsytor och
bankdiken utmed jordbruksmark skapar en barriar som syftar till att hindra urspolning av
tidigare fastlagda fororeningar och 6ka den lokala grundvattenbildningen. Avseende vigens
dagvattenanldaggning har dimensionerande aterkomsttid valts med avseende pa olika
anliaggningsdelars sirbarhet. Ju storre risk for negativ pdverkan pa anldggning eller
omgivning desto lingre terkomsttid har valts. Aterkomsttiden varierar mellan 1-ars
aterkomsttid for avvattning over végslant till vigdike dér riskerna for skada och negativa
konsekvenser dr sma, medan avvattning via dagvattenledningar i tillexempel gang- och
cykelportar som utgor instingda omraden har dimensionerats for 10-arsregn inklusive
klimatfaktor. Planf6rslaget innebar pa flera delstriackor flackare slianter och
fordrojningsatgarder vilket 6kar infiltrationen och minskar dagvattenflédena inom
Tormestorpsan tillrinningsomrade jamfort med dagens vig. Vagens dagvattenanldggning
bedéms darfor som helhet vara mer robust samt anpassad for effekter av
klimatforandringar.

4.5.8. Risker

Eventuella fororeningsutslapp i samband med trafikolyckor, framst olyckor med tung trafik
eller farligt gods, och diffus fororeningsspridning av férorenat dagvatten fran vigbanor
bedoms utgora risker i omradet, inte minst for fororening av vattentidkterna.
Genomsliappligheten i marken inom de foreslagna primira skyddsomradena ar relativt hog
och det foreligger mindre &n 100 dagars bedomd transporttid (20-100 dagar) fran olycka till
att en fororening kan na en grundvattentikt, sdvida inga atgarder vidtas. Uttagsbrunnarna i
Tjornarp bedoms lite mer skyddade &n de i S6sdala pa grund av storre avstdnd fran vigen
samt att vatten hamtas fran berggrunden pa storre djup.
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De foreslagna atgarderna med semitéta diken och forstarkta vagracken, samt att
vagombyggnaden i sig (med mittricke) innebir lagre risk for olyckor som leder till utslapp
av fororeningar, bedoms minska risken for fororening av vattentakterna och bedéms
dirmed innebéra en positiv effekt. Totalt sett bedoms de planerade atgarderna ge en
betydande minskning av risken for padverkan pé grundvattnets kvalitet i allmanhet och for
grundvattentékter i synnerhet. Utbyggnadsalternativet bedoms ddarmed totalt sett innebéra
en mattlig positiv konsekvens for akuta olycksutslapp och for de flesta diffusa féroreningar
jamfort med nollalternativet.

Diffusa utslapp av fororeningar som ar vattenlosliga och darmed inte fastlaggs i
dagvattenreningen, exempelvis klorid fran vagsalt, bedoms kunna 6ka i narheten till en av
Sosdalas vattentiikter. Okningen 4r dock mycket marginell och beror p4 att en ny
péfartsramp till riksvag 23 uppfors som ar nagot langre 4n den gamla som rivs.
Péfartsrampen medfor en 6kning av saltanvindning pé en striacka av cirka 9o meter jamfort
med tidigare pafart. Ovrig breddning av viigen inom vattenskyddsomridet bedoms inte 6ka
saltméngden da salt ofta sprider sig bra 6ver tva korbanor och dirmed inte genererar fler
korningar med saltspridning.

Den marginella 6kningen av saltning av den négot storre pafartsrampen jamfort med
nuldget bedoms inte medfora nagon vésentlig negativ effekt for grundvattenforekomsten
eller vattentakten. Skillnad i sasong och vaderlek har betydligt storre betydelse for den
resulterande salthalten, som skiljer sig &t stort fran ar till 4r. Daremot kan forédndrad
vaghéllning med saltinblandad sand som foreslagits i de nya vattenskyddsforeskrifterna
utanfor Sosdala orsaka ett kraftigt 6kat behov av antal korningar med sand. Eftersom
skillnaden i saltinnehall 4r marginell mellan saltning med lake och saltinblandad sand sa
medfor antalet tillfillen direkt en 6kning av saltanvandningen jamfort med idag. Metod for
véaghéllning &r sarskilt kritiskt i kombination med att hastigheten 6kar i och med
planforslaget och att risken for att sanden flyger av vagbanan 6kar. Anvindning av
saltinblandad sand medfor ocksa 6kad risk for undermalig framkomlighet och att risken for
olyckor okar, ndgot som kan aventyra vattentiaktens vattenkvalitet men dven hela
vattenforekomstens kemiska status.

Projektet bedoms inte innebidra négra betydande negativa konsekvenser ur
fororeningssynpunkt, utan kommer snarare medfora positiva konsekvenser da de
fororeningar som péatraffats kommer att tas bort och hanteras utifrén gillande regelverk.

4.6. Erbjudande om forvarv

Om gillande riktvarden for buller inte kan uppnés med vare sig vignara eller fastighetsnira
atgiarder som ar tekniskt genomforbara och ekonomiskt rimliga, bor fastighetsdgaren
erbjudas forvarv av fastigheten, det vill sdga att Trafikverket erbjuder sig att kopa loss
fastigheten. I de fall fastighetsigaren avbgjer erbjuds istillet de dtgirder som foreslas i
vagplanen och redovisas pa plankarta. Den ekonomiska rimligheten ska i varje enskilt fall
stillas i relation till fastighetens marknadsvarde.

Fastigheten Sandikra 1:16 foreslas att erbjudas forvarv eftersom ljudnivéan blir sa hog att det
inte dr ekonomiskt och tekniskt forsvarbart att bullerskydda den ner till nivier under
gillande riktvirden. Forvarv av fastighet erbjuds nar en sammantagen ekonomisk
bedémning kan motivera det. Bedomningen utgar fran fastighetens varde inklusive
omkostnader for efterfoljande arbete som till exempel rivning, relaterat till den foreslagna
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bullerskyddsétgirdens totala kostnad inklusive drift- och underhéllskostnad.
Bostadsbyggnadens narhet till viganlaggningen bidrar i hog grad till konsekvensen for
boendemiljon i 6vrigt, vilket ocksa dr en del i bedomningen. Fastigheten som omfattas av
erbjudande om forvarv framgar dven av illustrationskartorna.

4.7. Inlésen

En fastighet, Spidngahus 1:33, behdver 16sas in dé viganldggningen med en véagbro vid s6dra
Tjornarp medfor intréng i fastigheten och direkt paverkan pa bostadshuset. Fastigheten som
omfattas av inlésen framgar dven av illustrationskartorna.

4.8. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Syftet med den samlade effektbedomningen ar att ge en samlad bild av samtliga effekter och
konsekvenser av den planerade utbyggnaden samt att visa hur dtgédrden bidrar till de
transportpolitiska mélen.

En viginvesterings l16nsamhet bedoms genom att den samhéllsekonomiska nyttan under
végens livslangd jamfors med anldaggningskostnaden inklusive skatteeffekter. Forhallande
mellan nytta och kostnad beskrivs med nettonuviardeskvot, NNK och visar om projektet ar
I6nsamt eller inte. En NNK > 0 ar ett samhéllsekonomiskt lonsamt projekt.

Berakningarna ger hog samhallsekonomisk lonsambhet till £6]jd av kortare restid och 6kad
trafiksdkerhet. Nettonuvardeskvoten, NNK, ar berdknad till 2,6. De kinslighetsanalyser som
har gjorts tyder pé att kalkylen &r robust och att det finns goda marginaler i saval
kostnadsbilden som i nu gillande antaganden kring trafikens utveckling i framtiden.

Den berdkningsbara nyttan av utbyggnaden bedoms 6verviga den negativa inverkan pé
landskap, kulturmilj6é och naturmilj6, men med en viss osdkerhet hur dessa aspekter
kommer att virderas i framtiden. Omfattande bullerskyddsatgirder bidrar positivt till
boendemiljon utmed vigen.

4.9. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Ombyggnad av vig 23 pa den aktuella vagstrackan medfor till 6kad framkomlighet,
tillganglighet och trafiksdkerhet. Brister kan dock konstateras ldngs de vigavsnitt norr och
soder om aktuell stricka som inte dr foremal for ombyggnation. Dessa handlar exempelvis
om att oskyddade trafikanter ar dven fortsatt hanvisade till blandtrafik 1angs véagen,
avsaknad av viltstéingsel och andra faunadtgirder. Aven boendemiljén avseende buller
kommer att skilja sig lings strickan da bullernivierna bedéms o6ka till f61jd av okad trafik,
men bullerddmpande atgirder planeras enbart inom aktuell vagstracka.
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4.10. Paverkan under byggnadstiden
4.10.1. Arbetstider

Den totala byggtiden bedoms till cirka tva &r. Normala markarbeten antas ske dagtid mellan
07.00 och 18.00. I vissa perioder kan det bli aktuellt med arbete néstan dygnet runt.
Eventuella begransningar av arbetstiden styrs av riktvarden for till exempel buller som ska
tillampas eller skyddsétgiarder som méste genomforas.

4.10.2. Trafik

Under byggtiden kommer framkomligheten tidvis paverkas negativt langs vig 23, till foljd
av till exempel hastighetsnedséttningar, anslutande byggtrafik, tillfalliga forbifarter vid
byggnation av broar/byte av trummor etcetera. Aven avstingning med omledning kan bli
aktuellt under korta tidsperioder. For att raddningstjansten ska kunna bedéma responstid
ar det angelaget att information om inskrankningar i framkomlighet, bade vad géller
omfattning och tidsrymd, férmedlas och i god tid till respektive riddningstjanst. Samrad
infor entreprenadstart kommer darfor att héllas. Utéver detta aligger det ocksa
entreprendren att i god tid, senast tre veckor innan paborjande, att redogora for dessa
inskrankningar sdsom bredd, hastighet eller n6dvéndig omledningsvig. Sadana
inskrankningar redovisas sedan i realtid genom karttjanster och i modern
navigationsutrustning.

Samtliga korsningar och anslutningar kommer att paverkas under byggtiden, antingen for
att korsningen sténgs eller byggs om eller for att vég 23 far en ny utformning.
Framkomligheten kan tidvis komma att péverkas négot negativt, till foljd av till exempel
hastighetssankningar och anslutande byggtrafik.

For att underlatta for den lokala trafiken bor arbetena pé vag 23 i storsta mojliga mén
foregas av anlaggandet av sidovégar och planskilda passager, sa att det nya sidonétet kan
nyttjas i samband med arbeten pa vig 23. Tillfalligt utrymmesansprak for att mojliggora
byggtransporter reserveras i vigplanen. Utover dessa kan det ocksa forvantas transporter
utmed allmén vag och pa andra platser dar sirskilda 6verenskommelser traffas. For att
mildra den negativa paverkan for boende utmed dessa striackor stélls krav i
entreprenadkontraktet. Exempel pa detta ar nivaer for buller, markvibrationer och
tidsrestriktioner.

4.10.3. Miljo och hélsa
Natur- och kulturmiljé

Under byggskedet kommer trafiken pa vig 23 att tillfalligt behova ledas forbi
byggarbetsplatser pa korta tillfalliga vagslingor pa de platser dar det ska byggas nya
véagbroar. Detta blir aktuellt vid:

e Tjornarp, dar det byggs en ny planskild korsning vid s6dra infarten fran vig 23

¢ mellan Tjornarp och Vitteryd, dir det utfors arbete med en viagtrumma

e strax norr om Vitteryds gravfilt, dar det ska byggas en ny faunabro 6ver vig 23

79



e soder om Norra Mellby, dar det byggs en ny bro 6ver gang- och cykelvag under vag
23 samt utfors arbeten vid en befintlig port

e Sandé&kra, dar den befintliga gamla sticksparsbron ersitts med en ny bro

Efter fardigstdllande av broarna kommer marken som berors av de tillfalliga anlaggningarna
att aterstallas.

Naturvérden i form av sex naturviardesobjekt berors av tillfalliga forbifarter/forbiledningar
for byggande av broar med mera. Intréngen ar i sammanhanget (sammantaget) relativt
begransade och vardena bedoms som méttliga. Effekter och konsekvenser bedoms darmed
som sma. Under byggskedet beh6vs dven ytor for tillfalliga upplag och for etableringsytor
med mera. Dessa ytor foreslés i vagplanen forlaggas pa ett sddant sitt att vasentlig paverkan
pa eller konflikt med kultur- och naturvirden kan undvikas. De aktuella etableringsytorna
och Ovriga ytor med tillfallig nyttjanderatt framgar av viagplanens ritningar. De markytor
som tagits i ansprak aterstalls nar byggskedet har avslutats. Det kommer att stéllas krav i
entreprenadupphandlingen att tillfalliga nyttjanderattsytor, om fastighetsdgaren s& onskar,
ska &terstéllas till samma markanviandning och motsvarande kvalitet och funktion som
ytorna hade fore utbyggnaden. Nar det ror sig om tradbevuxna ytor handlar det om
aterplantering av trid, vilket naturligtvis innebar att det i vissa fall kan ta mycket lang tid
innan en motsvarande kvalitet eller funktion har dterskapats.

Vatten

Nir befintliga trummor for diken och vattendrag forlangs, byts ut eller ersatts med rorbroar
kommer arbeten i vattenomraden bli aktuella. Arbetena i vatten kan ge negativa effekter till
foljd av vegetationsrdéjning i samband med arbeten och justering av in- och utlopp fran
trummor och broar, men framst till f6ljd av grumlande effekt i vattnet som kan paverka
bottenfaunan negativt. Det bedoms darfor vara befogat att uppratta skyddsatgarder i
samband med arbeten i vatten for att minimera grumling och sedimentflykt. Exempel pé
fysiska skyddsatgiarder som kan anvindas ar siltgardiner eller andra grumlingsskydd i
vattenfaran. Arbeten i vatten forldggs normalt dven till sommarperioden med forvantad lag
vattenforing (augusti-september), vilket ocksa begransar grumlingen och dess spridning i
vattnet. Tidsrestriktioner kommer ocksa att tillimpas som inte tillater att arbeten i vatten
utfors under groddjurens lekperiod (mars-maj). Harutover foreslas dven en tidsrestriktion
som inte tillater arbeten i Sandakrabédcken under perioden mars-halva juni, som
skyddsétgard for den skyddsviarda (dock inte skyddade eller fridlysta) fiskarten
backnejonoga.

Vid infodring av storre trummor, for att 6ka livslangden av trummorna, kan miljofarligt sa
kallat "hardvatten” uppkomma vid kylning av plastens hirdning. Om detta uppkommer ska
det tas om hand och hanteras som miljofarligt avfall.

De negativa effekterna pa ytvattnet dr temporira och bedéms, med ovan nimnda
skyddsatgirder mot grumling med mera, inte innebdra nigra langsiktigt negativa effekter pa
vattenlevande vixter och djur. Grumlingen bor exempelvis bli betydligt mindre omfattande
an vid rensningar av diken och vattendrag som generellt genomfors regelbundet i syfte att
bibehélla deras funktion och forhindra igenviaxning. Effekter och konsekvenser bedoms
dirmed som sma. Alla arbeten i vatten, s kallad vattenverksamhet, kraver ocksa antingen
anmilan om vattenverksamhet till 1ansstyrelsen eller tillstand till vattenverksamhet som
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soks hos mark- och miljddomstolen. Detta innebér att eventuell pdverkan kommer att
belysas ytterligare och eventuella villkor kommer att faststillas i beslut/tillstdnd.

Tillfalliga grundvattenavsdnkningar bedoms kunna bli aktuella vid ett flertal broar i
projektet:

e Ny végbro km 0/230

¢ Gang- och cykelbro km 2/980

e Viltpassage km 4/830

e Rorbroar km 7/610, 9/000, 9/3000 samt 12/210

Déarutover sker grundvattenavsankning vid géng- och cykelport i Norra Mellby (km 8/320)
samt vid ny gadngtunnel i Tjornarp, km 1/130. For dessa kvarstér en viss permanent
péverkan.

De temporiara grundvattenavsidnkningarna ar for rorbroarna kortvariga under byggskedet, 1-
2 veckor, men kan vid de 6vriga broanlaggningarna vara mer omfattande och langvariga, 2-6
ménader. Betriffande naturmiljon bedoms viss paverkan kunna uppsta i de lagen dar det
finns vatmarks- eller sumpskogsomraden inom péverkansomradet. Det handlar d& framst
om att det kan bli en tillfallig nedgéng i vissa vaxtpopulationer under del av en vixtsdasong
som dr beroende av bl6ta forhéllanden. Utifran resultatet i naturviardesinventeringarna
bedoms en sddan nedgang aterhdmta sig relativt snabbt efter byggskedet. Den tillfilliga
grundvattenavsiankningen bedéms ddrmed inte innebéra ndgra visentliga negativa effekter
pa allménna intressen eller naturvarden. Detta eftersom péverkan sker inom delar av stérre
sammanhingande naturvirdesobjekt vilket innebar goda mojligheter for aterpopulation
fran befintliga frobesténd.

Daremot bedoms enskilda intressen i form av gravda brunnar kunna péverkas, vilket framst
bedoms kunna bli fallet i tva gravda dricksvattenbrunnar i nira anslutning till den planerade
nya vagbron vid Tjornarps sodra infart (en av dessa utgar dock da bade den och fastigheten
den forsorjer kommer i konflikt med den planerade vagrampen till bron och fastigheten
dirav kommer att 19sas in), och en gravd dricksvattenbrunn i anslutning till viltpassage
(faunabro) vid km 4/830. Det handlar om att vattennivierna i brunnarna kan sinkas
temporart, och i virsta fall riskerar att sina temporart under byggskedet (2-6 méanader). For
rorbroarna ar det primért vid km 12/210 som brunnar riskerar paverkas, men under en
betydligt kortare tidsperiod, 1-2 veckor. Om brunnarna péverkas visentligt kan det
exempelvis handla om att Trafikverket far ombesorja tillfallig vattenforsorjning med
vattentank. Det ar verksamhetsutévaren (det vill sdga i detta fall Trafikverket) som ansvarar
for att vattenforsorjningen till fastigheterna fungerar om den skulle paverkas till f61jd av den
aktuella vagutbyggnaden. Efter byggskedet bedoms ingen paverkan pa brunnarna kvarsta.

For de tre ovan namnda mer omfattande och ldngvariga grundvattenavsankningarna
(vagbro, gang- och cykelbro samt faunabro) planeras det for att sokas tillstand till
grundvattenbortledning hos mark- och miljodomstolen. Detta innebir att eventuell
paverkan av dessa kommer att belysas ytterligare och eventuella villkor eller krav pa
uppfoljning kommer faststillas i tillstandet. -For de fyra rorbroarna som planeras att
anliggas i projektet bedoms grundvattenbortledningarna for dessa i sig inte féranleda
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tillstandsplikt. Daremot bedoms tillstdnd for ytvattenverksamhet kravas och eventuell
grundvattenpéverkan kommer siledes att beskrivas i samband med dessa
tillstandsprovningar.

Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allménna rad om buller frén byggplatser, NFS
2004:15, vara vagledande. Om riktvirden utomhus inte kan uppfyllas ska mélsattningen
vara att dtminstone riktviarden inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets
framdrift tillimpas under byggtiden. Se dven avsnitt 8.2.1.

Jordbruksmark och skogsmark

Under byggtiden kommer arbetena krava tillfalliga intréng pa jordbruksmark och
skogsmark, framst for byggvigar, forbiledning av trafik och byte/infordring av trummor.
Sammanlagt handlar det om cirka 45 000 m2. Efter byggskedet &terstills dessa ytor, men
effekten blir anda att packningsskador pa delar av jordbruksmarken uppkommer, vilket
bedéms medféra konsekvenser i form av en produktionssankning under en lang tid
framover. Detta regleras vanligen med erséttning gentemot markégaren Framfor allt géller
detta tillfalliga byggvagar, dar tunga fordon gor att marken kompakteras. D4 arealen for
byggvagar pa jordbruksmark antas bli relativt begransad bedoms effekten som mattlig. For
att minska kompakteringsskadorna planeras krav stéllas for byggskedet att all dkermark
som kommer att utsittas for korning med tunga fordon och maskiner ska tackas med ett
tryckavlastande lager traflis som laggs pa matjordslagret med en materialskiljande
markduk. Matjordslagret ska séledes ligga kvar da det ocksa fungerar tryckavlastande pé
den underliggande alven. Efter byggskedet tas triflisen bort och jorden luckras. Utifran att
vardet pé jordbruksmarken ar relativt hog och effekten bedoms som méttlig bedoms &ven
konsekvensen for jordbruksmarken som mattlig. Konsekvensen for skogsmarken bedoms
som liten.

Transporter och masshantering

Ateranvindning av massor kommer att ske dér si 4r mojligt, men anliggandet av vigen
beriknas trots detta generera ett 6verskott av massor pa cirka 13 000 ms. Tillférda och
bortférda massor bor transporteras sa korta strackor som majligt, men detta styrs av var en
kommande byggentreprenor viljer att kopa in massor samt var verskottsmassor kan
anvandas/tas om hand och ar inget som gar att reglera i vigplanen. Miljokrav kommer dock
att stéllas pa fordon och maskiner under byggskedet.

Klimatpaverkan

For projektet tas en klimatkalkyl fram med syftet att identifiera anlaggningsdelar och
utformningar som orsakar storst klimatpaverkan och energianvindning i projektet.
Projektets malsattning ar att dess klimatpaverkan for byggnation- och underhall ska minska
kraftigt. Projektet ar ett av Trafikverkets pilotprojekt dar méalsittningen ar att minska denna
klimatpaverkan med upp till 50 %. For att uppna en sa kraftig reducering kravs, utéver
klimatsmarta losningar i plan/forprojekteringsskedet, ett mycket omfattande och ambitiost
klimatarbete under entreprenadskedet. For kalkylen har version 6.0 av Trafikverkets
klimatkalkylmodell anvénts. Kalkylen har sedan kompletterats genom att typatgarder
ersatts med mer specificerade miangder for exempelvis material och schakter. Kalkyler av
detta slag bygger till viss utstrickning pa antaganden och schabloner, vilket ger en viss
osdkerhet.
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Resultatet av berdkningarna visar att projektets klimatpaverkan under byggskedet ar relativt
betydande, cirka 9 300 ton koldioxidekvivalenter, dar stél, asfalt, masshantering och
transporter samt avskogning utgor stora poster som tillsammans stér for cirka 88 % av
projektets klimatpaverkan. Omfattningen av utbyggnad av lokalvagar paverkar
klimatkalkylen endast i begransad utstrackning, da denna post inte utgor nagon stor del
med avseende pa klimatpaverkan.

Krossmaterial Ovrigt
Betong 1% 2%
6% stal,
varmforzinkat
31%

Avskogning
16%

Transporter och
arbetsmaskiner fal
(Diesel) Asfalt

19% 22%
Figur 29. Klimatpaverkan fran byggnation férdelat pa material och resurser.

Utsldpp av vaxthusgaser innebar ofrdnkomligen negativa effekter och konsekvenser dé det
bidrar till klimatférandringen, dven om bidraget fran varje enskilt projekt ar relativt litet.
Under plan/forprojekteringsskedet har vissa atgarder genomforts (kortare kulvertering av
vattendrag samt géng- och cykelvagsbro i tra istéllet for betong) som innebér en reduktion
motsvarande 0,6 % av projektets klimatpaverkan. Darutover har det identifierats och
berdknats mojliga klimatreducerande tgarder som kan genomforas i kommande skede
under detaljprojektering och entreprenad genom krav och incitament vid upphandling av
entreprendr. Den totala reduktionspotentialen har beridknats till cirka 54 % av projektets
klimatpaverkan, dar atgarder kopplade till asfalt, stal och drivmedel utgor de storsta
posterna. Att genomfdra merparten av de berdknade atgirderna innebar ett mycket
omfattande och ambitiost klimatarbete i kommande skede och de dr anpassade utifran att
detta dr ett pilotprojekt med malet att reducera klimatpaverkan med 50 %. Bedomningen ar
att upp till 30 % reduktion boér kunna uppnas genom krav och resterande, upp till 50 %, bor
efterstravas genom 6verenskommelser eller incitament i upphandlingen. Projektet bedoms
ddrmed kunna innebara smé negativa konsekvenser ur klimatsynpunkt.

I arbetet med att ta fram atgirder for reducering av klimatpaverkan har flera ytterligare
mojliga atgarder studerats under projekteringsfasen, som exempelvis att bygga vigen med
farre omkorningsstrackor eller jobba med planskildhet endast for oskyddade trafikanter i
form av gang och cykelpassager. Dessa atgiarder med minskade mangder schakt och betong
bedémdes kunna minska klimatpaverkan med 6ver 10 %. Denna typ av atgarder har dock
inte inarbetats i projekteringen till foljd av att de av Trafikverket bedomts medf6ra en
betydande forsamring av projektets mél om 6kad framkomlighet, kapacitetsokning och
trafiksdkerhet.
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5. Samlad beddomning

5.1. Sammanstéllning av konsekvenser

Den foreslagna utbyggnaden bedoms medfora bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet
inte genomforts). Exempelvis kommer utbyggnaden innebéra intrang i natur- och
kulturmiljéviarden och péverka landskapsbilden samt dven ge en paverkan genom 6kad
barridreffekt, vilket bedoms innebédra negativa konsekvenser. Planerade
bullerskyddsétgirder berdknas innebéra positiva effekter i form av lagre bullernivaer
(jamfort med nollalternativet) for boende i narheten av vagen, vilket kan medfora positiva
konsekvenser ur hilso- och boendemiljésynpunkt. Ur naturresurssynpunkt innebar
utbyggnaden att virdefull jordbruksmark tas i ansprak, vilket bedoms som negativt, medan
de atgarder som planeras for omhandertagande av vigdagvatten samt skyddsétgéarder for
grundvattentdkter bedoms ha en positiv inverkan och medverka till en béattre vattenkvalitet 1
omrédet. De negativa konsekvenserna som uppkommer bor ocksa stéllas i relation till den
betydande forbattringen betraffande framkomlighet for alla trafikslag samt den 6kade
trafiksikerhet som utbyggnaden medfor.

Nedan foljer en samlad bedémning for varje aspekt som tas upp i miljo-
konsekvensbeskrivningen. Utgangspunkten har varit att géra en sammantagen bedomning
for varje miljoaspekt som hanteras i MKB. Denna sammanstallning redovisas i
nedanstdende matris (Tabell 16) dar dven nollalternativet redovisas pa motsvarande satt.

Tabell 16. Sammanstéllning av beddmda konsekvenser — samlad bedémning.

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Vatten

Buller

Boendemiljo - barriarer

Jordbruksmark

Klimat

Risker

Trafiksakerhet, framkomlighet

Mattliga Sma Inga eller Sma positiva
negativa negativa obetydliga konse-
konse- konse- konse- kvenser
kvenser kvenser kvenser
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5.2.  Transportpolitiska mal

Forslagen i viagplanen har en god 6verenstammelse med det 6vergripande transportpolitiska
malet —att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Den
samhallsekonomiska effektiviteten anses uppfylld enligt avsnitt 4.6 med en
nettonuvirdeskvot pé 2,6. Den lngsiktiga hallbarheten anses uppfylld genom
hansynstaganden enligt miljokonsekvensbeskrivningen. Avseende “transportforsérjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet” har viagutbyggnaden en hog relevans da vag 23
ar utpekad som viktig for saval naringslivets som medborgarnas transporter pa bade lokal
och regional niva.

Det transportpolitiska funktionsmaélet talar om att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anviandbarhet. Forslagen i vagplanen leder till en forsamring av
tillgangligheten lokalt dar tillgadngen till viag 23 begransas genom éndrade anslutningar.
Funktionen har dock sékerstillts genom atgarder i vagplanen och i ett storre perspektiv ger
den 6kade framkomligheten och kortare restiden en forbéttring av tillgangligheten.

Det transportpolitiska hinsynsmaélet bestar av tva delar. Den forsta delen, att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet, ligger till grund for flera utformningsval for
vagen, bland annat métessepareringen och reduceringen av antalet anslutningar till viagen.
Den andra delen av hinsynsmaélet ar att bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till
okad hilsa. Genom de forsiktighetsatgarder som presenteras i projektets
miljokonsekvensbeskrivning minimeras projektets negativa paverkan pa flertalet
miljokvalitetsmél, se avsnitt 5.3.

Sammantaget anses vigprojektet enligt forslagen i viagplanen bidra till sdval det
overgripande transportpolitiska malet som de tillhérande funktions- och hansynsmaélen.

5.3.  Miljokvalitetsmal

Nedan foljer en samlad bedomning av hur projektet i stort paverkar och forhéller sig till de
for projektet relevanta miljokvalitetsmalen.

5.3.1. Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning, ingen
Overgddning
Dessa miljomal ar kopplade framst till utslapp till luft. En av de storsta killorna till
luftféroreningar och klimatgaser som paverkar milj6 och hélsa dr anvindningen av fossila
branslen och fordonstrafik. Utsldppen fran transportsektorn bidrar till att koldioxidhalterna
i atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet. Hilsofarliga amnen som kvaveoxider,
partiklar och bensen paverkar luftkvaliteten och bidrar till 6vergodning. Andra féroreningar,
exempelvis svaveldioxid, bidrar till forsurning av sjoar, vattendrag och skogsmark.

Projektet forvintas inte bidra till en 6kning av biltrafiken, utéver den allménna
trafikokningen. Detta bedoms kunna bidra till nagot 6kade utslapp i framtiden, men ingen
okning i forhéllande till nollalternativet. Halterna av luftféroreningar pa lokal niva utanfor
viagomradet for det aktuella vigavsnittet bedoms inte 6verskrida ndgra miljokvalitetsnormer
for utomhusluft.
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5.3.2. Levande sjoar och vattendrag

Miljomalet omfattar ytvatten och att de ska vara ekologiskt hallbara med bevarade
livsmiljoer, biologisk mangfald och kulturmiljovarden samtidigt som forutsattningar for
friluftsliv varnas.

Vigdagvattnet ska tas om hand och avledas samt renas via slanter och 6ppna diken innan
det slapps vidare till recipienten. Detta bedoms innebéara en forbattring jamfort med
nollalternativet &ven om den ut6kade viagytan i utbyggnadsalternativet innebar en totalt sett
marginellt 6kad méangd vigdagvatten. De nya/ombyggda viagdelarna bedoms dven bli
sakrare och innebara minskade risker for olyckor, som kan resultera i utslapp till vatten.
Genom att faunapassager for sméavilt anlaggs, under alla nya broarna som byggs for
vattendrag som passerar under vigen samt i anslutning till flera trummor f6r dessa
vattendrag, forbattras ocksa forutsittningarna for den biologiska méngfalden i omradet.

5.3.3. Grundvatten av god kvalitet

Miljomalet syftar till att skapa en sidker och héllbar dricksvattenférsorjning samt bidra till en
god livsmiljo for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

De nya eller ombyggda vigdelarna bedoms bli sdkrare och innebéara minskade risker for
olyckor, som kan resultera i utsldpp som kan péverka grundvattnet. Det planeras dven
atgarder i form av semitéta diken for att skydda befintliga grundvattentékter vid S6sdala och
Tjornarp, vilket bedoms medverka till malet om grundvatten av god kvalitet.

5.3.4. Myllrande vatmarker

Vétmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehéllas och
vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.

Vigprojektet bedoms inte innebéra nigon 1dngsiktig hydrologisk paverkan av betydelse for
de vatmarker/sumpskogsytor som finns i vigens nérhet.

5.3.5. Levande skogar

Skogen och skogsmarkernas virde for biologisk produktion ska skyddas, den biologiska
mangfalden bevaras och kulturmiljovirden samt sociala varden varnas.

Péverkan pa skogsmark bedoms bli liten och miljomaélet bedoms langsiktigt inte motverkas
av vigombyggnaden.

5.3.6. Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden och
kulturmiljoviardena bevaras och starks.

Utbyggnadsalternativet tar jordbruksmark i ansprak, huvudsakligen ej fragmenterande

langs med befintlig viag, men viss fragmentering blir ocksa aktuell till f61jd av ndgra nya
sidovigar. Utbyggnadsalternativet bedoms inte medverka till mélet.
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5.3.7. God bebyggd miljo

Bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam livsmiljoé och en god hushallning av mark,
vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.

Vagens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. I anslutning till vigen berdknas
bullerskyddsétgarder utféras som, jamfort med nollalternativet, ger en minskning av antalet
bostéder som utsitts for bullernivaer 6ver riktvardesniva. Darutover planeras fastighetsnara
dtgirder i anslutning till berérda bostader, dér riktvardesnivéin 6verskrids, i syfte att klara
riktviardesnivin inomhus och vid uteplatser. Vagprojektet bedoms séledes totalt sett kunna
medverka till mélet.

5.3.8. Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sitt. Arters livsmiljoer och
ekosystem ska virnas.

Utbyggnadsalternativet innebar visserligen ett stort antal mindre intrang i naturvarden,
men de ar generellt begransade och ligger i anslutning till de befintliga vagstriken.
Miljomalet i stort bedéms darfor inte motverkas av projektet. Dessutom foreslas mildrande
atgarder i form av faunapassager och en forbattrad hantering av vigdagvatten med rening
och férdréjning.

5.4. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet avseende ckad trafikséikerhet for samtliga trafikanter bedoms
kunna uppfyllas med den foreslagna utformningen med mittracke, avstingning/ombyggnad
av anslutningar och korsningar och sérskilda dtgarder for vilt samt ging- och cykeltrafik.
Den foreslagna utformningen av vag 23 och det parallella vagnitet samt foreslagna sarskilda
atgarder for gang- och cykeltrafik bedoms dven sammantaget 6ka framkomligheten for
samtliga trafikantgrupper. Restiden lidngs vagstrackan bedoms ocksé minska. Se dven
kapitel 4.2.2 och 4.2.3,

Hinsynsmalen om viarnandet av befintliga kultur- och naturmiljéviarden bedoms uppfyllas
genom projektets val av breddningsalternativ, lokala anpassningar av viganldggningens
utformning samt kompensationsatgarder for de intrang i befintliga virden som projektet

anda innebdr. Se vidare projektets Miljokonsekvensbeskrivning.

Uppfyllnaden av de projektspecifika méalen redovisas i Tabell 17.
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Tabell 17 Maluppfylinad projektspecifika mal.

Mal

Maluppfylinad

Att anldgga moétesseparerad vag med
omkdrningsmajlighet pa 30—-35% av strackan.

Uppfylls genom en andel omkdrningsmojlighet for
norrgaende riktning om 33% respektive 35% for
sodergaende

Att anldgga en sdker passage (gang och cykeltunnel)
under vag 23 for oskyddade trafikanter mellan
Sésdala-Norra Mellby.

Uppfylls genom den planskilda nya gang- och
cykelvagsporten under vag 23 séder om Norra
Mellby.

Att anldgga en mer trafiksdker korsning vid
Tjornarp. Denna ska innefatta en planskild gang-
och cykelpassage.

Uppfylls genom ny trafikplats vid infarten till sodra
Tjornarp med bro 6ver vag 23 for bade biltrafik och
gang- och cykeltrafik.

Att uppna en utformningsmassig
hastighetsstandard om 100 km/h med max tva
lokala inskrdankningar.

Uppnas genom att vagen byggs om till en motesfri
vag med mittracke (en sa kallad 2+1-vdg) med
omkoérningsméjligheter och en
utformningsstandard som majliggér en
hastighetsstandard pa 100 km/timme med
undantag av den nordligaste delen

88




6. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

6.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Enligt hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet (som kréaver tillatlighet, tillstind, godkdnnande eller dispens enligt
miljobalken) skyldiga att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for
manniskors hilsa eller miljon. De ar ocksé skyldiga att visa att hansynsreglerna f6ljs.

De allménna hinsynsreglerna innehéller itta grundldggande bestimmelser. Nedan beskrivs
hansynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i projektet.

6.1.1. Bevisborderegeln

Det ar den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en dtgérd som ska
visa att hansynsreglerna {oljs.

Trafikverket ar verksamhetsutévare och ansvarig for att vagplanen uppfyller miljobalkens
bestammelser. Detta sikerstills bland annat genom de utredningar som gjorts samt genom
vagplanens process.

6.1.2. Kunskapskravet

Det ar den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha tillracklig kunskap
om hur manniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under vigplanens process med tillhérande utredningar och samrad inhdmtas underlag fran
olika myndigheter, organisationer och berorda. Tidigare utredningar beaktas och for att 6ka
kunskapen har dven nya utredningar, inventeringar och undersékningar gjorts.

6.1.3. Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors halsa och miljon, gor att
verksamhetsutovaren ar skyldig att vidta atgirder for att forhindra en stérning. Vidare ska
basta mojliga teknik anvindas for att forebygga skador och olidgenheter.

Skyddsatgarder arbetas succesivt in i vigplanen och fors sedan vidare till kommande
skeden. For byggskedet kommer kontrollprogram upprittas med krav pa miljoatgiarder och
byggmetoder som forebygger eller minimerar miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs
kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och forebygga olika risker for saval byggskedet
som driftskedet.
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6.1.4. Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att silja eller anvinda kemiska produkter eller biotekniska organismer som
kan vara skadliga for manniskor eller miljon, om produkterna kan ersiattas med andra
mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pd byggmaterial och kemiska produkter kommer
darmed att stillas i samband med kommande upphandlingar.

6.1.5. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Révaror och energi ska anvindas sa effektivt som mojligt. Det som utvinns ur naturen ska
dteranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt sitt. I forsta hand ska
fornyelsebara energikéllor anvandas.

Ateranvindning av massor kommer att ske dir s& dr mojligt. For massor som transporteras
till eller fran projektet ska sé korta transporter som mojligt efterstravas och eventuella
overskottsmassor ska om mgjligt i forsta hand anvindas som en resurs i andra narliggande
projekt. Det gér dock i nuléget inte att veta var den entreprendr som vinner uppdraget att
bygga vigen kommer ha mojlighet att kopa in eller gora sig av med massor ndgonstans.
Material fran utrustning och anldggningar som rivs ateranvéinds dér sa r mgjligt. Miljokrav
kommer att stéllas pa fordon och maskiner under byggskedet.

6.1.6. Lokaliseringsprincipen

En sédan plats ska véljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och olédgenhet
for manniskors halsa och miljo.

Lokaliserings- och utformningsalternativ inom det givna utredningsomradet redovisas i
denna handling med motivering till bortvalda och valda alternativ.

6.1.7. Skalighetsprincipen

Héansynsreglerna ska tillimpas efter en avviagning mellan nytta och kostnader. Kraven som
stills ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

Viagplanens miljokonsekvensbeskrivning kan utgora ett underlag for att bedoma nyttan av
skadeforebyggande atgirder. Overvigande avseende skilighet har gjorts bland annat med
avseende pa landskapsbild, kulturmiljé och bullerskyddsétgirder. Overvigande och slutligt
stillningstagande avseende ekonomisk rimlighet gors i projektets planbeskrivning, det vill
sdga detta dokument.

6.1.8. Skadeansvaret

Det ar den som orsakat en skada eller oldgenhet for miljon som &r ansvarig for att skadan
blir avhjilpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeforebyggande atgirder och ansvarar for
eventuella skador som kan uppkomma i samband med byggande och drift av viagen.
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6.2.  Miljokvalitetsnormer
6.2.1. Vatten

Miljokvalitetsnormer for vatten berors. Dels genom att Tormestorpsan, som ar recipient for
vagdagvattnet, omfattas av normer for ytvattenférekomsten "Tormestorpsan” (SE621534-
136 947, dels da planomradet ar beldget inom omradden med normer for grundvattnet inom
grundvattenforekomsterna "S6sdala” sedimentart berg- respektive sand- och grusférekomst
(SE621431-136 995 och SE621341-136 809), samt "Tjornarp” urbergs- respektive sand- och
grusférekomst (SE620759-414 713 och SE621070-136 506).

Foreslagen dagvattenhantering med flackare slédnter (som ger storre sedimentationsytor)
och viss fordréjning i 6ppna diken, bedoms innebéra att dagvattenhanteringen forbattras
och leda till att vagens diffusa dagvattenpéverkan med avseende pa partikelbundna
fororeningar minskar jamfort med nollalternativet. Detta bedoms innebara en obetydlig till
liten positiv effekt och ett steg i ratt riktning for att 6ka mojligheterna att uppné malet med
miljokvalitetsnormen for god ekologisk och kemisk status i ytvattenforekomsten
Tormestorpsan. De nya och ombyggda vagdelarna bedéms, framfor allt till foljd av
mittseparering, dven bli siakrare och innebéra minskad risk for olycka, som kan resultera i
utslapp till vatten.

Tillfalliga atgarder i ytvattenférekomsten, som exempelvis forlangning eller byte av
vagtrummor bedoms inte heller, med foreslagna skyddsatgarder mot exempelvis grumling,
motverka mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna i Tormestorpsén.

Byte av trummor och rorbroar innebar att vandringshinder elimineras vilket forbattrar
vattendragets konnektivitet. Den foreslagen omgravning av en kortare del av Tormestorpsan
i anslutning till den planerade faunapassagen och biflédet strax norréver vid km 5/600
innebar att vattendragen inte langre sammanfaller med viagdiket och att vattnets
kontaktstracka med vigen blir kortare. Detta bedoms vara positivt for att, om 4n i liten
utstrickning, minska dess sarbarhet mot fororeningsspridning vid en olycka och minskar
belastningen av dagvattenfororeningar, exempelvis vid snosmaltning. Planforslaget medfor
att trummor som idag ar ett vandringshinder byggs bort och nya trummor anldggs med sa
kallat 6verdjup vilket innebér att de ar battre anpassade i hojd till omgivande dikesbotten
och har ett naturligt material i botten. Dessutom upprittas torrtrummor. Sammantaget
medfor planforslaget att spridningsviagarna for savil fisk som sméa- och medelstora daggdjur
forbattras och barriareffekten samt olycksrisken minskar. Med avseende pa ans
morfologiska status sker ett steg i positiv riktning genom att sldnterna pa det omgravda
diket flackas ut samt att erosionsrisken minskar nedstréms trumman dar diket idag viker av
ratvinkligt mot vigen. De positiva atgarderna ar dock begrinsade i omfattning och bedéms
inte ndmnvart paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna.

Betriaffande grundvatten bedoms utbyggnaden med de foreslagna dtgirder innebara en klar
forbattring jamfort med nollalternativet betraffande risk for paverkan fran partikelbundna
diffusa fororeningar samt akuta fororeningar fran olyckor. De semitita dikena utformas for
att frimja ytlig lokal infiltration vilket okar fastliggning av partikelbundna fororeningar och
minskar risken for erosion i dikesbotten, samtidigt som det nergravda semitita skiktet
fordrojer vidare infiltration till grundvattnet. Atgirderna bedoms som positiva och ett steg i
ratt riktning for miljokvalitetsnormens mal att bibehalla grundvattnets goda kemiska status.
Dock medfor planforslaget ingen storre forbattring med avseende pa vattenlosliga diffusa
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fororeningar sdsom klorid fran vagsalt, da dessa inte fastlaggs i viagslanter. Ingen forsamring
vantas heller da utbyggnaden inte bedoms medfora nagon storre 6kad saltanvandning.

De anldggningsdelar dar bortledning av grundvatten planeras ske och som ligger inom
grundvattenforekomster ar gdngtunneln vid Tjornarps skola (km 1/130), gdng- och cykelbro
vid infarten till Tjornarp (km 2/970), faunabron vid Vitteryd km (4/780) samt rérbroarna
vid km 7/610 respektive km 9/000. Bortledningen ar for samtliga utom gangtunneln endast
aktuell under byggskedet och ir i ldge for rorbroarna mycket tillfallig (enstaka veckor) och i
lage for Gvriga broar tillfallig under 2-6 manader. Skyddsétgéarder for att hantera och rena
uppkommet ldnshallningsvatten kommer att vidtas. Villkor kommer faststéllas i tillstdndet
for vattenverksamhet. Den planerade utloppsledningen frin gdngtunneln vid Tjornarps
skola korsar ett befintligt dagvattensystem som rivs och ersitts. Uttagen ar begransade sett
till vattenforekomsternas tillrinningsomraden och grundvattennivierna forvantas
stabiliseras efter byggtidens slut. P4 grund av de relativt tita jordarterna vid gingtunneln
utgor den permanenta bortledningen en mycket begransad andel av tillflodet. Sammantaget
bed6ms den planerade grundvattenbortledningen inte paverka den goda kvantitativa eller
kemiska statusen for de grundvattenforekomster som berors.

Totalt sett bedoms den planerade dagvattenhanteringen enligt ovan ge en viss positiv effekt
pa ytvattnets kvalitet i recipienten jamfort med nollalternativet samt aven minska risken for
negativ paverkan pé grundvattnets kvalitet i allméanhet och for grundvattentékter i
synnerhet. Utbyggnadsalternativet bedoms darmed totalt sett innebira en liten positiv
konsekvens betraffande mojligheten att uppné miljokvalitetsnormerna for vatten.

6.2.2. Luft

D4 de aktuella vagavsnitten ligger i ett fritt och 6ppet lage med god luftvaxling bedoms
halterna av luftfororeningar pa lokal niva i ndra anslutning till vigen ddar manniskor vistas
langre perioder (exempelvis vid narmsta bostad) inte 6verstiga miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft vare sig i nulédget eller vid framtida trafikering (prognosar 2045). Statistik frén
luftmiljomatningar och erfarenheter fran berdkningar som gjorts for andra hart trafikerade
vagstrackor (bland annat i Skéne) visar dessutom pa en allmant minskande trend
betraffande utslapp av savil kviveoxider som partiklar fran vagtrafiken.

6.3. Bestammelser om hushallning med mark och vatten

Befintlig vaganldggning viag 23 utgor riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 §
miljobalken. Det innebér att vigen ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av den, det vill sdga funktionen hos transportsystemet ska
sakerstallas. Vagplaneforslaget bidrar till att sikerstilla riksintresset.

92



7. Markansprak och pagaende markanvandning

Av plankartorna framgar nytt vigomrade och tillfillig nyttjandertt. I
fastighetsforteckningen anges det tillkommande vigomradet, det vill sdga den areal som
ligger utanfor det befintliga vigomrédet for allmén vag. Angivna arealer dr ungefarliga.

7.1.  Vagréatt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag
med stdd av en uppréttad och faststalld vigplan. Vagritten ger viaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vigen, men innebir inga forandringar av
fastighetsindelningen. Vaghéllaren far rétt att i fastighetsdgarens stélle bestimma Gver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nar vigen dras in frin allméant underhall.

Byggandet av viagen kan starta nar vaghallaren har fétt vigratt, &ven om man inte har tréffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag d& marken tas i ansprék. Den slutliga ersdttningen riaknas upp frén dagen for
ianspraktagandet med rinta och index tills ersittningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Véagomradet for allmén vag i vagplanen omfattar forutom sjilva viagen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i avsnitt 3.2.1, sdsom bullerskarmar och faunasténgsel. I
vagomradet ingar dven generellt ett omrade bakom bullerskarmar och stingsel pa tvd meter
som mojliggor drift och underhall av vag och viganordningar. Mattet kan anpassas till
lokala forhéllanden och pa bostadsfastigheter tas marken bakom bullerskarmar och
faunastiangsel istéllet med inskrankt vagratt. Pa plankartorna framgar nytt vidgomrade.

Tillkommande vagomréde med vagritt enligt denna viagplan omfattar cirka 19,5 hektar.
Fordelningen mellan olika markslag framgar i Tabell 18.

Tabell 18. Mark som tas i ansprak med vagratt enligt féreslagen vagplan.

Erforderlig ratt Markslag Areal (m?2)

Vagratt Impediment 19 400

(V1-4 pé plankarta) Jordbruksmark 74 200
Tomtmark 16 300
Skog 84 900
Totalt 194 800

93




7.2.  Inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt anvands dér vighallaren inte behover ett fullstandigt forfogande 6ver
marken och dir delar av marken kan nyttjas for annan markanvandning. Den inskréankta
vagratten innebar att vighéllaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvandningen av
marken eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra tillgingar ur marken
eller utrymmet. P4 plankartorna framgér omrédde med inskrankt vagratt. For redovisning av
respektive inskrankt vagratt, se Tabell 20.

Den inskréankta vagratten innebir att vaghallaren bestimmer 6ver markens anvandning
under den tid vagratten bestar.

Végplanen omfattar cirka 0,34 hektar inskrankt vagratt. Fordelningen mellan olika
markslag framgar i Tabell 19.

Tabell 19. Mark som tas i ansprak med inskrankt vagratt enligt foreslagen vagplan.

Erforderlig ratt Markslag Areal (m2)

Inskrankt vagratt Impediment 400

(Vi1-7 pa plankarta) Jordbruksmark 700
Tomtmark 1500
Skog 600
Totalt 3200

Tabell 20. Redovisning av inskrankt vagratt.

Markering
pa
plankarta

Forklaring

Innebord

Vi1

For skotsel av
bullerskyddskarm

Den inskrankta vagriatten innebar att
vaghallaren bestammer 6ver markens
anvandning under den tid végratten bestar.
Véghallaren har endast ritt att anldgga,
underhélla och byta ut bullerskyddsskarmar.
Markagaren far anvinda marken sé lange denna
anviandning inte riskerar att forsvira dtkomsten
for underhall av bullerskyddsskdrmarna,
anviandningen far heller inte medféra negativ
paverkan pa vigens eller bullerskyddskarmarnas
utformning, funktion eller brukande.

Vi2

For lokalviag inom
vagomrade

Den inskrankta vagriatten innebar att
vaghéllaren bestammer 6ver markens
anvandning under den tid végratten bestar.
Markagaren far anldgga enskild vag inom
omradet s lange sa linge denna anvindning
inte riskerar att forsvara dtkomsten for
underhall av viganlaggningen, anvindningen far
heller inte medfora negativ paverkan pa
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vaganlaggningens utformning, funktion eller
brukande.

Vi3

For lokalvag 6ver/vid
sommarcykelvig

Den inskrankta vagratten innebar att
vaghallaren bestimmer 6ver markens
anvandning under den tid vagratten bestar.
Viaghéllaren har endast ritt att anlagga och/eller
underhélla sommarcykelvag. Sommarcykelviagen
ska vara framkomlig och fér inte blockeras.
Markigaren fér bibehélla och underhélla enskild
vag inom omrédet sa lange denna anvandning
inte riskerar att forsvara dtkomsten for
underhéll av sommarcykelvigen, anvindningen
far heller inte medfora negativ pdverkan pa
sommarcykelviagens utformning, funktion eller
brukande.

Vig

For lokalviag inom
viagomréade, inom
detaljplanelagt omrade
12-TJS-34

Den inskrankta vagratten innebar att
vaghéllaren bestammer 6ver markens
anviandning under den tid vagritten bestar.
Markégaren far anlédgga enskild vig inom
omradet sé lange sé ldnge denna anvéandning
inte riskerar att forsvara dtkomsten for
underhéll av vaganlaggningen, anvindningen far
heller inte medf6ra negativ paverkan pa
vaganlaggningens utformning, funktion eller
brukande.

Vis

For lokalvag inom
vagomrade, inom
detaljplanelagt omrade
12-TJS-1

Den inskrankta vagriatten innebar att
vaghallaren bestammer 6ver markens
anvandning under den tid vagratten bestar.
Markagaren far anldgga enskild viag inom
omradet s lange sa linge denna anvindning
inte riskerar att forsvara dtkomsten for
underhall av viganldggningen, anvindningen far
heller inte medfora negativ paverkan pa
vaganlaggningens utformning, funktion eller
brukande.

Vi6

For siktsakring inom
vagomrade, inom
detaljplanelagt omrade
12-TJS-34

Den inskréankta vagratten innebar att
vaghallaren bestammer 6ver markens
anvandning under den tid vagratten bestar.
Syftet med inskriankningen &r att sdkra sikten i
vagkorsningen och inga siktskymmande féremaél
eller planteringar far anldggas inom omrédet.

Viy

For skotsel av
bullerskyddsskdrm samt
for lokalvag.

Den inskréankta vagratten innebar att
vaghéallaren bestammer 6ver markens
anvandning under den tid vagratten bestar.
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Markéagaren far anligga enskild vag med
vagracke och blandskydd inom omradet sé lange
denna anviandning inte riskerar att forsvara
atkomsten for underhéll av viganlaggningen.
Anvandningen far heller inte medfora negativ
paverkan pé vaganldggningens utformning,
funktion eller brukande. Vaghallaren har endast
ratt att nyttja marken med syfte att f4 dtkomst
till att anlagga, underhalla och byta ut
bullerskyddsskarm, faunastangsel och viagdike.

7.3.  Tillfallig nyttjanderéatt

Mark kan ocksé tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa omréden och den avsedda
anvandningen har markerats pé plankartorna. Omradena kommer att anviandas bland annat
till byggvagar, tillfallig forbiledning av trafik, etablering, urgravning av torv, upplag av
material och uppstillning av maskiner och for en séker arbetsmiljo under byggtiden.
Nyttjanderétten ska géilla under byggnadstiden fram till 6 manader efter slutbesiktning och
aterlamnas i avstadat skick efter detta.

I vagplanen foreslas att cirka 8,8 hektar mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt.
Fordelningen mellan olika markslag framgér i Tabell 21.

Tabell 21. Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt enligt féreslagen vagplan.

Erforderlig ratt Markslag Areal (m?2)

Tillfallig nyttjanderatt Impediment 18 700

(T1-8 pa plankarta) Jordbruksmark 54 800
Tomtmark 2 300
Skog 27700
Totalt 103 500

7.4. Inskrankt drift

Sommarcykelvigen norr om Norra Mellby omfattas av inskrankt drift, vilket innebar att den
inte behover vinterviaghallas.
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8. Fortsatt arbete

8.1.  Tillstand och dispenser

Vilka tillstdnd och dispenser som kravs i det fortsatta arbetet framgér av avsnitt 9.1.4.

8.2.  Miljostyrning och uppfdljning byggskedet
8.2.1. Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allménna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, vara vagledande. Riktvirdena aterges i Tabell 22 nedan:

Tabell 22. Riktvarden for byggbuller enligt Naturvardsverkets NFS 2004:15.

Omréde Vardagar Lordag, sondag och helgdag
dag kvall natt dag kvall natt
07-19, | 19-22, | 22-07, 07-19, 19-22, 22-07,
Leq, Leq, Leq/ Lmax Leq, Leq, Leq/ Lmax,
dBA dBA dBA dBA dBA dBA

Bostéder, vardlokaler, 60 50 45/ 50 45 45 / 70%)

ute 70%)

Bostéader, vardlokaler 45 35 30/45 |35 30 30/ 45

inne

Undervisningslokaler, 60 - - - - -

ute

Undervisningslokaler 40 - - - - -

inne

Arbetslokaler for tyst 70 - - - - -

verksamhet, ute

Arbetslokaler for tyst 45 - - - - -

verksamhet, inne

*) galler ej for vardlokaler

I de fall verksamhet pagar endast del av period bor den ekvivalenta ljudnivan berdknas for
den tid under vilken verksamheten pégar.

For verksamheter med begriansad varaktighet galler:

¢ Lingst 2 manader — ljudnivan tillats vara 5 dBA hogre

¢ Kortvariga hindelser, hogst 5 minuter/timme — ljudnivén dagtid tillats vara 10 dBA

hogre

e Verksamheter av begransad art med kortvariga hiandelser — ljudnivan tilldts vara
hogst 10 dBA hogre dagtid

97




Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska mélsattningen vara att atminstone riktvirden
inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets framdrift tillimpas under
byggtiden.

8.2.2. Skyddsatgarder

Beslutade skyddsatgarder har arbetats in succesivt i planen. For byggskedet kommer
kontrollprogram upprittas med krav pa miljoatgarder och byggmetoder som forebygger
eller minimerar miljopaverkan och paverkan pa skyddade arter. Arbetet med riskfragor
bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och férebygga olika risker for savil
byggskedet som driftskedet.

8.2.3. Transporter och massor

Ateranvindning av massor kommer att ske dir s& dr mojligt. Eventuella 6verskottsmassor
ska transporteras s korta strackor som mojligt och i forsta hand om mdéjligt anvindas som
en resurs i andra nérliggande projekt. Material fran utrustning och anldggningar som rivs
dteranvands dar sd ar mojligt. Miljokrav kommer att stillas pa fordon och maskiner under
byggskedet.

8.2.4. Vattenverksamhet

For alla lite storre arbeten som beror ytvatten och for de lite mer omfattande tillfalliga
grundvattenavsidnkningarna under byggskedet vid byggande av broar, férlangning av
trummor med mera planerar Trafikverket att soka tillstind till vattenverksamhet hos mark-
och miljédomstolen. Detta innebar att eventuell padverkan kommer att belysas ytterligare
och eventuella villkor kommer att faststallas i tillstdndet.

8.2.5. Skydd for fornlamningar

Fornldmningar ar skyddade enligt kulturmiljélagen. Alla markintréng i fornlamningar ar
tillstindspliktiga och det ar forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, griva ut, ticka 6ver
eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat sitt andra eller skada en fornlamning.
Ansokan enligt kulturmiljolagen gors hos ldnsstyrelsen som kan lamna tillstand till att
fornlamningar tas bort om samhaillsintresset ar storre dn fornldimningens virde. Ett sidant
tillstand ar som regel villkorat med krav pa arkeologisk undersokning. Ytor som berors av
vagutbyggnaden ska vara arkeologiskt undersokta innan entreprenadarbeten paborjas.

Skyddsatgarder liksom skyddsavstand avseende fornldmningar bestims utifrdn ansékan till
lansstyrelsen. Fornldimningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i omedelbar anslutning
till arbetsomradet bor skyddas i byggskedet genom stingsling for att minimera risk for att
skador uppstar.

Om entreprendren avser att utféra markingrepp eller nyttja mark for till exempel
mellanlagring av massor, uppstallning av bodar, maskiner etcetera utanfor de ytor som
avsatts for detta i viagplanen, maste detta forst samradas med lansstyrelsen enligt
kulturmiljolagen.

8.2.6. Jordbruksmark och skogsmark

Under byggtiden kommer arbetena krava tillfalliga intrang pa jordbruksmark och
skogsmark, framst for byggvigar, forbiledning av trafik och byte/infordring av trummor.
Efter byggskedet aterstills dessa ytor, men effekten blir 4nda att packningsskador pa framst
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jordbruksmarken kan uppkomma. Framfor allt géller packningsskadorna tillfalliga vigar, da
tunga fordon gor att marken kompakteras, vilket bedoms medfora konsekvenser i form av
en produktionssankning under en 1ang period. For att minska kompakteringsskadorna
planeras krav stillas for byggskedet att all skermark som kommer att utsattas for korning
med tunga fordon och maskiner ska tickas med ett tryckavlastande lager traflis som laggs pa
matjordslagret med en materialskiljande markduk. Matjordslagret ska saledes ligga kvar d&
det ocksd fungerar tryckavlastande p& den underliggande alven. Efter byggskedet tas
traflisen bort och jorden luckras.

8.2.7. Naturmiljé

For att minska den negativa padverkan som utbyggnaden innebar for skyddade arter samt for
att forstarka naturvirdena foreslas foljande dtgarder under byggtiden.

e Tidsrestriktioner for att minimera péverkan péa faglar, fladdermoss och groddjur

o Avverkning och rojning (inklusive haltrad) tilléts ej under faglars
héackningsperiod; 1 april — 15 juli

o Avverkning av héltrad tillats ej under fladderméossens tid f6r yngelkolonier
(1 juni — 31 augusti), samt for 6vervintring (1 oktober— 15 april)

o Arbeten i vatten tillits ej under groddjurens lekperiod; mars-maj.

o Rivning av 6vervintringsmiljéer for grod- och kraldjur samt fladdermoss
(stenmurar och stenrésen) tillats ej under 6vervintringen; 1 oktober — 15
april

e Vid alla arbeten i vatten eller som riskerar att grumla vatten foreslas skyddséatgarder
iform av grumlingsskydd.

o Vid tillfallig forbipumpning av vattendrag ska intag av vatten ske pa sddant sitt att
risk for att fisk &ker in i pumpen begriansas och utformning av flodesintaget ska ske i
samrad med biologiskt sakkunnig

¢ Grova héaltrad som behdver avverkas ateranviands for att skapa mulmholkar eller
faunadepaer. En mulmholk skapas genom att man sagar av och sparar den del av
tradet som har en hélighet och stiller upp det samt spanner fast det mot ett levande
trad i ett narliggande omréade. Vissa haltrad kan ocksa efter avverkning sparas och
flyttas for att stillas upp i ett angransade (eller annat) omrade och pa sa sitt ha kvar
sin funktion som botrad. Dessa kan behova griavas ner i marken eller forankras pa
annat sitt om det saknas levande trad att stédlla upp dem mot. En faunadepa ar dod
ved som ldggs pa marken, det kan vara som solitdra lagor eller i glesa hogar.
Exempel pa platser dir atgiarderna kan utforas inom viagomrade ar vid den nya
faunabron, restytor vid planskilda passager samt vid viltuthopp.

o Skulle det under arbetets gang upptickas att paverkan pa artskyddade vaxter eller
djur inte gar att undvika kan dispens behéva sokas.

99



For att forhindra okontrollerad spridning av de invasiva arterna som berors i projektet ska
avschaktade jordmassor frin dessa objekt, som kan innehélla vixtdelar, rotter och fron,
hanteras separat och far inte flyttas frn platsen annat an for att lamnas till destruktion.
Krav angiende detta kommer att stillas i samband med upphandling av entreprendr. Krav
kommer aven att stéllas betraffande grumlingsskydd for arbeten som riskerar att ge
grumling i vattendrag.

8.2.8. Landskapsbild

I det fortsatta arbetet kommer en ytterligare landskapsanpassning av utbyggnadsforslaget,
utifran framtaget gestaltningsprogram, att efterstravas och dven kravstillas vid
upphandlingen av entreprenor. Aspekter som kommer att kravstillas ar exempelvis
anpassning till landskapet och aterstillande av befintligt landskap, utformning av
bullerskyddsskarmar, anpassning av nya lokalvagar i landskapet, placering och utformning
av faunastéangsel och viltuthopp, vegetationsetablering samt gestaltning av broar och portar
och utformning av faunabro.
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9. Genomfdrande och finansiering

9.1. Formell hantering

9.1.1. Fortsatt planprocess och faststallelseprovning

Denna vagplan kommer efter genomfort samrédsskede att kungoras for granskning och
sedan genomga faststéllelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter
som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas
nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakéigare
som berors kommer dé att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar dndringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Végplanen och granskningsutlitande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Dérefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur végplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 12-15 §§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet om fastighetségare begar det, att 16sa in mark som behovs permanent for
vagen. Mark som beh6vs permanent framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) ungefar och vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmin vig i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.
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Végplanen ger ocksé ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer ungefar som berors
samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt s& fort vagplanen har vunnit laga kraft och vigomréadet méarkts ut,
men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade &r beraknat att ske.

Fastighetsagare eller rattighetsinnehavare féar inte utan tillstdnd frin Trafikverket uppféra
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

9.1.2. Kommunala planer

Byggande av vag far inte ske i strid med gillande detaljplan. Kommunerna kommer darfor
att behova upphéva eller dndra de delar av detaljplanerna som strider mot vigplanen eller
uppritta nya detaljplaner innan véagplanen kan faststillas. Kommunerna kan dven medge
mindre avvikelse mot detaljplanerna. Vilka detaljplaner som berors av vigplanen och hur de
ska hanteras redovisas nedan.

Detaljplaner H66rs kommun

I Tjornarp kommer delar av detaljplanerna 12-TJS-1 (TJ1) och 12-TJS-34 (TJ8) upphivas i
de delar dar vagplanen innebéar intrdng som strider mot detaljplanens bestimmelser. Detta
sker i padgéende detaljplaneprocess Upphdvande av del av detaljplaner for sodra delen av
Tjornarp.

3 “"r%'

Figur 30. Oversikt 6ver berorda detaljplaner
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Figur 30 visar o6versiktligt de detaljplaner som berors av intrang frin vigplanen. Fargade
bl& och morkgrona ytor visar berérda detaljplaner och numreringen f6ljer bendmningen av
intrangsytor i plankartor dir nummer 2 ar plan for Kv. Absalon m.fl. Tjoérnarps
stationssambhille, 12-TJS-34 (TJ8), nummer 3 ar plan for Tjornarps stationssamhille, 12-
TJS-1 (TJ1) och nummer 4 ar plan for omrédet vister om idrottsplatsen i Tjornarps
stationssamhalle, 12-TJS-3 (TJ2).

I figurer i stycken nedan redovisas intrang med f6ljande linjer och farger:

« detaljplanegrins — gul linje.
« markansprak for nytt vigomrade med vagratt — rod linje.

« markansprak for tillfallig nyttjanderatt — bl linje.

Forslag till stadsplan for Tjornarps stationssamhélle, 12-TJS-1 (TJ1), Ho6rs kommun.
VA gme T oSNl ; :
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-TJS-1 (TJ1) med intrang
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Figur 31. Utdrag 1 ur detaljplan 12
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Figur 32. Utdrag 2 ur detaljplan 12-TJS-1 (TJ1) med intrang
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Frostavagen
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Figur 33. Utdrag 2 ur detaljplan 12-TJS-1 (TJ1) med intrang
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Figur 34. Utdrag 2 ur detaljplan 12-TJS-1 (TJ1) med intrang
Detaljplanen reglerar bebyggelse, gronomraden, gator och genomfartsled for hela Tjornarp.

Markansprak for nytt vigomrade med vagritt innebar intrdng inom allmén platsmark gata,
totalt 1087 m2, och park, totalt 5320 m2. Intrangen sker genom ny végslant i samband med
mindre breddning av vig 23 samt placering av nytt faunastiangsel och bullerskyddsskarm.

Omrédet i detaljplanen dar intring sker syftar till genomfartsgata. Gransen mellan park och
gata ar ej faststilld Detta mojliggor mindre gransavvikelser mellan parkmark och gata. Pa
berdrd stracka gors mindre breddningar av vag 23 atgarder for att hoja standard pé
sidoomréden samt uppforande av nya stiangsel och bullerskyddsskéarmar. Ett viltuthopp ar
dven placerat pa strickan. Atgirderna innebér att viigslintens utbredning inom parkmarken
okar. Befintlig slant ligger inom allmén platsmark park och darfér bor tillkommande slént
fran vig 23 pa samma sétt vara forenligt med detaljplanens syfte.

Stangslingsplikten innebar att vigomradet ska vara avstangslat for trafiksékerhet. Ytan
mellan stangsel och 23 ar tdnkt som en buffert mot viagen dar ingen forvintas ga eller vistas,
och ses ddrmed inte som parkmark for rekreation. De stangsel eller bullersskyddskarmar
som kommer att uppforas pa strackan bidrar positivt till trafiksakerheten samtidigt som
buller i viss m&n minskas i de delar inom detaljplanen som ar tankta for rekreation.
Atgirderna kan darfor ses som forenligt med detaljplanens syfte.

I vagplanen har dven ytor med tillfallig nyttjanderitt for urgravning och
forstarkningsatgarder vid anldggande av ny bro for gangvag under vag 23, tillfallig
omledning av trafik under byggtid, atgarder pa befintliga trummor samt anlaggande av
stangsel och bullerskyddsskarmar lagts ut inom allmén platsmark park och gata . Totalt ar
intrdnget 38 m2 inom gatumark och 4483 m2 inom parkmark. Att anvinda marken som
arbetsomrade under byggtiden bedoms inte strida mot detaljplanens bestimmelser.

104



Vagplanen bedoms sammantaget darfor 6verensstimma med detaljplanen. Samrad har
skett med H66rs kommun och det finns en samsyn i denna bedomning. Intrangen
sammanfattas i Tabell 23 nedan.

Tabell 23. Sammanstéllning intrng i detaljplanen 12-TJS-1 (TJ1).

DP | Delomriaden och Tillaten Sammantagen Yttrande inhamtat
Nr | ianspréaktagen markanvandning for | bedomning fran
areal berord del av overensstaimmelse | byggnadsnamnden
detaljplanen med plan (ja/nej)
3 3f,3j,3k,31,3m,3j,3 | Gata Overensstimmer Ja, samsyn
k,31,3m,30,3r30,3r
1125 m?2
3a,3b,3¢,3d,3g,3h, | Park Overensstimmer Ja, samsyn
3n,3p
9803 m?

Forslag till &ndring och utvidgning av stadsplan for Kv. Absalon m.fl. Tjérnarps

stationssamhalle, 12-TJS-34 (TJ8), Ho6rs kommun
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Figur 35. Utdrag ur detaljplan 12-TJS-34 (TJ8) med végplanens intrang.

Detaljplanen reglerar bebyggelse, gronomraden, gator samt genomfartsled for berord del av
Tjornarps samhaille med syfte att mdéjliggora en dndring av (nuvarande) vag 1369:s
anslutning till vig 23 .

Markansprak for nytt vigomrade med vagritt innebér intrang i allman platsmark park,
totalt 82 m2, samt gata, totalt 20 m2. Intréngen sker till f6ljd av breddning av anslutning till

vig 1975 samt breddning av vig 23 och uppférande av bullerskyddsskarm.
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Omradet i detaljplanen dir intréng sker syftar till genomfartsgata. Planbestimmelserna
foljer samma princip som for detaljplanen 12-TJ1-S, se beskrivning ovan. Pa berord striacka
gors mindre breddningar av vigar samt ny bullerskyddsskarm uppfors. Vagsldntens
utbredning inom allmén platsmark park 6kar darmed. Dar allmén platsmark ar avsedd for
gatuandamél bedoms vagplanen inte strida mot detaljplanens syfte. Tillkommande slant
bedoms vara forenligt med detaljplanens syfte dé befintlig slant ar planlagd inom
parkmarken.

Stangslingsplikten innebar att vigomradet ska vara avsténgslat for trafiksikerhet. Omradet
mellan stingsel och vag 23 ar tankt som en buffert mot viagen dar ingen forvantas gé eller
vistas, och ses ddrmed inte som parkmark for rekreation. Bullerskyddsskarmar som
projektet kommer att uppfora har bidrar positivt till trafiksdkerheten da de har samma
funktion som ett sténgsel i att utestinga obehoriga fran vagomradet och kan darfér ses som
forenliga med detaljplanens syfte.

Vagplanen bedoms sammantaget darfér 6verensstimma med detaljplanen. Samréd har
skett med H66rs kommun och det finns en samsyn i denna bedomning. Intrangen
sammanfattas i Tabell 24 nedan.

Tabell 24. Sammanstéllning intrang i detaljplan 12-TJS-34 (TJ8).

DP | Delomraden och Tillaten Sammantagen Yttrande inhdmtat
Nr | ianspraktagen markanvandning for | bedomning frén

areal berord del av overensstammelse | byggnadsnamnden

detaljplanen med plan (ja/nej)

2 2a,2b Gata Overensstammer Ja, samsyn

82 m?

2c Park Overensstimmer Ja, samsyn

20 m2
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Forslag till andring av stadsplan for omradet vaster om idrottsplatsen i Tjornarps
stationssamhaélle, 12-TJS-3 (TJ2), H66rs kommun.

La

Figur 36. Utdrag ur detaljplan 12-TJS-3 (TJ2) med intrang.
Detaljplanen ir en dndring av stadsplanen for Tjornarps samhalle, 12-TJS-1, och reglerar
bebyggelse, gronomraden, gator och genomfartsled for berérd del av Tjornarps samhille.

Markanspréak for nytt vigomrade med vagritt innebéar intréng i allman platsmark park,
totalt 389 m2. Intréngen sker genom ny vigsléant for viag 23 i samband med mindre
breddning av vigen samt placering av nytt faunasténgsel och bullerskyddsskarm.

Omrédet i detaljplanen dar intrang sker ar tankt for genomfartsgata. Planbestimmelserna
foljer samma princip som fordetaljplanen 12-TJS-1 ovan. Pa berord stracka gors mindre
breddningar av vag 23, tgirder for att hoja standard pa sidoomraden samt uppforande av
nya stiangsel och bullerskyddsskarmar. Vigslantens utbredning inom allmén platsmark park
okar darmed. Tillkommande slént bedoms vara forenligt med detaljplanens syfte da
befintlig slant dr planlagd inom parkmarken.

Stangslingsplikten innebar att vigomradet ska vara avstingslat for trafiksikerhet. Omradet
mellan stangsel och vig 23 ar tinkt som en buffert mot viagen dar ingen forvintas g eller
vistas, och ses ddrmed inte som parkmark for rekreation. . De stingsel eller
bullersskyddskarmar som kommer att uppforas pa strackan bidrar positivt till
trafiksdkerheten samtidigt som buller i viss m&n minskas i de delar inom detaljplanen som
ar tankta for rekreation. Atgirderna kan darfor ses som forenligt med detaljplanens syfte.

Vigplanen bedoms sammantaget darfor 6verensstimma med detaljplanen. Samrad har

skett med H66rs kommun och det finns en samsyn i denna bedomning. Intrangen
sammanfattas i Tabell 25 nedan.
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Tabell 25. Sammanstélining intrang i detaljplan 12-TJS-3 (TJ2).

DP | Delomraden och Tillaten Sammantagen Yttrande inhamtat
Nr | ianspraktagen markanvandning for | bedomning fran
areal berord del av overensstammelse | byggnadsnimnden
detaljplanen med plan (ja/nej)
4 4a Park Overensstimmer Ja, samsyn
389 m2

Detaljplaner Hassleholms kommun

I Hassleholms kommun sker inga intréng i gidllande detaljplaner. Tidigare har tvé
detaljplaner i Hassleholms kommun berorts av vagplanen dar intrang har stridit mot
detaljplanernas syften. Detta har hanterats genom ett upphavande av berérda delar av
detaljplanerna, Upphdvande av detaljplaner, Sosdala 1:110 mfl, laga kraft 19 maj 2023.

9.1.3. Véaghallningsansvar

Trafikverket ar vighallare for vag 23 samt for det allménna vagnitet inom vagplaneomréadet.

Indragning av allmén vég innebér att vagratten upphor och att marken atergar till respektive
fastighetsigare eller att vigen ombildas till en gemensamhetsanldggning.
Gemensamhetsanldaggningen bildas genom anliaggningsforrattning, som Trafikverket begir
och bekostar.

Végforslaget innebar indragning av vag fran allmént vagunderhéll for f6ljande delar:

e Del av vdg 1976 - Indragning pa grund av flyttad anslutning till vag 23 for att
mojliggora tillrackligt Iang omkorningsstracka mellan ny anslutning och Vitteryd.

Del av vag 2000.1 - Indragning pa grund av att befintlig anslutning i sodra delen av Norra
Mellby mot vag 23 rivs for att bygga ny gang- och cykelvig mellan S6sdala och Norra Mellby.
Anslutningen ar enkelriktad idag.

e Del avviig 2000 - Indragning pa grund av justering av korsning for att majliggora
vanstersvangkorfilt pa viag 23 vid norra anslutningen till Norra Mellby.

Delarna som avses aterges pa plankartorna 101C0206, 101C0210, 101C0214 och 101C0215.

9.1.4. Dispenser och tillstand

Anmalan om och tillstand till vattenverksamhet

For alla lite storre arbeten som beror ytvatten och for de lite mer omfattande tillfalliga
grundvattenavsinkningarna under byggskedet vid byggande av broar, forlingning av
trummor med mera planeras det for att soka tillstand till vattenverksamhet hos mark- och
miljédomstolen. Detta innebir att eventuell paverkan kommer att belysas ytterligare och
eventuella krav pa atgarder kommer faststillas i tillstandet.
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Ett antal lite mindre arbeten som beror ytvatten, exempelvis vid arbeten med utskiftning av
torv inom vattenomréde, trumforlangningar och mindre dikesomgravningar, planeras att
hanteras genom anmailan om vattenverksamhet till lansstyrelsen.

Vattenskyddsomraden

Parallellt med véagplanen 16per processer med att revidera vattenskyddsomrédet inklusive
vattenskyddsforeskrifterna i Sosdala. Lansstyrelsen Skane har under 2022 beslutat om en
revidering av Tjornarps vattenskyddsomrédes avgransning och foreskrifter. Nedan ndmns
vilka arbeten som kan komma att krdva antingen anmaélnings- eller tillstindsplikt frin
kommunens miljonamnd for arbeten inom vattenskyddsomradena vid S6sdala och
Tjornarp.

Olika typer av schaktarbeten inom skyddszonerna planeras (till exempel f6r breddning av
vag, anlaggning av semitita diken och anldggande av ny pafartsramp vid vag 1978) vilka
foranleder tillstindsbehov enligt faststillda och foreslagna foreskrifter for Tjornarps
respektive Sosdalas vattenskyddsomraden. Inom Tjornarps vattenskyddsomrade ar det dven
aktuellt med schakt for utskiftning av torv i sddan omfattning att tillstdnd krévs.

Vatten som anvands for kylning vid hardning av vissa typer av infodringsmaterial for
trummor, sé kallat hardvatten, kan ge upphov till miljéfarlig verksamhet och omfattas av
antingen anmélnings- eller tillstdndsplikt. Planerad infodring av trummor redovisas i Tabell
26.

Tabell 26. Infodring av trummor som kan féranleda tillstandsplikt enligt foreslagna skyddsforeskrifter.

Langdmatning Zon Krav enligt foreslagna Paverkan for projektering

trumma, km-tal skyddsforeskrifter

1/220 Tjérnarp Anmalan kravs

1/380 Tjérnarp Anmalan kravs

1/855 Tjérnarp Anmélan kravs

2/355 Tjornarp Anmalan kravs

2/680 Tjornarp Ny miljofarlig verksamhet Arbetsmetod maste viljas sa
som kan fororena att miljofarlig verksamhet
grundvattnet far ej inte uppstar.
etableras.

Tillstand enligt kulturmiljélagen

Tillstdnd enligt kulturminneslagen erfordras for de ingrepp som vagutbyggnaden medfor i
fornlamningsomraden.
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Forrattning enligt anlaggningslagen

Forrattningar enligt anlaggningslagen kommer att behovas for att reglera forandrad eller ny
enskild anslutning for ett antal fastigheter. Forslag pa ny utformning av enskilda vagar och
enskilda anslutningar redovisas pa illustrationskartorna. Slutligt 1age och utformning
beslutas av lantmateriet i samband med forrattning.

De nya enskilda vigar som foreslas och som beror flera fastigheter ar:

e Haissleholm Sosdala s:1/Hassleholm S6sdala ga:4/ Ho0r Gunnarp s:6/H66r
Gunnarp s:13

e Hissleholm Sosdala s:1

e Hissleholm ga:2

e HoOr Korsardd s:10

e HG66r Gunnarp s:1/H60r Gunnarp ga:2

e Haissleholm Skea s:1/Héssleholm Ljungarum ga:5

e Hissleholm Ljungarum 4:17 m fl.

e Hissleholm Mellby s:2

e Hissleholm Sandékra s:6/Héassleholm Lunnahéja ga:1/Héassleholm Sandékra ga:2

Foérorenade massor

D4 fororenade massor har patraffats bor den rapport som tagits fram, delges
tillsynsmyndigheten enligt miljobalkens regler om upplysningsplikt (10 kap 11§
miljobalken).

All hantering av fororenade massor ar anmalningspliktig verksamhet. Enligt 28 §
forordningen om milj6farlig verksamhet och hélsoskydd (SFS 1998:899) ska en anmélan om
avhjilpande atgirder lamnas in till och godkéannas av tillsynsmyndigheten innan en
eventuell sanering paborjas.

9.1.5. Atgarder som undantas frén forbud eller skyldigheter
Strandskydd

Enligt 7 kap. 16 § miljobalken giller inte forbud for atgarder inom strandskyddat omrade om
de behandlas i en vigplan som faststills. Provning enligt dessa bestammelser inkluderas i
planens faststéllelse. De omraden som omfattas av strandskydd och paverkas inom
vagomradet ar redovisade pa plankartor samt mer utforligt i tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning.

Generellt biotopskydd

Bestammelserna om generella biotopskydd géller enligt 7 kap 11a § miljobalken inte
allminna vigar som ingar i en faststilld vagplan. Efter vigplanens faststéllelse behver
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darfor inte dispens sokas for de allménna viagar som vagplanen omfattar. De sirskilda skal
som framfors, for att undantag fran biotopskyddsbestimmelserna ska medges, ar att vag 23
ar en vag av stort allmént intresse. De biotopskyddsobjekt som férekommer och paverkas
inom vagomradet ar redovisade i avsnitt 4.5.2, pa plankartorna samt mer utforligt i
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.

Samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken

Skyldigheten att gora anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken géller inte for de
verksamheter och dtgarder som behovs for att bygga vigen och som faststills och ingér i
vagomrade for allman vag eller omréde for tillfallig nyttjanderatt.

Bygglov

Genom vigplanen och med stod av medgivande fran berérda kommuner kan vissa atgéarder
undantas frén kravet pa bygglov. Undantagen giller bland annat stédmurar for viltuthopp
och marknivéjusteringar samt plank som kan bli aktuella d& det galler bullerskyddsskdrmar
langs vagstrackan. Bade Hassleholms kommun och H66rs kommun har gett ett sddant
medgivande varfor stodmurar och bullerskyddsskéarmar pé aktuell vagstracka undantas fran
bygglovsplikt vid faststdllande av denna vigplan.

9.2. Genomforande

9.2.1. Tidplan
Projektet har foljande Gversiktliga tidplan fran véagplan till byggande:

¢ Granskningshandling (utstillelse) hosten 2024.
¢ Faststillelsehandling vintern 2024.

¢ Laga kraft hosten 2025.

o Byggstart 2026.

I samband med att faststéllelseprovningen paborjas inleds arbetet med framtagande av
forfragningsunderlag for upphandling av entreprenor for ombyggnationen.

Byggstart ar i dagsldget satt till &r 2026. Byggtiden berdknas till 2 &r.

9.2.2. Entreprenadform

Anléaggningsarbetena planeras att handlas upp som totalentreprenad. Detta innebair att
antagen entreprenor far frihet att foresla egna 16sningar men dven storre ansvar for att
uppfylla funktions- och kvalitetskrav, allt dock inom ramen fér vad som medges i vigplanen.

9.3.  Atgarder som planeras i projektet men inte faststalls

9.3.1. Enskilda vagar

Enskilda vagar byggs ut inom projektet bland annat for att ersitta befintliga anslutningar till
vig 23 som stings. For att genomfora utbyggnad av enskilda vigar behdvs en
lantmateriforrattning dir det bildas servitut eller gemensamhetsanlidggning. Dessa
forrattningar begirs och bekostas av Trafikverket. Dispens kan dven behéva sokas om
atgiarderna for vigen paverkar generella biotopskydd eller strandskydd.
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Projektet har tagit fram lampliga forslag for berorda enskilda vagar for att sakerstilla att det
finns genomforbara l16sningar, vilket framgar av projektet illustrationskartor. Det ar
Lantméteriet som slutligt beslutar om vigarnas lokalisering och utformningi samrad med
berorda. Vagarna byggs sedan ut av Trafikverket inom projektet. Stangning av
anslutningar/korsningar

Ett sdrskilt beslut enligt 408§ viglagen kravs for att stdnga en anslutning till en allmén vag.
Vid ett sddant beslut behover dtkomst till fastigheten sikras pa annat sitt, till exempel
genom att ny anslutning anordnas eller genom att en ny enskild viag byggs, se 9.3.1.

9.3.2. Ledningar

Som en foljd av vagplanen kommer ett flertal ledningar att behova laggas om utmed den

aktuella strackan. Denna ledningsomliaggning gors i stor utstrackning inom vagomradet,
men pa vissa strackor forvantas ledningsomlidggning dven ske delvis utanfér vagomradet.
Sarskilda samréad halls med berérda ledningségare.

9.3.3. Skyddsatgarder

Arbeten som utfors i vatten och som medf6r grumling och sedimentation riskerar att ha en
negativ paverkan pa fisk samt bottenfauna i vattendrag. Det bedoms darfor vara viktigt att
uppratta skyddsétgiarder for att minimera den negativa paverkan. For foreslagna
skyddséatgirder se avsnitt 4.8.

9.4. Finansiering

Projektet finansieras i lansplanen for regional transportinfrastruktur (2022-2033) och
projektets totala kostnad bedoms i detta tidiga skede uppga till cirka 520 miljoner kronor
inklusive marklosen, produktionsstod och projektering.

Avtal om medfinansiering som avser gingtunneln och sjilvfallsledningen vid Tjornarps
skola har tecknats med Ho6rs kommun.
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11. Bilagor

Bilaga Innehall

1 Oversiktskarta utbyggnadsalternativet

2 Tabell berorda fastigheter, berdknade ljudnivaer
och atgardsforslag
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 366, 201 36 Malmd. BesOksadress: Gibraltargatan 7.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se



