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Underlag for stallningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ for E4 genom Asberget i Ornskoldsviks
kommun, Vasternorrlands lan.

Forslag till stallningstagande

Projektet foreslar att korridor Asberget Nord ska ligga till grund for den fortsatta planeringen. Den korridor som
utbyggnaden av vagen ska rymmas inom redovisas pa bifogad karta.

Riktlinjer for fortsatt planering

Nedan redovisas de faktorer som sirskilt maste iakttas i det fortsatta arbetet, tillika de utredningar som behéver
genomfdras samt de problem och majligheter som behéver hanteras.

e Detaljerade trafikanalyser som visar paverkan pa lokala gatunitet och behov av atgirder. Analyserna kan
utgora underlag for planering av forbifarter och omledningar under byggtiden samt anviindas som

underlag for planering av etappvis utbyggnad av E4.

e Riddningstjanstens utfart pi E4 behéver utredas. Ska den vara kvar i befintligt lige, och vilken hastighet
ska da gilla pé platsen, eller ska den ledas om pé andra vigar?

o Detaljerade studier av intriing p& verksamheterna ICA Kvantum och Bilbolaget.

o Detaljerade studier av intring pa angransande fastigheter.

e Paverkan av buller for boende pa Algenomridet och behov av skyddsatgarder.

o Fordjupade studier av 16sningar for gang- och cykeltrafik pé sédra sidan av Asberget.

o Konstruktion och gestaltning av bron vid Algenomradet s8 att visuella barridrer kan minimeras.

e Konstruktion av bron och trafikplatsen vid Algenomridet s att dispenstransporter inte hindras.
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Bakgrund och Motiv

Bakgrund

Viag E4 dr en av landets viktigaste vigar for gods- och persontransporter till och frin Norrland. Passagen genom
Ornskoldsvik har dalig framkomlighet for genomfartstrafik.

Viagen skapar en barridreffekt genom stadskdrnan som framst paverkar tillginglighet och trafiksikerhet for barn,
dldre och funktionshindrade. Miljon paverkas av till exempel buller och luftféroreningar. Fér den genomgiende
trafiken pa E4 utgdr passagen genom Ornskéldsvik en flaskhals. Cirkulationsplatser och trafikljus paverkar
transportkvalitet negativt. E4 bidrar ocksé till att gransvirdet i miljokvalitetsnormen for partiklar i luft Sverskrids i
centrala Ornskdldsvik. Forutom riskerna for olyckor med transporter av farligt gods ar den tunga trafiken
besvirande for attraktiviteten och trivseln i omréadet kring Centralesplanaden.

Tidigare utredningar med biring pa projektet ir:

e Omradesplan for centralorten (april 1978 reviderad, oktober 1978) upprittad av Ornsksldsviks
kommun.

e Utredningsplan Vig E4 genom Ornskéldsvik, Frimmerhornis — Asberget — Arniisvall
(september 1992), upprittad av ddvarande Vigverket.

¢ Fordjupad éversiktsplan for E4 genom Ornskéldsviks centralort (april 1993) upprittad av
Ornskoldsviks kommun.

o Oversiktsplan for centrum med Sjégatan och Jiirvedsstranden, Ornskéldsvik (juni 2005),
upprittad av Ornskéldsviks kommun.

o Fordjupad forstudie E4 genom Ornskoldsvik (juni 2013), upprittad av Trafikverket.
o Atgiirdsvalsstudie E4 sodra infarten Ornskoldsvik (april 2015) upprittad av Trafikverket
o Atgirdsvalsstudie E4 centrala Ornskoldsvik (2015) upprittad av Trafikverket

¢ Renare luft i centrum, Atgirdsprogram for att forbittra luftkvaliteten i Ornskéldsviks centrum
och uppfylla miljékvalitetsnormen for partiklar (PM10) (oktober 2011) Upprittad av Ornskoldsviks
kommun.

Denna lokaliseringsutredning har kommit till stdnd baserat pa Ornskéldsviks kommuns yttrande om rimligheten i
bredden pé den utredningskorridor som tidigare genomforda fordjupade forstudie resulterat i. Ornskoldsviks
kommun har dven varit medverkande i utredningen.

Andamal med projektet, analys enligt fyrstegsprincipen och projektmal

De specifika projektmalen tar sin ansats i det 6vergripande transportpolitiska milet om en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. For E4 i
Ornskéldsvik har detta mél brutits ner till foljande punkter:
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Tillgénglighet

Forbittrad tillginglighet for oskyddade trafikanter i Ornskoldsvik.

Forbittrad tillganglighet och framkomlighet pa vig E4.
Trafiksékerhet

God trafiksikerhet pa vig E4.

Minskad risk for olyckor med farligt gods i centrala Ornskéldsvik.
Miljé och hélsa

Forbittrad miljo med avseende pa buller och luft i Ornskéldsvik.
Férsumbar negativ paverkan pé natur- och kulturmiljé.

Forbifart och genomfart ska sammantaget ge lagre utslapp av klimatgaser én tidigare.

Den foreliggande fordjupade forstudien bedémer att projektets mal inte kan uppfyllas enbart genom enkla
atgdrder som avser att paverka transportbehov, optimera i befintlig infrastruktur eller géra mindre
ombyggnader. Enligt forstudien krivs det mer omfattande nybyggnadsatgérder for att uppfylla malen. Att
leda E4 i tunnel genom Asberget ir en tgird som stodjer projektmalen tillsammans med enklare och mera
optimerande étgarder.

Studerade alternativ

Lokaliseringsutredningen har utrett 2 korridorer enligt beslut i forstudieskedet. Alternativen ér foljande:

e Korridor Asberget norr

e Korridor Asberget syd under respektive 6ver Botniabanan

Inom varje korridor har en mojlig linje studerats och mdjliga trafikplatslésningar har studerats i forhallande till
varje linje. Den studerade linjen inom korridor Asberget norr benimns “alternativ 1” och linjen inom korridor
Asberget syd benimns "alternativ 2”. Dessa linjer ligger till grund fér konsekvensbeskrivningar,
investeringskalkyler, bullerberikningar etc. Korridorerna ger dock med sin utbredning utrymme for variationer p&
dessa linjer, och andra tekniska losningar, &n de som studerats i denna studie.

Trafikplatsernas utformning i bigge findar av tunneln har stor betydelse for valet av alternativ, s dessa har
studerats mycket noga. Utredningsalternativen ansluter till befintlig E4 vid Brostarondellen i norr och infarten till
golfbanan vid As i séder.

Befintlig E4 byggs pa gemensamma striickor om till métesfri landsvig, 2+1 korfilt och 100 km/tim. Anslutning
mellan befintlig E4 och E4 i ny strickning i tunnel sker med trafikplatser med av- och péfarter utan korsande
trafikstrémmar. Ging- och cykelstrik passerar planskilt.
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Gemensamt for de studerade alternativen

Utredningsalternativen ansluter till befintlig E4 vid Bréstarondellen i norr och infarten till golfbanan vid As i séder.
Befintlig E4 mellan Golfbanevigen och tunneln pé sédra sidan samt p norra sidan mellan Brostarondellen och
tunneln pa norra sidan byggs om i befintlig strickning till motesfri landsviig med 2+1 kérfilt. Trafikplatser pa
vardera sidan av tunneln gor att korsande trafikstrommar inte forekommer. Anslutning till ny E4 och tunnel sker
via av- och pafartsramper. Korsande vigar som inte ansluter till E4, exempelvis ett antal ging- och cykelvigar samt
lokalgator pa vardera sidan av tunneln korsar ny E4 i planskilt lage. Korsande gator i centrala Ornskoldsvik, med
saval kollektivtrafik som gdng- och cykeltrafik passerar i plan som tidigare, men med ett klart liigre trafikflode pa
Centralesplanaden.

Linjeforingen pé ny vig E4 har minsta radie 700 m vilket stimmer dverens med referenshastigheten 100 km/tim.
Linjeforingen vintas ge god visuell ledning for trafikanterna p# E4.

Den enda kvarvarande utfarten till E4 kommer att vara Riddningstjénstens utfart strax norr om Vikingabron.

Buller - Gemensamt fér alternativen, Centralesplanaden

Béda utredningsalternativen innebir en betydande minskning av ljudnivéer fran trafik i hela striket lings
befintliga E4 mellan tunnelpaslagen. Minskningen av de ekvivalenta ljudnivéerna beriiknas till upp mot 7 dB(A)
lings Centralesplanaden genom centrum vilket ger ljudnivéer strax éver 60 dB(A) som hégst. Aven de maximala
ljudnivierna minskar kraftigt d en stor del av den tunga trafiken forsvinner frin centrum. Maximala ljudnivan
beriknas minska med upp till 4 dB(A) under nattetid, men kanske dnnu viktigare ir att antalet tillfillen med
lastbilspassager under natten kommer att minska kraftigt.
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Buller - Gemensamt for alternativen, séder om Asberget

Trafiklosningen runt det sédra tunnelpaslaget ar lika for de bada alternativen. De skillnader i buller som kommer
fran skillnaden i trafikméingd genom tunneln bedéms inte vara alternativskiljande. Vid det sédra tunnelpaslaget
krivs inlosen av ett antal bostadsfastigheter. For kvarvarande bostider nordvast om trafikplatsen 6kar de
ekvivalenta ljudnivierna med ca 3 dB(A) och beriknas efter projektets genomférande uppga till mellan 60 och 64
dB(A).

Luftkvalitet — Gemensamt for alternativen

Berdkningar visar att bada tunnelalternativen ger stora forbattringar lings Centralesplanaden avseende PM10-
halter for bade rsmedelvirden och extremvirden jaimfort med nollalternativet. Den trafikavlastning som
tunnelalternativen innebir gér att exponeringen for boende och bestkare i centrum blir ldgre. Det giller framfGrallt
korttidsexponering av extremhalter.

Aven for kvivedioxid blir forbattringen stor jaimfort med nollalternativet. Med trafikavlastningen i centrum kan
miljékvalitetsmalet for arsmedelvardet nas. Eftersom relativt méanga manniskor exponeras for luften i centrum, i
synnerhet korttidsexponering, s ir dessa forbattringar av stor betydelse ur ett halsoperspektiv. Skillnaderna
mellan de bada utredningsalternativens paverkan p& centrum ar férsumbar.

Natur- och kulturmilié — Gemensamt for alternativen

Det finns inga ekologiskt kinsliga omriden som ska skyddas mot dtgarder som leder till negativa konsekvenser for
naturmiljén. Inom utredningsomradet finns inte heller ndgra nyckelbiotoper, naturvirdesobjekt eller sumpskogar
enligt Skogsvardsstyrelsens kartliggning.

Bortledning av tunnelvatten kan komma att ske till recipienterna Hoglandssjon och Ornskoldsviksfjarden som ar
ekologiskt kidnsliga. Rening av vatten kan kravas innan det nér recipienterna.

Alternativ 1, korridor Asberget Nord

Norr om tunneln, sédergaende trafik

Efter passage av Brostarondellen byggs vig E4 om till 1+2 korfélt i befintlig strackning. Vid brandstationen breddar
E4 ut med ett korfilt at hoger for fordon som ska mot Ornskéldsviks centrum. Detta kérfilt leds som en
avfartsramp ner i 6 % lutning mellan stédmurar for att sedan korsa in under ny E4-bro och stiga mot befintlig
marknivi med ca 4,5 % lutning och ansluta mot en ny cirkulationsplats som anliggs vid befintligt lage for
korsningen E4 och Bjérnaviigen. Vikingabron byggs om for att rymma ombyggd E4 med intilliggande cykelvig.

E4 leds vidare pé en ny bro dver Carstedts, beliget pi handelsomradet, Algenrondellen och Botniabanan innan E4
leds in i Asberget med en tunnel med tunnelmynning vid stillverket. Viglinjen dras med 700m radie, vilket medfor
att onskad referenshastighet 100 km/tim kan héllas genom trafikplatsen.

Fréan en ny cirkulationsplats p& Bjérnavigen leds en péfartsramp for trafik som ska séderut upp (ca 5 % lutning)
mot E4 och nir den vid tunnelpéslaget ansluter mot det genomgiende korfiltet bildar den det extra korféiltet som
blir i tunneln (2+2). Denna péfartsramp blir den enda och kommer darfor belastas av all trafik frén Ornskoldsvik
som ska soderut genom tunneln.

Efter passage pa bro dver Algenrondellen finns majlighet att ansluta en avfartsramp med ca 5 % lutning ner till den
nya cirkulationsplatsen pa Bjérnaviigen. En ramp som i sé fall priméart kommer trafikeras av de som ska nordvist
ldngs Bjornavigen. Rampen ar dock inte nédviandig for trafikplatsens funktion.
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Trafikanter frén Bjornavigen och handelsomrédet ansluter till E4 i sédergéende riktning via den nya
cirkulationsplatsen p& Bjérnavigen.

Géaende och cyklister fardas pa separat GC-vig, delvis i ny striickning, parallellt med E4, lings rampen under den
nya bron. Vid den nya cirkulationsplatsen korsas Bjoérnavigen i plan och ansluter till det befintliga GC-nitet.

Norr om tunneln, norrgaende trafik

Efter att ha kort ut ur tunneln leder E4 for norrgéende trafik ut pa bron éver Botniabanan och Algenrondellen med
tva korfilt. Vid Algenrondellen bildar det hogra korfiltet en avfartsramp ner (ca 5 % lutning) genom en sniv radie
pé 35 meter (minimum for ramper) mot nya cirkulationsplatsen i korsningen befintlig E4 och Bjornavigen.

Trafik frén centrala Ornskéldsvik leds via befintlig E4 via nya cirkulationsplatsen eller ett direktfilt som tangerar
kyrkogérden upp pa en ramp som ansluter till ny E4 fore passagen av Vikingabron och bildar da ett nytt hoger
korfilt pa E4.

Sdder om tunneln, sédergaende trafik

Soder om tunnelmynningen méts ny E4 med befintlig E4 och Asviigen/Sjilevadsgatan i en ny trafikplats. I slutet av
tunneln breddar de tvé sodergdende korfilten ut till ett parallellavfartsfilt som efter passagen 6ver befintliga
Asviigen bryter ut och ansluter till en ny cirkulationsplats pé Sjélevadsgatan. Cirkulationsplatsen hanterar trafik
mellan As och centrala Ornskoldsvik men den storsta trafikmiingden torde bli den som kommer inifrin centrala
Ornskoldsvik och ska séderut lings E4.

Sdéder om tunneln, norrgaende trafik

E4 passerar befintlig bro 6ver jirnvigen med 2+1 korfalt. Frin det norrgdende korfiltet finns en kilavfartsramp for
trafik som ska in mot Ornskéldsviks sdra stadsdelar och centrum. Till rampen ansluter éven nya Asvigen och
leder in till en ny cirkulationsplats med fyra ben. Ovriga ben bestar av befintlig E4-striickning in mot centrum, ny
anslutning upp till Sjilevadsgatan samt péfartsramp till E4 norrut.

Nya Sjélevadsgatan gar fran cirkulationen upp (ca 6 % lutning) mot berget och ansluter till befintlig strickning
ungefir vid Vistra Dalgatan.

Péfartsrampen norrut startar visterut och gér i skarp hogersving (radie 35 meter) och stiger (ca 5 %) for att sedan
ansluta mot det genomgéende korféltet pd E4 och dirmed bilda ett andra kérfilt norrut genom tunneln.

Buller — Alternativ 1, norr om Asberget

Vid den norra tunnelmynningen ger alternativ 1 en 6kad ljudnivé jimfért med nollalternativet vid sjukhusomradet
och vid punkthusen nirmast trafikplatsen. Vid det punkthus niirmast trafikplatsen beriknas den ekvivalenta
ljudnivén vid fasad 6ka med nira 7 dB(A) jamfort med nollalternativet och beriknas efter projektets genomforande
uppga till som mest 67 dB(A). Vid punkthuset nedanfér blir ljudnivier i stort siitt oférindrade och vid Gvriga
punkthus sjunker ljudnivaer pa grund av att trafiken pé befintlig E4 minskar.

Riktvirden for trafikbuller vid vésentlig ombyggnad av infrastruktur kommer att 6verskridas vid bostider runt
béda tunnelpaslagen och lings strickorna pa E4 dir projektet innebr att hastighetsgriinsen pa vigen kan héjas.
Atgirder kommer i senare skeden att utredas for samtliga bostider dir ljudnivaer okar och 6verskrider riktvirden
efter planens genomforande. Alternativ 1 med passage over Botniabanan innebir ett stérre behov av
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bullerskyddsatgirder pa grund av de higa ljudnivierna vid det norra tunnelpéslaget. For 6vriga delar av
planomréadet ar behovet av atgirder inte alternativskiljande.

Alternativ 2, korridor Asberget syd

Norr om tunneln, sédergaende trafik

Efter passage av Brostarondellen byggs vig E4 om till 2+2 korfalt i befintlig striackning. Efter att ha passerat under
Vikingabron breddar E4 ut med ett korfilt for fordon mot Ornskoldsviks centrum eller Bjérnavigen. Detta korfalt
leder in till en cirkulationsplats i markniva vid korsningen mellan befintlig E4 och Bjérnavagen.

Efter passage under Vikingabron leder E4 ner under marken i en skéirning med stédmurar och betongtunnel under
cirkulationsplatsen innan bergtunnel tar vid under bostadshusen pé Algenomradet. Lutningen ir inledningsvis i
tunneln 5 %, vilket innebir ett mindre avsteg fran utformningskraven, for att sedan bli 2,25 %. Vikingabron byggs
om for att medge utrymme for 2+2 korfélt med intilliggande cykelviig.

Norr om tunneln, norrgaende trafik
Efter utfart ur tunneln ansluter norrgiende trafik frin centrala Ornskéldsvik och Bjérnavigen via en pafartsramp
som viivs ihop med E4 efter passage av Vikingabron.

Trafik till centrala Ornskoldsvik och Bjornavigen fortsitter till Brostarondellen och vinder dar tillbaka for att via
avfartsramp soderut na sina destinationer. Trafik frn centrala Ornskéldsvik kan eventuellt ansluta
cirkulationsplatsen alternativt via ett direktfilt som tangerar kyrkogérden.

Séder om tunnelin
Séder om tunneln ir alternativ 2 identiskt med alternativ 1.

Nollalternativet

Nollalternativet utgér ett jimforelsealternativ och innebir att inga atgirder genomfors pé strickan, férutom
normala drift- och underhallsatgirder. Nollalternativet innebér att trafiken fortsdttningsvis kommer att gé pé vig
E4 genom centrala Ornskdldsvik med bibehallen hastighet och att trafiken kommer att 6ka fram till 2040.

Buller - Nollalternativet

Om planen inte genomfors forviintas i framtiden en fortsatt 6kning av bullernivéer lings E4 genom Ornskoldsvik.
Den trafikékning som forvintas till &r 2040 leder till en 6kning av de ekvivalenta ljudnivderna med strax under 1
decibel jamfort med dagens situation, med likande effekter inom hela det studerade omrédet.

Luftkvalitet - Nollalternativet

Beriikningarna visar att genom centrum kan det fortsatt 2040 vara kritiskt att klara dygnsnormen pé 50 pg/ms for
partiklar. Arsmedelvirdet for partiklar ligger dock med god marginal under miljokvalitetsnormen. Vid omradet
kring sjukhuset beriknas PM10- halterna vid bostider och sjukhus till under, eller i nivéd med gillande
miljokvalitetsmal for Arsmedelvirde. Samma giller vid sédra sidan av Asberget.

For kvivedioxid beriknas samtliga berérda platser 2040 ha halter under miljokvalitetsmélen och
miljékvalitetsnormen, de 1aga halterna kan forklaras med en férvintad utveckling vad giller avgasreningsteknik.
Aven om teknikutvecklingen Ar svir att prognostisera och berdkningar av framtidsscenarion dirmed blir osédkra sa
4r marginalerna upp till miljokvalitetsmél och miljékvalitetsnorm i de flesta omréden stora.
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Planer och bestammelser som beror korridorerna

Bida utredningsalternativen berdrs av kommunomfattande dversiktsplan, antagen 2012 samt oversiktsplan for E4
genom Ornskéldsviks centralort, antagen 1993.

Utredningsomradet berdr inte ndgra skyddade omriden av riksintresse eller Natura 2000.
Relevanta nationella miljémal ér frisk luft och god bebyggd miljs.
Utredningen beror miljokvalitetsnormer for luftkvalitet.

Jamférande utvdardering och bedémning av maluppfyllelse

Samlad bedémning av maluppfyllelse

Alternativ 1 leder bort mer trafik frin centrum an alternativ 2 vilket ger att alternativ 1 har storre positiv inverkan
pé siikerhet, buller och luft. Bada alternativen ger dock forbittrad tillgiinglighet, 6kad sikerhet och forbattrad miljé
med avseende pa buller och luft #n nollalternativet.

Andamal - Férbéttrad tillgénglighet for oskyddade trafikanter i Ornskéldsvik

Alternativ 1 och 2 innebir béda en tunnel genom Asberget och korridorerna har till stor del samma striackning.
Skillnaden mellan de olika alternativen &r var infarten till tunneln ska ligga i norra delen av Ornskoldsvik. Detta ger
dock inga konsekvenser i tillganglighet for ging- och cykeltrafikanter till vanliga malpunkter som ligger norr och
séder om Ornskoldsvik, varken for medborgare eller for néringsliv. Det finns inte heller ndgon pavisad skillnad for
kollektivtrafiken.

Vid den sodra infarten 4r de tvé alternativen identiska och innebir en ny dragning av ging- och cykelviigen, vilket
ger en nigot langre strickning i jimforelse med nollalternativet. Vid den norra infarten kommer gng- och
cykelviigarna vara separerade frin E4 men funktionen indras inte.

De positiva och negativa konsekvenserna for trafikanter och kundgrupper ir lika oberoende av alternativ eftersom
korridorernas infarter- och utfarter ligger si nira varandra. Figelvigen ir det ca 500 meter mellan
tunnelinfarterna.

Nollalternativet medfér ingen omedelbar férindring avseende tillgéinglighet for oskyddade trafikanter. Okande
trafikvolymer i centrala Ornskoldsvik leder pa sikt till forsimrad tillginglighet.

Andamal - Férbéttrad tillgénglighet och framkomlighet p& vag E4.

En stor trafikmingd kommer att flyttas 6ver frin den anstrangda centrumdelen av E4 till en ny, méotesfri landsvig
med hog trafiksikerhet. Strre méngd i alternativ 1 n 2. I centrum kommer alla korsningar och passager i plan att
kvarstd, men med betydligt lagre trafikflode. Projektet innebir dven att gaturummet lings Centralesplanaden fir
ny, mer stadsanpassad utformning och sinkt hastighet. Skillnaden mellan alternativen gillande tillginglighet och
framkomlighet pd E4 dr férsumbar.

Nollalternativet medfor ingen omedelbar fordndring avseende framkomligheten. Okande trafikvolymer i centrala
Ornskoldsvik leder pa sikt till forsimrad framkomlighet.
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Andamél - God trafiksdkerhet pa vdg E4

Bada de studerade alternativen utformas pa ett trafiksikert sitt. Skillnaden i prognosticerade trafikvolymer gor
dock att avlastningen pa Centralesplanaden blir storre. Dirmed blir éven forbéttringen av trafiksikerheten pé det
hela storre i alternativ 1.

Nollalternativet medfér ingen omedelbar forandring avseende trafiksikerheten. Okande trafikvolymer i centrala
Ornskoldsvik leder pa sikt till forsimrad trafiksikerhet.

Andamaél - Minskad risk fér olyckor med farligt gods i centrala Ornskéldsvik.
Tung trafik inklusive transporter med farligt gods kommer med en tunnel att flyttas ut fran de centrala delarna av
Ornskéldsvik. Det foreligger ingen skillnad mellan alternativen.

Andamal - Férbéttrad miljé med avseende pa buller och luft i Ornskéldsvik.
Riktvirden for buller kommer att verskridas for bade alternativ 1 och alternativ 2. Sammantaget bedéms
alternativ 2 vara det mest fordelaktiga avseende buller.

Béde alternativ 1 och 2 ger en minskning av genomfartstrafiken i centrala Ornskoldsvik, vilket leder till en
forbattrad luftkvalitet i staden. Miljokvalitetsnormerna for luft kommer att klaras i bdde alternativ 1 och alternativ
T

Nollalternativet forvintas i framtiden medfora en fortsatt Skning av bullernivéer lings E4 genom Ornskéldsvik.
Den trafikdkning som forvintas till ar 2040 leder till en 6kning av de ekvivalenta ljudnivéerna med strax under 1
decibel jamfort med dagens situation, med likande effekter inom hela det studerade omradet.

Luftberidkningar visar att det i nollalternativet genom centrum kan fortsatt 2040 vara kritiskt att klara
dygnsnormen pi 50 pg/m3 for partiklar. Fér kvivedioxid beriknas samtliga berorda platser 2040 ha halter under
miljokvalitetsmalen och miljokvalitetsnormen, de ldga halterna kan forklaras med en forvantad utveckling vad
galler avgasreningsteknik.

Andamaél - Férsumbar negativ pdverkan pa natur- och kulturmiljo.

Alternativ 1 kommer med tunnelpéslaget vid sjukhuset att paverka ett mindre omréde som bedoms innehélla
naturvirden. Bade alternativ 1 och 2 innebdr att den kulturhistoriska lamningen vigmarket Sjilevad 35:1 kommer
att behdva flyttas eller tas bort.

Nollalternativet medfor ingen negativ paverkan pa natur- och kulturmiljo.

Andamal - Férbifart och genomfart ska sammantaget ge lagre utslépp av klimatgaser &n tidigare.

Akternativ 1 beriknas ge en minskning av utslipp av klimatgaser motsvarande 0,481 kton CO2 per &r. Alternativt 2
beriiknas ge en minskning av utslipp av klimatgaser motsvarande 0,188 kton CO2 per &r. Nollalternativet medfor
ingen minskning av utsldpp av klimatgaser.

Beréknade investeringskostnader

Investeringskostnaden for alternativ 1 har beréknats till 1,8 miljarder kr, med ett osakerhetsintervall pé ca 17%.
Kalkylen innehéller osikerheter, varav de storsta ir kostnad for tunneldrivning, ridande marknadslage vid
genomforandet och mark- och fastighetslosen.
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Investeringskostnaden for alternativ 2 har berdknats till 1,7 miljarder kr, med ett osikerhetsintervall pa 22%. De
storsta osakerheterna dr kostnad for tunneldrivning, ridande marknadslige och ovintade hindelser i byggskedet.

Samhaéllsekonomiska aspekter
De samhillsekonomiska analyserna visar att béda alternativen ir samhillsekonomiskt olonsamma. Alternativ 1
medf6r en nettonuvardekvot pa -0,23 medan Alternativ 2 medfér en nettonuvirdekvot pa -o,11.

Bortvalda alternativ

Under projektets gang har en méngd alternativ studerats och successivt valts bort. Alternativ har valts bort i
forstudieskedet, i beslutet efter forstudien samt i arbetet med samrddshandlingen for val av lokaliseringsalternativ.

Bortval i forstudie - Vag i marklége éver Asberget

I forstudien studerades ett alternativ med vig 6ver Asberget, i samma planlige som for alternativet med en tunnel.
Utgéingspunkten for studien var ett tidigare framtaget material. Alternativet 6ver Asberget forkastades da det
kriver orimliga skirningar och en bro pé norra sidan med orimliga matt. Alternativet skulle vidare komma att
medftra oacceptabla ingrepp i landskapsbilden.

Bortval efter férstudie - Tunnel under centrum

I forstudien studerades ett alternativ med tunnel under centrum, i samma planlige som befintlig E4. Alternativet
medfor effekter som bidrar till uppsatta mal, men i lagre utstrickning dn tunnel genom Asberget. Effekterna
avseende luftkvalitet kring centralesplanaden ar osiikra. Tunneln skulle medféra méjligheter att binda samman
stadens centrala delar, men samtidigt ska nya barriérer vid tunnelmynningarna 6verbryggas. Tunneln skulle inte
medfora ndgra storre tidsvinster eftersom den begriinsas av plankorsningar i bdda indarna. Tunneln skulle
medfora stora konsekvenser for de lokala gatorna. Fordon med farligt gods skulle fortfarande trafikera centrala
Ornskoldsvik. Av dessa anledningar har Trafikverket valt bort tunnel genom centrum som alternativ.

Bortval i samradshandlingen - Korridor Asberget syd éver Botniabanan

En tunnel enligt korridor syd med korsning inne i berget éver Botniabanan har valts bort frin vidare studier.
Alternativet skulle medféra ca 1400 m tunnel, med 1,5 — 2,5 % lingslutning, Det higa laget i korsningen med
Botniabanan gor att tunneln pé norra sidan av Asberget far tunneltaket i hijd med parkeringen och entrén till
sjukhuset. Sjukhusentrén och parkeringsytan framfor sjukhusentrén kommer under byggtiden inte att kunna
anvandas da ett djupt schakt kommer att behova anléggas, varifrin tunneldrivning genomfors. Firdig tunnel
kommer att dras igenom parkeringsgaraget under sjukhusets entréomrade, vilket dven under driftskedet medfor
behov av ersittningsparkeringar p4 andra platser inom sjukhusomrédet. Alternativet ger ocks4 att ny dragning av
E4 med 2+2 korfilt och 100 km/tim anliggs i markniva mellan bostadshusen pa Algenomridet. Tvé av punkthusen
pa Algenomrédet hamnar mindre #n 10 meter frin viigkant och ytterligare ett hamnar inom 20 meter frin vigkant.
Detta skulle medftra en ljud- och luftmiljé som inte ir hallbar for de boende, och sannolikt skulle &tminstone tre av
punkthusen pd Algenomrédet behéva rivas for att medge en E4-dragning i markldge mellan husen.

Intrdnget av alternativet blir for stort for att det ska vara aktuellt att studera vidare, eftersom det finns alternativa
l6sningar som inte medfor lika stora intring.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00
Telefon: 0771-921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



TMALL 0119 Mall Underlag for staliningstagande val av lokaliseringsalternativ ver. 2.0

PM

Arendenummer Dokumentdatum ((}‘n

TRV2014/73947 2017-05-09 s TRAFIKVERKET
Projektnummer Sidor

[Projektnummer] 11(12)

Samrad och beslut

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Linsstyrelsen i Visternorrlands ldn har den 24 maj 2013 beslutat att projektet kan antas medfora betydande
miljépaverkan. Detta innebir att miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram och godkénnas i planen. Trafikverket
Region Mitt bedomer att planen inte kommer att tillitlighetsprévas, vilket gor att miljokonsekvensbeskrivning inte
behéver tas fram vid val av lokalisering.

Samrad

Under &r 2014/2015 tog Trafikverket fram en samriddshandling for val av lokalisering av E4 i tunnel genom
Asberget i Ornskoldsvik.

Samradshandlingen har funnits tillganglig under samradstiden 4 november 2015 till 4 december 2015 pé projektets
hemsida pd www.trafikverket.se.

Underrittelse om samrid har skett via annonsering i Ornskéldsviks allehanda, tidningen Angermanland,
Tidningen 7, samt Post- och inrikes tidning den 30 oktober 2015. Uppgifter om samréadet har dven funnits pa
projektets hemsida. Samridshandlingen har skickats med brev till ett drygt 20-tal organisationer och myndigheter,
samt till Ornskoldsviks kommun och Linsstyrelsen i Visternorrlands ldn, samt till ett 50-tal berorda
fastighetsiigare enligt sandlistor diarieférda pd dnr TRV 2014/73947. Sammanlagt inkom totalt 32 st yttranden.
Dessa finns i sin helhet diarieférda pd dnr TRV 2014/73947. En sammanstillning av inkomna yttranden och hur
Trafikverket hanterar synpunkterna finns som bilaga till samradsredogorelsen.

Lansstyrelsen i Visternorrland har tagit del av samradshandlingen for val av lokalisering.

Sirskilda méten har genomforts med Ornskéldsviks kommun, Oviks energi, Riddningstjinsten, Landstinget i
Visternorrland, Vattenfall.

Berorda myndigheter och organisationer har getts mojlighet att under samradstiden inkomma med synpunkter pa
samridshandlingen och de redovisade alternativen.

Samridsredogérelsen daterad 2016-03-16 bifogas detta underlag.

Lansstyrelsens och Kommunens yttranden

Linsstyrelsen i Visternorrland anger i sitt yttrande att det ar viktigt att en tunnel genom Asberget kommer till
stdnd, men samtidigt behover Trafikverket och kommunen kontinuerligt samrada kring dtgarder och planering
bade for ny tunnel och utformning av befintlig E4.

Titortsnira gronomraden som tas i ansprak behéver ersittas med andra likvirdiga omréden. Det kan bli aktuellt
med arkeologiska utgrivningar i bida alternativen. Bada alternativen kommer att kriva tillstdndsprévningar av
Mark-och miljodomstolen for vattenverksamhet.

Sammantaget ser linsstyrelsen vissa fordelar med alternativ 1, frimst eftersom det alternativet ger storre avlastning
av trafiken i centrum och effekter dirav.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00
Telefon: 0771-921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



TMALL 0119 Mall Underlag for staliningstagande val av lokaliseringsalternativ ver. 2.0

PM
Arendenummer
TRV2014/73947
Projektnummer
[Projektnummer]

Dokumentdatum
2017-05-09
Sidor

12(12)

@in
I TRAFIKVERKET

Ornskoldsviks kommun forordar i sitt yttrande alternativ 1, korridor Asberget Nord. Skilet ir att alternativet ger
bést forutsittningar att flytta trafik till Asbergstunneln och dirmed minska problemen med milj6, hilsa,
trafiksdkerhet, trivsel och framkomlighet i centrum. Tunnelns profil dr ocksd mer gynnsam vid eventuell

riddningsinsats.
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Kerstin Holmgren, projektledare

Bilagor:

1 Samradshandling, underlag for val av lokaliseringsalternativ, daterad 2015-11-04, reviderad efter samrad
2 Samradsredogorelse, daterad 2016-03-16
3 Karta utvisande korridor for valt alternativ
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