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1. Sammanfattning

Denna vagplan har uppréttats for projektet Vag 172 Harsédngen, profiljustering,
kurvriatning och breddning. Vag 172 dr en regional viag mellan Uddevalla och Arvika och
ar ett viktigt transportstrak for tung trafik och pendling. Vagstandarden for den knappt
kilometerlanga strackan forbi Harsiangen dr i dagslaget tvafiltsvig med cirka 6,5 meter
vagbredd. Den har brister avseende trafiksdkerhet och framkomlighet orsakade av daliga
siktforhéllanden 6ver det backkron som finns pa strackan dir vigen dessutom svianger.

Hastighetsbegransningen pa vig 172 ar generellt 80 km/h men ar siankt till 70 km/h
over backkrdonet och forbi korsningen med vig 2122. Arsmedeldygnstrafiken under ar
2017 uppmittes till totalt cirka 2 400 fordon varav cirka 14 procent var tung trafik.
Vagavsnittet dr olycksdrabbat och ar otryggt for oskyddade trafikanter. Féreslagen
ombyggnad planeras pa en striacka pa cirka 1 km och ny trafikteknisk standard kommer
att vara tvafaltsvig med 3,25 korfiltsbredd meter i vardera riktningen och végren pa
0,75 meter. Referenshastighet blir 80 km/h.

Nir strackan norr om Hirsidngen breddades och byggdes om till nuvarande standard
gjordes stora uttag av berg pa hojden inom viagomradet, vaster om vigen vid Harsangen
utan att omradet aterstélldes. Detta medfor att det idag finns ett stort tidigare berguttag
med hoga och branta slénter nira vigen pa en stricka av cirka 200 meter ungefar mitt
pa strickan. Har finns dven ett stort upplag av krossat berg.

Andamailet med projektet ir att den nya utformningen av viigen ska bidra till att
forbattra framkomligheten och 6ka trafiksiakerheten genom att bredda vigen och sinka
dess profil samt riata ut kurvan som finns ungefar mitt pa strackan nagot. Det omgivande
landskapet ska aterstillas i den utstrackning det 4r mojligt genom att bergtikten fylls
igen, det befintliga upplaget krossat berg anvinds som fyllnadsmaterial och den gamla
vagen rivs.

Lansstyrelsen har i ett beslut den 5 april 2019 meddelat att projektet inte &r av den art
att det kan anses medfora betydande miljopaverkan. Beslutet innebar att ingen
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) redovisas, istéllet tas en miljobeskrivning fram.
Miljobeskrivningen innehéller uppgifter om miljéforutsattningarna i det omrade som
kan komma att padverkas av den planerade viagen, de forandringar i miljokvalitet som
vagprojektet kan medfora och vad dessa forandringar bedoms innebéra for manniskors
hélsa och miljon.

I avsnitt 4.5 redogors de aktuella milj6forutsattningarna i projektet, uppdelat i
underrubrikerna befolkning och boendemiljo, naturmiljo, luftféroreningar, rekreation
och friluftsliv, fororenade omraden samt kulturmiljo.

Befintlig vig har idag ett vigomrade pa cirka 1,7 ha. Totalt vigomrade efter

byggnationen kommer att bli cirka 3,5 ha da det behovs cirka 2,3 ha nytt vigomrade och
cirka 0,5 ha befintligt vigomrade kommer att utga.

Sida 6 (59)



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1 BAKGRUND

En arbetsplan upprittades ar 1998 f6r en ombyggnad av vig 172 pa delen Naverud—
Skallséter, en stricka pa cirka 6,2 km, till tvafaltsvag med 8,0 meter vagbredd och en
hogsta tillaitna hastighet pa 9o km/h. Den stracka som detta projekt omfattar ar den
sodra delen av arbetsplanen som av finansieringsskal aldrig fardigstilldes. Dock
utnyttjades vagratten som erhallits sedan planen vunnit laga kraft till att gora
omfattande uttag av bergmassor utan att arbetena i 6vrigt fardigstilldes pa den nu
aktuella strackan vid Harsangen. Inom detta projekt ska striackan projekteras om och
byggas fardig for hogsta tilldtna hastighet 80 km/h samt att det intilliggande landskapet
som utnyttjats som bergtikt och upplagsplats ska aterstillas. Det aterstdende tidigare
berguttaget har hoga och branta sldnter néra vigen pa en stracka av cirka 200 meter, i
huvudsak inom fastigheten Harsdngen 1:35 mitt pa strackan, se bild pa rapportens
framsida. Vagstandarden for den knappt kilometerldnga strackan forbi Harsangen ar i
dagslaget tvafiltsvig med cirka 6,5 meter vigbredd. Den har brister avseende
trafiksdkerhet och framkomlighet orsakade av daliga siktférhallanden 6ver det backkron
som finns pé strickan dir vigen dessutom svinger. Hastighetsbegransningen pa vag 172
generellt ar 80 km/h men &r sénkt till 70 km/h 6ver backkronet och forbi korsningen
med vig 2122. Arsdygnstrafiken under r 2017 uppmiittes till totalt cirka 2 800 fordon
varav cirka 12 procent var tung trafik. Vagavsnittet ar olycksdrabbat och ar otryggt for
oskyddade trafikanter.
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Figur 2.1-1. Oversiktskarta éver omradet kring vag 172 mellan Uddevalla i séder och Arvika i norr.

2.2 TIDIGARE STUDIER

Arbetet med projektering for ombyggnad av vagstrackan har pagatt lange i olika
omgéangar. I den forstudie som upprattades ar 2001 lades ett férslag som i stort sett
foljer dagens vigstrackning och sdlunda bedomdes att ndgon ny vigutredning inte
behovde goras. Projektet lades dock dterigen i malpése av ekonomiska skil och
genomfordes darfor aldrig.

Nar projektet ater vicktes till liv &r 2017 beslutades att en ny végplan skulle tas fram.

Ett samradsunderlag arbetades fram under host och vinter 2018—2019.
Samradsunderlaget fanns tillgangligt for myndigheter och allmanheten som kunde
inkomma med synpunkter under perioden 2019-01-24 till 2019-02-08. Darefter
sammanstalldes synpunkterna i en samradsredogorelse som skickades till lansstyrelsen
tillsammans med samradsunderlaget for beslut om betydande miljopaverkan.
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Lansstyrelsen inkom till Trafikverket med beslutet att projektet inte antas medfora
betydande miljopdverkan den 5 april 4r 2019. Detta innebar att ett planforslag skulle tas
fram med en tillhorande miljobeskrivning (se kapitel 3).

Under vér och sommar 2019 togs en samradshandling fram.

2.3 ANDAMAL OCH PROJEKTMAL

Det 6vergripande malet for den svenska transportpolitiken ar att sikerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Detta konkretiseras i tva jambordiga mal, ett
funktionsmal, "Tillganglighet”, samt ett hansynsmaél, "Sakerhet, miljé och hilsa”. 1
Trafikverkets investeringsprojekt ska malen uppnas genom en effektiv drift, ett
underhallsvanligt samt kostnadseffektivt och sdkert vigsystem.

I detta projekt nds malen med 6kad trafiksikerhet och forbattrad framkomlighet genom
profiljustering, kurvriatning och breddning av vigen. Dessa atgarder resulterar i hgjd
vagstandard och trafiksdkerhet pa strackan vid Harsingen sé att den tilldtna hastigheten
kan hojas till 80 km/h och sa att trafiksdkerheten blir tillfredstillande for oskyddade
trafikanter.

2.4 PLANLAGGNINGSPROCESSEN

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan. De olika faserna i processen visas i figur 2.4-
1. I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur ldng tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling
Framtagning av planférslag

inkl miljbeskrivning Kungdrande och granskning Faststallelse

} 1

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan . (tillstyrkande)

Samradsunderlag Samradshandling

.

sesssssssss

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 2.4-1. Beskrivning av planlaggningsprocessen.

det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillgdnglig for granskning s att de som berors kan ldimna synpunkter innan
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Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst darefter kan Trafikverket ta marken i ansprék med
vagratt och paborja byggnadsarbetena.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer, enskilda som sarskilt berors
och allménhet for att f4 deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Sida 10 (59)



3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har i ett beslut den 5 april 2019 meddelat att projektet inte ar av den art
att det kan anses medfora betydande miljopaverkan. Beslutet innebir att det enligt 6
kap. 47 § miljobalken racker med att utféra en liten miljokonsekvensbeskrivning. Denna
bendmer Trafikverket som miljobeskrivning och inkluderas i planbeskrivningen.

Miljobeskrivningen innehaller uppgifter om miljéforutsattningarna i det omréde som
kan komma att paverkas av den planerade viagen, de forandringar i miljokvalitet som
vagprojektet kan medfora och vad dessa forandringar bedoms innebéra for manniskors
hélsa och livsmiljo. Med hinsyn till ldnsstyrelsens beslut 1dgger denna miljobeskrivning
sarskild vikt pa utredning av fororening av vatten med hansyn till nirliggande Valboan
och dess miljokvalitetsnormer, vattensamling med funna groddjur samt de
fragestillningar som redovisades i Samradsunderlaget daterat till den 22 januari 2019
vilka redogors for nedan.

3.1 AVGRANSNINGAR

I miljobeskrivningen gors avgransningar inom det geografiska utrednings- och
influensomrédet, tidsavgransningar samt i analysen av miljéeffekterna pa avgransade
miljoaspekter.

311 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Striackan for de planerade atgarderna borjar vid Hoghus i soder och slutar i norr dar
ombyggnaden en géng slutade, se figur 3.1.1-1.

I samband med kulturmiljomassiga utredningar har flera omraden med fornlamningar
inom utredningsomradet identifierats.
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Figur 3.1.1-1. Projektets utredningsomrade.

3.1.2 TIDSMASSIG AVGRANSNING

Den tidsmaissiga avgransningen for detta projekt och de miljokonsekvenser som
redovisas avser tiden fran byggstart och fram till ca. 2045, det vill siga omkring 20 ar
efter trafikoppning.

3.13 MILJOASPEKTER

I arbetet med att beskriva och bedoma miljokonsekvenser av vagprojektet har
miljoforutsattningarna och intressen inom influensomréadet klarlagts och utvarderats.
Alla miljoaspekter som har studerats har valts utifran projektets omfattning och
innehéll. Utifran detta har utredda aspekter avgriansats till féljande:

e Paverkan pa landskapsbilden

e Péaverkan pé befolkning och boendemiljo
e Paverkan pé naturmiljo

e Fororening av vatten
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e Luftféroreningar

e Storningar i rekreation och friluftsliv
e Fororenade omraden

e Paverkan pé kulturmiljo

3.2 MILJOKOMPETENS

Projekteringen samt framtagandet av miljobeskrivningen har genomforts av erfarna
projektorer och handlaggare och f6ljer giallande normer och krav. Tekniksansvarig Miljo
och miljohandldggare har varit del av den projektgrupp som projekterat vagforslaget.
Teknikansvarig Miljo och miljohandlaggarna har relevanta universitetsutbildningar och
flerarig erfarenhet av miljobedomningar, viagplaneprocessen, och miljobeskrivningar.
Kunskaper fran tidigare upprattat samradsunderlag och samrad fo6r detta projekt har
tagits tillvara.

3.3 LASANVISNINGAR

Foreskrifter och yttranden fran myndigheter har utgjort ett underlag till
miljobeskrivningen. I texten hidnvisas lasaren till avsnitt 12 Underlagsmaterial och
kéllor, dar dokument som anvénts har redovisats.

I miljobeskrivningen ingar en redogorelse av miljoforutsiattningar och intressen inom
influensomrédet i avsnitt 4.4 Miljo och hélsa samt 4.3 Landskapet och samhallet. Vidare
ingér en redogorelse av vagprojektets effekter och konsekvenser for miljo och hilsa i
avsnitt 6.4 Miljo och hélsa samt 6.3 Landskapet och samhallet och 6.5
Sambhillsekonomisk bedomning. Den samlade bedomningen vad géller konsekvenser for
olika miljoaspekter redovisas i avsnitt 7 Samlad bedémning.

I avsnitt 8 Overrensstimmelse med miljébalkens allmiinna hiinsynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushall med mark och vattenomraden, ges
en kort sammanfattning av slutsatser utifrdn bedomningarna av effekter och
konsekvenser.

I avsnitt 10, Fortsatt arbete, redovisas behov av anmalan/tillstdnd och dispenser samt

kontroll, uppfoljning och viktiga fragor som ska hanteras eller utredas i det fortsatta
arbetet.
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4. Forutsattningar

4.1 VAGENS FUNKTION OCH STANDARD

Vig 172 dr en del av det regionala vagnatet i Vastra Gotalands 1an. Den ar en viktig lank
for den interregionala infrastrukturen mellan regioncentret Goteborg och de kommuner
och titorter som ligger utmed vigens strackning mellan Uddevalla och Arvika. Det finns
tva busshéllplatser nira korsningen med vig 2122, en i varje riktning, som omfattas av
vagplanen.

Den aktuella strackan ar cirka 1 kilometer lang och har en bredd pa 6,5 meter.
Hastighetsbegransningen pa vig 172 ar generellt 80 km/h men ar sénkt till 70 km/h
over backkronet och forbi korsningen med vig 2122.

Enligt Trafikverkets nationella vigdatabas tillhor vigen “funktionellt prioriterat vignat”,
FPV-klass "regionalt viktiga vagar” och "rekommenderad primir vig for farligt gods”.

Strackan pa vig 172 6ver backkronet och forbi korsningen med vig 2122 uppfyller inte
VGU:s krav pa krokningsradie, varken i plan- och profil eller krav pa sikt. Det medfor
bland annat att hastigheten idag ar begrinsad 70 km/h pé den aktuella strackan.
Viagavsnittet dr olycksdrabbad och ar otrygg for oskyddade trafikanter.

411 TRAFIKSAKERHET

Befintlig vag 172 ar olycksdrabbad. Strackan har déliga siktforhéllanden vid det
backkron som finns och brister med avseende pa trafiksdkerhet och framkomlighet.
Under en arsperiod 2015 till och med 2018 har rapporterats 4 trafikolyckor med
personskador, alla singelolyckor enligt uppgifter som har erhallits frain STRADA
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition) for omradet. Det har skett f allvarliga och
inga dédsolyckor pa den aktuella strickan av vig 172 under den analyserade
tidperioden.

4.1.2 TRAFIK OCH ANVANDARGRUPPER

Enligt Trafikverkets trafikinformation i en stickprovspunkt som representerar den
aktuella striackan fran 2017 ar drsmedeldygnstrafiken cirka 2 400 fordon per dygn varav
cirka 14 procent utgors av tung trafik.

Visttrafik trafikerar strickan Uddevalla—Bengtsfors med busslinje 730 som passerar
Hirsdngen. Turen kors 14 génger per dag pa vardagar, 77 respektive 5 gdnger per dag pa
l6rdagar och sondagar. Aven Firgelanda kommuns skolbussar trafikerar strickan under
skoltid och hamtar da upp 5-6 barn.

4.2 LOKALSAMHALLE OCH REGIONAL UTVECKLING

Projektets utredningsomrade ligger inte inom detaljplanelagt omrade. I Fargelanda
kommuns 6versiktsplan fran &r 2014 anges att forvantad nyproduktion av bostader pa
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landsbygden endast marginellt kommer att paverka trafikmidngderna utéver den
generella 6kning péa 20 procent som Trafikverket rdknat med fram till ar 2030.

De nya berakningar som gjorts inom detta projekt visar pa en ungefar lika stor 6kning
fran 2 400 fordon per dygn ar 2017 till 2900 fordon per dygn ar 2041.

Kommunala planer

Det finns inte nagra kommunala detaljplaner som ber6r omradet.

4.3 LANDSKAPET

Landskapsavsnittet diar den aktuella vagstrackan ar beldgen ar en del av det dalslandska
backlandskapet. Bebyggelsen bestar av mindre samhillen, till exempel Hogséter, men
framforallt 4r det de ensamliggande gérdarna och mindre byar som préglar bygden.

Inom vagstrackans omréde har tva betydande landskapstyper identifierats: 6ppet
odlingslandskap och skogbeklitt bergslandskap med spridd gardsbebyggelse. Den s6dra
delen av vagstrackan ar beldgen i ett 6ppet odlingslandskap men 6vergar strax i
skogsmark. Den hir delen av landskapet intill vigstrackan ar framforallt praglad av
bergtikten. Den norra delen av vigstriackan ligger i ett 6ppet odlingslandskap kallad
Valboéns dalgédng. I figur 4.3-1 visas en terraingmodell 6ver landskapet och den
nuvarande striackan av viag 172 vid Harsdngen.

Omradet med bergtikten precis invid viagen dr idag som ett 6ppet sar med branta
bergsskiarningar och sldnter. Det 6verblivna bergmaterialet ligger i ett stort upplag och i
nordvastlig riktning om den befintliga vigen har marken nyttjats som uppstillningsyta
och upplag.

I bergsomrédet har vegetation som klarar av tunnare jordlager i kombination med
drianerande material som sand etablerat sig. Skogen som bekldder bergen bestar av
blandskog med bland annat gran, bjork och asp. I och omkring bergtikten har tall
etablerat sig med framgéng, antagligen pa grund av den karga miljon som ldmnats i
form av krossat bergmaterial.

En stor del av strackan bestar av ytor dar berguttag gjorts men pa nagra stéllen dterfinns
naturligt bevarat berg i dagen; dessa rundade hallar skiljer sig stort fran det hal som ar
lamnat i landskapet i form av bergtéikten. I bergtidkten skapas tillfilliga vattensamlingar
som dock nistan helt forsvinner vid torr vaderlek.

Sida 15 (59)



. e - ‘-'- G .\ N

Figur 4.3-1. En terrangmodell 6ver landskapet och den nuvarande strackan av vag 172 vid
Harsangen sedd fran sydost.

4.4 MILJO OCH HALSA

441 BEFOLKNING OCH BOENDEMILJO

Den befintliga bebyggelsen lings den aktuella strickan av vig 172 utgors av glest
utspridd gardsbebyggelse, huvudsakligen jordbruksfastigheter. Antalet boende léngs
strackan ar 1agt. Trafiken pa nuvarande vag 172 paverkar boendemiljon utmed vigen
negativt framforallt genom bullerstérningar, sakerhetsrisker och barriareffekter.

Bullerstorningar

Behovet av bullerskyddatgirder i anldggningsprojekt bedoms utifrén f6ljande
planeringsfall: 1. Nybyggnad och vésentlig ombyggnad, 2. Befintlig miljo.
Ombyggnationen av vig 172 hanteras som planeringsfall vasentlig ombyggnad. Malet for
boendemiljon ar att buller- och vibrationsnivderna for de boende langs vig 172 ska
anpassas till Trafikverkets riktlinjer:

30 dBA ekvivalentnivi inomhus i bostader, vardlokaler, skolor och hotell

45 dBA maximalniva inomhus, nattetid kl. 22—06 for bostader, vardlokaler och
hotell samt dagtid for skolor (far 6verskridas med hogst fem ganger per
trafikmedelrsnatt eller fem gang per timme dagtid i skolor)

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad) for bostiader och skolor

e 70 dBA maximalnivd vid uteplats i anslutning till bostdder och skolor

e 40 dBA ekvivalentniva utomhus i friluftsomraden.

Eftersom den nya strackningen av vigen till storsta delen antas f6lja den befintliga
vagens strackning blir skillnaderna vad géller bullerstorningar sma. I dagslaget ar
hastighetsbegransningen 80 km/h pa vig 172 men 6ver backkronet och forbi korsningen
med vig 2122 ar hastigheten idag begransad till 70 km/h. Den nya strackningen
kommer att tilldita 80 km/h.

Berakningar av buller orsakade av trafik pa projektets striacka har gjorts for
bullersituationen i nuldget. Foljande bostader har bedomts vara bullerberorda:
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Harsangen 1:3, Harsdngen 1:5, Harsangen 1:10, Harsangen 1:34, Harsdngen 1:35,
Harsidngen 1:36, Hoghus 3:1. Resultaten visar att en bostad, Harsdngen 1:36, paverkas
idag av buller pa fasader utomhus. Ekvivalent ljudniva utomhus LAeq24h 6verskrider 55
dBA och Maximal ljudniva utomhus Lmax 6verskrider 70 dBA.Se figur 4.4.1-1, dar
paverkade fasader (>55 dBA) visas med rott.

Bostader ligger 6ver 30 dBA inomhus i nuvarande situation.

/ Hirsingen 1:36

2 , * uteplats

Hirslingen 1:35

ss"~.>

4
By * uteplats

<lAeq24h>
dB(A)

1 M.

FBREH

/

Figur 4.4.1-1. Detalj pa dagens exponering av buller pa fastigheterna Harsangen 1:36 och

Harsangen 1:35.
Barridreffekter och sdkerhetsrisker

Trafiksdkerhetsbrister i ndrmiljon skapar barridreffekter som paverkar manniskors
rorlighet och mgjligheterna att na skola, arbete, service och rekreationsomraden pé ett
sikert och bekvamt satt. En mycket viktig aspekt relaterad till barridrpaverkan ar
tillgangligheten till busshéllplatsen Harsédngen i bade sodergdende och norrgdende
riktning. De oskyddade trafikanterna som anvander dessa hallplatser dr bland annat
skolbarn som bor 6ster om den befintliga viagen. Skolbussen gar i sydlig riktning s& for
att komma till skolbussen behover de korsa vag 172. Det kan antas att boende utmed
vagen upplever trafiken som ett hinder for forflyttningar 1angs vigen. Sakerhetsrisker
avser dels risken for att det sker avakningsolyckor med farligt gods som direkt paverkar
boende, dels trafiksikerhetssituationen i anslutning till bostéder.

Det finns dven en viss barridreffekt for djurlivet pa grund av véigen. Enligt statistik 6ver
viltolyckor i omréadet forekommer bade radjur och ilg. Totalt har det pa den en
kilometer langa strackan skett 14 viltolyckor fran ar 2014 och till och med halvarsskiftet
ar 2019.
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442 NATURMILJO

Utredningsomradet bestar till storsta delen av jordbruksmark och en foryngringsyta. Det
finns dven ett mindre grustag och ett berguttag i nara anslutning till vigen. Planomradet
omfattas varken av ndgra riksintressen eller Natura 2000-omraden liangs den aktuella
strackan. Valboén ar klassificerad som en vattenforekomst som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Dess ekologiska status ar klassad som maéttlig. Den kemiska
statusen ar inte klassad undantaget halterna av de 6verallt 6verskridande amnena
kvicksilver och bromerade difenyletrar. Kvalitetsfaktorerna "naringsimnen” och
“forsurning” ar bdda bedomda som goda. Det som drar ner den ekologiska statusen till
mattlig ar att det langre ner i vattensystemet finns vandringshinder s att fiskar och
andra vattenlevande djur bara delvis kan vandra naturligt i upp- och nedstréms riktning
i vattensystem enligt standarden for naturviirdesinventeringar. Oster om vigstrickan
gar Valbodalen som omfattas av ett riksintresse for kulturmiljovard (mer om detta i
avsnitt 4.4.6 Kulturmilj6). Valbodn som rinner ldngs hela strackan ingér i ett
skyddsomrade for kriftor.

Tre rodlistade arter observerades vid naturvardesinventering ar 2018: ask, buskskvitta
och sexflackig bastardsviarmare. De askar som noterades ar relativt klena. Buskskvittan
iar en fagelart som lever i 6ppna miljoer och som pa senare ar har minskat kraftigt pa
grund av minskande jordbruksareal pA ménga héll. Den ar kinslig for igenvéaxning och
markarbeten under hackningstiden. Sexflackig bastardsvarmare gynnas av 6ppna
omraden med 6rtrika marker, ndgot som det finns gott om i naromradet. Viagkanter som
skots med malet att na statusen artrik vagkant gynnar denna art, da kiringtand ar en av
de vanligaste vixterna i vilskotta vagkanter i Vastsverige, pa vilken larverna av den
sexflackiga bastardsvirmaren lever. Arten &r kénslig av for tidig slatter som paverkar
tillgdngen till nektarrik flora under flygtiden.

I omradet finns dven ett flertal silgar som pekats ut som vardeelement. De sdlgar som
noterades ar alla relativt unga men andé viktiga for pollinerande insekter tidigt pa varen.
De fungerar dven som vardvaxt for ett flertal insektsarter under hela sommarsésongen,
vilket gor dem till en viktig fodosoksresurs for faglar.

Néigra mindre vattensamlingar finns i omréadet. Ett fatal arter av kransalger patraffades i
vattensamlingarna. I den vattensamling som bildats pé bergtiktens botten gjordes en
fordjupad groddjursinventering under vdren &r 2019. Vid denna inventering patraffades
foljande groddjur: vanlig groda, vanlig padda och mindre vattensalamander. Groddjuren
omfattas av skydd enligt artskyddsférordningen. Samtliga naturviardesobjekt som
aterfanns vid inventeringen ar 2018 visas i figur 4.4.2-1. Av de naturviardesobjekt som
identifierades aterfinns atta virdeelement. Det virdeelement som har objektnummer 8
ar en stenmur vars virde bestér i att den ar en mojlig spridningskorridor och livsmiljo
for en méngd organismer. I bla ruta (och virdeelement med objektnummer 7) ar
omradet med vattensamlingarna markerat. Vardeelementen med objektnummer 3 till
och med 6 utgors av silgar.

Aven ett 6ppet dike och ett odlingsrose identifierades i jordbrukslandskapet inom

inventeringsomradet. Objekten omfattas av biotopskydd, vilket innebér att de ingér i det
generella biotopskyddet enligt MB 7 kapitel 11 §.
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Figur 4.4.2-1. Resultatet av den naturvéardesinventering som utférdes 2018.

EN = endangered (utrotningshotad), NT= near threatened (néara hotad).

Vatten
Oster om vig 172 rinner Valbodn, avstindet mellan viigen och &n varierar mellan 330

och 400 meter. Valbo&n omfattas av generellt strandskydd vilket géller fran strandlinjen
och 100 meter. Valbodn omfattas av kvalitetskrav for vattenférekomster
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(miljokvalitetsnormer) beslutade av vattenmyndigheten i enlighet med EU:s
vattendirektiv. Detta beskrivs vidare i avsnitt 8.2 Miljokvalitetsnormer.

12 enskilda brunnar finns i utredningssomradet, varav 9 ar dricksvatten. Alla ligger
utanfor arbetsomradet.

Valboan omfattas av ett tillstdindsprovat markavvattningsforetag, Valbodns VF 1973.

4.4.3 LUFTFORORENINGAR

Ett av Sveriges miljomal ar “Frisk Luft” som enligt riksdagens definition innefattar att
luften ska vara sé ren att manniskors hélsa samt djur, vaxter och kulturvirden inte
skadas. For att faststilla “Frisk luft” i ett omrade anviands miljokvalitetsnormerna som
gransvirden.

Luftvardsforbundet Luft i Vast har utfort kommunvisa sammanfattningar av
luftféroreningsmatningar i Vastra Gotalands lan. I Fargelanda kommun finns det inga
punktkallor som rapporterar utslapp till Naturvardsverket enligt luftvardsforbundets
uppgifter. Samtliga uppmaitta virden inom kommunen ar under gransviardena for
uppfyllande av miljokvalitetsnormerna med undantag av partiklar. Dock konstateras att
bakgrundskontrollstationen ocksa uppmitt forhojda partikelkoncentrationer varfor man
dragit slutsatsen att det ar fororeningar som transporterats med luften in i omradet.
Sammanstillningen pekar pé att gransvarden for miljokvalitetsnormer inte 6verskrids
pa projektets vigstracka, som ar pa landsbygden dar koncentrationen av
luftfororeningar i de flesta fall ar lagre dn i urbana miljoer dar kontrollstationerna ar
placerade. Det ar rimligt att anta att koncentrationerna av luftfororeningar ar langt
under miljokvalitetsnormerna i detta omrade.

444 REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Inga sirskilda frilufts- eller rekreationsomraden i narheten av viagen har pekats ut av
lansstyrelsen eller kommunen. Det innebér dock inte att omradet skulle ha laga virden
for friluftslivet. Valbodalens vackra landskapsbild &r en vardefull tillgang for friluftslivet.

Valboén har ett virde som fiskevatten men det finns inga resultat fran elfiske i
vattenforekomsten i VISS databas. Daremot finns data fran elfiskelokalen Korsbacken
precis norr om Valbodn som pavisar en god status. Valboan hyser ocksé signalkriftor.
Da det ar gott om vilt i trakten jagas det flitigt i de omgivande markerna. Inom

utredningsomrédet finns etablerade vandringsstrak for vilt, fraimst 4lg, som korsar vig
172 i projektets norra del.

445 FORORENADE OMRADEN

Undersokning har gjorts inom tre omraden: vagkroppen, vagdikesmassorna och det
omréde som anvints som uppstillningsplats.

Vigkroppen
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En provtagning av det bundna materialet i vigkroppen har utforts lings med vag 172.
Syftet med provtagningen var att skapa en overblick 6ver materialet i vigkroppen samt
hur konstruktionen adr uppbyggd vid provtagningsplatsen. Laboratorieanalyser visade att
de understa centimetrarna av asfalten i fem av atta provtagningspunkter innehéller hoga
halter av PAH som Overstiger 300 ppm.

Vigdikesmassor

Vigdikesmassorna pa bada sidor av viagen har provtagits och analyserats. De uttagna
proverna, ett samlingsprov pa vardera sidan av vigen av dikesmassorna, analyserades
med avseende pa metaller, PAH, BTEX, alifater och aromater.

Analyssvaren pavisar halter av PAH-H (endast vagriktning frin séder mot norr) samt
alifater C16-C35 (bada vagriktningarna) som overstiger Naturvardsverkets generella
riktvarden for Kéanslig Markanvandning (KM). Samtliga prover har dock halter som
understiger miljokriterier for vigdikesmassor. De erhallna vardena i dessa bevis har
varit < MKM (TDOK 2015: 0491 och TDOK 2014: 0931 Vigdikesmassor). Samtliga dessa
fororeningar ar normala for den har typen av massor och kan héanforas till trafiken. I alla
vagdikesprover ar halterna under riktvirdena for mindre kanslig markanvandning
(MKM).

Uppstidllningsplats

Provtagningen utfordes i mark med gravmaskin dar totalt tio provgropar utspridda 6ver
omradet gjordes. Varje provgrop gravdes till maximalt tv meters djup, ndgra
provgropar fick avbrytas tidigare da gravmaskinen gick pa berg eller stora sprangblock.

Analyssvaren fran omradet diar uppstillningsplatsen ligger visar pa en fororeningsgrad
av kobolt som 6verstiger Naturvardsverkets generella riktvirden for Kéanslig
Markanvandning (KM) i en punkt, i 6vrigt understiger de KM i samtliga parametrar. Det
finns idag inget saneringsbehov pa platsen. I alla prover ligger halterna under
riktvardena f6r mindre kénslig markanvandning (MKM).

4.4.6 KULTURMILJO

I kulturarvsanalysen har den geografiska avgransningen breddats ut till att omfatta de
dldre dgorna till Hirsdngen medan enskilda objekt har studerats inom en korridor pa
100 meter fran vigens mitt.

Landskapsavsnittet diar den aktuella viagstrackan ar beldgen ar en del av det
“Dalslandska backlandskapet”. Bebyggelsen bestar av mindre samhillen, till exempel
Hogsiter, men framforallt dr det de ensamliggande gardarnas och de mindre byarnas
kulturlandskap som definierar kulturmiljon. Det kulturlandskap vi ser idag ar tydligt
praglat av naturen och ménniskan i samklang men har framforallt en prégel av 1800-
talets och 1900-talets jordbrukssamhdlle. Det finns dock tydliga spar fran istiden,
forhistorisk tid och genom historien fram till idag.

I PM Kulturarvsanalys behandlas alla funna kulturmiljévarden inom det avgransade
omradet utifran tidigare utférda arkeologiska undersokningar 1995-1998,
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litteraturstudie samt utifrén filtbesok. I denna har dven samradet med lansstyrelsen
sammanstillts. I denna miljobeskrivning redogors for de kulturmiljoobjekt som kan
komma att paverkas direkt av vagprojektet enligt denna miljobeskrivnings avgransning.
Se figur 4.4.6-1 for kulturvardesobjektens placeringar inom influensomradet.

O Kulturmiljgprogram Fargelanda

@®  Fornlamning Datum: 2020-10-02
Bl Fomiamning " Skala (Ad): 1:10000
s Riksintresse Kulturmiljovarden
= 3kap6§MB [} 80 160 240 320 400’“

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.4.6-1. Utpekade kulturmiljovarden i omradet kring Harsangen. Lilamarkerade omraden
utgar fran projektets utredningsomrade.
Fornlamningar och ovriga kulturhistoriska lamningar

Viardet av fornlamningarna i och intill vigomrédet ar 14gt. De lamningar som har funnits
ar starkt paverkade av tidigare vagarbeten och har blivit helt eller delvis undersokta.

Vister om nuvarande vig och arbetsomradet pa 1990-talet ska Hogséiter (RAA) 237:1, en
grav (stensattning) ar beldgen. Denna undersoktes inte i samband med de arkeologiska
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undersokningarna som genomfordes pa 1990-talet men kan ha blivit 6vertackt och/eller
forstord i samband med uttaget av berg. Graven ska enligt tidigare uppgifter ha varit
oval, 8 x 5 meter stor och 0,3—0,6 meter hog. Dar graven ska ha legat ligger idag en cirka
2 meter hog jordvall som striacker sig utmed bergsskiarningen och nagra spar av graven
finns inte idag. Bohusldns museum genomférde i oktober 2019 en arkeologisk
forundersokning da de kunde lokalisera graven under jordvallen.Fornlamningen
kommer att undersokas innan byggtiden.

I samma omrade finns dven gravar och boplatslamningar som vagt daterats till brons-
eller jirnaldern (Hogséter (RAA) 237:2). Hirsingen 237:2 ir undersokt och borttagen.

Ungefir vid den projekterade strackans mitt pa 6stra sidan finns ett sa kallat
flatmarksgravfilt belaget (Hogséter (RAA ) 228:1).

En bit norr om gravfiltet, pa vistra sidan av den befintliga vigen, har en milsten varit
beligen (Hogséter (RAA) 231:1). Milstenen holl pa att forstoras i samband med de
arbeten som skedde pa platsen under 1990-talet. Grannen tog hand om stenen for att
den inte skulle forstoras, och milstenen finns numera liggande p&d marken pa fastigheten
Harsidngen 1:23. Milstenen var och ar registrerad i Kulturmiljoregistret som
fornldmning. Sedan 2014 ska fornlamningar uppfylla rekvisitet att ha tillkommit fére
1850. Eftersom milstenen har artalet 1854, bor den enligt dagens lagstiftning bedomas
som Ovrig kulturhistorisk lamning. Stenen kommer att placeras pé lamplig plats i
omradet. Lansstyrelsen ska informeras for kinnedom och nér stenen satts upp och
Fornreg (RiksantikvarieAmbetets register for arkeologiska uppdrag och lamningar) ska
uppdateras med ratt position for stenens placering.

Det finns uppgifter om att det ska ha funnits en gravhog och ett gravfilt, Hogsiter (RAA)
229:1 pa den befintliga vigens norra del, men det kunde inte dterfinnas vid faltbesok.

Riksintresse for kulturmiljévarden Valbodans dalgang

Riksintresset utgors av kulturlandskapet i Valboans dalgang och uttrycks av
fornlimningar sdsom boplatser, hillristningar, gravfilt, fossil &kermark, dldre
vagstrackningar med stenvalvsbroar, kyrkor, tingsplatser, gardsbebyggelse fran 1800-
talet, ings- och hagmarker samt bruksmiljon i Odetorp. Inom utredningsomradet finns
négra av de uttrycken.

4.5 BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

451 GEOLOGISKA OCH BERGTEKNISKA FORHALLANDEN

Enligt SGU:s karttjanst for jordarter samt falt- och laboratorieundersékningar utgors de
naturliga jordarterna inom projektomradet framférallt av berg och lera-silt och lokalt av
isdlvssediment (sandig silt) se figur 4.5-1. Alla dessa jordarter visar lampliga egenskaper
for viagbyggnad over dem.

Filtobservationer och analysresultat visar att lerorna i &tminstone de Gversta tre
meterna bestar av torrskorpelera.
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Figur 4.5-1 Jordarter i omraden, frdn SGU:s kartvisare. De dominerande jordtyper &r berg (i rott,
berg i dagen), lera-silt (i gult), och isélvssediment (i gront, delvis avlagsnat pa 1990-talet).

Rod till grarod granit till granodiorit (cirka 1,6 miljarder 4r gammal) tacker helt
projektomrédet. Bergartens struktur dr massiv med medel till grovkornig textur, men
dven finkorniga géngbergarter finns. Stéllvis uppvisar berget en 6gonforande karaktar
med grovkornig kalifaltspat samt kross-/svaghetszoner.

Efter att ha passerat en sdnka soderifrén, gér vigen genom ett omrade av berghillar i
sydvistlig, nordostlig riktning. I SGU:s kartografi observeras nagra deformationszoner
med samma orientering. Detta skulle indikera att den observerade topografiska sdnkan
kan vara relaterad till dessa skjuvzoner och darmed omfatta svaghetszoner i berget.

Notera att liknande sprickorienteringar finns representerade i sprickanalysen som
sprickset.

Pé vistra sidan av vagen, mellan km 29/140 och 29/330, finns en bergtikt (utgravd pa

9o-talet) och dérefter, fram till ca km 29/450, ett bergupplag. Omrédet runt végen ligger
pa nivaer mellan ca +120 och +140 m.o.h.
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452 BELAGGNING

Vigen ar belagd med ett bituminost slitlager taget i bruk ar 1996. Provtagningar har
visat att befintlig 6verbyggnadskonstruktion har en beldggningstjocklek pa strax under
20 centimeter. Laboratorieanalyser visade att de understa centimetrarna av asfalten i
fem av atta provtagningspunkter innehéller hoga halter PAH. Under asfalten ligger ett
barlager av knappt 10 centimeters tjocklek, direfter foljer olika fraktioner av sandigt
grus vilket kan antas motsvara ett forstiarkningslager. Aven terrassen, som bérjar pa
omkring 60 centimeters djup, har bekriftats besta av sandigt grus.

453 MASSHANTERING

Provtagningar har utforts 2018-12-05 i mark pé uppstallningsplatsen och pa
vagdikesmassor. Uttagna prover fran uppstillningsplatsen och vigdikesmassorna
analyserades for metaller, PAH, BTEX, alifater och aromater.

Analyssvaren fran omradet dar den uppstéllningsplatsen ligger visar pé en
fororeningsgrad av kobolt som 6verstiger Naturvardsverkets generella riktvarden for
Kénslig Markanvandning (KM) i en punkt, i 6vrigt understiger de KM i samtliga
parametrar. Det finns idag inget saneringsbehov pa platsen. Mojligheterna att anvinda
massorna inom projektet ses som goda. En platsspecifik bedomning om massornas
lamplighet kommer att goras.

Analyssvaren for vigdikesproverna pévisar halt av PAH-H (endast vagriktning fran
soder mot norr) samt alifater C16-C35 (bada vigriktningarna) som Gverstiger
Naturvardsverkets generella riktvarden for Kanslig Markanviandning (KM). Samtliga
prover har dock halter som understiger miljokriterier for vagdikesmassor och kan
ateranviandas i entreprenaden for fyllnadsarbeten.

Bergmassor frin springningsarbeten ska dteranvindas inom projektet.

Sida 25 (59)



5. Val av lokalisering och vagutformning

5.1 VAL AV LOKALISERING

Atgirderna utfors i anslutning till befintlig strickning och det har inte funnits anledning
att utreda alternativa lokaliseringar.

Ny végstracka ligger pé vistra sidan av befintlig vig d& det blir mindre péverkan pa
kulturmiljo och egendom.

5.2 VAL AV UTFORMNING

Utformningen redovisas pé plankarta (101M0201 och 101M0202) samt
illustrationskartor (101To201 till 101T0203). I tidigt skede togs nio skisser fram varav
tre valdes som utformningsforslag (alternativ 4, 6 och 7). Efter att ha utrett vilket
utformningsalternativ som var mest fordelaktigt togs ett beslut om att arbeta vidare med
detaljprojektering av utformningsalternativ 6 och darmed férkastades
utformningsalternativ 4 och 7 vilket beskrivs i kapitel 5.2.1.

I det valda alternativet nr 6 16per den nya vigen parallellt med befintliga vigens vistra
sida langs hela striackan. Vagen utformas som tvafiltsvig med 8 meters viagbredd.
Anslutningen med vig 2122 utformas som en korsning typ A.

Horisontal- och vertikalradie 6kas bade i plan och i profil i forhallande till befintlig vig
och projekteras enligt onskvirda parametrar i VGU. Ny horisontalradie blir 750 meter.
Ny konkav vertikalradie 3 500 m och ny konvex vertikalradie 5 000 m, enligt 6nskvard
standard. Figur 5.2-1 visar projekterad vigutformning i plan.

Den nya vagen projekteras si att trafikanterna far en tydlig visuell ledning om vigens
fortsatta strackning. Stoppsikt projekteras pa 140 m si att viagen alltid som minst
medger kontinuerlig stoppsikt vid fird med personbil.

Typsektion pa ny vag projekteras pa 3,25 m korfilt i vardera riktningen samt pa 0,75 m
vagren och 0,5 m stodremsa. Cykel- och géngtrafik dr hanvisad till vigrenarna.

Slanter projekteras pa 1:3 med undantag mellan sektioner ca 28/760 och 28/810 pa

vanstra sidan och mellan 28/760 och 28/795 pa hogra sidan av vigen. Inom dessa
sektioner projekteras slant pa 1:2 med végracke. Se detalj i figur 5.2-2.
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Figur 5.2-1. Projekterad vagutformning.

snl v v ls
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Figur 5.2-2. Detalj pa sektion med slant pa 1:2 med vagracke.

Befintlig viag vid sektion 28/840 uppfyller inte krav i VGU avseende profilgeometri. Ny
vag projekteras med en langslutning pd minst 0,5 % ovanpé befintlig vag.
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Figur 5.2-3. Ny vag projekteras med en langslutning p& minst 0,5 % vid sektion ca 28/840.

P4 strickan mellan sektionerna ca 29/040 och 29/080 l6per den nya vigen parallellt
langsmed vistra sidan av vigen med en sankt vagprofil i forhallande till den befintliga.
Enskild vig pé fastighet 1:34 flyttas nagra meter for att dikena ska ha kontinuitet.

; ik
till fastighet 1:34.

N 3

Figur 5.2-4. Befintlig enskild vag

Pa strackan mellan sektionerna 29/070 och 29/140 l6per ny vag parallellt med ett
bergsomrade och med lagre vigprofil i forhéllande till befintlig vag. I detta omrade
kommer de storsta schaktarbeten for projektet att behova vidtas
(bergschaktningsarbeten).

Sida 28 (59)



NY VAGOMRADEGRAN

I -

KORBANA SAKERHETSZON 7,00 )

v v
75 KORFALT 3,25 KORFALT 3.250.79, ,SR 0,50 BEF. MARK

_NY VAGOMRADEGRANS

‘F‘PEIF\L:'LA\

[SLANTAVRUNDHING
=5m,

Sida 29 (59)



P4 strackan mellan sektionerna 29/140 och 29/300 projekteras ny vig i befintligt
tidigare berguttag. Detta innebar stora fyllningsarbeten. Ny vig 16per parallellt och med
lagre vagprofil i forhéllande till befintlig vag. Se figurer 5.2-7 och 5.2-8.

2l
MIN, 135 = ATERLAMNAD MARK

gl TILL FASTIGHETSAGARE
SAKERHETSZON 7,00 KORBANA . SAKERHETSZON 1.00 ‘ﬂ
v v <
SR 050 75 KORFALT 3,25 KORFALT 3.250.75 L SR 050 =!
| | =t

,anuw.y‘j\ ) G ¢ ——
-=— | e —l P
x =X X

Figur 5.2-7. Detalj av sektion som visar ny vag i befintligt tidigare berguttag och férbattring av
landskap ca 29/140 och 29/300.

- 4 L, 3 A A

oy L. < 450 N 3 & e r ¥
» s AR "es v Pt A a3 %
s o T Y IR N SE

Figur 5.2-8. Tidigare berguttag med h6ga och branta slénter nara vagen.
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P4 sektionerna 29/300 och 29/500 kommer den nya vigen ligga parallellt med befintlig
viag med ungefarlig profilniva.

SAKERHETSZON 7,00 " KORBANA N SAKERHETSZON 7,00

v v
o SR050,, RISKORFALT 3,25 KORFALT 32575 SR 050 AKERBRUKSMARK

GOMRADEGRANS

ATERLAMNAD MARK

SLANTAVRUNDNING
R=5m.
TILL FASTIGHETS AGARE

=, BEF. MARK

Figur 5.2-9. Sektion mellan 29/300 och 29/500. Pa hogra sidan av vagen visas hur marken
aterstalls.

P& sektionen 29/500 och 29/670 projekteras ny vag ovanpa befintlig till anslutningen
vid sektion 29/670 med befintlig vig.

Figur 5.2-10. Sektion mellan ca 29/500 och 29/670.
Busshéllplatser

Tva busshallplatser ar placerade pa bada sidor av befintlig vig 172, vid Harsangen nira
anslutningen mellan vig 172 och vig 2122. Dessa kommer att ersittas av nya
busshallplatser, med viderskydd i sodergdende riktning, och anpassas till ny
vagutformning vid Harsangen.

Figur 5.2-11. Projekterade busshallplatser (Rad for Vagars och gators utformning)
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Figur 5.2-13. Befintlig busshallplats utan vaderskydd mot Backefors vid korsningen med vag 2122.

i)

Anslutande vagar

Vag 2122 ansluter med vig 172 vid ca 29/530. Det finns dessutom fem enskilda vagar
som ansluter med vig 172 i projektet, se tabell 5.2-1. Samtliga anslutningsvigar kommer
att byggas om och forbittras for anpassning till ny vag 172. De projekteras enligt
korsningstyp A.

Tabell 5.2 -1. Infarter till enskilda vagar

Sektion km Fastighet

28/740 Hoghus 3:1

28/840 Harsiangen 1:35, 1:36
28/840 Harsidngen 1:34
29/400 Harsiangen 1:23
29/520 Harsangen 1:5
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Vigricke

Nytt viagriacke projekteras pa vanstra sidan av vagen mellan sektioner ca 28/760 och
28/810 och pa hogra sidan av vagen mellan ca 28/760 och 28/800 d& det finns stup
med hojden minst 3 m. Végslanter projekteras pa 1:2 dir vagracke placeras.

Nytt vagracke placeras ocksé pa hogra sidan av vagen mellan ca 29/535 och 29/610.
Vigslanter projekteras pa 1:2 for att ha mindre intrang pa fastighetet.

521 FORKASTADE ALTERNATIV

Alternativ 4

Ny vig projekteras 1angs samma strickning som befintlig viag, men att horisontal- och
vertikalradie forbattras bade i plan och i profil i forhallande till nuvarande vag.

Detta alternativ kriver en tillfallig vag for att leda forbi trafiken under byggtiden.
Forbiledningen medfor en stor masshantering ochger darav hogre kostnader i jamforelse
med Gvriga alternativ.

Alternativ 7

Detta alternativ var en modifiering av alternativ 6. Precis som i alternativ 6 var storre
delen av strackan skild fran den nuvarande strickan. I plan var detta alternativ mellan
utformningsalternativ 4 och 6. I profil var krokningen mindre mjuk &n i bade alternativ,
4 och 6. Backkronet motsvarade mer det befintliga men uppfyllde kraven i VGU.

Det var mer komplext dn utformningsalternativ 6 da det vid anslutningarna med
befintliga viagar var nodvandigt att bredda vagen pa en langre och bredare striacka an i
utformningsalternativ 6 for att mojliggora forbifart av trafiken under byggtiden. Det
ocksa kriavdes en provisorisk utvidgning av den nya vigstriackan mot vist pa den
centrala delen av strackan.

I figur 5.2.1 och 5.2.1-2 visas en jamforelse av de tre olika alternativens strackning.
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Teckenforklaring
Projekterad vagutformning
Ny Vag Alt 4
Ny Vag Alt 7

Datum: 2020-10-02
Skala (A4): 1:6000
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Figur 5.2.1.-1. Alternativ 4 och 7 med projekterad vagutformning
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Teckenforklaring N

= Projekterad vagutformning A
Ny Vag Alt 4

Ny Vag At 7 Datum: 2020-10-06

Skala (A4): 1:3500
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Figur 5.2.1.-2. Alternativ 4 och 7 med projekterad vagutformning.

5.3 LANDSKAP OCH GESTALTNING

I den landskapsanalys som genomforts i projektet har tre landskapskaraktirer
identifierats, dessa ar Hoghus jordbrukslandskap, Harséangsskogen, Hiarsiangens
jordbrukslandskap. Nedan beskrivs dessa fran den mest sydliga sektionen i
utformningsforslaget till den nordligaste. I Hoghus 6ppna jordbrukslandskap kommer
den nya vagkroppen ligga hogre dn befintlig vagkropp vilket ger storre sldnter. Slanterna
maste anslutas vil till omgivande befintlig mark samt skapa forutsattningar for att fa
grona vagslanter. I detta omréde finns det mojlighet att anvianda sig av befintlig avtagen
matjord samt vegetationsskikt. Dock kommer det inte ricka da slidnterna till sin yta blir
storre dn befintliga sldnter. Darfor placeras tillvaratagen jordman och vegetationsskikt i
forsta hand i slanternas nedre delar med anslutning mot befintlig angsmark med
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forhoppning att det sprider sig vidare uppat i slanterna pé sikt. Med tiden skulle denna
flora ocksa kunna etablera sig i angsmarken som angransar till slinten. Syftet med artrik
vagkant ar att gynna den biologiska mangfalden i omrédet som pa grund av tidigare
vagbyggnation klassas som lag.

I sektionen som omsluts av Harsangsskogen finner man bergtdkten fran tidigare
vagbyggnation, bergtikten dr laimnad som ett hél i landskapet och bryter upp det slutna
landskapet pa ett oonskat vis. Den ldgsta delen av bergtikten fylls igen och integreras i
landksapet. Dikesslanter besas med gras och marken utanfor sdkerhetszonen klas med
befintlig skogsjord dar tradvegetation efterhand kan etableras spontant.

Befintlig vegetation och markskikt ska i stoérsta mojliga man bevaras och skyddas.

I sektionen langst norrut finns Harsdngens jordbrukslandskap som &r halvoppet.
Landskapet 6ppnar upp sig och en vacker vy 6ver Kroppefjill framtridder. Denna utblick
ar karaktirsskapande och vird att bevara. Den befintliga vig som hir ligger Oster om ny
vag rivs och integreras i landskapet. Forslagsvis utformas végslanten i 6ster som ett
vegetationsklitt dike for omhéndertagande av féroreningar, och befintlig vagkropp rivs
och marken sammanfogas med befintlig angsmark/betesmark.

5.4 SKYDDSATGARDER

Inom planen faststills skyddséatgéarder som géller under drifttid. Det bedoms nédvandigt
att vidta atgarder for bullerskydd for de berorda bostadernas inomhusmiljo. For
bostader Harsiangen 1:35 och 1:36 ar forslaget pa bullerskyddsatgarder att byta de
fonsterna som inte klarar av erforderliga nivaerna for ljudisolering.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 TRAFIK OCH ANVANDARGRUPPER

Ingen forandring avseende trafikméngd eller anvindargrupper bedéms uppkomma av
projektet. Enligt projektets mal bedoms trafiksakerheten och framkomligheten 6ka pa
grund av den 6kade vigbredden och den fordndrade utformningen.

Eftersom vig 172 ar rekommenderad vag for transport av farligt gods ar det mycket
viktigt bade for méanskliga varden och miljovarden att trafiksikerheten ar god.

Tillgangligheten for att ga till och frén busshéllplatsen kommer dven den att forbattras
och diarmed okar sikerheten for gdngtrafikanterna. Denna aspekt dr synnerligen viktig
da skolbarn passerar viagen dagligen for att dka med skolbuss som stannar pa projektets
striacka.

Vigens geometri och siktférhallanden forbéttras. En 0,75 m bred vigren utformas for
cykel- och gangtrafik. Dessutom blir anslutningen till den befintliga vigen pa nordsidan
jamnare da den nya vigen far samma bredd och hojd.

6.2 LOKALSAMHALLE OCH REGIONAL UTVECKLING

Projektet bedoms medfora en positiv padverkan pa lokalsamhallet, fraimst for de boende
vid vag 172 pa strackan som byggs om. Bittre sikt vid fastigheternas utfarter samt de
forbattrade vagforhallandena bidrar till 6kad sékerhet for de boende. Vigens nya
utformning kommer minska risken for olyckor och forbattra framkomligheten for
fordon vilket ar betydande da vigen ar rekommenderad for transport av farligt gods och
ar en viktig aspekt for den regionala utvecklingen.

Kommunala planer

Det finns inte ndgra kommunala detaljplaner som berér omradet.

6.3 LANDSKAPET

Generellt sett bedoms den nya utformningen av vigen ha en positiv pdverkan pa
landskapsbilden eftersom den bidrar till att aterstilla landskapet kring bergtakten och
bergupplaget.

6.4 MILJO OCH HALSA

6.4.1 BEFOLKNING OCH BOENDEMILJO

Bullerstorningar
Berdakningar av buller orsakade av trafik pa projektets stricka har gjorts for

bullersituationen i nuldget, for nollalternativet for &r 2041 och vid ombyggnation av vig
172 enligt projekterat forslag utan bullerskyddsétgarder for ar 2041. Foljande bostader
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har bedomts vara bullerberérda: Harsangen 1:3, Harsangen 1:5, Harsangen 1:10,
Harsiangen 1:34, Harsdngen 1:35, Harsangen 1:36, Hoghus 3:1. Resultaten visar att en
bostad, Harsiangen 1:36, paverkas idag av buller pa fasader utomhus. Se figur 6.4.1-1, dir
paverkade fasader (>55 dBA Ekvivalent ljudnivi) visas med rétt. Ar 2041 kommer tva

bostader, Harsangen 1:36 och Harsidngen 1:35, att paverkas av buller pé fasader
utomhus. Se figur 6.4.1-2.

* uteplats

Hirslingen 1:35
<lAeq24h >

j‘ e U‘QD[G‘S /
dB(A)

<=

45« <=

S0 < <=

55« <=

60 < <=
65 <

Figur 6.4.1-1. Detalj p& dagens exponering av buller pa fastigheterna Harsangen 1:36 och
Héarsangen 1:35.

R AR

Hérsdngen 1:36

* uteplats /

Harsdngen 1:35 e
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<LAeq24h >
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<= 45
45 < <= 50

50 < <= 55

55< B <= 60

/ / 60 < <= 65
/ 65 <
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Figur 6.4.1-2. Detalj pa bullersituation ar 2041 enligt planforslaget.
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Hirsdngen 1:36s uteplatsen ligger under 55 dBA béde i nuvarande situation och i ar
2041

Hirsingen 1:36 ligger 6ver 30 dBA inomhus béde i nuvarande situation och i r 2041.

Harsidngen 1:35 ligger under 30 dBA inomhus i nuvarande situation, men 6verskrider
négot 30 dBA i ar 2041.

Eftersom det inte bedoms tekniskt méjligt eller ekonomiskt rimligt att genomfora
atgarder for att innehalla samtliga riktvarden har berdkningar utfords och alternativa
atgirder identifierats enligt en avstegstrappa:

e Riktviarden uppnas - Samtliga riktviarden for byggnader innehalls med
bullerskyddsatgirder

e Avsteg1 - Avkall gors pé att innehélla riktvarde utomhus vid fasad pa 6vre
vaningsplan

e Avsteg 2 - Avkall gors pa att innehalla riktvarde utomhus vid fasad vid markplan

e Avsteg 3 — Avkall gors péa att innehélla riktvarden utomhus vid uteplats

e Avsteg 4 — Avkall gors pa att innehalla riktvarden inomhus.

En bullerskyddsskdrm har modellerats i berdkningsmodellen dar effekten av placering
och hojd studerats. Malsattningen for dtgarderna har i forsta hand varit att innehélla
riktvardena pa 6vre vaningsplan (avsteg 1) utomhus och i andra hand for avkall att
innehélla riktviarden pa fasad vid mark (avsteg 2) utomhus. En kostnadsberdkning och
samhillsekonomisk berdkning har gjorts med Viag-BUSE (version 4.0) med slutsatsen
att den inte ar tekniskt och/eller ekonomiskt rimlig.

Bullerskyddséatgirder att innehalla riktvirden utomhus vid uteplats behovs inte
eftersom berdknat ljudnivd Gverskrider inte riktvirdena (avsteg 3).

Dérefter har fastighetsnira atgarder vid aktuella bostdder utretts och Gvervigts (avsteg
4). De tva bostadshus som identifierats som bullerberérda (Harsdngen 1:35 och
Hirsdngen 1:36) har inventerats. For bdda bostader ar forslaget pa bullerskyddsatgirder
att byta de fonsterna som inte klarar av erforderliga nivderna for ljudisolering.

I tabell 6.4.1-1 sd visas det resultat for nuléige, nollalternativ och planforslaget utan
bullerskyddsatgarder, och foreslagna bullerskyddsatgarder.
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Planforslag utan
Nuliige Nollilil‘t,ema bullerskyddsatgirder
Utomhus | Inomhus
)
=
Fastigheter '5
= = ] ORIy - [ g Foreslagna
;:'-15 = < §§ 2 < ;:Lg 5 < gg 4 < | bullerskyddsatgéirder
g4 Em g2 Em | 2| Ea| §3 E 2
j J =Z j & 2E j g == 3 = =
_Harsdngen 1:35 1 53 67 54 67 56 68 >30 | <45 Byte av 2 fosnter
_Harséngen 1:35 2 55 68 56 68 58 69 | <30 | <45 -
_ Hérséngen 1:36 1 61 76 63 76 64 76 Byte av 5 fosnter och 1
(kallare >30 | >45 véaggventil
_ Hérséngen 1:36 2 (entré | 62 76 63 76 64 76 sa0 | > Byte av 5 fosnter
vaning) 3 45

Tabell 6.4.1-1. Resultat for nulage, nollalternativ och planforslaget utan bullerskyddsatgarder.
Ljudnivaer och foreslagen bullerskyddséatgard.

Barriareffekter och sakerhetsrisker

Aven med de barriireffekter i landskapet som en vig ger upphov till kommer dessa
aspekter att forbattras, i linje med projektets mél. Detta eftersom den 6kade vigbredden
och den forbattrade sikten okar trafiksdkerheten och risken for olyckor minskar.

6.4.2 NATURMILJO

P& grund av att omradet dr paverkat av tidigare byggverksamhet och inte aterstillts
finns dar bara laga naturvarden. Mycket fa livsmiljer finns i planomradet och de
rodlistade arter som aterfinns dr mer knutna till den omkringliggande jordbruks- och
hagmarken. Omradet bed6ms inte vara sarskilt kdnsligt ur naturvardssynpunkt.

En av de askar som vixer inom omradet, den s6dra, star pa ett omréde for tillfallig
nyttjanderatt. Forsiktighetsatgdrder kommer att vidtas for att inte skada tradet under
byggtid. Den norra asken vixer pa gransen till vad som kommer att bli nytt vigomrade
och darfor kommer dven har forsiktighetsmatt att vidtas. Asktradet bor skyddas frén
arbetsmaskiner, lagring av material under bygget med mera genom att uppritta ett
tradskyddsomréde med minst fem meters radie matt frin stammens mitt. Radien
utokas till tio meter om asktriadets stamradie Gverstiger 20 centimeter.

Det nya vigomradet kommer att passera 6ver de habitat diar buskskvittan och den
sexflackiga bastardsvirmaren noterats. Dessa habitater kommer att férsvinna eller
skadas. Det ar de 6ppna omrédena som ar viktiga for buskskvittan, den ar kanslig for
igenvixning och markarbeten under hiickningstiden. Aven den sexflickiga
bastardsviarmaren gynnas av 6ppna omraden med 6rtrika marker.

Det finns gott om 6ppna ytor i niromradet och dven goda mojligheter att vixtligheten
ateretableras pa de nya viagkanterna. Viagkanter som skots med maélet att né statusen
artrik vagkant gynnar karingtand vilken larverna av den sexflackiga bastardsvirmaren
lever pa. Rojning av vegetation for vagbygget ska ske fore eller efter buskskvittans
héckningstid for att undvika att dess 4gg och ungar skadas eller dor. Hickningsperioden
ar fran slutet av april till och med maj.
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Vid bergtéakten har det bildats en grund damm som vid faltbesok var vattenfylld med en
del bladvass och kaveldun. Dammen intill massupplaget ligger inom vigomradet och har
oavsiktligt skapats vid de tidigare byggnationerna i omradet. Eftersom bergtikten
kommer att fyllas igen forsvinner groddjurens habitat d& den nya vagstrackningen gar
over dammen. Alla Sveriges groddjursarter ar fridlysta enligt artskyddsférordningen
(2007:845). Trafikverket underséker mojligheterna att flytta groddjuren till ett annat
smévatten. Hanteringen av groddjuren kommer att kriva en dispens fran
artskyddsforordningen for de atgiarder som behover vidtas.

Det generellt biotopskyddade objektet som utgors av ett smavatten kommer att péverkas
av projektet. I sektionen dar generellt biotopskyddade diket finns kommer vigen att
borja breddas vasterut. For byggande av allmén vag enligt en faststélld vigplan enligt
vaglagen (1971:948) géller inte forbuden. Skyddsvirdet ska 4nda sd langt mojligt
tillgodoses genom att intrang undviks och anpassningar och skyddsatgiarder vidtas inom
ramen for planen.

Trots detta gér det inte att undvika att stenmurar, smavatten och andra miljoer maste
tas bort vid anldggandet av en vig. I de fallen ska de s& 1angt mdjligt kompenseras. Om
biotopskyddsobjekt berors utanfor vigplanens omrade, exempelvis vid anldggande av
enskilda vagar, kravs dispens.

Under byggtid kommer delar av den befintliga vegetationen att rgjas for att ge utrymme
for maskiner och viagarbetare. Genom att dteranvinda massor kan ateretablering av den
platsspecifika floran ske utan att plantering eller sidd behover ske.

Atgirder som visentligt kan forindra naturmiljon och som inte omfattas av andra
skyddsbestdmmelser, ska samradas med ldnsstyrelsen enligt MB 12 kap 6 §.
Bestimmelsen omfattar inte faststélld vagplan enligt MB 77 kap, men skyddsvardet pé
respektive objekt ska dnda tillgodoses sa 1angt som majligt. Intrang ska undvikas och
anpassningar och skyddsétgarder ska vidtas inom ramen for planen. I vissa fall gar det
inte att undvika intrdng och da kan kompensationsatgirder bli aktuella.

Vatten

Valboan tjanar som recipient for delar av det dagvatten som viagen ger upphov till och
dven det som kommer att bildas under byggtiden. Dagvattnet leds mot vigtrumman och
senare mot vattendraget som rinner ut i dn. I byggskedet ar det fraimst grumling av
vattnet som ar en risk da avrinnande vatten fran byggplatser ofta innehaller hoga
koncentrationer av suspenderat material. Detsamma géller lanshéllningsvatten fran till
exempel schaktgropar och 6vrigt byggproduktionsvatten som avleds frin arbetsplatsen.
Vid behov kommer vissa atgirder att vidtas under konstruktionen for att minska
utsldppen av grumligt vatten.

I driftsfasen, det vill sdga nar vigen ar i bruk, ar vigdagvattnet en killa till fororeningar.
Fororeningar frén trafiken i form av partiklar, metaller och petroleumprodukter fran
fordon, ansamlas pé vagbanan. Vid nederbord skoljs dessa fororeningar med det
avrinnande dagvattnet vidare via viganldggningens avvattningssystem till en recipient.

Det vatten som avleds till Valbodn kommer att transporteras i 6ppna bevuxna diken.
Denna typ av diken ar goda avskiljare av framfor allt partiklar och petroleumprodukter.
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Valboan omfattas av ett tillstdindsprovat markavvattningsforetag men vattenforingen
beddms inte paverkas av vigprojektet.

Som ndmnts ovan ar vag 172 rekommenderad for transporter med farligt gods.
Sannolikheten for olyckor som medfor lackage av kemikalier till vattenmiljon ar
begriansad och i driftskedet kommer vigen fa en sdkrare utformning enligt projektmaélet
som darmed minskar risken for olyckor.

Ombyggnationen kommer att ske pé ett stort avstind (mer dn 100 meter) fran
strandskyddets utbredning och saledes paverkas inte dess omréade fysiskt av
vagarbetena.

Ett kontrollprogram for vattenkvalitet i yt- och grundvatten ska tas fram av
entreprenoren innan arbetena paborjas. Programmet ska syfta till att sdkerstilla skydd
av kinsliga och skyddsvirda vattenmiljoer samt dricksvattentdkter under byggskedet.
Kontrollprogrammet ska utga fran referensprovtagningar som genomfors innan
byggstart for att faststilla bakgrundskoncentrationer av relevanta
vattenkvalitetsparametrar. Programmet ska innehalla tre delar: kontroll av utgdende
vatten fran arbetsomradet, i recipienten Valboén och i berdrda brunnar. Programmet
ska foresla 1amplig placering av provtagningspunkter, provtagningsparametrar,
provtagningsintervall och fordelning mellan faltprovtagning och laboratorieanalys.
Programmet ska vara vil kopplat till byggprojektets genomforande och
referensprovtagningen. Som referensviarden fér Valboan kan analysresultat frdn den
samordnade recipientkontrollen anvidndas
(https://viss.lansstyrelsen.se/Stations.aspx?stationEUID=SE651328-128540).

Nivéer tas fram for aktuella parametrar som ska innehallas i utgdende vatten frén
byggverk-samhet alternativt i vattendrag i direkt anslutning till arbetsomradet. Nivaerna
bor anges i tva steg, forslagsvis som avvikelseviarden och atgardsvarden.
Provtagningspunkterna ska sa langt mojligt placeras si att de finns kvar efter att bygget
avslutats.

Den befintliga trumma vid Hoghus kommer att erséttas av ny. Den vid Harsdngen
kommer att rivas. Vid sddana arbeten okar risken for grumling och férebyggande
atgarder ska vidtas, till exempel temporara sedimentfillor eller siltgardiner.

6.4.3 REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Projektet innebir inga fordndringar langs strackan som péverkar rekreationsvéirdena i
omrédet eller det lokala friluftslivet.

6.4.4 LUFTFORORENINGAR

Trafikmangden pa vigen bedoms inte 6ka pa grund av projektet men utslappsméngder
kommer att 6ka ndgot i och med den hgjda hastighetsgriansen. Det kommer inte att
aventyra overskridandet av miljomalets gransvarden for frisk luft.
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6.4.5 FORORENADE OMRADEN

Mojligheten att dteranvinda vigdikesmassorna bedéms som goda till projekt dar
Mindre Kénslig markanvindning (MKM) &r applicerbart.

Asfalten kan inte teranvindas inom projektet eller externt p& grund av de héga halterna
av PAH (> 300 ppm) i ndgra provpunkter. Massor med héga halter av féroreningar
maéste koras till godkdnd deponi och dtgardsplaner for ett korrekt omhéndertagande av
sddana massor kommer att utarbetas i bygghandlingsskedet.

6.4.6 KULTURMILJO

Fornlamningarna Hogsater 228:1 och 229:1-2 har mycket ldga pedagogiska och
vetenskapliga virden. Hogsdter 229:1 dr undersokt och borttagen, delar av Hogsater
(RAA) 228:1 finns troligen kvar men fornlimningen ir starkt paverkad av den
nuvarande vigen, tidigare arkeologiska undersokningar och andra markarbeten.
Hirsdngen 237:2 dr undersokt och borttagen. Graven Hogsater 237:1 ar beldgen under
en jordvall och det pedagogiska virdet ar obefintligt. Harsangens gardsbebyggelse, men
aven den aldre vagstracka som féregitt nuvarande vag 172, kan ses som en del av
riksintresset. Den édldre viagstrackan har dock inte en tydlig koppling till ndgon
stenvalvsbro (gamla vigar med stenvalvsbroar ar ett uttryck for riksintresset) och
gérdsmiljon ar inte utpekad for ndgra hoga kulturhistoriska varden. Resultatet fran den
arkeologiska forundersokningen av graven Hogsater 237:1 visar att den finns kvar under
jordvallen men grad av skada ar oklar.

Generellt ger den nya utformningen en mycket liten paverkan pa kulturmiljovarden.
Harsiangen 237:1 kan bli paverkad. Graven ar redan kraftigt paverkad av tidigare
overtdackning och hade oavsett vagutformning kravt ett dterstillande. Fornlamningen
ska undersokas, dokumenteras och griavas bort i en arkeologisk undersckning innan
byggarbete.

Utifrdn samrad med lansstyrelsen foreslds att milstenen placeras intill infartsvigen till
Hirsdngen 1:23 vind mot vig 172 i slutet av projektets byggfas.

6.5 SAMHALLSEKONOMISK BEDOMNING (SAMMANFATTNING)

Samtliga atgiarder bedoms Oka trafiksdkerheten och framkomligheten. Ur ett
samhaéllsekonomiskt perspektiv dr det darfor positivt att strackan forbattras, bade for att
minska antalet olyckor samt for att minska behovet av drift och underhall. Atgirderna
bidrar ocksa till minskad restid, om &n inte med mycket.

6.6 INDIREKTA OCH SAMVERKANDE EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

Att viagen breddas och framkomligheten Gkar ses som en positiv effekt da vigen blir mer
trafiksdker, bade for fordon och andra trafikanter som ansluter till vag 172 via
utfarterna. Den 6kade sidkerheten for gangtrafikanter kommer ha en positiv effekt for
skolbarn och andra bussresenirer. Mojligtvis kommer fler vélja att aka buss efter
ombyggnaden eftersom tillgangligheten till busshéllplatsen forbattras.
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6.7 PAVERKAN UNDER BYGGNADSTIDEN

Nir vagen ska byggas kommer det att kriva sprangningsarbeten, masshantering och
transporter. Detta kommer att medfora buller, vibrationer, avgasutslapp, stoft och
damm.

Utanfor det permanenta vigomradet utmed végstriackan kommer det 4ven att behovas
ytor for upplag, maskiner med mera under byggtiden. Dessa omraden kommer att
faststéllas som omraden med tillfallig nyttjanderatt i vigplanen.

I vigplanen redovisas inte exakt hur arbetet ska bedrivas men restriktioner for att
skydda vardefulla miljoer har beaktats under projektets gang i dokumentet
“miljosakring”.

Gillande buller finns det tidsrestriktioner for att begransa bullertiden f6r arbetsmoment
med hoga bullernivéer.

Sarskilda skyddsatgéarder behovs for att sikerstilla att fororeningar i form av
oljeprodukter eller drivmedel frén arbetsfordon inte nar mark- och vattenomraden.

Under storsta delen av byggnationen av strackan kan trafiken fortsatta langs den
nuvarande vagen.

Anslutningen i soder kommer att byggas i tva etapper. Trafiken kommer att hanteras av
trafiksignaler.

Den beridknade tiden for byggskedet dr 8—10 méanader.

I byggskedet kommer maskiner och arbetsfordon framst att rora sig vister om den
befintliga vigen. Dar planeras ocksd att forldgga mass- och materiallagringsplatser.

Under byggtiden kommer skyddsétgarder och forsiktighetsmétt vidtas vid det
biotopskyddade diket som gar tvirs under vig 172 i projektets sodra del. Silgar och
ovriga naturvardarter som har inventerats inom utredningsomradet ska skyddas vid
byggnation. Atgirder tas fram i bygghandlingen. Groddjuren kommer att hanteras i
enlighet med den artskyddsdispensen som Trafikverket avser att soka.

Grumling av vattnet kan vara ocksa en risk d& avrinnande vatten fran byggplatser ofta
innehéller hoga koncentrationer av suspenderat material. Vid behov kommer ocksa vissa
atgarder att vidtas under konstruktionen for att minska utslappen av grumligt vatten.

7. Samlad beddmning

En samlad bedomning har gjorts gillande de olika miljoaspekterna i projektet.
Bedomningen innefattar huruvida de transportpolitiska malen och miljokvalitetsméalen
uppnas i projektet. Dessutom har en samlad bedémning gjorts av de konsekvenser som
projektet medfor. I tabell 7-1 redovisas den bedomningsskala som har anvints.
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Tabell 7-1. Bedémningsskala for bedémning av projektets paverkan.

Positiva Inga Smaé negativa Mattliga
konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser | negativa
konsekvenser

Positiva konsekvenser innebar att projektet bidrar till att den bedomda aspekten blir
béttre dn i dagsldget, exempelvis bittre framkomlighet och 6kad sikerhet.

Inga konsekvenser innebar att den nya vigen varken ar positiv eller negativ for den
bedomda aspekten. Ett exempel pa detta ar luftfororeningar eftersom trafikméngden
inte bedoms dndras av att vigen breddas och dirmed uppstar ingen fordandring i nivan
av luftféroreningar. Bedomning saknas har samma farg som inga konsekvenser eftersom
det inte gar att siga om det blir positiva eller negativa konsekvenser innan all
information ar bearbetad.

Sma negativa konsekvenser motsvarar de aspekter dar det blir en férandring men dess
allvarlighet bedoms som 13g, eller att dess effekter avtar med tid. Ett exempel pa detta ar
landskapsbild som blir férdandrad tillfalligt i och med nya spriangytor. Detta kan bidra till
att omradet inte ser lika “naturligt” ut eftersom spriangytorna vittnar om manskliga
ingrepp. Dock dr denna paverkan begransad bade till utbredning och till att det finns
néagorlunda liknande férutsiattningar i omrédet redan idag. Tidsmaissigt anses inte
paverkan vara bestdende eftersom ytorna efterhand kommer att bli bevuxna och smailta
in i det omgivande landskapet igen.

Mattliga negativa konsekvenser ar aspekter som antingen har en storre paverkan ur
allvarlighetsgrad, som paverkar ett storre omrade eller ar bestdende under langre tid.

Stora negativa konsekvenser ar aspekter som ar mycket allvarliga, har en bestdende eller
valdigt langtidsverkande péverkan och som kan f4 effekter aven utanfor projektomréadet.

Den samlade bedomningen vad géller konsekvenser for olika miljoaspekter redovisas i
tabell 7-2.

Tabell 7-2. Samlad bedémning av projektets paverkan.

Miljoaspekt Beddmning med motivering

Landskapsbild Landskapsbilden beddms forbattras efter verkstallandet av projektet.
Detta eftersom bergtéakten kommer fyllas och en slant byggas upp darvid.
Darmed smalter omradet in med den omgivande véxtligheten och
anpassas till ny vag vilket ger en mer harmonisk landskapsbild.
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Befolkning och Antalet bostéder som beraknas exponeras av buller 6verskridande
boendemiljo gallande riktvarden efter utférda atgarder 6kar fran en till tvd. Okningen
bedoms dock inte bero pa utbyggnadsforslaget utan ar orsakad av den
prognostiserade 6kade trafiken. Eftersom sékerheten och
framkomligheten pa den projekterade strackan 6kar som resultat av den
Okade vagbredden, profilsdnkningen och kurvutjamningen bedéms
utbyggnadsforslaget ha en positiv paverkan pa befolkning och
boendemiljo.

Naturmiljo Naturvardet ar i dagslaget lagt med nagra fa rodlistade arter som ar
knutna till det 6ppna landskapet eller belagna pa dstra sidan av den
befintliga vagen som inte paverkas namnvart av projektet. Groddjuren
kommer att hanteras i enlighet med den artskyddsdispens som
Trafikverket avser att ansoka.

Vatten Avvattningssystemet som kommer att anordnas langs med den nya vagen
skyddar narliggande vattendrag fran féroreningar fran vagtrafiken. Den
paverkan som eventuellt kan ske ar grumling under byggtiden men dess
paverkan pa miljoaspekten bedéms avta med tiden och skyddsatgarder
mot grumling i byggskedet kommer att vidtas for att minimera

uppkomsten.
Rekreation och Projektet innebér inga férandringar langs strackan som paverkar
friluftsliv rekreationsvardena i omradet eller det lokala friluftslivet.
Buller Bostader som stérs av buller pa grund av trafiken pa vagen okar fran en

till tva langsiktigt oavsett om projektet verkstalls eller inte och darfor
bedoms projektet inte medféra ndgon konsekvens for denna miljoaspekt.

Luftféroreningar | Prognosen for trafikmangden &r att den okar nagot, men den beddms inte
medféra en betydande 6kning av luftféroreningar.

Fororenade De massor i asfalten som innehaller féroreningar kommer att

omraden omhandertas enligt atgardsplan och bedoms inte paverka omradet.
Uppstéliningsytan behéver inte saneras. Den samlade bedémningen ar att
markmiljon i diken och vagren kommer att paverkas negativt i ringa
omfattning av den 6kade trafikvolymen.

Kulturmiljo Generellt medfér projektet en mycket liten paverkan pd kulturmiljvarden.
Graven Hogsater 237:1 kan paverkas. Graven ar redan kraftigt paverkad
av tidigare overtackning och hade oavsett vagutformning kravt ett
aterstallande. Den aterfunna milstenen kommer att placeras utmed vagen
igen efter samrad med lansstyrelsen.

7.1 OVERENSSTAMMELSE MED DE TRANSPORTPOLITISKA
MALEN

I Sverige finns det ett 6vergripande transportpolitiskt mal. Det ar att sdkerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning i hela landet
for medborgarna och naringslivet. Under det 6vergripande maélet har regeringen ocksd
satt upp funktionsmalet och hansynsmaélet med ett antal prioriterade omraden.

711 FUNKTIONSMALET

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet f6r manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
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en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska dven vara jamstillt och svara
likvardigt mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Funktionsmalet uppnés bade pé lokal och 6vergripande niva. Vagen blir mer trafiksaker
och transportmdjligheterna forbéttras bade for alla boende i omradet och
genomfartstrafiken. Vagsplanen bedoms bidra till att uppfylla funktionsmélet med god
maéluppfyllelse.

7.1.2  HANSYNSMALET

Hansynsmaélet handlar om sdkerhet, milj6 och hélsa. Dessa tre ar viktiga aspekter som
ett hallbart transportsystem méste ta hansyn till.

Maéluppfyllelsen for 6kad sikerhet bedoms som mycket god, eftersom vigsplanen syftar
till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt i trafiken.

D4 transportforsorjningen dnnu till stor del ar beroende av fossila branslen innebar
utbyggnaden av vig 172 att det 6vergripande mélet om héllbar transportférsorjning
paverkas negativt eftersom det underlittar for fortsatt vagburen trafik. Dock innebér
projektet dven en forbattring av en vig som ar viktig for naringslivet, en positiv pdverkan
pa malet.

Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen och en 6kad folkhilsa uppnés genom att
miljovanligare korning som genererar mindre utsldpp av avgaser och andra féroreningar
mojliggors. Buller kommer att forekomma under byggtiden.

7.2 OVERENSSTAMMELSE MED MILJOKVALITETSMAL

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmél for en hallbar samhallsutveckling.
Mélen utgar fran sociala, ekonomiska och ekologiska aspekter. Mélen innebar att bade
nuvarande och kommande generationer sikerstalls en hilsosam och god milj6. De
miljomal som i forsta hand berors av vagprojektet ar:

e Begransad klimatpéverkan

e Levande sjoar och vattendrag
e  Frisk luft

e  Grundvatten av god kvalitet

¢  God bebyggd miljo

o  Ett rikt véxt- och djurliv.

Forbattrad framkomlighet och transportkvalitet i vagnatet ar faktorer som kan
medverka till att mer gods transporteras med lastbil, vilket motverkar miljomélen om
begransad klimatpaverkan. Om vagnaitet fir en battre standard och ersitter transporter
via flyg blir dock klimatpaverkan lagre an i dagsldget. Detsamma géller om den battre
vagstandarden leder till att fler korta resor sker med cykel 4n med bil, p4 grund av den
okade sidkerheten. Effektivisering av befintlig infrastruktur kan dessutom riaknas som
hushéllning med resurser i jamforelse med att bygga nytt.
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Foreslagna atgarder i vigplanen syftar till att forbattra trafiksikerheten och
framkomligheten pa den aktuella delen av viig 172. Okad trafiksikerhet innebir bland
annat mindre risk for spridning av féroreningar fran olyckor till mark- och
vattenomréden. Detta gynnar bland annat miljomalen levande sjoar- och vattendrag,
myllrande vatmarker samt ett rikt vaxt- och djurliv.

Vagplanens paverkan pa miljokvalitetsmal bedoms som god.
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8. Overensstdmmelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1 ALLMANNA HANSYNSREGLER OCH HUSHALLNING MED
NATURRESURSER

Hiansynsregeln: Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en &tgédrd som omfattas av
balkens bestimmelser ar skyldiga att folja de allmidnna hinsynsreglerna i miljobalkens
andra kapitel. Detta uppnas genom en kartldggning av omradets milj6férutsattningar
genom till exempel en naturvardesinventering och att projekteringen sedan tar hansyn
till de sirskilda forutsattningar eller identifierade varden som finns i omradet. Kraven
som stills i de allmidnna hinsynsreglerna bedoms ddarmed vara uppfyllda i detta projekt.

Kunskapskravet: Den som &r ansvarig for en verksamhet eller atgird ar skyldig att ha
tillracklig kunskap for att skydda ménniskors hilsa och miljon mot skada och oldgenhet.
Detta krav uppnds genom att sakerstilla att de som utformar vagen har tillracklig
kunskap fran utbildning eller arbetslivserfarenhet for att ta fram de erforderliga
forsiktighetsmatt med mera som kravs. For att sdkerstilla att kunskapen foljer med
genom hela projektet samlas de miljokrav som har arbetats fram i projektets dokument
“miljosdkring” som foljer med genom hela byggskedet.

Forsiktighetsprincipen: Den som bedriver eller avser bedriva verksamhet eller atgard
ska utfora de skyddsatgarder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt
som behovs for att férebygga och hindra skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller
miljon. I samma syfte ska yrkesmassig verksamhet anvinda basta mojliga teknik. Detta
maél uppnés genom att i den fortsatta projekteringen stélla krav pé att exempelvis inga
arbetsmaskiner far kora utanfor de granser som markts ut med tillfallig nyttjanderatt pa
plankartan samt att 6vriga skyddsatgarder som tas fram i bygghandlingsskede efterfoljs.

Hushéllningsprincipen: Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska
hushélla med révaror och energi samt utnyttja majligheten till &teranvindning och
atervinning. Detta mél appliceras framfor allt inom masshanteringen. For att uppné
hushéllningsprincipens mal har provtagning utforts pa bade den befintliga beldggningen
och pa dikesmassorna. Masshanteringsanalysen arbetas fram baserat pa provresultaten.
En god massbalans efterstrivas i projektet.

Lokaliseringsprincipen: For en verksamhet eller atgdrd som tar mark- och vattenomréde
i ansprak ska det viljas en plats som &r lamplig med hénsyn till att indamaélet ska kunna
uppnas med minsta intrang och oldgenhet f6r manniskors hélsa och miljon. Denna
princip tillimpas endast delvis eftersom projektet innefattar byggnation av en ny vig
langs en befintlig vig. Lokaliseringen av vigen ar pa sa vis redan bestimd. Det som kan
optimeras ir valet av sida av den nya vagen. Detta val gors utifran lokaliseringsprincipen
dir en sammanvigd bedomning resulterar i rekommendationen att bygga den nya vigen
pé vastra sidan.
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D4 syftet med projektet ar forbattrad framkomlighet och 6kad trafiksékerhet bidrar
projektet till minskad oldgenhet och skada fo6r méanniskors hilsa. Miljon och
omgivningen bedoms i dagsliget inte paverkas eller fordndras pa nagot betydande sitt.

8.2 MILJOKVALITETSNORMER

Miljokvalitetsnormer finns for de férekomster déar det under riskbedémningen har visat
sig att méansklig verksamhet kan paverka miljoviarden sé att det orsakar skador p&
manniska eller milj6. Miljokvalitetsnormerna anger den ldgsta godtagbara
miljokvaliteten for mark, vatten och luft i féljande férordningar:

e SFS 2010:1341 Havsmilj6férordning

e SFS 2010:477 Luftkvalitetsforordning

e SFS 2008:218 Badvattenférordning

e SFS 2004:660 Forordning om forvaltning av kvaliteten pé vattenmiljon

e SFS 2001:554 Forordning om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten

Projektet ” Vig 172 Hirsangen, profiljustering, kurvratning och breddning” i Fargelanda
kommun omfattas av luftkvalitetsforordningen, forordning om forvaltning av kvaliteten
pa vattenmiljo.

Miljokvalitetsnormer (MKN) avseende luftkvalitet i utomhusluft har faststillts inom
svensk lagstiftning med avsikten att skydda méanniskors hilsa. For narvarande finns
miljokvalitetsnormer inforda for svaveldioxid, kviavedioxid, bly, partiklar av PM10 och
PM 2.5, bensen, kolmonoxid, ozon, polycykliska aromatiska kolviten med
benso(a)pyren som indikator samt for metallerna kadmium, arsenik och nickel. For
oversyn av luftkvaliteten i utredningsomrédet har en rapport med métningar utférda i
Fargelanda kommuns anvants som underlag. Luften i utredningsomradet omfattas inte
av hogre krav pa luftkvaliteten an de som faststalls i miljokvalitetsnormerna. Inga
gransviarden overskrids enligt MKN i dagsldget och bedoms inte att 6verskridas efter
projektets verkstéllande.

Miljokvalitetsnormer for vatten anger den vattenkvalitet en vattenforekomst ska ha vid
en given tidpunkt. For niarvarande géller de normer som beslutats for perioden 2021—
2027. Mélet ir att alla vattenforekomster ska ha god status eller god ekologisk potential
och att statusen inte far forsdmras. Valboan omfattas av miljokvalitetsnormer for
vattenforekomsten Valboan-Julan till Svingan. I VISS databas framgar att
kvalitetskravet for gillande forvaltningscykel ar "God ekologisk status 2027”. Projektet
bedoms inte medfora att kvalitetskravet inte uppnas.

Sida 50 (59)



9. Markansprak och pagaende markanvandning

Viagomrédet for allméin vag i vagplanen omfattar forutom vagen utrymme for
vaganordningar som till exempel vigslanter och busshallplatser. Se figur 9.-1.

Vaganordning

Ivis belysni ’
(exempelvis belysning) — /f’\

§ —3 Vagomrade (inkl. sdkerhetsomrade)

i< >

E Végrétt (galler dven marken under vagen)

< >
Figure 9.-1.

P& plankarta framgér nytt vigomrade och vigomrade som upphor.

9.1 VAGOMRADE FOR ALLMAN VAG MED VAGRATT

Vagritt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for
den nya viagen. Anspraket gors med stod av en upprattad och lagakraftvunnen vagplan.

Viagritten ger sedan vaghéllaren ratt att nyttja den mark eller annat utrymme som
definierats i planen som behovs for vigen. Vighallaren har rétt att i fastighetsigarens
stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid som vagritten
bestar. Vaghéllaren har dven ritt att tillgodogora sig jord- och bergmassor eller andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir vagen dras
in fran allmént underhall.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Tidpunkten da virdet
for marken bestdms ar den dag da marken tas i ansprak. Den slutliga erséttningen
raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen
betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

I den strackning dar vigen graver ut berget 6vervigs en bredare markanvandning for att

anpassa sidozonerna till de som utformas langre fram, dar det tidigare berguttaget fylls
i
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Fastighet Vagratt [m2] Markslag

Hoghus 3:1 204 Ang/Oppet filt

Harsidngen 1:35 14652 Ang/Oppet filt/Skog/ Bergtikt
Hirsingen 1:5 7011 Skog/ Akermark /Bergtikt
Harsidngen 1:23 107 Skog/Akermark

Harsidngen 1:3 1082 Skog/ Akermark

9.2 OMRADE MED TILLFALLIG NYTTJANDERATT

I vagplanen behovs mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna bygga
vagen langs med strackan. Mark aterstalls och dterlamnas till markdgaren. Dessa
omraden har markerats med gult pa plankartan. Omradena kommer att anvindas som
bland annat uppstillningsytor, etablering, upplagsplats och transportvagar.

I vissa sektioner har tillfallig nyttjanderitt inte beaktats. I dessa striackor kommer
arbetsfordonen att cirkulera langs den gamla vigen. Den gamla vagritten lamnas inte
tillbaka forran anldggningen ar klar.

T1 ar for upplag och etablering. T2 ar for byggtrafik. T3 ar for tillfallig vag for allmén
trafik.

Fastighet Tillfallig Markslag
nyttjanderatt
[m2]
Hoghus 3:1 824 Ang/Oppet filt
Héarsdngen 1:35 9089 Ang/Oppet filt
Harsangen 1:5 2803 Skog/ Akermark
/Bergtakt
Harsdangen 1:23 0 Skog/Akermark
Harsdangen 1:3 1057 Skog/ Akermark

9.3 OMRADE FOR ENSKILD VAG ELLER UTFART

Omréden for enskild vig ingar inte i faststillelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnatet hanteras via ersattningsférhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nar
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anlaggningslagen.

I tabellen nedan redogors for de fastigheter vars utfart till vidg 172 kommer att paverkas
av projektet.

Tabell 9.3-1 Fastigheters utfart som paverkas av projektet.
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Sektion km Fastighet

28/740 Hoghus 3:1

28/840 Harsiangen 1:35, 1:36
28/840 Harsiangen 1:34
29/400 Harsangen 1:23
29/520 Harsangen 1:5

9.4 FORANDRING AV ALLMAN VAG

Dar viagen byggs i nystrackning kommer indragning av vig att utforas genom att detta

inte langre behovs for allmén vig. De ytorna kommer att aterstéllas i samrad med

berorda markigare, men utgdngspunkten att de ska dterstillas for att maojliggora samma

anvandning som omgivande mark.

Fastighet
Harsangen 1:35
Harsangen 1:5
Harsangen 1:23

Harsdngen Samfo

Indragning av vig
28/900-29/315
29/420-29/450

29/315-29/415

29/415-29-440

9.5 RATTIGHETSINNEHAVARE SOM PAVERKAS

Byggandet av viagen ocksd paverkar nyttjanderatt eller sarskild ratt till fastighet eller

utrymme.
Sektion km Nyttjanderitt eller Till forman for: Belastar:
sarskild ratt Fastighet Fastighet
28/730- Officialservitut Ho6ghus 3:1 Harsangen
28/740 15-HOG-828.1 1:35
28/842- Avtalsservitut Harsidngen 1:34 Harsdngen
29/040 1439IM-03/871.1 1:35
Vag
29/395 Officialservitut Harsangen 1:5 Harsangen
15 HOG-277 1:23
Utfartsvig
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Sektion km Nyttjanderitt eller Till forman for: Belastar:
sarskild ratt Fastighet Fastighet
Nyttjanderatter Harsdngen
1:35

2015-00524593:1
2015-00524594:1
2015-00524596:1
Kommunikationsledning

Fiber

Harsangen 1:5

Ho6ghus 3:1
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10. Fortsatt arbete

10.1  VIKTIGA FRAGESTALLNINGAR

Foljande frégor kommer att dgnas sdrskild uppméarksamhet i det fortsatta arbetet i
bygghandlingen:

e Utreda om anmilnings-/ tillstdndspliktig vattenverksamhet kommer att utforas. Vid
behov kommer denna att provas i sirskild ordning.

e Utreda hantering av férorenade massor fran den befintliga vigen.

e Tafram forslag pa atgarder for att minimera paverkan pé viagstrackans omgivning
under byggtiden med avseende pa identifierade viardeelement och Valboan.

e Hantering av groddjur vid bergtikt.

e Ta fram ett kontrollprogram for vattenkvalitet i yt- och grundvatten. Programmet
ska syfta till att sdkerstalla skydd av kénsliga och skyddsvarda vattenmiljoer under
byggskedet.

e Undersokning fornlamningen Hogsater 237:1

10.2  TILLSTAND OCH DISPENSER

De anmailningar och tillstdnd som identifierats i nuldget ar:

e Ansokan av ingrepp i fornlamning ar inlamnad till lansstyrelsen enligt 2 kap 12 §
KML

Dispenser for biotopsskyddade objekt hanteras inom végplanen. Skyldigheten att gora

anmallan for samrad enligt 12.6 MB giller inte for de verksamheter och atgarder som

behovs for att bygga viagen och som faststills och ingar i vigomrade for allméant vag eller

omrade for tillfallig nyttjanderatt.

Dispens frén artskyddsforordningen maste sokas.
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11. Genomforande och finansiering

11.1 FORMELL HANTERING

Denna vagplan kommer att kungéras for granskning och sedan genomga
faststéllelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer
in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakigare
som berors kommer da att kontaktas och fir mojlighet att limna synpunkter pa
dndringen. Ar Andringen omfattande kan underlaget iterigen behova goras tillgingligt
for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig over
planen. Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat
synpunkter pa vigplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas 6verklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 17-18 §§ lag
(1971:948)

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maste f6ljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som
behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgér ocksd markens storlek (areal) och vilka som &r
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e  Vighallaren far tillstand att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e  Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprik med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berérda fastighetsigare erséttning.

e  Vad som utgor allmin viag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som
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berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagsplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nér tilltrade dr berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som

behovs for anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2 GENOMFORANDE

Végplanen planeras att skickas in for faststillelse 2022. Under forutsattning att
vagplanen vinner laga kraft ar byggstart planerad att ske ar 2024.

11.3 FINANSIERING

Plan och projektering samt produktionen finansieras via regional plan. Totalkostnad for
alla skeden for projektet dr berdknad till cirka 47 miljoner kr, prisniva 2020-12.
Projektet har ingen medfinansiering utan Trafikverket finansierar hela atgiarden.
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