Sammanfattning

Bakgrund

Brister och problem

Viarmdoleden (vdg 222), dr den huvudsakliga for-
bindelsen mellan Stockholm och 6stra Nacka samt
Viarmdo. En firjeforbindelse finns ocksa fran Vax-
holm men i 6vrigt &r biltrafikanter beroende av
Viarmdoleden for att kunna ta sig till och fran denna
del av regionen. Vigen har motorvigsstandard med
hastighetsbegrinsningen 90 km/tim. Vid Skuru-
bron ir standarden lag med smala korfilt och dalig
linjeforing i plan och profil. Den hogsta tillatna has-
tigheten &r 70 km/tim 6ver bron.

Regelritta accelerationsfilt i pafarterna till Virm-
doleden saknas i savil trafikplats Skuru véster om
bron som trafikplats Bjorknés Gster om bron. Pro-
blemen &r storst i pafarten mot Stockholm i tra-
fikplats Bjorknis dér accelerationsfilt helt saknas.
Pafarten dr reglerad med stopplikt. Detta leder till
langa koer vid pafarten under morgonens hogtra-
fik samt olyckor och incidenter orsakade av osé-
kerhet och siktproblem. I ett parallellt uppdrag till
denna vigutredning tas en arbetsplan och bygg-
handling fram f6r ny trafiksdkrare placering av
pafartsrampen.

Vid pafarten i trafikplats Skuru med riktning mot
Varmdo dr accelerationsstrickan mycket kort och
problemen likartade, om #n inte lika omfattande.

Viarmdoleden &r en regional vig som har tva kor-
falt i varje riktning. Delvis parallellt med Virmdo-
leden finns Virmdovigen som ir en lokal huvudvig
med ett korfilt i varje riktning. Vid Skurubron gar
de tva vigarna ihop och regionaltrafiken och lokal-
trafiken samsas pa bron. Det innebdr att trafik fran
totalt sex korfilt pa vardera sidan om bron ska sam-
sas pa fyra korfilt vilket ger en kapacitetsbegréins-
ning over Skurusundet. Lokal och regional trafik
har olika hastighetsansprak vilket dr en anledning
till varfor dessa bor delas upp.

Incidenter, ojamnt trafikflode och hastighets-
sinkning vid trafikplats Bjorknds och Skurubron
ger framkomlighetsproblem &ven fér den genom-
gaende trafiken pa Virmdoleden under morgonens
hogtrafik. Detta paverkar ocksa kollektivtrafiken
som hamnar i dessa koer. Koer uppkommer ofta
fran trafikplats Orminge och striicker sig ibland in
pa det kommunala viignitet. Aven avfarterna har en
bristande utformning. Retardationsstriackor saknas
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Figur 1. Vidgutredningens utredningsomrade.

vilket bland annat inverkar negativt pa Varmdole-
dens kapacitet.

Nacka och Virmdé kommuner har ett mycket
expansivt bostadsbyggande och planerar att byg-
ga manga nya bostdder under de ndrmaste aren.
Dessutom pagar en stindig permanentning och ut-
flyttning till tidigare fritidshusomraden. Detta ger
en hog befolkningsékning, vilket okar trycket pa
Viarmdoleden. Virmdoleden och Skurubron kom-
mer inom en nira framtid att na sitt kapacitetstak
och det finns dirfor behov av att 6ka antalet kor-
filt 6ver Skurusundet for att bibehalla en rimlig
framkomlighetsstandard.
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Viarmdoleden och Skurubron dr den enda vigfor-
bindelsen till 6stra Nacka och Varmdo. Sarbarheten
i trafiksystemet dr ddrmed stor och konsekvenserna
skulle bli omfattande om en olycka eller of6rutsedd
héndelse intriffar som innebér att trafiken Gver
Skurubron maste stoppas.

En annan viktig aspekt att ta hansyn till 4r Skuru-
brons befintliga skick. Skurbron bestar av tva i prin-
cip identiska broar varvid den éldsta sédra bron fir-
digstélldes 1915 och den yngre norra bron 1957. Den
s6dra bron har i stort uppnatt sin tekniska livslangd
och om den ska behallas krivs mycket omfattande
ombyggnadsatgirder. For den norra bron &r det

tillrackligt med en renovering dér de mest skadade
delarna repareras alternativt byts ut.

Med anledning av ovanstaende brister och pro-
blem har Trafikverket initierat denna vigutredning.

Syftet med vagutredningen

Syftet med végutredningen &r att beskriva foérut-
sdttningar, behov av atgirder samt atgirdernas
konsekvenser sa att ett beslutsunderlag for val av
vigkorridor och vigstandard kan erhallas. Vigut-
redningen for Skurubron ska utgora grund for val
av placering av den nya bron, lokalvéigar och even-
tuella trafikplatser i Skuru och Bjoérknis.
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Vigutredningen ska ocksa redovisa hur projektet
bidrar till uppfyllelse av 6vergripande transportpo-
litiska mal och nationella miljokvalitetsmal samt
specifika projektmal.

Den i vigutredningen tillh6rande miljokon-
sekvensbeskrivningen beskriver de viktigaste kon-
sekvenserna for miljon for att de, som en del i ett
samlat kunskapsunderlag, ska ligga till grund f6r
utvirdering och val av ldmplig vigalternativ for
fortsatt projektering.

Geografisk avgransning

Utredningsomradet for vigutredningen innefattar
befintliga trafikplatser Skuru och Bjorknis,
befintlig Skurubro samt ett omrade s6der om bron

(se Figur 1).

Projektmal

Nedan redovisas de projektmal som har formu-
lerats for projektet. Projektmalen avser forhal-
landen som paverkas av foreslagna atgirder inom
utredningsomradet.

Vid sidan av de specifika projektmalen dr ambi-
tionen att uppfylla nationella transportpolitiska
mal samt nationella, regionala och lokala miljomal.
I vigutredningens samlade bedémning kommer i
huvudsak uppfyllelse av projektmal behandlas men
en bedomning av uppfyllelse av transportpolitiska
mal och relevanta nationella och regionala miljo-
mal ingar ocksa.

Funktionsmal - tillgénglighet

Forbattrad framkomlighet

Madlet innebdr att:

+ den genomsnittliga fordréjningen per fordon
pa Varmdoleden och i trafikplats Bjorknis och
Skuru ska minska jamfort med idag,

+ tillgéngligheten f6r samtliga trafikantgrupper
ska vara god.

Attraktiv kollektivtrafik

Malet innebdr att:
+ kvaliteten for busstrafiken pa savil Varmdole-
den som Virmdovigen ska vara god,

+ en framtida sparforbindelse 6ver Skurusundet
ska inte omojliggoras.
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Sakrad framtid

Malet innebdr att:

« trafiksystemet ska utformas sa att det bidrar
till en god framtida trafikférsorjning av 6stra
Nacka och Virmdo,

+ sarbarheten i trafiksystemet ska minska jaimfort
med idag.

Hansynsmal - sdkerhet, milj6 och hilsa

Okad trafiksikerhet

Malet innebdr att:
+ antalet olyckor med déda och svart skadade per
fordonskilometer ska minska jamfoért med idag,

+ oskyddade trafikanter ska kunna passera Sku-
rusundet och Varmdoéleden pa ett tryggt och
sikert sitt.

Skuruparkens varden for friluftsliv, natur- och

kulturmiljo ska besta och sa langt méjligt

utvecklas positivt

Malet innebdr att:

« omradets ska fortsatt upplevas som tyst och
ostort genom att ljudnivan inte okar eller
endast 6kar marginellt,

+ betydelsefulla spar av landskapsparken ska
finnas kvar,

- tillgingligheten for gaende ska vara god,

« forutsittningar och kvaliteter av betydelse for
en gynnsam utveckling av rédlistade arter i
omradet ska finnas kvar.

Skurubrons kulturmiljovarde ska besta och
kunna upplevas

Malet innebdr att:
+ kvaliteter som ér visentliga for kulturmiljovér-
det finns kvar,

= brons nuvarande karaktir och utformning kan
fortsatt upplevas.

Manniskors hilsa ska inte forsamras

Madlet innebdr att:
+ bullerriktvirden for boende uppnas,

= miljokvalitetsnormer f6r luft inte 6verskrids,

- tillgidngligheten for oskyddade trafikanter 4r
god,

« vdgmiljon med omgivning upplevs som trygg
och siker.

Minskad klimatpaverkan

Malet innebdr att:

« anpassningar genomfors som gynnar kollektiv-
samt gang- och cykeltrafik,

= sérskild hdnsyn tas till LCC-perspektivet i
projektet,

+ projektet genomférs med metoder och arbets-
sitt som begrinsar klimateffekterna,

+ projektet dr anpassat till de klimateffekter som
forvintas pa liangre sikt.

Ta tillvara och lyfta fram det karaktarsfulla
landskapet vid Skurusundet

Malet innebdr att:

= landskapets karaktirer askadliggors for
trafikanten,

+ den fragmenterade miljon runt trafikplatserna
och Virmdoéleden utvecklas och ldks ihop,

+ den smaskaliga miljon vid Skurusundet
bevaras.
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Studerade alternativ

I forstudien studerades en mingd ténkba-
ra atgirder enligt fyrstegsprincipen. Dessa
atgirder konsekvensbedémdes oversiktligt
och en bedomning gjordes av uppfyllelse av
projektmalen. En ny bro for regionaltrafiken
bedémdes vara den langsiktiga 16sning som
bist uppfyller projektmalen till en rimlig
kostnad.

Vigutredningen inleddes med en skiss-
fas ddr en mingd brolosningar och trafik-
platskombinationer studerades och kon-
sekvensbedémdes. Utifran den analysen
beslutades att arbeta vidare med de forslag
som presenteras nedan. I vigutredningen
uppdaterades ocksa analysen fran forstudien
och férdjupades i vissa delar for att sidkerstl-
la att vi arbetar med ritt alternativ.

Nollalternativ

Nollalternativet avser en slutlésning som
innebdr att befintliga vigar inom utrednings-
omradet bibehalls men kompletteras med
den nya pafartsrampen i Bjorknds som nu
projekteras. De tva befintliga broarna behalls
i Nollalternativet vilket innebir att de beho-
ver renoveras och byggas om. Overbyggnaden
pa den nyare norra bron behéver bytas ut och
pelarna repareras. For den #ldre sodra bron
kriavs att allt rivs forutom bagen som for-
stirks med en inklddnad av ny betong. Dér-
efter byggs nya pelare och ny 6verbyggnad.
Under byggskedet behover en temporér bro
uppforas for att ta hand om en del av trafiken
vid renovering och ombyggnad av befintliga
broar.

Forbattringsalternativ

Mojligheten att forbittra framkomlighet
och trafiksidkerhet pa befintliga vigar utgor
alltid ett alternativ vid val av atgirder i vig-
systemet. Det har i vigutredningen bedomts
som mojligt att, vid ombyggnad och renove-
ring av befintliga broar enligt beskrivningen
av Nollalternativet, riva brobanan och bygga
en ny Overbyggnad med mojlighet att er-
halla tre korfilt i vardera korriktning. Be-
fintliga broar far da 3+3 korfilt dar lokal
och regional trafik blandas. En ny gang- och
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cykelférbindelse 6ver Skurusundet behover i
sa fall anordnas. Ett sadant alternativ har de-
finierats som ett tdnkbart forbattringsalter-
nativ i vigutredningen.

Utbyggnadsalternativ

Gemensamma forutsattningar

Nedan redovisas alternativa viglinjer (brolé-
gen) och trafikplatser var for sig. Totalt redo-
visas tre alternativa véglinjer och fyra trafik-
platsalternativ. Samtliga alternativa véglinjer
kan kombineras med de olika trafikplatsalter-
nativen i totalt 12 unika alternativ.

I samtliga alternativ dr en forutsittning att
en ny motorvigsbro byggs for den regionala
trafiken. Sektionen blir da sa pass bred att
den kan utnyttjas for savil 2+2 som 3+3 kor-
falt. Har har forutsatts att tva parallella broar
byggs, en for vardera trafikriktningen.

Vigutredningen har utgatt fran forutsitt-
ningen att en av de bada befintliga broarna
rivs och den andra behalls for lokaltrafik med
1+1 korfélt samt gang- och cykeltrafik. Den
s6dra bron ir dldst och dr den som bedéms
vara i simst skick. Darfor har antagits i vigut-
redningen att det d&r den som kommer att ri-
vas. Det dr dock mojligt att behalla den s6dra
bron och istéllet riva den norra. Det innebér
en hogre kostnad for ombyggnad men det kan
anses vara motiverat av kulturhistoriska skél
att bevara den ursprungliga bron.

I samtliga alternativ foreslas att passage
over motorvigsbron bli avgiftsbelagd enligt
avtal mellan Trafikverket och Nacka kommun
(se kapitel 1.6.1). En avgift som uppgar till 4 kr
per passage ska tas ut pa den nya bron tills 2/3
av den totala investeringskostnaden &r betald.
Bron for lokaltrafik kommer fortséttningsvis
vara avgiftsfri.

Vaglinjer
Alternativ Syd - ny motorvigsbro cirka
80 meter soder om befintlig bro.

Alternativ Mellan - ny motorvigsbro cirka
40 meter s6der om befintlig bro.

Alternativ Befintligt broldge - ny motor-
végsbro intill och strax s6der om befintlig bro.

Figur 2. Alternativ Syd.

Figur 4. Alternativ Befinltigt broldge.
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Trafikplatser

Hel Skuru - fullstindig trafikplats i Skuru med ram-
per mot Stockholm och Viarmdo, ingen trafikplats i
Bjorknis.

Halv Skuru vist + Halv Bjorknis ost - trafikplats i
Skuru med ramper mot Stockholm och trafikplats i
Bjorknds med ramper mot Varmdo.

Hel Skuru + Halv Bjorknis vist - fullstindig tra-
fikplats i Skuru med ramper mot Stockholm och
Viarmdo, trafikplats i Bjorknds med ramper mot
Stockholm.

Halv Skuru viist + Hel Bjorknais - trafikplats i Sku-
ru med ramper mot Stockholm och fullstéindig tra-
fikplats i Bjorknds med ramper mot Stockholm och
Varmdo.
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Figur 6.  Trafikplats Hel Skuru.

Figur 7. Trafikplats Halv Bjérknds vdist.

Figur 9.  Trafikplats Hel Bjérknds.
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Konsekvenser och samlad bedomning

I Tabell 1 sammanfattas uppfyllelse av projektma-
len for de olika alternativen. Detta maste vigas mot
kostnaderna som de olika alternativen innebir.
Noll- och forbittringsalternativet har likvirdiga
anldggningskostnader vilka uppgar till uppskatt-
ningsvis 610-660 Mkr. Totalkostnaden for utbygg-
nadsalternativen varierar, beroende pa vilken kom-
bination av brolidge och trafikplatser som viljs,
mellan 910 och 1160 Mkr.

Fortsatt arbete

Denna handling utgor underlag for utstillning och
remissbehandling av vigutredningen. Synpunkter
som kommer in under utstillelsen bearbetas och
sammanstills av Trafikverket i ett utlatande. Av ut-
latandet ska framga hur framférda synpunkter be-
aktats i det slutliga forslaget eller skél till att de inte
beaktats. Mot bakgrund av vigutredningen och de
synpunkter som framkommer under utstillelse och
remiss kommer Trafikverket att besluta vilket alter-
nativ som ska ligga till grund for fortsatt planering
och projektering,.

Nista steg i planeringsprocessen ir att uppritta
arbetsplan for de vigatgirder som ska genomforas.
I arbetsplaneskedet kommer samrad att hallas med
ber6érda markigare. I samband med arbetsplanen
ska en ny milj6konsekvensbeskrivning for valt al-
ternativ att uppréttas. Parallellt med arbetsplanen
kommer en projekttivling avseende den nya brons
gestaltning genomf6ras. Det vinnande forslaget ska
inarbetas i arbetsplanen.

Da arbetsplanen vunnit laga kraft kan bygghand-
lingar tas fram som i detalj visar hur vigen ska

byggas.
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Figur 10.  Skurubron fran séder.
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Tabell 1. Sammanfattning av uppfyllelse av projektmal.

PROJEKTMAL NOLLALTERNATIV FORBATTRINGSALTERNATIV UTBYGGNADSALTERNATIV
Vaglinjer Trafikplatser
. . Alternativ Halv Skuru vast + Hel Skuru + Halv Skuru vast +
R 7 R LB R Befintligt brolage ntg )& o Halv Bjorknas 6st Halv Bjorknas vast Hel Bjorknas

FUNKTIONSMAL - TILLGANGLIGHET

Forbattrad framkomlighet Kapaciteten utokas vilket Tillricklig kapacitetsékning | Tillrécklig kapacitetsékning | Tillrécklig kapacitetsékning | Mindre férdréjning under Svart att klara kapaciteteni | Mindre férdréjning under Svart att klara kapaciteten i
forbattrar situationen, dock inte | 6éver Skurusundet for att 6ver Skurusundet for att 6ver Skurusundet for att for- och eftermiddagens det lokala trafiksystemet. formiddagens maxtimme det lokala trafiksystemet.
tillrackligt for att klara framtida | klara framtida behov. klara framtida behov. klara framtida behov. maxtimme. men simre pa eftermid-
behov. dagen.

Attraktiv kollektivtrafik Kapacitetsproblemen paverkar Kapacitetsokningen kom- Kapacitetsokningen kom- Kapacitetsokningen kom- Farre alternativa rutter fér Langre restider i riktning Alternativa fardvagar for Alternativa fardvagar for
dven busstrafiken mer dven busstrafiken till mer dven busstrafiken till mer dven busstrafiken till buss. Méjlig busshallplats fran Stockholm. Ingen buss- | bussarna. Méjlig busshall- buss. Ingen busshallplats i

del. del. del. pa Skururamperna. hallplats i Skururamperna. plats pa Skururamperna. Skururamperna.

Sakrad framtid Ut6kad kapacitet forbattrar Langsiktigt hallbar trafik- Langsiktigt hallbar trafik- Omledning via Orminge Kort omledning via den Omledning via Orminge Kort omledning via den
trafikférsorjningen nagot, forsorjning, sarbarheten férsorjning, sarbarheten trafikplats vid olycka pa nya | gamla bron vid olycka pa trafikplats vid olycka péd nya | gamla bron vid olycka pa
sarbarheten i trafiksystemet &r minskar nagot med en ny minskar nagot med en ny bron. nya bron. bron. nya bron.
fortsatt stor. bro pa ett kort avstand. bro intill befintlig.

HANSYNSMAL - SAKERHET, MILJO OCH HALSA

Okad trafiksikerhet Den nya pafartsrampen i Den nya pafartsrampen i Bjérk- | Lokal och regional trafik Lokal och regional trafik Lokal och regional trafik Lokal trafik separeras. Lokal trafik separeras.

Bjérknas férbattrar trafiksa- | nas férbattrar trafiksdkerheten. | separeras vilket ar positivt separeras vilket ar positivt separeras vilket ar positivt Téta rampanslutningar pa Tata rampanslutningar pa
kerheten. for trafiksékerheten. for trafiksakerheten. for trafiksakerheten. motorvagen. motorvéagen.

SRuTUDaTRensardentorria Genom atgirder kan Genom atgérder kan kulturvér- Storst intrang i Skurupar- Genom atgirder kan Genom atgérder kan Varmdoledens barriarver- Varmdoledens barriarver- Varmdéledens barriarver- Varmddledens barriarver-

.p ... | kulturvdrden ochrekreativa | den och rekreativa virden bdde | ken. Genom atgirder kan kulturvirden och rekreativa kulturvirden och rekreativa | kan minskas genom forbatt- | kan minskas genom férbatt- | kan minskas genom férbatt- | kan minskas genom forbatt-
luftsliv, naatur- °fh° kulturmili6 | \sden bade bibehéllas och | bibehallas och utvecklas. kulturvirden och rekreativa | virden bade bibehallas och | virden bade bibehallas och | rade passager for gang- och | rade passager for gang- och | rade passager for gang- och | rade passager fér gang- och
ska besta och sa langt utvecklas. vérden bade bibehallas och utvecklas. utvecklas. cykeltrafikanter. cykeltrafikanter. cykeltrafikanter. cykeltrafikanter.

maojligt utvecklas positivt utvecklas.

Skurubrons kulturmiljévirde Den sédra (dldsta) bron Den sédra (dldsta) bron l\{_lélet motverkas genom h_{lélet motverkas genom l\_/_\élet motverkas genom Ej relevant. Ej relevant. Ej relevant. Ej relevant.

ka best och k I bevaras. bevaras. foreslaget borttagande av foreslaget borttagande av foreslaget borttagande av
ska besta och kunna upplevas den sédra (4ldsta) bron. Kan | den sédra (dldsta) bron. Kan | den sodra (éldsta) bron. Kan
bli positivt om istdllet sodra | bli positivt om istéllet s6dra bli positivt om istéllet s6dra
bron bevaras. bron bevaras. bron bevaras.
Manniskors halsa ska inte Trafikokningen leder till 6kat | Trafikokningen leder till okat Trafikokningen leder till kat | Trafikokningen leder till 6kat | Trafikokningen leder till 6kat | Trafik6kningen leder till 6kat | Trafikokningen leder till 6kat | Trafikokningen leder till 6kat | Trafikokningen leder till 6kat
e buller och 6kade utslapp av buller och 6kade utslapp av luft- | buller och 6kade utslapp av buller och 6kade utslapp av buller och 6kade utslapp av buller och 6kade utslapp av buller och 6kade utslapp av buller och 6kade utslapp av buller och 6kade utslapp av
férsamras luftféroreningar. fororeningar. luftféroreningar. Miljokva- luftfororeningar. Miljokva- luftfororeningar. luftféroreningar. luftfororeningar. luftfororeningar. luftfororeningar.
litetsnorm for partiklar litetsnorm for partiklar
(PM10) 6verskrids inte vid (PM10) dverskrids inte vid
gang- och cykelvigen. gang- och cykelvigen.

Minskad klimatpaverkan

Ta tillvara och lyfta fram det Den smaskaliga miljén vid Den smaskaliga miljén vid Sku- Stor areal brolandskap, Mattlig 6kning av arealen Mattlig 6kning av arealen Ramper pa Skurusidan mot Inga ramper mot Skurusun- Ramper pa bade Skuru- och Ramper pa Bjérknéssidan
. . Skurusundet bevaras, den rusundet bevaras, kopplingarna | vilket tillskapar restytor och | brolandskap, vilket tillska- brolandskap, vilket tillska- sundet utgér ett intrang som | det &r positivt for den sma- Bjérknassidan mot sundet mot sundet utgér ett intrang
karaktarsfulla landskapet vid fragmenterade milj6én runt mellan norra och sédra sidan fragmenterar landskapet. par restytor och fragmente- par restytor och fragmente- splittrar den smaskaliga skaliga miljon runt vattnet. utgor ett stort intrang som som splittrar den smaska-
Skurusundet trafikplatserna och vag 22 férbattras och gang- och cykel- Stod i vattnet paverkar rar landskapet. rar landskapet. milj6én runt vattnet. splittrar den smaskaliga liga miljon runt vattnet.
bestar. bron majliggor utblickar. den kénsliga marina miljon miljén runt vattnet.
och siktlinjer fran farleden
negativt.
Mattligt negativt bidrag Litet negativt bidrag Inget eller marginellt Litet positivt bidrag Mattligt positivt bidrag
till maluppfyllelse till maluppfyllelse bidrag till maluppfyllelse till maluppfyllelse till maluppfyllelse
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