5 Miljokonsekvenser
5.1 Landskapets karaktar

Landskapsbilden utgér den visuella upplevelsen av landskapet, dess bestandsdelar och uppbyggnad. Landskapsbilden kan
dessutom vara en struktur som uppstatt till féljd av ett historiskt eller nutida skeende. Aven om upplevelsen av landskapet
till stor del dr subjektiv finns vissa allmdngiltiga bedémningsgrunder som variationsrikedom, skala, struktur etcetera. En
stor viig paverkar landskapets karaktdr i olika skalor. En effekt kan vara att landskapsrum och helhetsmiljéer fragmenteras.
Upplevelsen av landskapet kan paverkas genom att utblickar avskdrmas eller nya skapas.

Bedémningsgrunder fér landskapets karaktdr dterfinns i Bilaga 4. Bedémningen av respektive alternativ utgar fran de
personer som vistas i landskapet kring Skurubron. Bilistperspektivet kommer att hanteras i kommande gestaltningspro-
gram.
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Sammanfattande bedémning

Nollalternativet och Forbattringsalternativet
Bade Noll- och Férbattringsalternativet medfor att
Skurubrons karaktaristiska bagar renoveras och bevaras
vilket gér att brons status som landmérke bibehalls. Den
gang- och cykelbro som byggs i Forbattringsalternativet
kan ddremot, beroende pa utformning och placering i
héjdled, ha en negativ inverkan pa vyn mot de befintliga
broarna.

| savdl Nollalternativet som Férbattringsalternativet
férblir trafikplatsen pa Skurusidan storskalig. Under
byggskedet och ett par ar efter fardigstallandet har bada
alternativen dessutom en negativ paverkan pa brons
omgivningar. Eftersom denna paverkan endast &r tempo-
rir bedéms savil Noll- som Forbattringsalternativet
endast medféra ringa/inga konsekvenser for landskaps-
bilden/landskapets karaktar.

Utbyggnadsalternativen

Viglinjer

Samtliga tre vaglinjer innebar att befintligt vagrum bred-
das, vilket forstarker Varmdoéledens barridrverkan pa
bada sidor om sundet. Bade Alternativ Syd och Mellan
innebdr dessutom ett litet intrang i den bergknalle som
idag avskdrmar Bjérknds centrum fran Virmdéleden.
Det stora avstandet mellan broarna i Alternativ Syd inne-
bar att upplevelsen av dem, sett ur de flesta vinklar,
upplevs som negativ f6r de personer som vistas i omra-
det. Alternativ Syd bedéms darfér sammantaget medf6-
ra stora negativa konsekvenser f6r landskapets karaktar.
| Alternativ Mellan &r broarna placerade ndrmare varan-
dra vilket gér att konkurrensen mellan broarna blir
mindre an i Alternativ Syd. Alternativ Mellan bedéms
darfér sammantaget medféra mattliga negativa konse-
kvenser for landskapets karaktar.

Till skillnad fran de 6vriga tva alternativen medfér Alter-
nativ Befintligt broldge inget intrdng i den bergknalle
som idag avskdrmar Bjérknds centrum fran Virmdéle-
den. Eftersom broarna i Befintligt broldge ar placerade
mycket nara varandra ger de ett mycket kompakt intryck,
framférallt pa nira hall. P4 langre avstand och fran de
flesta vinklar bedéms dock dagens positiva vérden besta.
Sammantaget bedéms darfor Alternativ Befintligt brola-
ge endast medféra sma negativa konsekvenser. Sett till
landskapets karaktdr bedéms saledes Alternativ Befint-

ligt broldge utgora det basta av de tre alternativa
vaglinjerna. Oavsett val av alternativ vaglinje ar de
effekter som respektive alternativ far pa landskapet
daremot beroende av broarnas slutgiltiga utformning
vilket bestams i kommande arkitekttavling.

Trafikplatser

Pa Skurusidan medfér Alternativ Halv Skuru vast+Halv
Bjorknds 6st samt Halv Skuru vast+Hel Bjorknads att
markomraden kring trafikplatsen frigérs. Genom atgar-
der kan denna mark sedermera anvandas for att mins-
ka de barridgrer som idag finns mellan Skuruparkens
olika delar. De tva alternativ som istéllet inkluderar en
hel trafikplats i Skuru, Alternativ Hel Skuru samt Alter-
nativ Hel Skuru+Halv Bjorknas vast, resulterar istallet i
att dagens storskaliga trafikplatsrum pa Skurusidan
behalls samt utdkas nagot.

P3 Bjérknassidan medfér Alternativ Hel Skuru endast
begridnsade intrang i landskapet samtidigt som mojlig-
heterna for stadsutveckling vid Bjorknas forstarks.
Trots det storskaliga trafikplatsrum som Alternativ Hel
Skuru resulterar i bedoms darfor alternativet endast
medféra sma negativa konsekvenser. Alternativ Halv
Skuru vast+Halv Bjérknas 6st resulterar i ett intrang i
den smaskaliga bebyggelsen kring Kvarndammens
norra strand pa Bjérknassidan. Sammantaget bedéms
alternativet dock endast medféra sma negativa konse-
kvenser for landskapets karaktar.

| saval Alternativ Hel Skuru+Halv Bjérkn&s vast som
Alternativ Halv Skuru vast+Hel Bjérknas tillkommer
tva koérfalt vilket gor att bron i Bjérknéas blir bredare.
Placeringen av avfartsramper riskerar dven att medfo-
ra att resterna av den bergknalle som idag skarmar av
Bjorknds centrum fran Varmdoleden férsvinner. Det
intrang som ramperna gér minskar dven mojligheterna
till god forankring av landfasten. Sammantaget bedéms
darfér saval Alternativ Hel Skuru+Halv Bjérknas véast
som Alternativ Halv Skuru vast+Hel Bjorknéas medféra
mattliga negativa konsekvenser.
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5.1.1 Forutsattningar

Det karaktirsstarka sprickdalslandskapet vid Sku-
rusundet erbjuder stor variation och nérmast dra-
matiska vyer med branta sluttningar ned mot vatt-
net. Skurubron med sina uttrycksfulla bagar utgor
ett tydligt landmérke. Bron bryter inte det starka
rum som finns kring sjélva Skurusundet, utan in-
ordnar sig med sin spénstiga form och sina vil till-
bakadragna landfésten.

Skuruparken belédgen vister om bron utgér i sig
ett komplext landskap, format av savil naturens
som kulturhistoriens krafter (Kapitel 5.2 Kultur-
milj6). Skogen séder om Virmdoéleden (vig 222)
har en rofylld karaktir medan omradet kring Sol-
sunda (Skuru gard) i norr ir starkt paverkat av va-
gen och dessutom uppsplittrat i parkeringar, igen-
vixande partier och rester fran parkanliggningen
(Skuruparken).

Bjorknis centrum i dster ger ett hart och splittrat
intryck, dir inte minst den stora bussdepan star i
skarp kontrast till omgivningen. Séder om Virm-
doleden ligger gles bebyggelse insmugen i branten
mot varvet vid vattnet.

Virmdoleden med sina trafikplatser utgér en
mycket kraftfull barriér i landskapet. Dess inverkan
pa Skuruparken ir sirskilt pataglig.

5.1.2 Konsekvenser

Allmant

Oavsett val av alternativ véglinje ar de effekter som
respektive alternativ far pa landskapet beroende
av broarnas slutgiltiga utformning vilket bestdms i
kommande arkitekttévling.

Vaglinjer

Nollalternativet

Nollalternativet innebédr att Skurubrons karak-
teristiska bagar renoveras och bevaras vilket gor
att brons status som landmiérke bibehalls. Under
byggskedet och de forsta aren efter fardigstillandet
kommer brons omgivningar paverkas tydligt av re-
noveringsarbetena. Konsekvenserna av byggskedet
forsvinner didremot vid betraktelse fran lingre av-
stand i bade tid och rum. Paverkan pa omgivningen
under byggskedet kommer troligtvis vara storst
norr om bron och framférallt synlig pa néra hall.
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Férbattringsalternativet

Den separata gang- och cykelbro som byggs i For-
béttringsalternativet har en negativ inverkan pa vyn
mot de befintliga bagbroarna. I vilken grad som den
nya gang- och cykelbron paverkar vyn ar framférallt
beroende av dess utformning samt i vilken hojd den
placeras i forhallande till de befintliga broar.

Forbittringsalternativet medfér &ven att bron
breddas vilket paverkar upplevelsen av den. Upp-
levelsen av den bredare broanliggningen paver-
kar dock endast rummet direkt under broarna.
Under byggskedet har Forbittringsalternativet
samma konsekvenser for brons omgivning som
Nollalternativet.

Alternativ Syd

Alternativ Syd innebir att befintligt vigrum bred-
das vilket forstirker Virmdoéledens barridrver-
kan pa Skurusidan och Bjorknéssidan. Alterna-
tivet innebér dven att det skapas en ny barridr pa
Bjorknissidan. For en bro i sydligt ldge dr risken
overhingande att samspelet med befintlig bro blir
oharmoniskt. Fran nagra vinklar kan den nya bron
antagligen upplevas som att den underordnar sig
den starka karaktir som den befintliga bron har.
Fran de flesta vinklar riskerar ddremot upplevelsen
att bli negativ for landskapets karaktir.

Alternativ Syd innebir stod i vattnet vilket stor
landskapskaraktiren. Stod kan medféra krav pa
pakorningsskydd, vilket ytterligare kan paverka
upplevelsen fran vattnet negativt. P4 Skurusidan
kan bron férankras mot en bergvigg. Den del av vi-
gen som kvarldmnas riskerar att limna efter sig ett
stort, svarldkt sar i landskapet. Rummet som ska-
pas mellan broarna blir relativt stort, framforallt pa
Bjorknissidan, och kommer att starkt domineras av
konstruktionerna.

Pa Bjorknissidan kommer bron fortsétta en ldng-
re stricka over land. Forhoppningsvis kan stora de-
lar av den befintliga bergknalle som idag skdrmar
av Bjorknis centrum fran Virmdoleden behallas.
Genom detta frigors utrymme for att skapa en mer
sammanhallen stadsmiljo kring Virmdoleden.

Med en vil vald arkitektonisk broutformning
kan forbéttringar gentemot ovanstdende paverkan
astadkommas.

Alternativ Mellan

Alternativ Mellan innebér att befintligt vigrum
breddas vilket forstirker Virmdoledens barridrver-
kan pa savil Skurusidan som Bjoérknissidan. En ny
bro placerad nira befintlig bro kan littare under-
ordna sig, och konkurrensen mellan broarna/land-
mirkena i Alternativ Mellan blir ddrmed mindre.
Den nya brons landfisten kan visuellt férankras
mot bergviggar pa vistra sidan, medan terrangsto-
det ar litet pa den Ostra sidan.

Rummet mellan broarna blir relativt litet och
upplevs samlat, om én starkt dominerat av broarna.
Befintlig bergknalle i Bjorknis kan forhoppningsvis
delvis behallas och ddrmed bidra till att skdrma av
Bjorknis centrum fran Virmdoleden. Genom detta
frigors utrymme for att skapa en mer sammanhal-
len stadsmiljo kring Virmdoleden.

Med en vil vald arkitektonisk broutformning
kan forbittringar gentemot ovanstdende paverkan
astadkommas.

Alternativ Befintligt brolage

Alternativ Befintligt broldge innebir att befintligt
vigrum breddas vilket forstirker Varmdoledens
barridrverkan pa savil Skurusidan som Bjorknés-
sidan. Alternativet bidrar inte till att forbéttra den
splittrade stadsmiljon vid Bjorknis.

Eftersom den nya motorvigsbron forldggs mycket
nira den befintliga norra bron, skapas en mycket
bred brokonstruktion. Konstruktionen kan ddrmed
upplevas som kontrasterande och dominerande pa
nira avstand, inte minst brostédsplacering i strand-
linjen pa Skurusidan. Pa storre avstand bedoms da-
remot alternativet harmoniera sa starkt att dagens
positiva virden bestar.

Trafikplatser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att trafikmiljén pa Skuru-
sidan forblir storskalig. Forbéttringar i ndromra-
det, savil for passage tvirs Virmdoleden som for
upplevelsen av kontakt mellan Skuruparkens norra
och sodra delar, oméjliggors inte men ingar inte i
projektet. Aven vid Bjorknis behalls en miljo som
ar starkt paverkad av trafiken, men som likvil inte
heller omojliggér mindre forbéttringar i framtiden.

Forbattringsalternativet

Forbittringsalternativet innebédr att trafikmil-
jon pa Skurusidan forblir storskalig. Den separata
gang- och cykelbro som byggs norr om befintlig
Skurubro, forbittrar forbindelsen éver sundet och
minskar didrmed dess barridreffekt. I ovrigt har
Forbittringsalternativet samma konsekvenser som
Nollalternativet.

Hel Skuru

Pa Bjorknéssidan dr de intrang som Alternativ Hel
Skuru medfor pa landskapet begrinsade. Pa Sku-
rusidan innebir alternativet didremot att dagens
storskaliga trafikplatsrum behalls samt utdkas na-
got. Hur stor utékningen ir varierar mellan de tre
utbyggnadsalternativen. Alternativ Syd medfoér den
storsta utokningen. Dessutom skapar lokalvigen
mot bron i sig ytterligare en barriir i landskapet pa
Skurusidan.

Ombyggnad av befintliga broar for storre genom-
sikt skapar forbéttringar i den lilla skalan. M6jlig-
heterna till stadsutveckling vid Bjérknis forstérks,
framforallt i Alternativ Syd.

Halv Skuru vast + Halv Bjérknas ost

Alternativet Halv Skuru vist + Halv Bjorknis Ost
frigor mark kring Skuru trafikplats som kan anvin-
das for atgirder som foérbéttrar viigens anpassning
till Skuruparkens norra och sédra delar. De barrii-
rer som idag finns mellan parkdelarna blir dirige-
nom néagot mindre.

Pafartsrampen vid Bjorknés ger intrang mot den
smaskaliga bebyggelsen kring Kvarndammens nor-
ra strand, framforallt i Alternativ Syd.

Hel Skuru + Halv Bjorknas vast

Pa Skurusidan innebir alternativet att dagens stor-
skaliga trafikplatsrum behalls samt utékas nagot.
Hur stor utdkningen dr varierar mellan de tre ut-
byggnadsalternativen. Alternativ Syd medfor den
storsta utokningen.

Pa Bjorknéssidan gor de ramper som &r vinda mot
sundet ett storre intrang vilket minskar mojlighe-
terna till god férankring av landfésten. I Alternativ
Mellan riskerar dessutom avfartsrampen i Bjorknés
att resultera i att resterna av den bergknalle som
idag bidrar till att skdrma av Bjorknés centrum fran
Viarmdoleden forsvinner.
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I Alternativ Syd tillkommer tva korfilt vilket gor
att bron i Bjorknis blir bredare. Genom ombyggnad
av broar for storre genomsikt kan forbéttringar i
den lilla skalan skapas.

Halv Skuru vast + Hel Bjorknas

En fullstéindig trafikplats vid Bjérknés innebér en
storskalig trafikmiljo. Pafartsrampen vid Bjorknis
ger intrang mot den smaskaliga bebyggelsen kring
Kvarndammens norra strand, framférallt i Alterna-
tiv Syd. Det intrang som de ramper som ir vinda
mot sundet gor minskar &ven mojligheterna till god
forankring av landfésten. I Alternativ Mellan riske-
rar dessutom avfartsrampen i Bjorknés att resultera
i att resterna av den bergknalle som idag bidrar till
att skirma av Bjorknis centrum fran Virmdoleden
forsvinner.

I Alternativ Syd tillkommer tva korfilt vilket gor
att bron i Bjorkniés blir bredare. Genom ombyggnad
av broar for storre genomsikt kan forbéttringar i
den lilla skalan skapas.

Alternativet Halv Skuru vist + Hel Bjorknés fri-
gor mark kring Skuru trafikplats som didrmed kan
anvindas for atgirder som forbittrar vigens an-
passning till Skuruparkens norra och sédra delar.
De barridrer som idag finns mellan parkdelarna blir
dérigenom nagot mindre.

5.1.3 Forslag pa atgirder

Omsorgsfull gestaltning av bro och viig med omgiv-
ningar kan leda till god anpassning till landskapet.
Pa Skurusidan kan atgirder for att ”lika” det sar
som vigen utgér mellan Skuruparkens hojdparti
och Solsunda studeras, liksom (i den mindre ska-
lan) rummet kring trafikplatsen. Bron kriver stor
omsorg bade i placering och grova uttryck (synliga
pa stort avstand) som i de detaljer (ricken, buller-
skidrmar, brostéd) som upplevs pa néra hall. Ex-
empelvis bor landfidsten i Alternativ Mellan och
Befintligt brolédge helst ligga i samma linje som de
redan befintliga.

Vid Bjorknis krivs studier av trafikplatsen och de
mojliga forbéttringar av stadsmiljon som, beroende
pa alternativ, mojliggors kring Vairmdovigen. Dessa
atgidrder studeras ndrmare i pagaende och kom-
mande gestaltningsarbeten.

5.1.4 Osdkerhetianalysen

Utformning av sjilva broforbindelsen 6ver Skuru-
sundet &r i dagsldget inte faststélld. En projekttiv-
ling planeras genomf6ras under ar 2011. Eftersom
utformningen av broférbindelsen i allra hogsta grad
paverkar konsekvenserna for landskapets karaktér,
kan konsekvensbedomningarna av de olika alterna-
tiven komma att foréndras.
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5.2 Kulturmiljo

Med kulturmilider avses milj6er, karaktdrer, strukturer och enskilda objekt som tydligt speglar var historia och som
berdttar om mdnniskors liv och verksamhet i forfluten tid.

Mark- och vattenomraden som har nationell betydelse fér bevarande eller utveckling av kulturmiljévéirden kan klas-
sificeras som riksintresseomraden. Dessa omrdden dr av nationellt intresse och ska hévdas i den kommunala fy-
siska planeringen och i andra beslut om markanvindning. Omrddena skyddas mot atgdrder som pdtagligt kan
skada de virden som dr av riksintresse.

Helhetsmiljéer, omraden med bevarade historiska strukturer, karaktdrer eller objekt kan vara intressanta ur regio-
nalt eller kommunalt perspektiv. Omraden som sdrskilt ingaende belyser viktiga delar ur kommunens historia dr
dven de virdefulla.

Objekt, strukturer och karaktdrer som belyser platsens historia sdsom ett dldre odlingslandskap, bebyggelse, dldre
vdgsystem, fornldmningar eller rester av industriella verksamheter kan betraktas som en kulturell, social och eko-
nomisk resurs. Dessa resurser kan utnyttjas i samband med utveckling och férdndring av vart samhdille.

Bedémningsgrunder for kulturmilié aterfinns i Bilaga 4.
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Sammanfattande bedomning

Nollalternativet och Férbattringsalternativet
Forutsatt att restaureringen av den sédra och norra bron sker
i enlighet med de riktlinjer for form, struktur och textur som
féreslas i Kapitel 5.2.3 Forslag till atgérder, bedéms broarnas
kulturhistoriska vérde paverkas positivt av den restaurering
som féljer av Férbattringsalternativet. Den gang- och cykel-
bana som uppférs norr om befintliga broar i Férbattringsal-
ternativet, samt den tillfalliga bro som uppférs under
byggskedet, skar dock genom niromradet till Paviljongen
(Skuruborg, Borgen). Paviljongen, som har ett hogt kulturhis-
toriskt varde, riskerar darmed att skadas saval fysiskt som
visuellt. Dessutom kommer gang- och cykelbron att delvis
skymma de tva befintliga broarna. Eftersom de &aldre vagbro-
arnas kulturhistoriska varde ar koncentrerat till deras profil,
kommer gang- och cykelbron darmed att férsamra upplevel-
sen av dem sett saval séder som norrifrdn. Sammantaget
bedoms darfér Forbattringsalternativet medféra stora nega-
tiva konsekvenser for kulturmiljovardena inom utrednings-
omradet.

| likhet med Forbattringsalternativet har den renovering som
sker av de tva befintliga broarna i Nollalternativet en positiv
paverkan pa broarnas kulturhistoriska varden. Detta férut-
satt att renoveringen sker enligt de riktlinjer som féljer av
Kapitel 5.2.3 Férslag till atgarder. Den tillfalliga bro som
uppférs under byggskedet kommer daremot att skdra genom
den Piperska Paviljongens naromrade. Till skillnad fran
Forbattringsalternativet dr de skador som Nollalternativet
medfér pa Paviljongen begrdnsade till byggskedet och
diarmed inte permanenta. Sammantaget bedéms darfér
Nollalternativet medféra sma negativa konsekvenser for
kulturmiljévardena inom utredningsomradet. Ur kulturmiljé-
hansyn ar darfér Nollalternativet att féredra framfér Forbatt-
ringsalternativet.

Varken Noll- eller Férbattringsalternativet innebir nagra
forandringar av trafikplatserna. | jamférelse med nulaget har
trafikplatserna foljaktligen ingen paverkan pa kulturmiljévar-
dena inom utredningsomradet .

Utbyggnadsalternativen

Vidglinjer

Samtliga tre alternativa vaglinjer innebar att den norra
befintliga bron bevaras och restaureras samt att den sédra
befintliga bron rivs. Eftersom den sédra bron har hégre
kulturhistoriska varden an den norra bron, bedoms samtliga
alternativ medfaora stora negativa konsekvenser f6r de kultur-
historiska vérdena i utredningsomradet.

Saval Alternativ Mellan som Alternativ Befintligt brolage
medfor att de tva, dldre sommarvillor som &r lokaliserade
invid sundet pa Bjérknassidan rivs. Alternativ Syd innebér att
dessa villor kan bevaras. Eftersom brostrackningen i Alterna-
tiv Syd isolerar sommarvillorna samt korsar kvarnanlagg-
ningen pa Bjorkndssidan, har dock dven detta alternativ en
negativ paverkan pa omradets kulturhistoriska varden.

Den nya bro som uppfors i Alternativ Mellan och Syd riskerar
att skymma den kvarvarande norra bron i vyn séderifran. Om
den nya brons pelare placeras sa att bagbroformen i den
kvarvarande norra vagbron kan uppfattas fran vattnet dven
sdderifran, skulle dock Alternativ Syd sannolikt skymma den
kvarvarande befintliga bron i en mindre omfattning &n de tva
andra alternativen. | Alternativ Syd skapas dven ett utrymme
mellan den kvarvarande norra befintliga vidgbron och den nya
bron, vilket gér att den visuellt kan upplevas savél norr som
sdderifran samt fran den nya bron. Detta skulle kunna ge
upplevelsen av tva separata brokonstruktioner som starker
respektive bros arkitekturhistoriska formsprak.

Samtliga tre alternativa vaglinjer medfér fysiska savél som
visuella intrang i den del av engelska parken (Skuruparken)
(Figur 5.10) som ligger séder om Varmddleden pa Skurusi-
dan. Alternativ Befintligt broldge medfér dock ett mindre
fysiskt intrang i Skuruparken &n de &vriga tva alternativen.
Till skillnad fran Alternativ Mellan och Syd medfér Alternativ
Befintligt broldge dessutom inga visuella eller fysiska skador
pa kvarnanlidggningen i Bjérknés. Sett ur ett kulturhistoriskt
perspektiv ar darfor Alternativ Befintligt brolédge det mest
fordelaktiga av de tre alternativa vaglinjerna. Detta forutsatt
att den adderade bron féljer samma formsprak som de tva
nuvarande, befintliga vagbroarna.

Trafikplatser

Varken Alternativ Halv Skuru vast+Hel Bjorknas eller Halv
Skuru vast+Halv Bjérknas 6st medfér nagra konsekvenser fér
de kulturhistoriska vardena i den engelska parken. Dessa
alternativ medfér dock ett fysiskt ingrepp i kvarnanlaggning-
ens vattenrdnna och beddéms darfér ha sma till mattliga
konsekvenser for de kulturhistoriska vérdena i Bjorknas.
Graden av skada pa kulturmiljén &r beroende av hur brope-
lare placeras i férhallande till vattenrannan.

Aven Alternativ Hel Skuru+Halv Bjérknas vast medfér ett
mindre, fysiskt ingrepp i kvarnanldggningens vattenréanna pa
Bjérkn&ssidan. Saval Hel Skuru+Halv Bjérknds vast som
Alternativ Hel Skuru medfér dven ett litet intrang i Skurupar-
ken och férsvagar darmed den fysiska kopplingen mellan
Skuru gard och dess tillhérande park. Dessa tva alternativ
bedéms darfér ha mattliga konsekvenser pa kulturmiljévér-
dena i utredningsomradet.
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5.2.1 Forutsattningar

Redan under forhistorisk tid hade Skurusundet en
viktig funktion som farled in i Milaren. Fram till
1600-talet var vigarna pa land knappt mer 4n réjda
stigar och for transporter nyttjades framforallt vat-
tenvigar sasom Skurusundet. Lings med Skurusun-
det etablerades ett stort antal sjokrogar och sjogést-
giverier, diaribland Skuru krog belégen strax norr om
Skurubron.

Skurusundet omges av Ormingelandet pa dess Ostra
sida och Sicklaon pa dess vistra sida. Norr om Sku-
rubron pa Sicklaén ligger idag HVB-hemmet (Hem
for vard och Boende) Solsunda. Under sent 1700-
tal dgdes Solsunda, da kallad Skuru gard, av fortifi-
kationsofficeren Carl Rabergh. Med assistans fran
Fredrik Magnus Piper anlade Rabergh en engelsk
landskapspark soder om huvudbyggnaden, den sa
kallade Skuruparken. Piper bidrog bland annat med
ritningar till en paviljong och en alkov i kinesisk stil.
Det ir inte kint huruvida samtliga byggnader blev
uppforda men Paviljongen, dven kallad Skuruborg
eller Borgen, dr den enda byggnad fran Raberghs tid
som finns kvar 4n idag. I parken anlades romantiska
promenader med slutna skogspartier, 6ppna grisytor
och dalgéngar, slingrande stigar samt vattenfall. Idag
finns spar kvar efter den engelska parken i form av ett
stort antal grova ekar, minnesstenar, binkfundament,
stigsystem samt stenskoningar lings med Skurusun-
dets strandpromenad med mera.

Under tidigt 1900-tal var Skuruparken ett populért
campingomrade. Tilten kompletterades sa smaning-
om med trigolv och verandor. Vid Skanstull fanns
en affiar som salde hopvikbara stugor och dessa blev
snabbt populéra i Skuruparken. Inom Skuruparken
finns idag ett 60-tal byggnader av typen kolonistuga
av varierande storlek och skick (Figur 5.3-4). Av de
ursprungliga vikstugor som tidigare var vanliga i
Skuruparken, finns endast ett exemplar kvar.

Platsen for garden som idag utgérs av Boo siteri
vid Baggenstiket, har sedan forhistorisk tid varit
den tongivande pa Ormingelandet. Fram till slutet
av 1800-talet lydde ett stort antal gardar pa Orming-
elandet under Boo siteri, ddribland Stora Bjorknis
gard. Garden var belédgen i anslutning till Skurusun-
det och dess bebyggelse lag invid norra stranden till
sjon Kvarndammen. Ar 1925 upphérde lantbruket pa
Stora Bjorknis och dess ekonomibyggnader omvand-
lades till ett bussgarage och verkstad som sedermera

ersattes av SL:s depaanldggning. Bo kvarn, &ven kall-
lad Stora Bjorknis kvarn, lag sedan 1600-talet nere
vid Skurusundet och tillhérde Stora Bjorknés. Till
kvarnen horde ovan nimnda Kvarndammen, fran
vilken vatten leddes till kvarnen nere vid Skurusun-
det. Ar 1904 inrittades en sig i kvarnbyggnaden pa
Lilla Bjorknis. Rester av kvarnbyggnaden nere vid
sundet byggdes in i Nya Bjorknés varv som etable-
rades pa platsen under 1930-talet. Idag finns fortfa-
rande Kvarndammen, vattenkanalen och rester av
kvarnanldggningen bevarad. Till den ursprungliga
kvarnanldggningen horde dven ett torp kallat Qvarn-
torpet. Under 1870-talet ersattes detta torp med den
sa kallade Kvarnvillan, en timrad byggnad uppfoérd i
tre vaningar.

Pa 1870-talet anlades ett stort antal sommarvillor
laings Skurusundets Ostra strand med tillh6rande
végar, trappor och gangstigar. Flera av dessa villor
finns kvar relativt vilbevarade med vacker 16vsage-
ridekor kring fénster, dorrar och pa verandor (Figur
5.9). Tva av sommarvillorna ligger i direkt anslutning
till Skurubron.

Fram till bérjan av 1800-talet gjordes Overfarten
over Skurusundet med roddbatar. Pa 1820-talet an-
lades den forsta bron, en enkel flottbro, mellan Sickla
och Ormingelandet. I bérjan av 1900-talet pabor-
jades byggnationen av en ny bro éver sundet. Den
nya bron invigdes ar 1915 och blev betraktad som ett
ingenjorskonstens misterverk. Ar 1957 forstirktes
brons konstruktioner och ytterligare en bro byggdes
parallellt med den befintliga bron. I samband med att
den nya bron byggdes ar 1957, skedde ett omfattande
ombyggnadsarbete av den ursprungliga bron da bro-
baneplattan breddades och fick en ny geometrisk
profil i hela brons lingd. Antalet sekundirpelare
halverades och de kvarvarande forgrovades, landfis-
tena fornyades och norr om den ursprungliga bron
uppférdes en ny brokonstruktion med identiskt ut-
seende som det nu ombyggda originalet. I praktiken
medforde detta att Skurubron dérefter kom att besta
av tva parallella biarverk och brobanor med tva kor-
falt i vardera riktningen. Trots dessa timligen omfat-
tande ingrepp i originalbron, har den ursprungliga
brons grundform bevarats.

De tva befintliga broarna har idag hoga kulturmilj6-
virden, frimst pa grund av deras arkitektoniska och
teknikhistoriska virden. Det kulturhistoriska vérdet
ar koncentrerat till brons profil - den 6vergripande
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Figur 5.5 Nya Bjérkviks varv, tidigare Stora Bjérknds kvarn.

Figur 5.6  Gammal ek.

Figur 5.7  Vattenrdnna mellan Kvarndammen och kvarnen.
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Figur 5.9  En av sommarvillorna vid Skurusundet.

Figur 5.8  Solsundahemmet, tidigare Skuru gdrd.
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Figur 5.10  Oversiktlig karta éver kulturmiljévirdena i utredningsomrédet.

5. MILJOKONSEKVENSER

formen - sett fran séder och norr. Aven om bada broarna har
hoga virden har den sédra dldre bron, som vid dess invigning
var en av Europas mest avancerade betongkonstruktioner, det
hogsta kulturhistoriska virdet av de tva broarna. Den norra
bron byggdes som en replika av den s6dra bron och var kon-
struktionsmissigt darfor inte lika unik for sin tid.

5.2.2 Konsekvenser

Vaglinjer

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att de tva befintliga broarnas restau-
reras genom att brobaneplattor, sekundirbirverk (pelare- och
balkstrukturer) samt betongbagar rekonstrueras alternativt
bevaras och forstéirks. Exakt vilka restaureringar som sker, va-
rierar nagot mellan de tva broarna. Restaureringen férbattrar
endast befintliga konstruktioner och paverkar dérfér inte bro-
arnas profiler, till vilka deras kulturhistoriska virde 4r koncen-
trerat. Broarnas kulturhistoriska virde paverkas diarfor endast
positivt av ett bevarande och restaurering. Detta forutsatt att
atgirder for rekonstruktion av de rivna brodelarna for de tva
idldre broarna foljer de riktlinjer for form, struktur och textur
som foreslas i Kapitel 5.2.3 Forslag pa atgirder.

Under byggskedet kommer diremot en tillfillig bro byggas
strax norr om de befintliga broarna. Denna bro kommer skira
rakt genom niromradet till den Piperska paviljongens (Bor-
gen), vilken &r en av fa bevarade konstruktioner fran den eng-
elska parken (Skuruparken). Paviljongen riskerar ddrmed att ta
savil fysisk som visuell skada, vilket far negativa konsekvenser
for kulturmiljévirdena inom utredningsomradet.

Férbattringsalternativet

Forbittringsalternativet innebdr samma atgirder vad det gil-
ler restaurering av de befintliga broarna samt uppférandet av
en tillfillig bro under byggskedet som Nollalternativet. Kon-
sekvenserna av dessa atgirder dr darfér desamma som for
Nollalternativet.

Utover de atgirder som f6ljer av Nollalternativet innebér
Forbéttringsalternativet dven att cykelvigarna pa de befintliga
broarna gors om till ett korfélt i vardera riktningen. Omkring
20-25 meter norr om den norra, befintliga bron anldggs en ny
gang- och cykelbro. Denna gang- och cykelbro kommer, i lik-
het med den tillfélliga bron, att skira rakt genom niaromradet
till den Piperska paviljongens (Borgen) och riskerar ddrmed
att skada dess kulturhistoriska vérde. Vilka konsekvenser som
gang- och cykelbron far pa de befintliga broarnas kulturhisto-
riska véirde dr beroende av var bron placeras i hojdled. De be-
fintliga broarnas kulturhistoriska virde &r som tidigare ndmnt
koncentrerat till broarnas profil — den 6vergripande formen —
sett fran séder och norr. Om gang- och cykelbron forldggs i en

Miljskonsekvensbeskrivning tillhérande vagutredning fér vag 222 Skurubron * FORSLAGSHANDLING



lagre hojdstriackning dn de befintliga broarna, kom-
mer detta medfora stora visuella skador pa broar-
nas kulturhistoriskt viktiga profiler. Forldggs gang-
och cykelbron i jimnhojd med befintliga broar gor
gang- och cykelbron likvil en visuell skada pa de
befintliga broarnas profil, om &n mindre &n vid en
placering hogre upp eller lingre ner.

Alternativ Syd

Alternativ Syd medfor att den s6dra bron, vilken
har det hogsta kulturhistoriska virdet av de tva
broarna, rivs. Den nya bro som ersitter den sédra
bron riskerar att skymma den kvarvarande, norra
bron i vyn soderifran vilket medfér negativa kon-
sekvenser pa dess kulturhistoriska virde. Om den
nya brons bropelare placeras sa att bagbroformen i
den kvarvarande norra vigbron kan uppfattas fran
vattnet dven soderifran, skulle dock Alternativ Syd
kunna tillgodose den kvarvarande befintliga vig-
brons kulturhistoriska, visuella virde. I Alternativ
Syd skapas ett utrymme mellan den befintliga norra
vigbron och den nya bron, vilket gor att den visu-
ellt kan upplevas savil séderifran som fran den nya
bron.

Pa Bjorknissidan stings tva av de dldre som-
marvillorna intill Skurusundet in mellan den kvar-
varande befintliga bron och den nya sédra bron.
Sommarvillornas koppling med 6vriga villor kring
sundet gar ddrmed forlorad. Det kommer ddremot
fortfarande vara mojligt att ta sig fram till de tva vil-
lorna. Med hénsyn till att villorna hamnar mellan
de tva broarna, dr det dock osdkert huruvida det
med hjilp av bullerreducerande atgirder gar att
skapa en ljudmilj6 som gor att villorna kan utnyttjas
som bostéder.

Den nya bron kommer dven att korsa 6ver kvar-
nanliggningen i Bjérknis som dirmed forlorar en
del av dess upplevelsevirde. Den bropelare som
kommer att placeras i omradet kring kvarnanliagg-
ningen riskerar vidare att skada anldggningen visu-
ellt och/eller fysiskt.

Alternativ Syd medfor dessutom ett stort intrang
i den i den del av engelska parken (Skuruparken)
(Figur 5.12) som ligger soder om Virmdoleden.
Det sydliga alternativet resulterar &ven i att den
enda fysiska koppling som finns mellan Skuru gard
och dess park, korsas av en ny bro. Resultatet blir
att kopplingen mellan park och gard forsvagas vil-
ket forstor helhetsbilden av den kulturhistoriskt

viktiga miljon. I och med att Alternativ Syd med-
for att den s6dra bron rivs, frigérs dock ett mindre
markomrade i Skuruparken vilket reducerar den
negativa effekt som den nya bron har pa koppling-
en mellan Skuru gard och park.

Alternativ Mellan

Pa Bjorknissidan kommer de tva sommarvillor
fran sent 1800-tal som finns i anslutning till nu-
varande Skurubro att rivas. Vidare medfor Alter-
nativ Mellan dven att den sédra bron, vilken har
de hogsta kulturmiljoviardena av de tva befintliga
broarna, rivs. Den nya bro som ersitter den s6dra
kommer att skymma den kvarvarande, norra bron
i vyn soderifran vilket har en negativ paverkan pa
dess kulturhistoriska virde.

Alternativ Mellan medfor vidare ett stort in-
trang i den i den del av engelska parken (Skuru-
parken) (Figur 5.12) som ligger soder om Virmdo-
leden. Alternativet resulterar &ven i att den enda
fysiska koppling som finns mellan Skuru gard och
dess engelska park (Skuruparken), korsas av en
ny bro. Resultatet blir att kopplingen mellan park
och gard forsvagas vilket forstor helhetsbilden av
den kulturhistoriskt viktiga miljon. I och med att
Alternativ Mellan medfor att den sodra bron rivs,
frigors dock ett mindre markomrade i Skurupar-
ken vilket reducerar den negativa effekt som den
nya bron har pa kopplingen mellan Skuru gard
och park.

Alternativ Befintligt brolage

Alternativ Befintligt brolidge medfor att den s6dra
bron, vilken har de hogsta kulturmiljovirdena av
de tva befintliga broarna rivs. Den nya bron kom-
mer att skymma den kvarvarande, norra bron i
vyn soderifran vilket har en negativ paverkan pa
dess kulturhistoriska vérde.

Vid Bjorknids resulterar Alternativ Befintligt
brolédge i att de tva sommarvillor fran sent 1800-
tal som finns i anslutning till nuvarande Skurubro,
rivs. Alternativet medfor vidare ett intrang i den
i den del av engelska parken (Skuruparken) (Fi-
gur 5.12) som ligger séder om Viarmdoleden. Al-
ternativet resulterar dven i att den enda fysiska
koppling som finns mellan Skuru gard och dess
engelska park (Skuruparken), korsas av en ny bro.
Resultatet blir att kopplingen mellan park och
gard forsvagas, vilket forstor helhetsbilden av den
kulturhistoriskt viktiga miljon.
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Trafikplatser

Nollalternativet
Nollalternativet innebér ingen paverkan pa be-
fintliga kulturmiljovarden.

Forbattringsalternativet
Forbittringsalternativet innebér ingen paverkan
pa befintliga kulturmiljovarden.

Hel Skuru

Alternativet medfor ett litet intrang i det natur-
omrade (Figur 5.10) som finns séder om Virmdo-
leden pa Skurusidan och som tillh6ér Skurupar-
ken. Den fysiska kopplingen mellan Skuru gard
och tillhérande park férsvagas ddrmed ytterliga-
re, vilket forstér helhetsbilden av den kulturhis-
toriska miljon pa Skurusidan. Hur stort intranget
pa den sodra sidan blir beror pa vilken viglinje
som viljs. Det storsta intranget ger Alternativ Syd
medan Alternativ Befintligt brolidge ger det mins-
ta intranget.

Halv Skuru vast + Halv Bjorknas ost

Vid Bjorknis kan trafikplatsen medfora ett fysiskt
ingrepp i den vattenrdnna som tillhor kvarnan-
laggningen séder om bron. Huruvida det sker ett
ingrepp eller ej beror pa val av véglinje. Kultur-
miljovirdena pa Skurusidan paverkas ej.

Hel Skuru + Halv Bjorknas vast

Alternativet medfor ett litet intrang i det natur-
omrade (Figur 5.12 i Kapitel 5.3.1 Forutséttningar)
som finns s6der om Virmdoéleden pa Skurusidan
och som tillh6ér Skuruparken. Hur stort intranget
blir beror pa vilken viiglinje som viljs. Det storsta
intranget ger Alternativ Syd medan Alternativ Be-
fintligt brolége ger det minsta intranget.

Vid Bjorknds medfor trafikplatsen ett mindre,
fysiskt ingrepp i den vattenrénna som tillhor kvar-
nanldggningen séder om bron.

Halv Skuru vast + Hel Bjorknas

Vid Bjorknés medfor trafikplatsen ett mindre, fy-
siskt ingrepp i den vattenrénna som tillh6r kvarn-
anlidggningen séder om bron. Kulturmiljovéirdena
pa Skurusidan paverkas ej.

5.2.3 Forslag pa atgarder
Atgirder som minimerar skador

Den sddra, dldre bron har hogre kulturhistoriska virden
dn den norra, yngre bron. I Alternativ Syd och Mellan vore
det ur ett kulturhistoriskt perspektiv diarfér mer fordelak-
tigt om den s6dra bron bevarades istillet for den norra.
Alternativ Befintligt broldge férutsétter att den s6dra bron
rivs. For att minimera skadorna pa de befintliga broarnas
kulturhistoriska virde bor dock inte den sodra bron rivas
helt och hallet. I Alternativ befintligt brolige bor istillet
den sodra bron endast rivas ner till betongbagarna som
sedermera renoveras. P4 sa vis bevaras de bagar, till vilka
brons hogsta kulturhistoriska virde dr koncentrerat till.

Vid restaureringen/reparationen av den norra alter-
nativt sodra bron, oavsett alternativ, bor nuvarande ut-
seende inte forvanskas. Vid en rekonstruktion av brons
overbyggnad ir det darfor viktigt att den nuvarande brons
former och dimensioner (strukturen) bibehalls sa langt
som mojligt. Vidare bor kuloren samt texturen pa den be-
tong som anvinds stimma 6verens med de ursprungliga
brodelarna.

Oavsett vilken av de tva broarna som rivs, alternativt
restaureras/repareras, bor rivningen savil som ombygg-
naden foregas av en detaljerad antikvarisk dokumenta-
tion av broarna.

Atgirder for att minska skadorna vid ett eventuellt in-
trang i ndromradet till Paviljongen (Borgen), bor utredas
under arbetsplaneskedet.

Atgirder som skapar nya varden

Den kulturhistoriskt virdefulla miljén kring Kvarndam-
men pa Bjorknissidan kan med fordel utvecklas. Detta
genom att rensa Kvarndammen med tillhérande vatten-
rdnna samt aterstilla flédet i rinnan. Sly som finns i nira
anslutning till damm och ridnna bor vidare réjas bort sa
att dammen med dess tillh6rande rénna accentueras
ytterligare.

5.2.4 Osdkerhetianalysen

Som tidigare ndmnts ér det slutgiltiga beslutet kring vil-
ken av de tva befintliga broarna som rivs &nnu inte fattat.
Dessutom kommer den slutgiltiga utformningen av bron/
broarna inte att faststéllas forrén i ett senare skede. Ef-
tersom bedomningarna av respektive alternativ dr starkt
kopplat till vilken av de tva broarna som rivs, samt hur
bron/broarna utformas, kan diarfér bedémningen av al-
ternativen komma att &ndras.
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5.3 Naturmiljo

Naturvard avser skydd och vard av virden i naturlandskapet. Dessa virden utgérs dels av hela naturtyper, savil naturliga som
kulturprdglade, dels av enskilda vixt- och djurarter. Bevarandet av naturmiljéer dr en férutsdttning fér den biologiska mdng- Sammanfattande bedémning

falden. Naturen ger ocksa férutsdttningar for sport, rekreation och naturstudier.
Nollalternativet och Forbattringsalternativet
Varken véglinjer, trafikplatser, gang- och cykel bro (endast
Forbattringsalternativet) eller den provisoriska bro som
uppfors i Nollalternativet och Forbattringsalternativet,
har nagon ytterligare paverkan pa naturvirdena pa Bj6rk-
nassidan eller Skurusidan i jamférelse med nulaget. Ur
naturvardessynpunkt &r darfor de tva alternativen likvar-
diga. Sammantaget bedéms savéal Nollalternativet som
Forbattringsalternativet medféra ringa/inga konsekven-
ser pa naturvirdena i utredningsomradet.

Beddémningsgrunder for naturmilié aterfinns i Bilaga 4.

Utbyggnadsalternativen

Vidglinjer

Den nya bro som uppférs i Alternativ Syd saval som Alter-
nativ Mellan medfér ett intrang i den vardefulla ekbacken
och hillmarkstallskogen pa Skurusidan samt skador pa
ett mindre naturomrade pa Bjorknassidan. Bada alterna-
tiven bedéms darfor medféra stora konsekvenser for
naturvardena i utredningsomradet. Intranget i ekbacken
ar dock nagot mindre i Alternativ Mellan varvid detta
alternativ ar att fordra framfor Alternativ Syd.

Alternativ Befintligt brolage medfér enbart ringa/ingen
konsekvens fér naturvirdena i utredningsomradet. Sett
till naturvarden ar darfér Alternativ Befintligt brolage det
mest fordelaktiga av de tre alternativa vaglinjerna.

Trafikplatser

Alternativ Halv Skuru vast + Hel Bjérknas samt Hel Skuru
+ Halv Bjorknas vast medfor ett intrang i en naturmark
med laga naturvirden invid Bjérknds nuvarande trafik-
plats. Ovriga tva alternativ har ingen paverkan p& natur-
miljon. Sammantaget bedéms samtliga alternativa trafik-
platser medféra ringa/inga negativa konsekvenser fér
naturvdrdena i utredningsomradet, inklusive Skurupar-
ken.
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5.3.1 Forutsattningar

Inom utredningsomradet, séder om befint-
lig bro pa bada sidor om sundet, finns ett an-
tal naturomraden med mer eller mindre hoga
naturvirden. De hdgsta naturvirdena inom
utredningsomradet finns i direkt anslutning
till sundet pa Skurusidan. Inom detta omrade,
kallat Ekbacken, finns flera mycket grova ekar
med hoga biologiska virden. Ekbacken utgor
en del av den sa kallade Skuruparken (Kapitel
5.2 Kulturmiljo).

Skuruparken

Pa Skurusidan i anslutning till sundet finns
Skuruparken (Pipers landskapspark), vilken
hyser héga naturvirden. Parken borjar norr om
Viarmdoleden och stricker sig sedan cirka 500
meter soder om vigen. Stora delar av parken &r
dérfor lokaliserad utanfor, men i nira anslut-
ning till utredningsomradet. Delar av Skuru-
parken kommer inom kort att bli naturreservat.
Den foreslagna grinsen for naturreservatet gar
innanfor griansen for utredningsomradet (Fi-
gur 5.11). Observera att ”Skuruparken” i denna
MKB avser den engelska landskapspark som
Piper anlade under 1700-talet (Kapitel 5.2 Kul-
turmilj6), inte det framtida naturreservatet
(jamfor Figur 5.10 och Figur 5.11).

Omkring 50 % av Skuruparkens yta tillhor na-
turvirdesklass 1 - motsvarande nyckelbiotops-
niva (Figur 5.11). En mindre del (cirka 10 %) av
parkens yta tillhor naturvirdesklass 3 - inne-
haller vissa naturviarden. Den aterstaende de-
len tillhor naturvirdesklass 2 - kan inom 6ver-
skadlig tid uppna nyckelbiotopsniva.

Skuruparken hyser ett antal rodlistade arter
(Tabell 5.1). Ett mindre antal av dessa: havsorn,
turkduva, skrattmas, fiskmas samt gratrut, ir
upptagna pa artskyddsforordningen.

Parken har relativt goda férekomster av dod
ved vilket gynnar den biologiska mangfalden.
Vegetationen i parken domineras av gamla trid,
framforallt gamla, grova ekar (Figur 5.14). Det
finns dven yngre ”arvtagare” till dessa ekar som
med ritt skotsel kan komma att utveckla hoga
biologiska virden. Parken har dessutom inslag
av grova tallar och granar samt hassel och lind.
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Figur 511  Kartan visar de olika naturvdrdesklasserna inom Skuruparken, de inmdtta triden och de rédlistade arter
som pdtriffats vid inventeringar ar 2004 och 2007.

@® Gamla ekar, tallar och lindar

D Gréns for blivande naturreservat

Inom Skuruparken finns tva barrtridsdomine-
rade omraden samt fyra hillmarksomraden varav
ett innefattar en mindre séinka med staende vatten.
Centralt i omradet finns en stérre 6ppen markyta
som delvis haller pa att vixa igen.
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Tabell 5.1 Sammanfattning av de rédlistade arter som finns inrapporterade i Artportalen fran dr
1995 (faglar fran 2005) och framdt samt de rédlistade arter som patrdffats under tidigare invente-
ringar. Aktuell kategori fér de arter som patréffats i Skuruparken finns med i tabellen.

Art Vetenskapligt namn Organismgrupp Radlistekategori

Backsvala Riparia riparia Fagel NT Tt s e
Drillsndppa Actitis hypoleucos Fagel NT féljande kategorier:
Gratrut Larus argentatus Fagel NT xizito I::l:dmdﬁd EEER))
Havsdrn Haliaeetus albicilla Fagel NT :;:;trhmad EE/TJ))
Mindre hackspett  Dendrocopos minor Fagel NT Ejr:zl?:;:gist Eg-ll;))
Silltrut Larus fuscus Fagel NT

Tornseglare Apus apus Fagel NT

Turkduva Streptopelia decaocto Fagel NT

Gra skarelav Schismatomma decolorans ~ Kryptogam NT

R&dbrun blekspik  Sclerophora coniophaea Kryptogam NT

Svedjenéva Geranium bohemicum Karlvaxt NT

Granbarkgnagare  Microbregma emarginata Skalbagge Ej langre rodlistad

Reliktbock Nothorina punctata Skalbagge NT

Druvfingersvamp  Ramaria botrytis Svamp NT

Oxtungsvamp Fistulina hepatica Svamp NT

Rutskinn Xylobolus frustulatus Svamp NT

Tallticka Phellinus pini Svamp NT

Naturvarden inom utredningsomradet

Under 2010 genomférde WSP en systematisk naturvirdesbedomning av de na-
turomraden pa bada sidor om sundet som beroérs av byggandet av ny Skurubro.
De omraden som omfattades av bedomningen ér indelade i Vistra delen samt
Ostra delen. Den Vistra delen utgor en del av Skuruparkens norra del. De tva
omradena dr sedermera uppdelade i tre respektive tva delomraden (Tabell 5.3).
De naturtyper som finns inom den Ostra respektive Vistra delen har klassats pa
en gemensam skala enligt Tabell 5.2.

Tabell 5.2 Tabell 6ver de klasser som har anvdnts vid naturvirdesbedémningen. Skalan motsvarar till
stora delar den skala som exempelvis Ldnsstyrelsen anvéinder sig av vid sina inventeringar.

Klass Podng Definition

1 >20p Mycket héga naturvérden - Rikligt med férutsattningar for biologisk mangfald.
2 15-20p  Hoga naturvérden - Patagligt med forutsattningar for biologisk mangfald.

3 5-15p Naturvérden - Vissa forutsattningar for biologisk mangfald.

4 0-5p Laga naturvarden - Vardagslandskap.

Klassificeringen utgér ett genomsnitt for varje omrade. I Figur 5.12 framgar
vilka omraden som har bedomts samt deras naturvirdesklass. En samman-
stillning av den systematiska naturvirdesbedémningen och en kortare be-
skrivning av respektive omrade finns i Tabell 5.3.
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Figur 512 Flygbild éver omrddet. Skuruparken, Vistra omradet, Ostra omrddet och Kvarndammen dr utmdrkta. Rétt raster = naturvérdesklass 1,
orange raster = naturvdrdesklass 2 och bldtt raster = naturvirdesklass 3. Oklassat omrade dr markerat med vit linje.

Tabell 5.3  Sammanstdlining av resultaten fran WSP:s systematiska naturvirdesbedémning.

Omrade /
Delomraden

VASTRA OMRADET
Hallmarkstallskog

Ung tallskog

Ekbacken

OSTRA OMRADET
Villatomter

Skogsmark

Kvarndammen

Podng

17p

6p

21p

13p

Klass

Klass 2

Klass 3

Klass 1

Oklassat

Klass 3

Oklassat

Kommentar

Hb6ga naturvarden.
Patagligt med forutsatt-
ningar for biologisk
mangfald.

Vissa forutsattningar for
biologisk mangfald.
Mycket héga naturvarden.
Rikligt med forutsattningar
for biologisk mangfald.

Bebyggelse

Vissa forutsattningar for
biologisk mangfald.

Damm/Bebyggelse
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Beskrivning

s bid  WSP a ] ] 100 T AL rte
Omradet har goda foérekomster av saval grova tallar som dod ved Figur 5.13
(torrakor, lagor). Inom omradet finns &ven inslag av senvuxna, krumma

ekar och enstaka enar.

Inmdtta ekar i ekbacken. Ring markerar ek och stjdrna markerar tall.

Totalt har en tall och 24 grova ekar inom det Véstra

Omrade domineras av tatt véxande, unga tallar med inslag av enstaka omradet (Ekbacken) maitts in (Figur 5.13)
grovre barrtrad.

| omradet finns flera mycket grova ekar (Figur 5.11), enstaka grévre
tallar, lagor och torrakor av tall samt inslag av l6vtrad sasom al. Flera av
ekarna i backen och narmast vattnet ar valdigt grova och hyser stora
biologiska véarden. Ekbacken ingar i Skogsstyrelsens nyckelbiotop

Omradet bestar framst av en marina men hyser aven ytterligare en
verksamhet samt tre bostadshus.

Omradet bestar av ett mindre hallmarksomrade som domineras av tall
samt av ett [6vtrddsdominerat omrade med inslag av ek. Omradet hyser
inte nagra hogre naturvarden.

Kvarndammen omges av villatomter samt naturmark som domineras av
bjérkar med inslag av bland annat ek och al. Dammen &r mycket grund
(cirka 1 meter) och har en mycket kraftig vegetationsutbredning. |
dagslaget har Kvarndammen problem med 6vergédning och ar mycket
kanslig for méansklig paverkan. | Kvarndammen finns en mindre
tradbevuxen holme.

Figur 5.14  Grov ek (> 3 meter i diameter) invid den befintliga bron.
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5.3.2 Konsekvenser
Allmant

Naturvirdena i de delar av Skuruparken som inte
ligger inom utredningsomradet bedéms inte pa-
verkas direkt av den nya Skurubron. Vidare hickar
ingen av de fagelarter som férekommer inom Sku-
ruparken, och som dr upptagna pa artskyddsfor-
ordningen, inom det aktuella utredningsomradet.
Dessa arter berors ddrmed inte direkt av projektet.

Vaglinjer

Nollalternativet

Den ombyggnad av de befintliga broarna som sker
i Nollalternativet har ingen inverkan pa naturvir-
dena pa Bjorknéssidan eller Skurusidan. Inte hel-
ler den provisoriska bro som uppfors under bygg-
tiden, och som forldggs norr om befintliga broar,
resulterar i nagon paverkan pa naturvirdena inom
utredningsomradet.

Forbattringsalternativet

Varken ombyggnaden av de befintliga broarna, den
tillfilliga bron eller den gang- och cykelbro som
lokaliseras norr om befintliga broar, medf6r nagra
negativa konsekvenser for naturvirdena pa Bjork-
nidssidan eller Skurusidan.

Alternativ Syd

Alternativ Syd medfor ett stort intrang i ekbacken
i anslutning till sundet pa Skurusidan vilken hyser
mycket hdga naturvirden. Viglinjen innebér dven
att stora delar av den virdefulla hillmarkstallsko-
gen beldgen i det vistra omradet (Figur 5.12) maste
avverkas. Vidare medfor Alternativ Syd ett intrang
i ett mindre naturmarksomrade i det 6stra omra-
det (Figur 5.12). Omradet hyser inga hégre natur-
virden, men enstaka objekt med h6ga naturvirden
forekommer.

Alternativ Mellan

Alternativ Mellan medfér ett intrang i ekbackens
norra kant. Ekbacken hyser mycket héga natur-
virden. Dock dr ekbestandet i den norra kanten av
ekbacken glesare &n i dess sodra del. I 6vrigt har
Alternativ Mellan samma konsekvenser pa den vir-
defulla héllmarkstallskogen i det viéstra omradet
samt naturmarken i det 6stra omradet som Alterna-
tiv Syd (Figur 5.12).

Alternativ Befintligt brolage
Alternativ Befintligt broldge medfor inget intrang eller
nagonskadapanaturvirdenainomutredningsomradet.

Trafikplatser

Nollalternativet
Ingen paverkan pa omradena med naturvirden.

Forbattringsalternativet
Ingen paverkan pa omradena med naturvirden.

Hel Skuru

Ingen paverkan pa omradena med naturvirden.

Halv Skuru vast + Halv Bjorknas 6st
Ingen paverkan pa omradena med naturvérden.

Hel Skuru + Halv Bjorknas vast

Alternativet har en viss paverkan pa den naturmark
som ligger omedelbart vister om dagens trafikplats
i Bjorknds. Denna naturmark har inga hogre natur-
virden men enstaka objekt med héga naturvirden
forekommer.

Halv Skuru vast + Hel Bjorknas

Alternativet har en viss paverkan pa den naturmark
som ligger omedelbart vister om dagens trafikplats
i Bjorknds. Denna naturmark har inga hogre natur-
viarden men enstaka objekt med hoéga naturvirden
forekommer.

5.3.3 Forslag pa atgarder
Atgarder som minimerar skador

De grova, virdefulla ekar som finns inom Ekbacken pa
Skurusidan ska i méjligaste man sparas vid byggandet
av en ny Skurubro (Figur 5.13). For att sdkerstélla en
atervixt av nya grova ekar, dr det dock av stor vikt att
dven spara de yngre ekarna i omradet.

Om ekar eller andra trid, gamla som unga, likval félls
bor de fillda triden i sa stor utstrickning som mojligt
ligga kvar. Dod ved, oavsett om det ér tall, asp, ek, har
hoga naturvirden. Ligger de i vigen for bygget kan de
flyttas ndgonstans dir de inte ir i vigen. Aven hogstub-
bar b6r om mojligt limnas kvar.

Atgirder som skapar nya vérden

Atgirder for att kompensera for de eventuella ekar
som fills, exempelvis genom aterplantering av ekar,
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bor 6vervigas. Vilken/vilka kompensationsatgérd/-
er som eventuellt kan genomforas, bestims slutgil-
tigt av Trafikverket och Nacka kommun.

Vid val av kompensationsatgird/-er boér dock stor
hénsyn tas till det mycket h6ga biologiska virde som
en gammal ek innehar. Aterplantering av endast en
ny ekplanta kan déirfor inte antas kompensera for
avverkningen av en gammal, grov ek.

5.3.4 Osdkerhetianalysen

Vid tidpunkten for filtbesoket i den Ostra delen,
som delvis ligger till grund fér den systematiska na-
turvirdesbedémningen, var marken tickt med sn6
vilket forsvarade inventeringen. Vid tidpunkten for
filtbesoket i den vistra delen hade i stort sett all
markflora blommat 6ver, varvid inga sérskilt intres-
santa vixter kunde noteras.

5.3.5 Forutsattningar for analys

Konsekvensanalysen av naturmiljéaspekterna &r
begrinsad till landlevande flora och fauna. Even-
tuell paverkan pa floran och faunan i den akvatiska
miljon hanteras i Kapitel 5.5 Vatten.

5. MILJOKONSEKVENSER



32

5.4 Rekreation, friluftsliv och barriareffekter

Olika landskapstyper har skilda férutsdttningar fér rekreation och friluftsliv. Ett omrades vérde for friluftslivet
beror pa ekologiska forutsdttningar och upplevelsevirden sasom héga natur- och kulturvérden, landskapsbild,
frihet fran strningar, mangsidighet, framkomlighet, tillgdnglighet, storlek, etablerade friluftsverksamheter, sdr-
skilda anordningar, nérhet till bostdder och tillgang till alternativa marker. Tystnad, méjlighet till avskildhet och
franvaro av anlagda miljGer dr andra mycket betydelsefulla faktorer.

Vid bedémning av alternativens konsekvenser tas hdnsyn till vigens barridreffekt och stérningar relativt omra-
dets befintliga kvaliteter och betydelse for rekreation och friluftsliv.

Bedémningsgrunder fér rekreation, friluftsliv och barridreffekter aterfinns i Bilaga 4.
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Sammanfattande bedémning

Nollalternativet och Forbattringsalternativet
Nollalternativet medfér att landskapsbild och upplevel-
sen av bagbroarna och miljén utmed vattnet bevaras i
stort sett som idag. Under byggtiden kan dock den tempo-
rdra bro som uppférs norr om befintliga broar, paverka
vyn mot de befintliga bagbroarna negativt. Arbeten under
byggtiden med rivning, renovering och temporéar bro kan
dven medféra ingrepp langs Skurustranden samt pa Bjérk-
nassidan och didrmed paverka upplevelseviarden. De
barridgrer som finns i dagsldget bestar. Sammantaget
bedéms Nollalternativet medféra sma negativa konse-
kvenser for rekreationsvarden samt barridreffekter.

Den temporira bron samt den nya gang- och cykelbro
som uppfors i Forbattringsalternativet har en negativ
inverkan pa vyn mot de befintliga bagbroarna. | vilken
grad som den nya gang- och cykelbron paverkar vyn ar
framférallt beroende av i vilken héjd den placeras i forhal-
lande till de befintliga broarna. Gang- och cykelbron och
den temporéra bron kommer vidare att ha en inverkan pa
landskapet kring den Piperska Paviljongen (Borgen)
(Kapitel 5.2 Kulturmiljé) och ddrmed fa en negativ inver-
kan pa upplevelsevarden och rekreationsvarden pa Skuru-
sidan. Intradng och visuell paverkan orsakad av gang- och
cykelbron ar till skillnad fran den temporéra bron besta-
ende. Den nya gang- och cykelbron skapar dock en god
koppling mellan omgivande stadsdelar och férbattrar
darmed det rekreativa sambandet 6ver sundet. Sett till
rekreativa samband och barriareffekter bedoms darfér
Forbattringsalternativet sammantaget endast medfora
sma negativa konsekvenser. Med hansyn till den minska-
de barridreffekt samt battre miljé for gaende och cyklister
(buller och luft) som Forbattringsalternativet medfér,
bedéms Férbittringsalternativet vara nagot férdelaktiga-
re an Nollalternativet.

Varken Noll- eller Forbattringsalternativet innebar nagra
forandringar av trafikplatserna. | jamférelse med nulaget
har trafikplatserna féljaktligen ingen paverkan pa rekrea-
tion, friluftsliv och barridrer inom utredningsomradet.

Utbyggnadsalternativen

Viglinjer

Alternativ Syd medfér ett intrang i Skuruparkens norra del
samt i den bergshéjd som avskdrmar Skuruparken fran
trafikbuller. Alternativet paverkar dven forutsittningarna
for att utveckla miljén pa Bjérkn&ssidan for rekreation.

Sammantaget bedéms Alternativ Syd medféra mattliga
konsekvenser f6r rekreationen/friluftslivet och ar darmed
det alternativ som ger stérst skador pa rekreativa varden.

Aven Alternativ Mellan gér ett intrang i Skuruparkens
norra del. Intranget dr dock betydligt mindre &n i Alterna-
tiv Syd. Saval Alternativ Mellan som Alternativ Befintligt
brolége resulterar i att tva dldre sommarvillor som finns i
anslutning till sundet pa Bjérknéssidan maste rivas vilket
minskar tillgdngen till kulturmiljéupplevelse. Eftersom
ingen av de tva alternativa véaglinjerna férstér forutsatt-
ningarna for att utveckla miljéon kring Kvarnvagen fér
rekreation, bedéms de endast medféra sma konsekvenser
fér rekreationen/friluftslivet i omradet. Det visuella
intrycket av broarna i Alternativ Befintligt brolage blir mer
dominerande an idag. Alternativ Befintligt brolage &r
likval det alternativ som sammantaget férutsatts ge minst
paverkan pa rekreationsvérden, varvid detta alternativ &r
att féredra framfor Alternativ Mellan.

Trafikplatser

Samtliga alternativ férutom Alternativ Halv Skuru vast+
Halv Bjérknéas 6st okar barridreffekterna pa Bjorknassidan
nagot. Vidare medfér Alternativ Hel Skuru och Hel
Skuru+Halv Bjorknas vast ett ingrepp i den bergsklack
som avskdrmar Skuruparkens centrala delar fran trafik-
buller. Alternativ Hel Skuru+Halv Bjérknas vast bedéms
dirmed ha sma till mattliga konsekvenser for omradets
rekreativa varden. Alternativ Hel Skuru har dessutom en
negativ paverkan pa befintliga savdl som potentiella
rekreativa varden i anslutning till Solsunda. Sammantaget
bedéms darfér Alternativ Hel Skuru medféra mattliga
konsekvenser for omradets rekreationsvidrden och &r
dérmed det alternativ som medfér storst skador pa rekre-
ativa varden.

Varken Alternativ Halv Skuru vast+Halv Bjorknas 6st eller
Halv Skuru vist+Hel Bjérkn&s har nagra konsekvenser
langs Varmdéledens norra sida, i Skuruparken eller pa
Bj6rknassidan. Eftersom Alternativ Halv Skuru vast+ Hel
Bj6rknéas har en viss negativ inverkan pa barriareffekterna
pa Bjorkndssidan bedéms alternativet likval medféra sma
konsekvenser fér omradet. Alternativ Halv Skuru vast +
Halv Bjérknas 6st medfér ringa/inga konsekvenser fér
omradets rekreationsvarden. Sett till rekreativa varden ar
Alternativ Halv Skuru vast+Halv Bj6érknas 6st darmed det
mest fordelaktiga av de fyra alternativa trafikplatserna.
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5.4.1 Forutsattningar

Skuruparken

Skuruparken har mycket hoga rekreativa virden av
regionalt och kommunalt intresse. Den omvixlande
och artrika naturen med #adellovtridd, dldre barr-
skog, den dramatiska topografin och tillgangen till
strinder i kombination med omradets intressanta
kulturhistoria gor att Skuruparken har en stor bety-
delse som rekreations- och friluftsomrade.

Skuruparken é&r ett populédrt promenadomrade
och anvinds flitigt for hundrastning och motion.
Omradet griansar direkt till bostadsomraden och
fyller darfor en viktig funktion som nérnatur for
boende i omradet. Skurusundet och dess strinder
ir av central betydelse for friluftslivet och sundet
och dess striander utgor vilbesokta utflyktsmal. For
de skolor och férskolor som &r lokaliserade i Sku-
ruparkens nirhet utgor parken en viktig plats for
naturstudier och lek.

Landskapet i parken har stora hojdskillnader vil-
ket avskdrmar trafikbullret fran den niraliggande
Viarmdoleden samt Viarmdovigen. Trots nirheten
till dessa trafikleder, kan darfor parken erbjuda sina
besokare en kiinsla av stillhet och ro.

Skurusundet

Nackas strinder &r av stort kommunalt intresse for
rekreation och friluftsliv. Med undantag av strickan
langs Skuruparken ér tillgéingligheten till omradets
strinder i dagslidget begréinsad. Enligt kommunens
gronplan och kustplan ska Nacka verka for att for-
bittra tillginglighet till kommunens strénder.

Pa savdl Skurusidan som Bjorknéssidan har
strinderna och utblickarna 6ver Skurusundet sto-
ra upplevelseviarden. Utsikten fran Skuruparken
ar vilkidnd och representerar stora virden. Under
brofistet vid Bjorknis finns ett naturligt berg med
koppling upp mot bostdder och gymnasieskolan vid
Klintvigen.

Norrut genom skogen mot Gamla Brovigen och
vidare mot Monteliusviigen samt den mindre park
som dr beldgen vid Lilla Bjorknds vig finns en
smal, svarframkomlig stig 6ver bergen vilket ska-
par ett svagt samband mellan omradena. Pa berget
under Skurubron &r det relativt tyst. Omradet an-
vinds idag frimst av skolungdomar fran Bjorknés
gymnasium.

Bjorknassidan

Pa Bjorkniéssidan finns intressanta kulturhistoriska
samband ldngs Kvarnvigen och en spidnnande, kon-
trastrik milj6é (se Kapitel 5.2 Kulturmiljé féor mer
information). I dagsldget upplevs denna miljé dock
varken som trygg eller attraktiv. Kunskap om i vil-
ken utstrickning detta omrade éverhuvudtaget an-
vinds for promenader med mera saknas.

Figur 515  Skurusundet sett fran Skuruparken med varvet tvirs 6ver
sundet.

Figur 5.16  Utsikt sG6derut fran berget under befintlig bro pa Bjérknds-
sidan.
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eeeeeee (Gangvag (del av dldre stigsystem)
.............. Mindre stig (del av aldre stigsystem)

Befintlig strandpromenad (&ven langs villagata)

Figur 517 Omrdden och férhallanden av betydelse for rekreation.

Skurubron

Strévomraden och ut-
flyktsomraden
Grannskapspark
Narnatur och narskog

Ovrig gronyta
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Barridrer och parker

Skurusundet utgor en tydlig barridr mellan Sickla-
on och Boolandet. All kommunikation 6ver sundet
ar fokuserat till Skurubroarna. Gang- och cykelvéi-
garna over sundet har stor betydelse &ven for 6ver-
gripande rekreativa kopplingar mot Velamsund och
Stiket med mera.

Pa 6mse sidor om Virmdoleden finns flera anlégg-
ningar och parker for rekreation, lek samt idrott.
Med undantag for Skuruparken &r de flesta sma och
anvinds i forsta hand lokalt. Virmdéleden och Sku-
rubron skér igenom Skuru och Saltéingen respekti-
ve Bjorknis och Eknis och utgor ddrmed en tydlig
barridr mellan stadsdelarna. Det finns mgjligheter
for gang- och cykeltrafikanter att rora sig mellan
bostadsomradena men miljoerna i passagerna &r
bristfilliga, sirskilt kopplingen mellan Skuru och
Ektorp.

Fran Skuru nas Skuruparken och Ektorp via en
lang smal gangtunnel, alternativt via Duvnisvigen
som pa strickan under Virmdoleden saknar trot-
toar. Solsundavigen och den gamla vig som leder
forbi Paviljongen (Skuruborgen, Borgen, Kapitel 5.2
Kulturmilj6) och vidare under Skurubron, fungerar
som promenadvig mellan Skuru och Skuruparken.
I detta promenadsystem ingar dven en stig lings
Solsundas gard vilken &r avskild fran Virmdoleden
med en triadrida. Stigen ingar i Skuruparkens dldre
struktur (Kapitel 5.2 Kulturmiljé) och har tillsam-
mans med omgivande omrade potential att utveck-
las for rekreation. Parken kring Skuru gamla herr-
gard tillhor Solsunda, ett hem for vard och boende,
och ir darfor inte tillginglig for allménheten.

5.4.2 Konsekvenser

Vaglinjer

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att landskapsbilden ldngs
Skurusundet, efter arbetenas genomférande, i stort
sett kommer att se ut som idag med tva valvbroar i
samma ldge. Den temporéra bro som uppfors norr
om befintliga broar har en negativ inverkan pa vyn
mot de befintliga bagbroarna. Denna negativa in-
verkan dr dock begriinsad till byggskedet.

I samband med uppférandet av de tillfilliga
byggvigar och anordningar som krévs for rivning,
nybyggnad och ombyggnad samt byggande av en
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temporér bro, kan det uppsta negativa konsekven-
ser pa Bjorknissidan samt pa strandmiljon pa Sku-
rusidan. Detta da det dr osannolikt att byggtiden
kan genomforas utan relativt omfattande ingrepp i
strandomradena pa var sida om sundet. Det ingrepp
som uppstar i ssmband med nollalternativet kan till
och med bli stérre dn for de 6vriga alternativen.

Konsekvenserna for upplevelsevirdena pa sikt
beror pa hur arbetena genomférs och hur strand-
miljon med trdd, &ldre kulturmiljévirden och
strandzon kan skyddas under byggtiden. Forutsatt
att arbetet utfors med stor hénsyn till befintlig mil-
jo, bedoms strandomradena kunna aterstillas pa ett
for rekreation attraktivt sétt.

Nollalternativet skapar inga nya barriérer i land-
skapet men ger heller inte mojlighet att forbéttra
kopplingen 6ver Skurusundet.

Forbattringsalternativet

Forbattringsalternativet medfor ingen paverkan pa
rekreationsmiljén séder om broarna, pa vardera
sida om sundet. Den nya gang- och cykelbro samt
den temporira bro som uppférs norr om befintliga
broar kommer diremot att fa en negativ inverkan
pa vyn mot de befintliga bagbroarna. I vilken grad
som den nya gang- och cykelbron paverkar vyn ir
framforallt beroende av i vilken héjd den placeras i
forhallande till de befintliga broarna.

Gang- och cykelbron och den temporira bron kom-
mer vidare att paverka landskapet kring den Piper-
ska Paviljongen (Borgen, Kapitel 5.2 Kulturmilj6)
och dirmed paverka upplevelsevirdena och rekre-
ationsviardena pa Skurusidan negativt. Samtidigt
forbattrar dock den nya gang- och cykelbron det
rekreativa sambandet 6ver sundet da den skapar en
god koppling mellan omgivande stadsdelar.

Alternativ Syd

Alternativ Syd medfér ett intrang i Skuruparkens
norra del. Det finns &ven en risk for att en del avden
bergshojd som idag avskdrmar parkens centrala de-
lar fran trafikbuller tas bort, vilket minskar parkens
rekreativa virde. Vidare resulterar Alternativ Syd i
att upplevelsen lingsmed stranden pa Skurusidan
forindras. Hur negativt detta upplevs av parkens
besokare beror pa brostodens placering och andra
ingrepp sasom en eventuell avverkning av ekar.

Idag anvidnds omradet kring Kvarnvigen och
strandmiljon pa Bjorknéssidan sannolikt inte for
rekreation. Omradet har dock utvecklingspotential
som rekreationsstrak. Alternativ Syd resulterar i att
kulturmiljoerna pa Bjorkndssidan hamnar under
den nya bron alternativt delvis forstors, vilket har
en negativ paverkar pa omradets upplevelsevirden.
Dessutom tas den tridbevuxna bergknalle som idag
avskdrmar Kvarnvigen fran Virmdoleden bort. Al-
ternativ Syd medfor inga intrang pa den strandplan
och de klippor som finns under dagens bro. Den nya
bron kommer diaremot att skdrma sol och utsikt fran
platsen. Sammantaget resulterar déarfor Alternativ
Syd i att forutsdttningarna for att utveckla miljén pa
Bjorknéssidan for rekreation minskar. Framkomlig-
heten pa Bjorknéssidan paverkas inte.

Alternativ Syd skapar inga nya barriédrer i land-
skapet. T och med att Alternativ Syd medfor att
gang- och cykeltrafiken separeras fran motorvigs-
trafiken, forbittras dessutom miljon for gang- och
cykeltrafikanterna 6ver bron vilket minskar sun-
dets barridreffekt.

Alternativ Mellan

Alternativ Mellan medfor ett mindre intrang i Sku-
ruparkens norra del. Den bergklack som idag av-
skidrmar parkens centrala delar fran trafikbuller blir
dock kvar. Vidare resulterar Alternativ Mellan i att
upplevelsen lingsmed stranden pa Skurusidan for-
dndras. Hur negativt detta upplevs av parkens be-
sOkare beror bland annat pa brostodens placering.

Pa Bjorknissidan resulterar Alternativ Mellan i
att de tva sommarvillor fran sent 1800-tal som finns
i anslutning till sundet rivs, vilket paverkar upple-
velsen av omradets kulturmiljoer. I 6vrigt bevaras
den virdefulla kulturmiljon lings Kvarnvigen, lik-
som en stor del av den bergknalle som avskédrmar
Kvarnvigen fran Virmdoleden. Sammantaget kvar-
star diarfor mojligheterna att i framtiden utveckla
ett rekreationsstrak lingsmed Kvarnvigen och ut-
med vattnet.

Alternativ Mellan skapar inga nya barriérer i land-
skapet. I och med att Alternativ Mellan medfor att
gang- och cykeltrafiken separeras fran motorvégs-
trafiken, forbéttras dessutom miljon for gang- och
cykeltrafikanterna 6ver bron vilket minskar sun-
dets barridreffekt.

Alternativ Befintligt brolage

Alternativ Befintligt broldge medfér att de tva som-
marvillor fran sent 1800-tal som finns i anslutning
till sundet pa Bjorknissidan rivs, vilket paverkar
upplevelsen av omradets kulturmilj6er. De rekrea-
tiva viirdena i Skuruparken och kulturmiljén lings-
med Kvarnviigen pa Bjorknissidan paverkas dére-
mot inte. Méjligheterna att i framtiden utveckla ett
rekreationsstrak lingsmed Kvarnvigen och utmed
vattnet forblir dirmed goda.

Eftersom broarna i Alternativ Befintligt brolige
hamnar sa nira varandra, blir de visuellt relativt
massiva och upplevelsen av broarna kan dirfor
upplevas dominerande. Alternativ Befintligt brola-
ge skapar inga nya barridrer i landskapet. I och med
att broarna ligger sa néra varandra, forbéttras dére-
mot inte trafikmiljon for gang- och cykeltrafikanter
jamfort med i dagsldget. Skurusundet utgor darmed
fortfarande en betydande barriir i landskapet.

Trafikplatser

Nollalternativet

Trafikplatserna fordndras inte i Nollalternativet.
Dagens brister i Skuruparken och Skuru kvarstar
dérmed.

Forbattringsalternativet
Trafikplatserna foridndras inte i Forbéttrings
alternativet.

Hel Skuru

Pafartsrampen vid Skuruparken medfér ett in-
grepp den bergsklack som idag avskidrmar parkens
centrala delar fran trafiken pa Virmdéleden, vilket
Okar risken for buller i parken. Alternativ Hel Sku-
ru resulterar dven i att den befintliga cykelvigen pa
Viarmdoledens norra sida ersédtts med en avfarts-
ramp. Trafiken kommer dirmed ndrmare Skuru
herrgard/Solsunda, vilket paverkar dess parkmiljo
negativt. Vidare gor den nya cykelviigen ett intrang
i parkomradet i anslutning till Skuru herrgard/Sol-
sunda, vilket forsvarar mojligheten att skapa ett
rekreativt samband i grénstraket mellan Virmdole-
den och Solsunda. Alternativ Hel Skuru 6kar bar-
ridreffekterna i omradet nagot.
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Halv Skuru vast + Halv Bjérknas 6st

Alternativ Halv Skuru vist+Halv Bjorknis 6st med-
for inga konsekvenser for de rekreativa virdena
lings Virmdoledens norra sida, i Skuruparken el-
ler pa Bjorknissidan. Passagen genom vigomradet
vid Bjorknis blir nagot kortare 4n i dvriga alterna-
tiv, vilket ger nagot béttre forutsiattningar att skapa
en trevlig miljo lingsmed den befintliga gang- och
cykelviag som gar mellan norra och sédra Bjorknis.
Vidare forbattrar alternativet mojligheterna att at-
girda nuvarande brister i passagen mellan Skuru
och Skuruparken.

Hel Skuru + Halv Bjorknas vast

Pafartsrampen vid Skuruparken medfor ett ingrepp
den bergsklack som idag avskdrmar parkens cen-
trala delar fran trafikbuller. Alternativ Hel Skuru +
Halv Bjorknis vist resulterar dven i att antalet ram-
per och vigar som gidende/cyklister maste korsa for
att ta sig mellan norra och sédra Bjorknis 6kar, vil-
ket i sin tur 6kar omradets barriireffekter nagot.

Halv Skuru vast + Hel Bjorknas

Alternativ Halv Skuru+Hel Bjorknés vist resulterar
i att antalet ramper och vigar som gaende/cyklis-
ter maste korsa for att ta sig mellan norra och s6dra
Bjorknis okar, vilket i sin tur 6kar omradets barri-
dreffekter nagot.

5.4.3 Forslag pa atgérder
Atgarder som minimerar skador

De inre delarna av Skuruparken ir idag tysta med-
an dess strandomraden paverkas negativt av bul-
ler frin Skurubron. Atgirder som reducerar bul-
ler skulle dirfor fa en positiv inverkan pa parkens
totala rekreationsvirde. Exempelvis bor ingrepp i
bergshojden vid Skuruparken undvikas for att inte
trafikbuller ska ldcka in i parken den vigen.

Byggtiden riskerar att medféra kortsiktiga sa-
vdl som langsiktiga skador pa Skuruparken. For
att minska paverkan under byggtiden, bor arbetet
i forsta hand bedrivas fran Bjérknéssidan och fran
vattnet.

Virdefull natur- och kulturmiljé bor skyddas
under byggtiden. Behovet av skydd och hénsyn ér
storst pa Skurusidan. Exempelvis bor vite for ska-
dor pa sirskilt viardefulla trid inom Skuruparken

overvigas. Aven Bjorknissidan har virden att ta
hénsyn till, sasom skogshojden oster om kultur-
villorna samt straket fran Kvarndammen ned till
marinan.

Trafikseparerade gang- och cykelvigar genom
trafikplatserna pa Skurusidan savil som Bjorknis-
sidan, samt en god omsorg om viigmiljo och belys-
ning, behover skapas. Alternativa l6sningar till den
langa gangtunnel som idag finns pa Skurusidan bor
efterstrivas (se nedan). Om detta inte dr mojligt bor
den befintliga tunneln ges en annan dppnare och
ljusare utformning.

Atgirder som skapar nya varden

Bade pa Skurusidan och Bjorknéssidan finns brister
i tillgéinglighet och rekreativa samband. Projektet
ger mojlighet till forbéttringar pa flera punkter.

Forbindelsen 6ver sundet fér gang- och cykel-
trafikanter kan forbittras ytterligare. Exempelvis
vore del férdelaktigt om gang- och cykelvigarna i
anslutning till bron forses med tydliga vigvisningar.
Om det slutgiltiga valet av broalternativ innebér att
gang- och cykelvigen l6per direkt lingsmed den
trafikerade bron, vore det dessutom dven fordelak-
tigt om gang- och cykelvigen forses med skdrmar
som avskdrmar trafiken vilket goér passagen Gver
bron mer behaglig fér gdng- och cykeltrafikanter.

Pa Skurusidan kan sambandet mellan Solsunda,
tidigare Skuru herrgard, och Skuruparken forbatt-
ras. En visuellt 6ppnare koppling under végbroar,
som ersitter den vigbank med lang gangtunnel
som finns idag, vore 6nskvirt. En sammanhallen
gestaltning av vigomraden och intilliggande park-
strak som sker utifran den engelska parkens gestalt-
ningsprinciper, skulle dven det kunna tillskapa batt-
re visuella och fysiska kopplingar. Omradet mellan
Viarmdoleden och Solsunda triddgard, som idag ar
otydligt och igenvixt, ingick i den gamla parkan-
laggningen och kan med fordel lyftas fram som ett
attraktivt rekreationsstrak.

Pa Bjorknissidan kan ett rekreativt samband ska-
pas lings "Kvarnbécken” ned till vattnet och sen
vidare utmed stranden norrut, exempelvis via tri-
bryggor till platsen for det gamla firjestillet. En
gangstig och trappor kan 4ven ordnas fran bosti-
derna vid Klintvigen och vidare ned till vattnet, dar
sittplatser kan anordnas i lugnare ldgen.
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Trafikdagvatten kan efter 1amplig rening tillforas
Kvarndammen och didrmed bidra till att dammen
far en 6kad omséttning. Forutséttningarna att d&ven
oka flodet i ”Kvarnbiicken” bér utredas. Atgirder
for att aterstilla flédet i Kvarndammen och ”Kvarn-
bicken” skulle bidra till att 6ka omradets rekreativa
savil som kulturhistoriska virden.

5.4.4 Osakerhetianalysen

Hur bullersituationen i Skuruparken och i kring-
liggande gronstrak kommer att paverkas har inte
studerats i detalj, vilket skapar en viss osikerhet i
bedémningen av alternativen. Alternativ Befintligt
brolédge forutsitter omfattande temporira atgirder
som kan ge bestaende savil som temporira skador
pa miljon, vilket dven det skapar en viss osdkerhet i
bedémningen.

5. MILJOKONSEKVENSER



5.5 Vatten

Med vattenresurser avses vatten i mark, sjéar, hav och vattendrag. Vatten i sj6, vattendrag och hav utgér livsmiljéer for .
en stor del av vdra levande organismer, medan markvattenférhdllandena och grundvattenférhdllandena péverkar livsmil- Sammanfattande bedémning
jéerna pa land. Var dricksvattenférsérjning bygger pa en tillgang till grundvatten och sétvatten av god kvalitet. SjGar,

s s . . i orbattri i attli tiva k k de vatt k-
vattendrag och hav anvdnds dven for batliv och det rérliga friluftslivet. Nollalternativet och Férbttringsalternativet e

Nollalternativet och Férbéttringsalternativet (inklusive  ter.

Bedémningsgrunder fér vatten dterfinns i Bilaga 4. trafikplatser) férutsétter en forbattrad dagvattenrening  visglinje Mellan kréver sannolikt inte brostéd i vatten
och ger ddrmed en battre vattenkvalitet i recipienten,  och &r i likhet med Alternativ Syd beldgen langt ifran
battre livsmiljo for flora och fauna i sundet samt 6kade befintliga broar. Byggskedet blir darfsr kort och inne-
mojligheter att f6lja miljokvalitetsnormerna. Samtidigt b endast en relativt liten grumling av vattnet. Dérmed
bedéms dock byggskedet fér savél Noll- som Férbatt-  pir paverkan p3 det lokala ekosystemet begrinsad.
ringsalternativet bli langvarigt. Det langa byggskedet vidare bedéms &ven farledens funktion bli nedsatt

kommer att paverka framkomlighet i farleden samt ynder relativt kort tid. Sammantaget bedéms Alterna-
férsémra Vattenkva“tet i Skurusundet, Vilket stor fiSkaI’- tiv Me”an medfara smé negativa konsekvenser avse-

ter och andra vattenlevande arter. Eventuellt kan endkad  ende vattenaspekter och utgdr darfor det basta alter-
saltbelastning fran vintervaghallning av bro och trafik-  nativet avseende vattenaspekter.

platser dven ge en negativ paverkan pa enskilda vatten-

takter och grundvattenkvalitet. Trots den positiva inver-  Trafikplatser

kan som den férbattrade dagvattenreningen har pd  Som en foljd av en forbattrad dagvattenrening medfor

vattenkvalitén i Skurusundet, bedéms darfér bade Noll-  samtliga alternativa trafikplatser positiva konsekven-

och Forbattringsalternativet medféra mattliga negativa  ser avseende féroreningsbelastningen fran

konsekvenser avseende vattenaspekterna. dagvattenavledningen. En 6kad trafikmangd och i fére-

kommande fall bredare vdg antas medféra anvéndning

Utbyggnadsalternativen av en stérre saltmangd for vintervaghallning, vilket kan

o ge en viss paverkan pa nirliggande yt- och grund-
Vidglinjer VT

Samtliga alternativa vaglinjer medfér en forbattrad
dagvattenhantering jamfért med nulaget, vilket medfor
langsiktiga positiva konsekvenser avseende Skurusun-
dets vattenkvalitet, livsmiljén for flora och fauna i sundet
samt mojligheten att félja miljokvalitetsnormerna.

Sammantaget bedéms samtliga fyra alternativa trafik-
platser medféra sma negativa konsekvenser for
vattenaspekterna. Eftersom trafikplats Hel Skuru
kraver nagot mindre saltning, bedéms dock detta alter-

i nativ ur vattensynpunkt vara marginellt battre én de
Alternativ Befintligt brolage kraver delvis brostddivatten  gyriga tre alternativen.

och ar dven beldgen néra befintliga broar vilket samman-
taget medfor ett langvarigt byggskede. Det resulterar i
sin tur i en omfattande och langvarig grumling och stér-
ning av vattenekosystemet. Vaglinje Befintligt brolage
bedéms darfér sammantaget medféra stora negativa
konsekvenser avseende vattenaspekter.

| likhet med Alternativ Befintligt brolage, kraver Alterna-
tiv Syd brostdd i vatten. Eftersom Alternativ Syd ar bela-
gen langre ifran befintliga broar &n Befintligt brolige,
forkortas byggskedet. Byggnationen av brostéden ger en
omfattande grumling. Eftersom byggtiden &r kortare
reduceras ddremot stérningens omfattning i tid. Aven
farledens funktion bedéms vara nedsatt under relativt
kort tid, men brostdd kan (beroende av placering) inne-
bdra en varaktig reducering av farledens funktion.
Sammantaget bedéms darfér Alternativ Syd medféra
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5.5.1 Forutsattningar

Skurusundet

Vattnet i Skurusundet &r brickt och i likhet med
storre delen av Ostersjon paverkat av 6vergddning.
Inga storre vattendrag i omradet leder till Skuru-
sundet. Strinderna ldngs sundet dr branta och om-
radet nira bron kinnetecknas av tunna jordlager
med berg i dagen.

Sediment

I Stockholms inre skirgard och Hallsfjarden, till
vilka Skurusundet hér, finns generellt sett milj6-
problem avseende bland andra tungmetaller, pesti-
cider och andra féroreningar saisom DDT och PAH:
er. Sedimenten i Skurusundet &r inte undersokta i
nagon storre omfattning. Ar 2002 genomfoérdes di-
remot en provtagning av sedimenten vid Tollare,
s6der om bron. I de tva provtagningspunkterna be-
ldgna ndrmast Skurubron var kvicksilverhalterna i
det ytliga sedimentet 2,0 respektive 1,6 mg/kg TS.

Sa linge sedimenten vilar pa botten under norma-
la forhallanden, frigérs miljogifterna langsamt eller
inte alls till den fria vattenmassan. Vid en eventuell
muddring eller liknande kommer dock stora méng-
der foérorenat sediment i kontakt med vattenmas-
san. Detta resulterar i en hogre halt miljogifter samt
suspenderat material i vattnet vilket har en negativ
paverkan pa vattenlevande organismer.

Miljokvalitetsnormer

Bestimmelser om miljokvalitetsnormer (MKN)
aterfinns i miljébalken. Malet med MKN géllande
vatten dr att alla vattenférekomster i Sverige skall
na god kemisk och god ekologisk status senast ar
2015. Enligt miljobalkens 5 kap. 3§ ska myndigheter
och kommuner ansvara for att miljokvalitetsnor-
merna foljs.

Idag Overstiger samtliga ytvattenférekomster i
Sverige griansvirdet for kvicksilver. Eftersom kéllan
till kvicksilvret framst &r luftburen deposition av
utsldpp fran bland annat Storbritannien, dr Sveri-
ges mojligheter att paverka kvicksilverhalten liten.
Kvicksilverhalten undantas dérfér regelmissigt
fran bedomningen av kemisk status.

Skurusundet bedéms i dagsldget ha en god ke-
misk status, exklusive kvicksilver. Relevanta mét-
data saknas ddremot i nuléget, varvid det finns en
risk for att den kemiska statusen omvirderas till en
lagre status i takt med att nya data kommer fram.
Sannolikt 6verskrids exempelvis griansvirdet for
tributyltenn (TBT), en numera férbjuden ingredi-
ens i batbottenfirger, i sedimenten utanfér marinan
vid Ostra brofiistet.

Som en f6ljd av 6vergédning har Skurusundet en
mattlig ekologisk status. Bedomningen &r baserad
pa vixtplankton. Allminna férhallanden sasom né-
ringsdmnen uppvisar otillfredsstillande status. Vat-
tenmyndigheten fér Norra Ostersjon har bedomt att
det dr ekonomiskt orimligt och/eller tekniskt omoj-
ligt att vidta de atgérder som behovs for att uppna
god ekologisk status ar 2015 och har dérfor beviljat
dispens till ar 2021. Skurusundet med omnejd ér vi-
dare utpekat som kénsligt for nitrattillforsel.

Det finns ingen av Vattenmyndigheten avgrinsad
grundvattenforekomst inom vigutredningsomra-
det for Skurubron. Miljokvalitetsnormer for grund-
vatten ir i detta fall diarfor inte relevanta.

Flora och fauna

Enligt Marinbiologisk undersokning och naturvir-
desbedémning ar 2008 har vattenomradet i Skuru-
sundet ett visst naturvirde. De hogsta naturvirde-
na i Skurusundet aterfinns pa flacka bottnar pa 2-3
meters djup vilka kan ha stora forekomster av kérl-
vixter och kransalger. I Figur 5.18 redovisas resul-
tatet av berdkningar dir Skurusundets bottnar har
klassats pa en skala 1-9 avseende bottenomradets
naturvirde, samt hur kénslig bottnen ir fér bygg-
nation av bryggor med mera. Berdkningarna ir ge-
nerella och avvikelser kan férekomma f6r enskilda
strandstrickor. Vattenorganismernas fortplantning
och overlevnad &r beroende av bland annat vatt-
nets kemiska kvalitet samt innehall av suspenderat
material. Under arbetsplaneskedet kommer det ge-
nomforas en mer noggrann inventering av flora och
fauna i Skurusundet.
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Habitat bottensamhéllen

- A, Mycket till extremt skyddade bottnar pa 0-3 m djup innanfér Baggenstéaket
- B, Mycket till extremt skyddade bottnar pa 3-6 m djup innanfér Baggenstaket.
- C, Mycket till extremt skyddade bottnar pa 6-10 m djup innanfér Baggenstéket.
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Figur 5.18 Karta 6ver habitat och bottensamhdllen. Bottnarna i Skurusundet har klassats pa en skala 1-9 ddr klass 1 har hégst naturvérde. Botten-
habitat klass A har naturvirde 3, botten klass B har naturvérde 5 och botten klass C har naturvdrde 8.

Farled

Vattnet under Skurubron utgor farled med seglings-
fri hojd och bredd pa 30x30 meter. Lansstyrelsen i
Stockholms lén anser att den seglingsfria hojden
och bredden inte bor minskas. Havets medelvatten-
stand vid Stockholm bedéms pa grund av klimatfor-
dndringar hojas cirka 0,4 meter till ar 2100, vilket
pa sikt medf6ér motsvarande minskning av den seg-
lingsfria h6jden (SMHI Rapport 2010-78).

Strandskydd

Ny Skurubro kommer till stora delar att byggas
inom strandskyddat omrade (Figur 3.2). Strand-
skyddet hindrar dock inte byggandet av en allmén
vig som é&r faststilld i arbetsplan enligt viglagen
(Miljébalken 7 kap 16 §).
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© Sveriges geologiska undersékning

Figur 5.19  Karta hdmtad fran SGU:s brunnsarkiv 2011-04-07. Punkterna dr inrapporterade brunnar. Inringade brunnar dr brunnar inom 250 meters
avstand fran vigen som inte dr energibrunnar. Olika fdrger betecknar noggrannhet i ldgesangivelse.

Grundvatten

Grundvattennivaer i Skurubrons nirhet har inte
studerats. Vigens ytliga dragning bedéms dock
inte medféra nagon stérre paverkan pa radande
grundvattennivaer.

Enligt SGUs jordartskarta bestar de ytliga jord-
lagren friamst av berg i dagen, morin samt lera, vil-
ket indikerar att grundvattenforekomster i jord &r
sma och osammanhéngande.

Nagra allménna grund- eller ytvattentikter som
kan paverkas av Skurubrons omdanande finns inte.
I Sveriges Geologiska Undersoknings brunnsarkiv
(SGU), vilket innehaller inrapporterade brunnar
borrade till och med ar 2007, finns inom cirka 250
meters avstand fran vigen totalt sex brunnar som
inte 4r energibrunnar. Dessa brunnar anvénds istél-
let bland annat f6r hushalls- eller fritidsvattenfor-

sorjning (Figur 5.19).
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Dagvatten

Kvarndammen beldgen sydost om Skurubron utgor
enligt Nacka kommuns dagvattenpolicy en mycket
kénslig recipient for fororenat dagvatten och har
kraftiga eutrofieringsproblem (6vergddning ). Ytterli-
gare nérsalter bor darfor inte tillforas. Skurusundet &r
mindre kinslig som recipient for dagvatten.

Det nuvarande dagvattensystemet innebér att vatt-
net fran Skurubron leds orenat till Skurusundet som
redan &r hart belastat. Dagvatten fran omkringliggan-
de vigomraden pa land férdr6js ddremot i diken och
genomgar ddrmed en viss rening. Varje dygn passerar
minst 44 000 fordon 6ver Skurubron. I enlighet med
Nacka kommuns dagvattenstrategi medfér en sadan
trafikmingd ett krav pa dagvattenrening, bade vid
utslédpp till ytvattenrecipient och vid infiltration for
lokalt omhéndertagande av dagvatten (LOD). For att
minska fororeningsbelastningen till recipienten Sku-
rusundet kommer en framtida dagvattenhantering att
stilla mycket hogre krav pa rening.

Dagvattenutredning har utférts inom ramen fér
viagutredningen (Bilaga 6).

Markavvattningsforetag

Enligt Lansstyrelsen i Stockholms lidn finns det inga
markavvattningsforetag i ndrheten av Skurubron.

5.5.2 Konsekvenser
Allmant

I de alternativ som innebéir brostdd i vattnet, kom-
mer paverkan pa Skurusundets vattenmiljé under
byggskedet vara stor. Byggandet av brostdd i vattnet
innebidr nimligen uppgrumling av sediment som
sannolikt har hoga halter av miljogifter. Exempel-
vis finns det anledning att misstinka att sedimen-
ten utanfér marinan vid Ostra broféstet innehaller
hoéga halter av tributyltenn (TBT), som kan spridas
i vattenmassan under byggtiden. Hogre partikelhalt
i vattnet och spridning av andra miljogifter bedéms
paverka vattenkvaliteten negativt under hela bygg-
tiden. Vidare kommer rivnings- och renoveringsar-
betena att medféra risk for att betong faller ned i
vattnet.

Byggande, muddring och rivning i vatten ir vat-
tenverksamhet. Om byggandet/muddringen upp-
tar en bottenyta mindre dn 3000 m? hanteras det
med en anmilan till ldnsstyrelsen, vilket regleras i
Forordning (1998:1388) om vattenverksamhet med
mera. Handldggningstiden &r cirka 8 veckor. Arbe-
ten som upptar mer dn 3000 m? eller arbeten som
paverkar grundvattnet kriver istéllet tillstand en-
ligt miljobalken 11 kap. Tillstandet soks i miljodom-
stol med handldggningstid pa drygt ett ar.

Under byggskedet kommer betong sannolikt fal-
la ner i sundet. Farleden behover dérfor troligtvis
stdngas av periodvis.

Av ovanstaende anledningar &r det viktigt att und-
vika brostdd i vatten, samt att begrinsa byggtiden.
Aven ur tidsbesparingsaspekt kan det vara limpligt
att undvika brostéd och minimera arbetena i vatten,
for att mojligen kunna undvika tillstandsprocessen.

Vaglinjer

Nollalternativet

Nollalternativet innebér renovering av befintliga
broar. Trafiken hanteras med en hjilp av en tem-
porir bro. Trafikerade broar ligger néra broar som
renoveras vilket gor rivning och renovering mycket
komplicerat och tidskridvande med en lang byggtid.
Brostod néra vatten kommer att behovas.

Rivningen och bygget medfér uppgrumling av
sediment, vilket okar halten suspenderat material
i vattnet. Det suspenderade materialet medfor en
risk for lokal stérning av vattenekosystemet i Sku-
rusundet under byggskedet. Spridningen av sus-
penderat material kan begrinsas med atgérder.

Under det langa byggskedet finns &ven en stor risk
att rivningen av bron paverkar framkomligheten i
farleden i Skurusundet.

Som en foljd av en 6kad trafikméingd medfor
Nollalternativet utsldpp av en storre férorenings-
mingd till dagvattensystemet #n i nuldget. Dag-
vattenreningen forutsitts ddremot forbéttras jam-
for med nuldget, vilket mer #n kompenserar for
den 6kade fororeningsmingden. Vattenkvaliteten i
recipienten Skurusundet bedéms dérfor forbittras
jamfort med nuliget. Diarmed forbéttras dven livs-
miljon for flora och fauna samt mojligheten att folja
gillande miljokvalitetsnormer.

Nollalternativet medfor eventuellt ett storre be-
hov av saltning for vintervighallning. Det uppstar
ddrmed en liten risk for att nirliggande grundvatten
och eventuellt &ven enskilda vattentékter paverkas.

Grundvattennivaerna bedéms preliminirt inte
paverkas i nagon storre omfattning av Skurubrons
omdanande.

Férbattringsalternativet
Samma konsekvenser som Nollalternativet.

Alternativ Syd

Alternativ Syd kommer att kriva brostod i vattnet.
Under byggtiden kommer det ddrmed ske en stor
uppgrumling av sediment vilket 6kar halten sus-
penderat material i vattnet och ddrmed férsédmras
vattenkvaliteten temporért. Spridningen av suspen-
derat material kan begrinsas med atgirder. Repro-
duktion och fortlevnad for vattenlevande organis-
mer i ndromradet kan komma att storas. Brostodet
i vattnet kommer innebéra dven en permanent for-
dndring av bottenmiljon men har ocksa mojlighet
att bli ett substrat for fastsittande organismer vilket
ir positivt.

Framkomligheten i farleden kan komma att be-
griansas under byggtiden. Eftersom Alternativ Syd
ligger pa ett relativt langt avstand ifran befintliga
broar ir det enklare att bygga och riva, vilket gor att
byggandet inte behéver paverka farleden under sa
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lang tid. Tiden for storning av vattenlevande arter
blir &ven den relativt kort.

Som en foljd av en okad trafikméngd medfor Al-
ternativ Syd utslédpp av en storre fororeningsméangd
till dagvattensystemet &n i nulidget. Dagvattenre-
ningen forutsitts daremot forbittras jaimfér med
nulédget, vilket mer dn kompenserar for den dkade
fororeningsméingden. Vattenkvaliteten i recipien-
ten Skurusundet bedéms dérfor forbéttras jamfort
med nuliget. Diarmed forbittras dven livsmiljon for
flora och fauna samt méjligheten att f6lja gillande
miljokvalitetsnormer.

Alternativ Syd medfor eventuellt ett storre behov
av saltning for vintervighallning. Det uppstar dér-
med en liten risk att nirliggande grundvatten och
eventuellt 4ven enskilda vattentikter paverkas.

Grundvattennivaerna bedéms preliminért inte
paverkas i nagon stoérre omfattning av Skurubrons
omdanande.

Alternativ Mellan

Alternativ Mellan medfor inte brostod i vattnet vil-
ket forkortar byggskedet. Storningens omfattning,
i form av uppgrumling av sediment, blir darfor re-
lativt liten. Byggtiden bed6ms dock totalt sett vara
lika lang som for Alternativ Syd.

Framkomligheten i farleden kan komma att be-
grinsas under byggtiden. Eftersom viglinje Mellan
ligger en bit ifran befintliga broar ir det enklare att
bygga och riva, vilket gor att byggandet inte beho-
ver paverka farleden under sa lang tid. Tiden for
storning av vattenlevande arter blir foljaktligen re-
lativt kort.

Avseende dagvatten, saltning for vintervighall-
ning samt grundvatten ir konsekvenserna samma
som for Syd.

Alternativ Befintligt brolage

Alternativ Befintligt broldge resulterar i samma
konsekvenser som Alternativ Syd. Det som skiljer
dem at ir lingden pa byggskedet. Eftersom Alter-
nativ Befintligt brolige ligger nira befintliga broar
ar det komplicerat att bygga och riva, vilket gor att
byggandet bedoms komma att paverka farleden un-
der en lang tid. Tiden for storning av vattenlevande
arter blir 4ven den relativt lang.

Trafikplatser

Nollalternativet

Som en f6ljd av en 6kad trafikmidngd medfoér Nollal-
ternativet utslipp av en storre féroreningsméngd
till dagvattensystemet &n i nuldget samt troligtvis
dven ett nagot stérre behov av saltning for vinter-
vighallning. En 6kning av saltméngden medfor en
liten risk att nérliggande grundvatten och eventu-
ellt dven enskilda vattentéikter paverkas. Grundvat-
tennivaerna bedéms preliminért inte paverkas i na-
gon storre omfattning av Skurubrons omdanande.

Dagvattenreningen forutsétts forbéttras i Nollal-
ternativet, vilket mer &n kompenserar for den 6ka-
de fororeningsméngden jaimfort med nulédget. Dér-
med forbéttras dven livsmiljon f6r flora och fauna
samt mojligheten att folja miljokvalitetsnormer.
Vattenkvaliteten i recipienten Skurusundet bed6ms
forbittras jamfort med nuléget.

Forbattringsalternativet
Samma konsekvenser som for Nollalternativet.

Hel Skuru

Samma konsekvenser som for Nollalternativet.

Halv Skuru vast + Halv Bjérknas Ost

Halv Skuru vist + Halv Bjorknis 6st medfor en
nagot bredare vig och bedoms dirfor medfora ett
nagot storre behov av saltning. En eventuell 6kad
saltmingd medfor en liten risk att nirliggande
grundvatten och eventuellt dven enskilda vatten-
tikter paverkas. Grundvattennivaerna bedéms pre-
liminért inte paverkas i nagon storre omfattning av
Skurubrons omdanande.

En 6kad trafikmingd medfér dven utsldpp av en
storre fororeningsmingd till dagvattensystemet.
Dagvattenreningen forutsitts forbéttras, vilket mer
dn kompenserar for den 6kade féroreningsméng-
den jamfort med nuldget. Darmed forbéttras dven
livsmiljon for flora och fauna samt mojligheten att
folja miljokvalitetsnormer. Vattenkvaliteten i re-
cipienten Skurusundet bedéms forbéttras jamfort
med nuléget.

Hel Skuru + Halv Bjérknas vast
Samma konsekvenser som for Halv Skuru vist+
Halv Bjorknis ost.
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Halv Skuru vast + Hel Bjérknas
Samma konsekvenser som for Halv Skuru vist+
Halv Bjorknis ost.

5.5.3 Forslag pa atgarder
Atgirder som minimerar skador

For att utréna eventuella risker for paverkan pa
grundvattnet samt bedéma behovet av tekniska at-
gérder, bor det i samband med projekteringen ge-
nomforas en hydrogeologisk utredning inklusive
brunnsinventering.

Vid konstruktion av brostod i vatten, eller vid an-
dra arbeten som kan réra upp bottenslam, bor det
innan arbetets start ske en provtagning och efter-
foljande utvirdering av sedimentens beskaffenhet
inom arbetsomraden. Arbeten och hantering av
muddermassor bor ske inom avgrinsat vattenom-
rade. Avgrinsningen kan exempelvis ske genom
utplacering av geotextil som forankras i botten och
fists i flytldnsar. Val av tidpunkt for arbetena bor
ske med hénsyn till fiskar och andra vattenlevande
arter som finns i sundet.

Under byggskedet bor byggdagvatten i mojligaste
man samlas upp och partikelhalten minskas, till
exempel genom sedimentation i container i 6ppen
damm.

Kontrollprogram avseende grundvattennivaer,
uppgrumling av vatten, dagvattenkvalitet och dag-
vattenflode samt andra relevanta parametrar ska
tas fram bade foér bygg- och driftskede.

I dagvattenutredningen (Bilaga 6) foreslas en
dagvattenlosning dér vatten renas i dammar och
vattnet fran sjédlva bron passerar oljeavskiljare. Det
ar en visentlig forbittring jimfort med idag nér
vattnet fran Skurubron orenat slépps till sundet.

Atgirder som skapar nya virden

Som tidigare nimnts 4r Kvarndammen kraftig eu-
trofierad. Med hénsyn till Kvarndammens vat-
tenkvalité, savdl som till Kvarndammens och
tillhorande vattenrédnnas kulturhistoriska vérde
(Kapitel 5.2 Kulturmiljo), skulle det ddrmed even-
tuellt kunna vara en fordel att slippa renat dag-
vatten genom Kvarndammen f6r att pa sa vis oka
dess vattenomsittning.

5.5.4 Osdkerhetianalysen

Byggandet av brostod i vatten ger stora, temporéra
negativa konsekvenser. I dagsldget gar det inte att
fastsla exakt vilka alternativ som kréver brostod i
vatten. Vilka alternativ som kréver brostod kan dér-
med komma att dndras, vilket i sin tur kan paverka
den slutgiltiga bedomningen av alternativen.

Grundvattennivaer har inte studerats pa plats el-
ler med miétningar. Nivaerna har istillet bedémts
utifran kartor, vilket medfor att paverkan pa grund-
vattennivaer inte helt kan uteslutas.

Dagvattenbelastningen har berdknats 6versikt-
ligt utifran tillginglig information. Mindre skill-
nader mellan de olika alternativen har dirfor inte
framkommit.

Saltningsbehovet har forutsatts oka i takt med en
Okad trafikbelastning samt en 6kad vigbredd. Det
ar dock osiikert hur stor 6kningen kan bli, vilket i
sin tur skapar en osékerhet i bedomningen av kon-
sekvenser avseende saltpaverkan.

5. MILJOKONSEKVENSER
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5.6 Fororenad mark

Markféroreningar kan uppstd genom att en verksamhet pd en plats eller angrdnsande omraden hanterat kemikalier
ovarsamt, till exempel genom spill eller ldckage. Féroreningar kan dven komma till en plats med tillférda massor.

Bedémningsgrunder fér klimat dterfinns i Bilaga 4.
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Sammanfattande bedomning

Nollalternativet och Férbattringsalternativet
Varken Noll- eller Férbattringsalternativet berér nagra
kénda eller misstankta markféroreningar. Rivningar och
byggnationer under byggskedet resulterar daremot
troligen i uppgrumling av sediment vilket medfor en risk
fér spridning av férorenade bottensediment. Bada alter-
nativen bedéms darfér medféra sma negativa konse-
kvenser.

Utbyggnadsalternativen

Viglinjer

Samtliga foreslagna vaglinjer kommer att berdra botten-
sediment i Skurusundet, skrotverksamhet inom Gamla
Landsvédgen 131 samt varvsverksamheten pa 6stra sidan
om befintlig bro. Sammantaget bedéms samtliga tre
alternativ medféra stora negativa konsekvenser. Alter-
nativ Syd och Mellan berér &ven tidigare verksamhet pa
Kvarnvigen 7. Med hansyn till férorenad mark bedéms
darfor Alternativ Befintligt brolage vara marginellt batt-
re &n de tva 6vriga alternativen.

Trafikplatser

Pa Skurusidan kommer samtliga alternativa trafikplat-
ser beréra objekt Skuru atervinningsanldggning samt
skrotverksamhet inom Gamla Landsvéigen 131. | de tva
alternativ som inkluderar Bjorknas 6st (Halv Skuru vast
+ Halv Bjérknas 6st och Halv Skuru vast + Hel Bjorknas)
kommer &ven SL:s bussdepa i Bjérknds att beroras.
Dessa tva trafikplatser bedéms darfér medféra stora
negativa konsekvenser. De tva 6vriga trafikplatsalterna-
tiven, Hel Skuru och Hel Skuru + Halv Bjérknas vast,
bedéms medféra mattliga negativa konsekvenser och
utgor darfor de tva basta alternativen sett till férorenad
mark.
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5.6.1 Forutsattningar

Inom och i direkt anslutning till utredningsomradet for Skurubron finns ett antal omraden som potentiellt
kan omfatta fororenad mark. Dessa omraden redovisas i nedanstaende tabell. Lopnummer hinvisar till Figur

5.20.

Tabell 5.4  Enligt Linsstyrelsens MIFO-databas finns 6 objekt som dr riskklassade inom arbetsomradet fér ny Skurubro.

Lopnr  MIFO

Objekt

Tankbar fororening;

Anm.

Killa

Tabell 5.5  Enligt Linsstyrelsens MIFO-databas finns 3 objekt i ndra anslutning till utredningsomradet.

Lopnr MIFO Objekt Tankbar fororening  Anm. Killa
Nummer uppkomst NS
1 FO182-0069  Texaco, Klintva- Petroleumkolvéten, metaller,  Numera Preem automatstation. MIFO blankett Lstn 7 FO182-0103  Skuru skola - Sku- Metaller, PAH Rester av férorenad fylining Fastighetskontoret, Nacka kommun,
genl PAH, I6sningsmedel Tvatthall och kiosk revs 2011. ruhallen ligger under hardgjord mark Sicklaén 73:48, Skuruhallen, Skuru
2 FO182-5101 BP, Varmdoéviagen Petroleumkolvéaten, metaller,  Nedlagd fore &r 1969. Riven. Numera MIFO-blankett Lstn inom bollplan (rest som ej skolvég 2. Slutrapport av efterbehand-
618? PAH vagomrade. bedémdes krava sanering vid ling av fororenad jord, WSP uppdrag
L L. . byggnation av Skuruhallen 10128811, daterad 2010-03-22.
3 FO182-5260 Bjorknas Metaller, I6sningsmedel, Nedbrunnen. Numera Bjorknas centrum ~ MIFO-blankett Lstn 2010). MIFO-blankett Lstn.
Fargaffar, oljekolvaten - byggnader och parkering.
Varmdavagen 611 8 F0182-5252 Solsunda sjukhem Eldningsolja Hospital, konvalescenthem www.solsunda .se, Eva Graby,
o . . s . sedan 1500-talet. Vuxenpsykia- Solsunda, MIFO-blankett Lstn
4 FO182-5097  SL Bjorknasdepan Petroleumkolvatﬂen,'metaller, U?pstallnmg, tanknln.g.?v fordon, MIFO blankett Lstn trilsedan &r 1968. Bergvarme,
(bussgarage), PAH klorerade losningsmedel, tvatthall, verkstad. Miljcteknisk oljecistern - reserv.
Varmdovagen glykoler; Spill/lackage pa markundersékning genomford ar 2003. —
620 uppstallningsytor vid tankning Ingen atgard dokumenterad. 9 Overfyllnad www.solsunda Klorerade alifatiska ~ Kemtvatt enl inventering 2003.  MIFO-blankett Lstn
av bussar, utslapp vid av eldnings-  .se, Eva Graby, |6sningsmedel, Ingen verksamhet idag.
tvatthall, verkstad. olja skedde Solsunda, tetrakloreten
ol . v - ar 1956. MIFO-blankett
5 FO182-5118 Bjorknas Varv Metaller, oljekolvaten, PAH, Pagaende varvsverksamhet. Bygger Telefonsamtal i
etablerades tennorganiska féreningar, PCB  mindre ekor/skdtbatar samt vinterférva-  Bjoérknés varv 27/6,
1923/Fargindustri ring av cirka 10 batar, sjosattning. Inget  MIFO blankett Lstn FO182-0093  Stockholms Klorerade alifatiska ~ Kemtvatt enligt inventering ar MIFO-blankett Lstn
(Nitrol AB) underhall eller dylikt. Agarna kan Ambulerande [6sningsmedel, 2003. Ingen verksamhet idag.
uppgift frén eventuellt sjalva bottenmaéla. mobeltvatt, tetrakloreten
1940-talet, Agaren har ingen information om nagon Centralplan
Kvarnvagen 14 A fargindustri. Bjérknas torg,
Nuvarande &gare har haft verksamhet Angsbacken 2
sedan 1993. Dessforinnan har det
I/L;r:c gzdn;n?;;\g_far;zf dgare. Troligen Tabell 5.6  Vid filtinventering har ytterligare 5 objekt lokaliserats utanfér utredningsormadet.
6 FO182-5127 Entex, Entrétexti-  Vattentvéatt - Tensider. Numera New Style Council AB - lager-  Telefonsamtal Lopnr Adress Objekt Tankbar fororening Anm. Kalla
lienAB \varnvass fhargningiavimatton|osningss uthyrnIngefor.!ager/kontor. Enligt Bjdrknds vary, New 10 Gamla Landsvagen Skuru atervinningsan- Petroleumkolvaten, Avfall i container, FA i Faltinventering samt
gen 7 mgdel, metaller. Verkstad - k.0|j1takt pa BJ.orknas varv,"ha.r det Style Council AB, Ber- mellan nr 121-127 l5ganing metaller, PAH. sarskild container www hitta se
olja, metaller PAH. Verksam- tidigare funnits en mattvatt i denna nedsen
het sedan 1950-talet. lokal. Okant om det var kemtvitt. MIFO blankett Lstn n Gamla landsvagen Skjul, containers, bilar, Petroleumkolvéten, Satellitbild www.hitta.
Nex Style hanvisar till Bernedsen som nr 131 diverse skrot metaller, PAH. se
ki.)'_pt foretaget Entex. Hos Bernedsen ) 12 Bjorknas torg 17 Bjorknas Kemtvatt & Klorerade alifatiska Faltinventering
hanvisas till Thomas Eliasson, som ej &r SlEddar [6sningsmedel,
antraffbar. tetrakloreten
Vattentvatt enligt Lstn.
13 Varmdoévagen 613 Tandlakare Kvicksilver fran tidigare  Knappast téankbart att Faltinventering
verksamhet med detta orsakat markforore-
amalgamfyllningar ning - mojligen problem i
avlopp.
14 Skurusundet Bottensediment Metaller, PAH Faltinventering samt
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Figur 5.20 Objekt i och i anslutning till arbetsomradet som potentiellt kan omfatta fororenad mark (Tabell 5.5-5.7).

5.6.2 Konsekvenser

Projektet kan komma att beréra samtliga objekt
inom utredningsomradet (Tabell 5.5) och eventu-
ellt andra objekt utanfor detta (Tabell 5.6 och Ta-
bell 5.7).

I forsta hand bed6ms tre markobjekt vara av in-
tresse; Bjorknis varv, Entex och SL:s depa i Bjork-
nis. Dessa bedoms omfatta mattliga volymer féro-
renade massor (Naturvardsverket 1999). Samtliga
alternativa viglinjer ber6r bottensedimentet i Sku-
rusundet, om &n i olika grad (Kapitel 5.5 Vatten).

Vaglinjer
Nollalternativ
Alternativet beror framst objekt 14.

5. MILJOKONSEKVENSER

Forbattringsalternativ
Alternativet beror frimst objekt 14.

Alternativ Syd
Alternativet beror frimst objekt 5, 6, 11och 14.

Alternativ Mellan
Alternativet beror frimst objekt 5, 6, 11 och 14.

Alternativ Befintligt brolage
Alternativet beror frimst objekt 5, 11 och 14.

Trafikplatser

Nollalternativet
Alternativet ber6r inga kidnda eller misstinkta
fororeningar.

Forbattringsalternativet
Alternativet ber6ér inga
fororeningar.

kinda eller misstinkta

Alternativ Hel Skuru
Alternativet beror framst objekt 10 och 11.

Alternativ Halv Skuru vast + Halv Bjorknas 6st
Alternativet beror frimst objekt 4, 10 och 11.

Alternativ Hel Skuru + Halv Bjorknas vast
Alternativet beror framst objekt 10 och 11.

Alternativ Halv Skuru vast + Hel Bjorknas
Alternativet beror frimst objekt 4, 10 och 11.

5.6.3 Forslag pa atgarder

I de fall ddr omraden med kiinda/missténkta férore-
ningar berors av projektet bér markundersékningar
genomforas innan schaktstart. Detta for att om-
fattningen av eventuella avhjidlpande atgéirder ska
kunna bedémas och kostnadsberéknas innan mark-
arbetena pabdérjas. Innan markundersokningar pa-
borjas bor en férdjupad inventering goras som om-
fattar savil granskning av tidigare undersékningar
som intervjuer med berdrda verksamhetsutovare.
En arbetsmiljéplan ska tas fram av projektets BAS-
P samt platsanpassas i arbetsskedet av projektets
BAS-U. I denna ska arbetsmiljorisker belysas samt
atgdrder redovisas. Arbete och hantering av forore-
nade massor samt kontroll av eventuell spridning
till omgivande milj6 ska foljas och dokumenteras
av en miljokontrollant. Miljokontrollanten ska &ven
ta fram forslag pa atgérder i de fall risk foreligger.
Utford kontroll samt eventuella atgirder ska redo-
visas efter avslutat arbete.

I samtliga alternativ dir féroreningshalter 6ver
aktuellt mal uppticks ska en anmilan om markar-
beten i férorenad jord limnas till den kommunala
nidmnden.

Vattenverksamhet, sdsom brostdd i vattnet, kri-
ver tillstand enligt miljébalken. Vilka alternativ
viglinjer som kan komma att kréva tillstand for vat-
tenverksamhet, samt exempel pa limpliga skydds-
atgidrder mot spridning av fororenade sediment,
finns i Kapitel 5.5 Vatten.

5.6.4 Osakerhetianalysen

Utover ovan identifierade objekt (1-14), dir miss-
tinkta fororenade omraden i och i anslutning till
det planerade arbetsomradet redovisas, kan andra
icke identifierade markféroreningar och potentiellt
fororenade objekt forekomma.
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5.7 Klimat

FN:s klimatpanel (IPCC) har slagit fast att klimatet hdller pa att férdndras utéver den naturliga variationen och att
denna férdndring beror pd ménsklig paverkan. Det handlar om att mdnniskan med sina utslédpp av vixthusgaser, framfor
allt koldioxid, forstdrker den naturliga vixthuseffekten. Detta befaras leda till en héjning av jordens medeltemperatur
och ddrmed ett fordndrat klimat med féljder f6r médnniskor, djur och véxter, féljder som vi bara delvis kénner till i dags-
laget.

Klimatfragan i samhdllsplanering handlar bade om en planering som minskar paverkan pd klimatet och en anpassning
till ett fordndrat klimat.

FN:s klimatkonvention anger att mdnniskans pdverkan pa klimatet inte far resultera i en farlig stérning av klimatsyste-
met. Detta har konkretiserats i det sa kallade 2-gradersmalet som anger att den globala 6kningen av medeltemperatu-
ren bér begrdnsas till hégst tva grader Celsius jamfért med den férindustriella nivan.

| det férsta bindande klimatavtalet, Kyotoprotokollet fran 1997, lovar de flesta industrildnder att minska sina utsldpp
med drygt 5 % i genomsnitt under dren 2008-2012, jimfért med 1990 drs nivd. Det har gjorts flera férsok att fa fram ett
nytt internationellt bindande klimatavtal men dn sa ldnge har det internationella samfundet inte lyckats med detta.

Bedémningsgrunder fér klimat dterfinns i Bilaga 4.
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Sammanfattande bedémning

Nollalternativet och Forbattringsalternativet
Berakningarna av koldioxidutsldppen fran vagtrafiken
anger att utslappen av koldioxid under driftskedet
kommer att minska med 28 % i férhallande till nuldget.
Detta som en foljd av att fordonsparken och branslen
forvantas forbattras i framtiden. Skalet till att utslappen
av koldioxid minskar mer i Nollalternativet och Férbatt-
ringsalternativet an i Utbyggnadsalternativen ar skillna-
den i hastighet (70 km/h for Férbattringsalternativet och
Nollalternativet respektive 9o km/h for Utbyggnadsal-
ternativen). For att klara ett mal om 30-80 procents
minskning av koldioxidutslappen kravs antingen att
fordonens emissioner minskar mer @n vad som i EET-
strategin bedéms vara maximalt majligt och/eller att
trafikarbetet minskar. Detta innebar att trots att koldiox-
idutsldppen minskar i prognoserna bedéms bade Noll-
och Forbattringsalternativet innebara negativa konse-
kvenser pa klimatet.

Vid sidan av driftskedet, kommer aven de renoveringar
och uppférande av broar som sker i under byggskedet att
generera utslapp av véxthusgaser. Byggskedets paverkan
bedéms dock férst i ndsta skede i samband med det slut-
liga valet av broutformning.

Den nedre delen av brofistena fér de tva nuvarande
broarna ligger som lagst pa 3 meter éver havet pa den
vastra sidan av Skurusundet och 1,7 meter pa den stra
sidan. Den prognostiserade hojningen av medelvatten-
standet i Ostersjon pa 40 centimeter bedéms darfor inte
paverka konstruktionen av de nuvarande broarna.

Utbyggnadsalternativen

Vidglinjer

Berikningarna av koldioxidutsldppen fran végtrafiken
anger att utslappen av koldioxid under driftskedet
kommer att minska med 14 % i férhallande till nulaget.
Detta som en foljd av att fordonsparken och branslena
férvantas forbattras i framtiden. Fér att klara ett mal om
30-80 procents minskning av koldioxidutslappen kravs
antingen att fordonens emissioner minskar mer én vad
EET-strategin rdknar med och/eller att trafikarbetet
minskar. Detta innebar att trots att koldioxidutslappen
minskar i prognoserna bedoms Utbyggnadsalternativen

innebéra negativa konsekvenser pa klimatet. Samtidigt
innebdr Utbyggnadsalternativens utformning att det
finns en stérre mojlighet att bygga ut kollektivtrafiklos-
ningar (till exempel busskérfélt eller Bus Rapid Transit
system) an i Nollalternativet och Forbattringsalternati-
vet.

Vid sidan av driftskedet, kommer dven de renoveringar
och uppférande av broar som sker i under byggskedet
att generera utslapp av vaxthusgaser. Byggskedets
paverkan bedéms dock férst i ndsta skede i samband
med det slutliga valet av broutformning

D3 det slutliga laget for brostéden inte har bestidmts i
det har skedet gar det inte att bedéma paverkan pa
bron fran en héjning av havsvattenstandet. Daremot
kommer inte den av de tva nuvarande broarna som
bibehalls paverkas av en héjning av medelvattenstan-
det (se Noll- och Férbattringsalternativen).

Trafikplatser

Ingen av trafikplatserna bedéms paverkas av foréand-
ringar i havsvattenstandet da de ligger hégt ovanfor
nuvarande vattenyta. Daremot kan férandringar av
regnintensitet komma att paverka trafikplatserna.
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5.7.1 Forutsattningar

Koldioxidutslapp fran trafiken samt bygg-
nation och drift av broar och trafikplatser

Beskrivningen av forutsittningarna for koldioxid-
utsldppen i Stockholmsregionen i denna miljékon-
sekvensbeskrivning baseras pa samma utgangs-
punkter som i miljokonsekvensbeskrivningen for
arbetsplanen for Forbifart Stockholm.

Ar 2007 slippte vi i Sverige ut 65,4 miljoner ton
vixthusgaser. Utsldppen ligger 9,1 % under 1990 ars
utsldpp. I Sverige star transporterna for den storsta
andelen av utsldppen av vixthusgaser (32 %). Dér-
efter foljer utsldppen fran industri, el- och virme-
produktion, jordbruk, bostidder och lokaler samt
avfallssektorn (Naturvardsverkets hemsida).

Sedan 1990 har utsldppen inom végtransportsek-
torn i Sverige 6kat med 10 % eller cirka tva miljoner
ton. Den friamsta forklaringen till detta ar 6kat tra-
fikarbete, framforallt 6kade godstransporter.

Under 2000-talet har 6kningen av vigtrafikens
utsldpp av koldioxid ddmpats genom 6kad anvind-
ning av alternativa drivmedel och genom att fordo-
nen blivit brénslesnalare (Figur 5.21). Den senaste
rapporteringen fran februari 2010 anger dock att
koldioxidutsldppen fran trafiken dkar pa grund av
okat trafikarbete. Under samma tid har koldioxid-
utsldppen fran trafiken minskat i Stockholms lin.

De totala utsldppen av koldioxid i ldnet var
5,3 miljoner ton ar 2006. Vigtrafikens andel i Stock-
holms lén var 45 % vilket motsvarar 2,4 miljoner
ton. Detta kan jimforas med 1990 da végtrafiken i
lanet sldppte ut 2,7 miljoner ton koldioxid.

Vigutredningens trafikprognoser bygger pa ett
framtidsscenario som visar pa fortsatta trafikok-
ningar utan ytterligare ekonomiska styrmedel &n
dagens skatter. Den enda skillnaden #r att man
riknar med en avgift pa motorvigsbron nir denna
tagits i drift. Hinsyn har inte tagits till TrV:s plane-
ringsunderlag for begrinsad klimatpaverkan.

De atgiirder som framforallt kommer att kunna
ge en koldioxidreduktion inom transportsektorn &r
teknisk utveckling, en fériandrad samhiéllsplanering
samt minskat trafikarbete. Idag finns en osikerhet
om hur snabbt den tekniska utvecklingen kommer
att ga.

5. MILJOKONSEKVENSER
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Figur 5.21  Vdgtrafikens klimatpaverkan i Sverige. Index 2004 =100.
Kdlla: Trafikverket, 2010 - Trafikslagsévergripande planeringsunderlag
fér Begrinsad klimatpaverkan.

Som ett led i arbetet med att begriinsa transport-
och energisektorernas miljopaverkan har Ener-
gimyndigheten, Luftfartsstyrelsen, Naturvards-
verket, Sjofartsverket och Trafikverket (fore detta
Vigverket och Banverket) utarbetat en strategi for
effektivare energianvindning och transporter, den
sa kallade EET-strategin, Effektiva Energi- och
Transportsystem.

Fragan om vilken minskning av koldioxidutslép-
pen som maste uppnas i regionen beror pa vilket
klimatmal som kommer att gélla. Det finns dnnu
inte nagot politiskt antaget mal for ar 2030 (Bilaga 4
Bedomningsgrunder). I avsaknad av antaget klimat-
mal utgar analysen fran tre malnivaer for koldioxid-
utsldppen fran trafiken i regionen ar 2030-2035:

1. Stockholmsoverenskommelsens mal om en
minskning med 30 % av utsldppen fran vigtrafiken i
Stockholms l4n till 2030.

2.  Baserat pa det nya delmalet i miljokvalitets-
malet Begrinsad klimatpaverkan antas att malni-
van for ar 2035 dr en minskning med minst 40 % for
verksamheter inom Sverige. Eftersom det inte finns
nagot specificerat om trafikens andel av minskning-
en antas den vara densamma som for samhillet i
stort.

3. For att klara 2-gradersmalet krévs det enligt
Trafikverkets rapport Trafikslagsdvergripande pla-
neringsunderlag for Begrinsad klimatpaverkan en
minskning av vixthusgaserna med 80 % till ar 2030.

I Tabell 5.7 visas vilka nivier koldioxidutslip-
pen fran trafiken i Stockholms ldn maste reduceras
till, beroende pa vilket politiskt mal om koldioxid-
minskning som antas.

Tabell 5.7  Ungefdrliga nivaer till vilken koldioxidutslépp fran trafiken i Stockholms Idn bor minska fér att klara olika framtida mal om minskning av
koldioxidutsldpp. Kdlla: Miljckonsekvensbeskrivning for E4 Férbifart Stockholm Arbetsplan - Miljckonsekvensbeskrivning, Utstdllelsehandling

2071-05-05.

Koldioxidutslapp fran trafiken i Stockholms l4n, vid olika klimatmal, ton/ar

Minskning jamfort med 1990 20 %

Maximalt tillaten utslappsmaéngd ar 2035

Anpassning av vagtransportsystemet till
klimatforandringar

Kénnetecknande for dagens miljoférhallanden ar
att det rader stor osidkerhet om hur klimatet kom-
mer att utvecklas. Huvudtrenden for denna del
av virden dr att klimatet blir varmare och mer in-
stabilt. Virre, och titare aterkommande, extrema
véidersituationer kan skada viktiga samhaillsfunk-
tioner, oersittliga byggnadsverk och virdefulla na-
turmiljder. Aven minniskors hilsa kan komma att
paverkas av klimatférindringens foljdverkningar.
Nederborden kommer att 6ka under hést, vinter
och var. Sommartid blir klimatet varmare och torr-
rare. Detta kommer att leda till savil perioder med
hoga fléden och vattennivaer som perioder med
langvarig torka. Kraftig nederbord och 6kade floden
i vattendrag liksom h6jda och varierande grundvat-
tennivaer okar risken for ras och skred.

Huruvida, och i sa fall nir, denna trend kan tidn-
kas brytas avgors av nér viarldssamfundet lyckas att
drastiskt minska vérldens samlade utsldpp av vixt-
husgaser och forhindra annan klimatpaverkande
verksamhet.

En av de viktigaste foljderna av férdndrade kli-
matforhallanden i fallet Skurubron &r framtida f6r-
andringar i havsvattenstandet Havsvattenstandet
beror av manga faktorer. Globalt sett 4r de viktigas-
te den termiska expansionen (havets utvidgning vid
uppviarmning) och bidrag fran sméltande glaciirer

2140 000

30 % 40 % 50 % 80 %

1870 000 1600 000 1340 000 530 000

och de stora landisarna pa Gronland och Antarktis.
SMHI miter och redovisar havsvattenstand relativt
en beridknad medelvattenyta. Det beriknade med-
elvattenstandet varierar fran ar till ar beroende pa
havets hojning och pa landh6jningen som varierar
regionalt. Sedan havsvattenstandet borjade métas
i Stockholm ar 1774 har det sjunkit vilket beror pa
den absoluta landh6jningen som ar 0,52 cm/ar i
Stockholm. Lénsstyrelsen i Stockholms lén har till-
sammans med SMHI beriknat forindringen i med-
elvattenstand mellan aren 1990 och 2200 (Tabell
5.8).

Tabell 5.8  Férindring i medelvattenstand 1990-2200 i Stockholms
ldn férutsatt den antagna globala havsnivahéjningen och landhéjning
som idag. Alla véirden har avrundats till ndrmaste dm (Kdlla: Léns-
styrelsen i Stockholms ldn, 2071).

Kust- Absolut Medelvatten- Medelvattenstands-
omrade land- standshéjning  héjning fram till ar
héjning fram till 2200
ar 2100
Globalt 0 cm/ar +100 cm +200 cm
medelvirde
Stockholm 0,52 cm/ar +40cm +90cm
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5.7.2 Konsekvenser

I Forbittringsalternativet samt utbyggnadsalter-
nativen ingar atgéirder som syftar till att forbéttra
mojligheten till gang och cykling. Dessa atgérder
utgor viktiga bestandsdelar i ett framtida mer hall-
bart trafiksystem. Trafikanalyserna visar dock att
dessa atgiirders bidrag till att uppna klimatmalet &r
litet i det hiir projektet. Samtidigt &r det viktigt att
komma ihag att gang- och cykelnitet har andra vik-
tiga funktioner (till exempel att 6ka tillgéingligheten
till lokala malpunkter) som gor att de ar viktiga att
integrera i projektet.

Samtliga alternativ, inklusive Nollalternativet,
innebér att den norra befintliga bron kommer att
renoveras samt att en ny bro kommer att uppfo-
ras. Byggskedet genererar utslidpp av vixthusgaser
och det dr ddrfor viktigt att beakta klimatutslappen
fran byggskedet. Samtidigt har inte den slutliga 16s-
ningen vad géller bro valts i det hér lidget i projektet.

Tabell 5.9  Berdknade utsldpp av koldioxid for olika alternativ '

Alternativ Nulage Nollalternativ
Prognosar 2007 2030
Trafikarbetel (miljoner 58 84
fordonskilometer/ar)

Procentuell forandring av - +46 %
trafikarbetet i férhallande

till nulaget 3

Koldioxid (ton) 10907 8536
Procentuell forandring i - -28%

CO2-utslippp i férhallande
till nulaget

Alternativ Syd +Halv Skuru vast

Byggskedets paverkan bedoms inte i detta skede
utan kommer att utredas mer i detalj i néista skede
i samband med det slutliga valet av broutformning.
Beslut angdende andra faktorer som dven de kan ha
en liten paverkan pa klimatet, sasom val av belys-
ning och material med lang hallbarhet, bestims i ett
senare skede.

Tabell 5.9 visar resultatet av berikningarna av ut-
sldpp av koldioxid fran fordonstrafiken i de utredda
alternativen (Kapitel 5.7.5 Forutsittningar for be-
riakningar och analys).

Alternativ Befintligt brolage +Halv

+ Hel Bj6rknas Skuru vast + Hel Bjorknas

2030 2030
81 80
+40 % +39%
9537 9537
-14.% -14%

' | berdikningarna antas att brénsleférbrukningen och fordonsemissionerna av koldioxid har sjunkit med 30 % per fordonskilometer till ar 2035 j@mfért med dr 2006,
vilket dverensstdmmer med EET-strategin, Effektiva Energi- och Transportsystem. Brinslekostnaden antas vara 40 % hégre dn i dag.
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Vaglinjer

Nollalternativ och férbattringsalternativ
Berikningarna av koldioxidutslédppen fran vigtrafiken
anger att utslidppen av koldioxid kommer att minska
med 28 % i férhallande till nuléget. Detta som en foljd
av att fordonsparken och brénslen forvintas forbéttras
i framtiden. Skilet till att utsldppen av koldioxid mins-
kar mer i Nollalternativet och Férbattringsalternativet
dn i utbyggnadsalternativen #r skillnaden i hastighet
(70 km/h for Forbéttringsalternativet och Nollalterna-
tivet respektive 90 km/h for utbyggnadsalternativen).
For att klara ett mal om 30-80 procents minskning av
koldioxidutsldppen krivs antingen att fordonens emis-
sioner minskar mer 4n vad EET-strategin riknar med
och/eller att trafikarbetet minskar. Detta innebér att
trots att koldioxidutsldppen minskar i prognoserna be-
doms bade Noll- och Forbittringsalternativet innebéra
negativa konsekvenser for klimatet.

Den nedre delen av broféstena for de tva nuvarande
broarna ligger som lagst pa 3 meter 6ver havet pa den
véstra sidan av Skurusundet och 1,7 meter pa den dstra
sidan. Den prognostiserade hojningen av medelvatten-
stindet i Ostersjon pa 40 centimeter bedoms dérfor
inte paverka konstruktionen av de nuvarande broarna.

Alternativ Syd, Mellan samt Befintligt brolage
Berikningarna av koldioxidutsldppen fran végtrafiken
kommer att minska med 14 % i férhallande till nuléget.
Detta som en f6ljd av att fordonsparken och brinslena
forvintas forbéttras i framtiden. For att klara ett mal
om 30-80 procents minskning av koldioxidutslédppen
krivs antingen att fordonens emissioner minskar mer
dn vad EET-strategin riknar med och/eller att trafik-
arbetet minskar. Detta innebér att trots att koldiox-
idutsldppen minskar i prognoserna bedéms samtliga
Utbyggnadsalternativ alternativet innebéra negativa
konsekvenser pa klimatet. Samtidigt innebér utbygg-
nadsalternativens utformning att det finns en storre
mojlighet att bygga ut kollektivtrafiklosningar (till ex-
empel busskorfilt eller Bus Rapid Transit system) én i
Nollalternativet och Forbéttringsalternativet.

Da det slutliga ldget for brostoden inte har bestimts
i det hir skedet, gar det inte att bedéma paverkan pa
bron fran en héjning av havsvattenstandet. Ddremot
kommer inte den av de tva nuvarande broarna som bi-
behalls paverkas av en héjning av medelvattenstandet,
se Noll- och Forbéttringsalternativen.

Trafikplatser

Som ndmnts ovan ingar bedémningen av paverkan
pa klimatet fran den del av trafiken som gar igenom
trafikplatserna i bedomningen av viglinjerna. Sam-
tidigt &r det viktigt att beakta att trafikplatsernas ut-
formning paverkar méingden utslidpp av koldioxid.

Ingen av trafikplatserna bedoms paverkas av for-
dndringar i havsvattenstandet da de ligger hogt
ovanfor nuvarande vattenyta. Didremot kan for-
dndringar av regnintensitet komma att paverka
trafikplatserna.

5.7.3 Forslag pa atgarder

Koldioxidutslapp fran trafiken samt bygg-
nation och drift av broar och trafikplatser

Som visats ovan dr den forviintade utsldppsutveck-
lingen fran fordonstrafiken inom utredningsom-
radet inte forenlig med gillande miljomal. Vidare
baseras de minskningar som trots allt uppvisas for
de olika alternativen pa ett antagande om att for-
donsflottan kommer att férbéttras. Allt talar dock
for att teknikutvecklingens bidrag kommer att be-
hoéva kompletteras med atgirder som fokuserar
pa mojligheterna att effektivisera samhillets per-
son- och godstransporter. Utbyggnadsalternati-
ven, Nollalternativet och Forbéttringsalternativet
bedoéms saledes i otillrdcklig grad vara anpassade
for en samhillsutveckling dir regionens utsldpp
av klimatgaser reduceras successivt och bestaende.
Fordndringar och ytterligare atgirder kommer att
kravas for att uppna gillande miljémal och natio-
nella ataganden. Nagra atgirder som tillimpas re-
dan idag men som bor utvecklas vidare ar:

+ Fortsatt arbete med Mobility Management.

+ Atgirder som okar attraktiviteten i att resa kol-
lektivt 6ver Skurusundet.

Vidare bor olika atgirder och verktyg som syftar
till att minska koldioxidutsldppen under bygg- och
driftskedet arbetas fram. Exempelvis bor langa och
omfattande transporter av massor begrinsas sa lang
som mojligt.
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Anpassning av vagtransportsystemet till
klimatforandringar

Som niamnts tidigare kommer en férindring av kli-
matsystemet att ge upphov till ett férdndrat klimat
med mer regn och en hojning av havsvattenstandet.
Dérfér bor man ta hénsyn till en framtida h6jning
av havsvattenstandet vid utformningen av de nya
broarna. Vidare bor trafikplatserna utformas sa att
de klarar framtida regn. I byggskedet bér man sa
langt som mojligt arbeta med klimatneutrala 16s-
ningar och hallbar produktion.

5.7.4 Osdkerheter i analysen

EVA-berikningar, sirskilt i detta tidiga utrednings-
skede, innehaller alltid vissa felkillor varfor vir-
dena som redovisas i avsnittet ska bedomas utifran
detta. Storleken pa utredningsvignitet &r ocksa
mycket viktigt vid berdkningen av procentuella f6r-
dndringar. Vidare finns ett det antal antaganden om
en framtida forbéttring av miljoprestanda hos for-
donsflottan och brénslen i EVA modellen. Det ir i
det hir ldget svart att bedoma om dessa antaganden
kommer att infrias i framtiden.

Samma trafikscenarier har anvénts fér Nollal-
ternativet och Forbittringsalternativet som for ut-
byggnadsalternativen, det vill siga de baseras pa
utbyggnadsprognosen i RUFS 2010. Tillimpningen
av samma trafikscenarier for alla alternativ innebér
att utsldppssiffrorna blir jimférbara. Samtidigt blir
dessa trafikscenarier missvisande fér Nollalternati-
vet och Forbittringsalternativet eftersom det finns
ett underliggande antagande att utbyggnaden 6s-
ter om Skurusundet inte kommer att na nivaerna i
RUFS prognoser. Trafiksiffrorna och utslappssift-
rorna i Nollalternativet och Forbittringsalternati-
vet dr darfor troligen 6verskattade.

En svarighet i arbetet med att beskriva och vir-
dera projektets klimatpaverkan ir att det inte finns
nagot faststillt reduktionsmal f6r transportsektorn
i Stockholm for ar 2035. Det finns ddremot ett antal
mal for koldioxidminskning som har féreslagits, och
i vissa fall antagits, pa internationell, nationell och
regional niva. Dessutom finns Trafikverkets Trafik-
slagsovergripande planeringsunderlag for Begrin-
sad klimatpaverkan (Bilaga 4 Bedomningsgrunder).

5. MILJOKONSEKVENSER

Koldioxidutsldppet fran Stockholms framtida
transportsystem &r svart att berékna eftersom det
paverkas av en méngd olika faktorer, bland annat:

« fordonsparkens koldioxidutslidpp per fordons-
stricka vilket bland annat beror pa:
+ den tekniska utvecklingen av fordonen

+ infasning av laddhybrider och andra fordon
med laga koldioxidutslapp

+ livslingd hos gamla fordon
» storlek pa fordon
* hastighet
* bilisternas korsétt
» brénslepriset
+ ekonomiska styrmedel

+ markanvindning och befolkning i
Stockholmsregionen.

5.7.5 Forutsattningar for berdakningar
och analys

Beridkningar av utsldppen av koldioxid for Alterna-
tiv Befintligt broldge och Alternativ Syd har utforts
med hjilp av Trafikverkets EVA kalkyl. Alterna-
tiv Mellan har endast behandlats 6versiktligt utan
koldioxidberikningar.

Bedomningen av paverkan pa klimatet fran den
del av trafiken som gar igenom trafikplatserna ingar
i bedomningen av véglinjerna. Detta eftersom det
ar svart att sdrskilja utsldppen fran trafiken i trafik-
platserna fran trafiken som gar pa resten av vigen.
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5.8 Luftkvalitet

Med luftféroreningar avses sddana dmnen och féroreningar som dr skadliga for hélsa, natur- eller kulturmiljé. Sérskilt
inom tdtorter, ddr den tdita bebyggelsen begrdnsar luftutbytet, kan hdlsofarliga halter forekomma. Kvéveoxider (NOx) har
framst betydelse fér évergddning av skogs- och dngsmarker. Svaveldioxid (SO2) har betydelse for férsurning av mark och
vatten och flyktiga kolvéiten (VOC) har betydelse for bildning av marknéra ozon. Aven damm och stoftpartiklar kan vara
skadliga for hdlsan. | denna MKB studeras enbart partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO2) eftersom miljékvalitetsnor-
merna for dessa dr svdrast att klara. Ett mer utférligt PM om luftkvalitet har tagits fram inom ramen for végutredningen.

Bedémningsgrunder for luftkvalitet savil som en kortare beskrivning av miljiékvalitetsnormer finns i Bilaga 4.
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Sammanfattande bedémning

Nollalternativet och Forbattringsalternativet
Nollalternativet och Férbattringsalternativet har i stort
sett samma konsekvenser vad galler luftkvalitet. Trots
att trafiken 6kar med cirka 40 % pa Varmdoéleden fran ar
2010 till ar 2030, 6éverskrids miljokvalitetsnormen for
PM1o i bada alternativen ungefér i motsvarande grad
som i nuldget (Figur 5.22). Dar bron gar i upphdéijt lage i
férhallande till omgivande markniva, éverskrids normen
pa bron men klaras i markniva nedanfér bron. | savél
Nollalternativet som Foérbattringsalternativet minskar
NO2-halterna med cirka 25 % i jamférelse med i nulaget,
vilket medfor att miljokvalitetsnormen klaras med god
marginal i hela berdkningsomradet.

Det som skiljer de tva alternativen at &r det faktum att
gang- och cykeltrafiken i Férbéattringsalternativet
férlaggs till en separat, ny bro. Till skillnad fran i Nollal-
ternativet, dverskrids darfor inte miljokvalitetsnormen
fér luft pa gang- och cykelvigen.

Vidglinjer

De tva alternativ for vilka utsldppsberdkningar har
genomforts, Alternativ Syd och Alternativ Befintligt
brolage, medfér i stort sett samma konsekvenser vad
géller halter av PM1o och NO2. | bada alternativ klaras
miljokvalitetsnormen fér PM10 pa gamla bron men éver-
skrids invid hela Varmdoleden inom en zon upp till 25
meter fran leden. Dar bron gar i upphéjt lage i férhallan-
de till omgivande marknivad klaras normen nedanfor
bron. En viss trafikokning vaster om trafikplats Skuru
innebér att haltmaximum invid Vdrmdéleden, vaster om
Skuru trafikplats, 6kar fran 59 yg/m? i Nollalternativet till
62 yg/m?* (bada virden éver MKN fér PM10).

| samtliga tre alternativ kommer gang- och cykelviagen
vara férlagd till den gamla bron. Eftersom gang- och
cykeltrafiken i Befintligt brolége &ven fortsatt gar direkt
bredvid vagtrafiken (det vill sdga inom 25 meter),
kommer miljékvalitetsnormen for PM1o att 6verskridas
vid gang- och cykelvagen. | Alternativ Syd &r avstandet
mellan de tva broarna som stérst. Avstandet mellan
vagtrafiken och gang- och cykeltrafiken &r som minst
cirka 30 meter och som mest cirka 75 meter. Till skillnad
fran Alternativ Befintligt broldge kommer darfér luftkva-
litetsnormen fér PM1o inte att 6verstigas pa gang- och
cykelvagen i Alternativ Syd.

Utdver det som star ovan resulterar Alternativ Syd i
att PMio-halten vid bebyggelsen i omradet
50-60 meter norr om nuvarande pafart vid Bjérknis,
minskar fran 32-33 yg/m® i Nollalternativet till
31-32 yg/m?3. Alternativ Syd medfér ven att halt-
maximum fér PM10o i omradet 6ster om trafikplats
Bjorknas, ékar fran 55 ug/m? i Nollalternativet till
58 yg/m?® (bada virden éver MKN fér PM10). Alter-
nativ Befintligt brolage resulterar i samma 6kning av
PMio-halten. Skillnaden &r att Gverskridandet av
PMio-normen vid trafikplats Bjorknds sker
20-30 meter langre norrut i jamforelse med Alterna-
tiv Syd.

Varken Alternativ Syd eller Befintligt brolage medfér
nagra patagliga férandringar vad giller halten av
NO2z i jamférelse med i Nollalternativet. Miljokvali-
tetsnormen for NO2 klaras darmed med god margi-
nal i hela berdkningsomradet.

Vilka konsekvenser Alternativ Mellan medfér har
inte berdknats. Alternativ Mellan bedéms dock inte
innebédra nagra stérre avvikelser vad géller férdel-
ning och nivaer av luftféroreningar i jamférelse med
Alternativ Befintligt brolage och Syd. Miljokvalitets-
normen fér PM1io bedéms &verskridas i ungefar
motsvarande utstrackning som i Ovriga alternativ
medan normen for NO2 klaras med god marginal.
Med hénsyn till att avstandet mellan vigtrafiken pa
den nya bron och gang- och cykeltrafiken pa den
gamla bron ar mellan 18-32 meter, bér miljokvali-
tetsnormen fér PM1o inte dverstigas pa gang- och
cykelvéagen in nagon stérre utstrickning.

Trafikplatser
Val av trafikplats paverkar inte halterna av PM10 och
NO2 namnvart.

5. MILJOKONSEKVENSER
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5.8.1 Forutsattningar

Partiklar (PM10)

Trafiken pa Virmdoleden dr den storsta killan till PM10 och har ett tra-
fikflode pa cirka 57 000 fordon per arsmedeldygn. Vister om trafikplat-
sen i Bjorknés &r andelen tung trafik 8 %. Skyltad hastighet &r 90 km/h
véster om bron och 70 km/h 6ver bron fram till trafikplats Bjorknés.

I dagslidget 6verskrids miljokvalitetsnormen for PM10 tva meter ovan
markniva lings med hela Virmdoéleden inom en zon upp till 25 meter
fran leden. Dér bron gar i upphdjt ldge i forhallande till omgivande mark-
niva, 6verskrids normen pa bron men klaras i markniva nedanfor bron.
Orsaken till att halterna dr ldgre under bron &r att utsldppsplymen fran
bron transporteras med vinden fran det upphéjda ldget och breder ut
sig 6ver ett storre omrade i jamforelse med nér utsldpp sker i markniva.
Samtidigt spids utslippen som en f6ljd av turbulens och omblandning av
luften innan plymen nar markniva. Beriknade medelhalter av partiklar
(PM10) under det 36:e virsta dygnet under ar 2010 framgar av Figur 5.22.

Kvavedioxid

I dagsldget underskrider halten NO, géllande miljékvalitetsnorm (60 yg/
m?®) med god marginal inom hela berékningsomradet. I Figur 5.23 visas
beriknade medelhalter av NO, under det 8:e virsta dygnet i nuldget (ar
2010).

Figur 5.22  Nuldiget: Partikelhalt, PM10 (yg/m?), det 36:e véirsta dygnet dr 2010.

5. MILJOKONSEKVENSER

5.8.2 Konsekvenser

Vaglinjer

Nollalternativet

Trots att trafiken 6kar med cirka 40 % pa Varmdoleden fran ar 2010 till
ar 2030, overskrids miljokvalitetsnormen for PMI10 i ungefiar motsva-
rande grad som i nuléget. Orsaken till att inte halten férdndras nimnvért
ar att utsldppen per fordon forviintas minska och att bakgrundshalten &r
lagre 2030 jimfort med idag. Dér bron gar i upphojt ldge i férhallande
till omgivande markniva 6verskrids normen pa bron men klaras i mark-
niva nedanfor bron. I omradet 50-60 meter norr om nuvarande pafart vid
Bjorknis blir PM10-halterna 32-33 yg/m3 vilket dr under géllande MKN.
Nollalternativet innebér att gang- och cykeltrafiken dven fortsatt gar di-
rekt bredvid vigtrafiken (det vill sdga inom 25 meter). Miljokvalitets-
normen for PM10 kommer dérfor 6verskridas vid gang- och cykelvigen.
Hilsoeffekter kopplade till férh6jda halter av PM10 aterfinns i Kapitel
5.10 Hélsa och boendemiljo.

Trots en 6kad trafikmingd minskar NO,-halterna lings Virmdoleden
med cirka 25 % i Nollalternativet i jimforelse med i nulédget. Orsaken till
detta ér renare fordon samt lidgre bakgrundshalter. Miljokvalitetsnormen
for NO2 klaras med god marginal i hela berdkningsomradet (Figur 5.25).

Forbattringsalternativet

De konsekvenser for luftkvaliteten som f6ljer av Nollalternativet dr dven
gillande for Forbittringsalternativet. Det som skiljer de tva alternativen

Q2
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Figur 5.23  Nuldget: Kvivedioxidhalt, NO, (yg/m?*) det 8:e virsta dygnet dr 2070.

at dr det faktum att gang- och cykeltrafiken i Forbéttringsalternativet
forlaggs till en separat ny bro, vilken kommer att vara lokaliserad cirka
20-25 meter fran vigtrafiken. Miljokvalitetsnormen for PM10 kommer
darfor inte att 6verskridas vid gang- och cykelvigen, vilket ur ett hilso-
perspektiv ar fordelaktigt for de gaende och cyklister som vill passera
over sundet. Hilsoeffekter kopplade till forhoéjda halter av PMI10 ater-
finns i Kapitel 5.10 Hélsa och boendemiljo.

Alternativ Syd

I Alternativ Syd avlastas nuvarande Skurubron och trafikeras ddarmed
av 85 % mindre trafik i jaimforelse med i Nollalternativet. Den skyltade
hastigheten &r 90 km/h lings den nya brostrickningen. Trafikflodet 6kar
véster om Skuru trafikplats och 6ster om trafikplats Bjorknés i jaimforelse
med i Nollalternativet. Haltmaximum fér PM10 ¢kar dirmed nagot invid
Viarmdoleden, véster om Skuru trafikplats, fran 59 yg/m3 i Nollalternati-
vet till 62 yg/m3 i Alternativ Syd (bada virden éver MKN fér PM10). Os-
ter om trafikplats Bjorknis 6kar haltmaximum fran 55 yg/m3 i Nollalter-
nativet till 58 yg/m3 i Alternativ Syd (bada virden éver MKN for PM10).
(Figur 5.26).

Sammantaget klaras miljokvalitetsnormen for PM10 pa gamla bron
(gang- och cykelvigen) medan den O6verskrids PM10 invid hela Virm-
doledens strickning inom en zon upp till 25 meter fran leden. Avstandet
mellan vigtrafiken och gang- och cykeltrafiken dr som minst cirka 30 me-
ter och som mest cirka 75 meter. Till skillnad fran Alternativ Befintligt
broldge kommer dirfor luftkvalitetsnormen f6r PM10 inte att Gverstigas
pa gang- och cykelvigen i Alternativ Syd.

Meters
0 50 100 200
]

Figur 5.24  Nollalternativet: Partikelhalt, PM10 (yg/m?) det 36:e viirsta dygnet dr 2030.
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Forflyttningen av Virmdoleden innebér att PM10-halterna minskar vid be-
byggelsen i omradet 50-60 meter norr om nuvarande pafart vid Bjérknés fran
32-33 yg/m3 i Nollalternativet till 31-32 yg/m3 i Alternativ Syd. Déar den nya
bron gar i upphojt ldge i forhallande till omgivande markniva éverskrids nor-
men pa bron men klaras i markniva nedanfor bron dér halterna ir inom inter-
vallet 27-39 yg/m3(bada virden under MKN f6r PM10). Hilsoeffekter koppla-
de till forhojda halter av PM10 aterfinns i Kapitel 5.10 Hélsa och boendemiljo.

Fordndringarna i brostrickning och trafik i Alternativ Syd innebér inga pa-
tagliga haltférindringar av NO, i jimférelse med i Nollalternativet. Haltni-
vaerna ir laga i hela berdkningsomradet och miljokvalitetsnormen fér NO,
klaras dirmed med god marginal (Figur 5.27).

Alternativ Mellan

Med samma trafikférutsittningar som de 6vriga tva alternativen, bedoms al-
ternativ Mellan inte innebéra nagon storre avvikelse vad géller férdelning och
nivaer av luftféroreningar i jimforelse med alternativ Befintligt broldge och
Syd. Miljokvalitetsnormen for PM10 bed6ms 6verskridas i ungefir motsvaran-
de utstrickning som i tidigare alternativ medan normen fér NO, klaras med
god marginal. Med hinsyn till att avstandet mellan végtrafiken pa den nya
bron och gang- och cykeltrafiken pa den gamla bron ir mellan 18-32 meter, bor

miljokvalitetsnormen for PM10 inte dverstigas pa gang- och cykelviigen in na- I o @ 6 20
gon storre utstrickning. Hélsoeffekter kopplade till f6rhéjda halter av PM10 EREAREE
aterfinns i Kapitel 5.10 Hélsa och boendemiljo.

Figur5.26 Alternativ Syd: Partikelhalt, PMI0 (yg/m?), det 36:€ virsta dygnet ér 2030. Figur 5.28  Alternativ Befintligt broldge: Partikelhalt, PM10 (Yg/m?), det 36:e véirsta dygnet dr 2030.
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Figur 5.25  Nollalternativet: Kvivedioxidhalt, NO, (Yg/m?), det 8:e virsta dygnet dr 2030. Figur 5.27  Alternativ Syd: Kvdvedioxidhalt, NO, (Ug/m?), det 8:e virsta dygnet dr 2030. Figur 5.29  Alternativ Befintligt broldge: Kvdvedioxidhalt, NO, (Yg/m?), det 8:e vdrsta dygnet dr 2030.
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Alternativ Befintligt brolage

Trafikméngder och hastighet ir desamma i Alter-
nativ Befintligt brolége och Alternativ Syd. Det som
skiljer de bada alternativen at dr utformningen av
trafikplatsen Bjorknés samt ldget pa Virmdoleden
i anslutning till trafikplatsen. Overskridandet av
normen vid trafikplats Bjorknis gors 20-30 meter
lingre norrut vid Alternativ Befintligt brolidge i
jaimforelse med Alternativ Syd (Figur 5.28). Lings
Virmdoéledens Ovriga strickning overskrids nor-
men i motsvarande grad som i Alternativ Syd. Dér
den nya bron gar i upphojt ldge i forhallande till
omgivande markniva 6verskrids normen pa bron
men klaras i markniva nedanfor bron dér halterna
dr inom intervallet 27-39 yg/m3. Eftersom gang-
och cykeltrafiken i Befintligt broldge #dven fortsatt
gar direkt bredvid vigtrafiken (det vill siga inom 25
meter), kommer miljékvalitetsnormen fé6r PM10 att
overskridas vid gang- och cykelvigen. Hilsoeffek-
ter kopplade till forhojda halter av PM10 aterfinns i
Kapitel 5.10 Hilsa och boendemiljé.

Foridndringarna i Alternativ Befintligt brolédge
jamfort med Alternativ Syd innebér inga storre
fordndringar av halten NO,. Miljokvalitetsnormen
klaras dirfér med god marginal i hela berdknings-
omradet (Figur 5.29).

Trafikplatser

Val av trafikplats paverkar inte halterna av PM10
och NO, nimnvirt.

5.8.3 Forslag pa atgarder

Halten av PM10 skulle med hjilp av olika metoder
kunna minskas. Exempelvis skulle en hastighets-
minskning minska halten PM10Y. Vidare har ett
byte fran asfaltsbeldggning till betongbeldggning
potential att minska bildningen av PM10 med cirka
30 %?. Genom anvindning av dammbindare, sa
kallad CMA (Calicium Magnesium Acetat), kan
PM10-halten minskas ytterligare®.

1) Johansson, C., Norman, M., Miljsanpassad hastighet pa E18 - Utvardering av
méatdata fran E18 och Sédra Lanken, SLB 5:2010, SLB Analys, Miljéférvaltningen i
Stockholm & Trafikverket, 2010

2) Johansson, C., Karlsson, H., Rosman, K., PM10 emission fran betongbeldggning,
ITM-rapport 192, Stockholms Universitet- Institutionen for tillampad miljoveten-
skap & Vagverket, december 2009

3) Norman, M., Férsék med dammbindning med CMA mot héga partikelhalter i
Stockholms innerstad 2007 & 2008, SLB 4:2008, SLB-Analys, Miljcférvaltningen,
Stockholm, , oktober 2008

5. MILJOKONSEKVENSER

5.8.4 Osdkerhetianalysen

Modellberdkningar av luftféroreningshalter inne-
haller osédkerheter. Systematiska fel uppkommer
nir modellen inte tar hénsyn till alla faktorer som
kan paverka halterna. Kvaliteten pa indata dr en
annan parameter som paverkar hur vél resultatet
speglar verkligheten.

Beridkningarna i denna utredning har gjorts uti-
fran den prognostiserade fordonssammansétt-
ningen ar 2020. I takt med att avgaskraven skirps
ytterligare dr det troligt att fordonens utslipp av
avgaspartiklar och kviveoxider kommer att minska
fran ar 2020 till 2030. Berdknade halter kan darfor
vara nagot 6verskattade.

5.8.5 Forutsattningar for berakningar
och analys

Haltberikningar har endast utforts for Alternativ
Befintligt broldge samt Alternativ Syd. Eftersom det
ar mycket sma skillnader mellan Befintligt broldge
och Alternativ Syd, har Alternativ Mellan endast
behandlats 6versiktligt utan haltberdkningar.

I berdkningarna av luftféroreningar i Alterna-
tiv Befintligt broldge och i Alternativ Syd, har
dubbdicksandelen antagits vara 70 % ar 2010 och
50 % ar 2030. Andelen personbilsdieslar har anta-
gits vara 5 % (EVA-modellen).
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5.9 Buller

Med buller avses odnskat ljud. Upplevelsen av buller dr subjektiv och mdnniskor upplever buller pd olika sdtt. | Sverige
utgér trafiken, framst vdgtrafiken, den vanligaste orsaken till bullerstérningar. Trafikbuller paverkas av manga faktorer
sdsom trafikfloden, fordons hastighet, andel tung trafik, topografi, avstand till vdg, niraliggande byggnader samt fére-
komst av och héjd pa bullervallar och bullerplank.

Riktvérden och bedémningsgrunder fér buller aterfinns i Bilaga 4.
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Sammanfattande bedémning

Nollalternativet och Forbattringsalternativet
Som en foljd av en 6kad trafikmangd beraknas Nollalter-
nativet medféra en 6kning pa knappt 2 dB(A) vid fasader
och uteplatser inom utredningsomradet, inrdknat med
befintliga skarmar vid trafikplats Skuru. De bullerokning-
ar som féljer av Nollalternativet &r nagot mindre n de
studerade Utbyggnadsalternativen men medfor likval att
manga byggnader utsitts fér bullernivaer som 6verstiger
gallande riktvarden.

Den ut6kning av antalet korfalt pa befintliga broar, som
skiljer Forbattringsalternativet fran Nollalternativet,
resulterar sannolikt inte i nagra ytterligare férandringar
av bullernivaerna. Forbattringsalternativet har foljaktli-
gen samma konsekvenser som féljer av Nollalternativet.
Ur bullersynpunkt &r darfér de tva alternativen likvirdiga.

Utbyggnadsalternativen

Viglinjer

Manga byggnader i omradet kring Skurubron utsatts
redan i dag for bullernivaer som éverstiger géllande rikt-
varden. Som en f6ljd av den hastighetsékning samt de
6kade trafikfloden som féljer av de tva alternativen,
kommer ljudnivaerna att 6ka med 5 dB i jamférelse med
dagens redan hoga nivaer. Utrustade med endast befint-
liga skarmar medfér darfér bade Alternativ Syd och
Alternativ Befintligt broldge att saval Skuruparken som
manga byggnader i omradet kring Skurubron utsatts fér
bullernivaer 6ver gallande riktviarden (Figur 5.38 och
5.40).

Med de skarmar som planeras utmed broar och ramper
kan dock ovan namnda bullernivaer reduceras kraftigt
(Figur 5.39 och 5.41). For att uppfylla géllande riktvarden
kan dock &ven andra bullerreducerande atgidrder komma
att behovas.

Sammantaget har de tva alternativ som har utretts med
hansyn till buller, bro i befintligt respektive sydligt lage, i
stort sett samma konsekvenser vad géller buller. Med
hansyn till bullerspridning medfér dven Alternativ Mellan
i stort sett samma resultat som de évriga tva alternativa
vaglinjerna. Buller utgér darfér inte en alternativavskil-
jande beddomningsgrund for vagutredningens val av
vaglinje. Exakt vilka hus som drabbas av 6kade bullerni-
vaer varierar daremot mellan de tre, alternativa vaglin-
jerna.

Trafikplatser

En halv- respektive hel trafikplats skapar olika
monster i bullerspridningen och val av trafikplats
avgér darfér vilka omrdden och byggnader som
paverkas av buller fran trafikplatsen. Exakt vilka
bullernivaer som respektive trafikplats genererar
beror bland annat pa trafikmangder och pa hur
rampernas profil ser ur i skdrning och gar i nuliget
darfor inte att specificera ytterligare.

5. MILJOKONSEKVENSER
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5.9.1 Forutsattningar

I dagslédget trafikeras Skurubron av cirka 56 800
fordon per dygn. Ar 2030 beriknas trafiken pa Sku-
rubron ha o6kat till 85 000 fordon per dygn. Hastig-
heten &r idag begrinsad till 70 km/h pa bron och
90 km/h pa Virmdoleden. Hastigheten pa lokala
gator dr 50 km/h och pa vissa ramper 70 km/h.

Bullerskidrmar finns idag lings med Virmdoéleden
(Figur 5.30). Skidrmarna ir cirka 1,8 meter héga och
gjorda av glas (Figur 5.31). Trots skidrmarna utsétts
manga byggnader i omradet kring Skurubron redan
i dag for bullernivaer som overstiger géillande rikt-
virden. Detta som f6ljd av den stora trafikmingd
som passerar pa Vairmdoéleden i kombination med
de relativt laga bullerskirmarna.

Figur 5.31 Foto av dagens bullerskdrmar.

5. MILJOKONSEKVENSER

5.9.2 Konsekvenser

Vaglinjer

Nollalternativet

Som en f6ljd av en 6kad trafikmingd inom utred-
ningsomradet berdknas Nollalternativet medféra
en Okning pa knappt 2 dB(A) vid fasader och ute-
platser, beriknat med befintliga skirmar vid trafik-

plats Skuru. Manga byggnader utsétts ddrmed for
bullernivaer som 6verstiger gillande riktvirden.

Om det antas att hastigheten och trafikméngden
pa den nya tillfdlliga bro som uppfors norr om be-
fintliga broar under byggtiden #r desamma som i
nuléget, dndras bullernivaerna ytterst lite i jimfo-
relse med nuldget. Bullernivaerna blir nagot hogre
pa norra sidan av bron medan bullernivaerna blir
nagot lagre pa sodra sidan. Dessa sma fordndringar
dr dock i det stora hela férsumbara.

Hiélsoeffekter kopplade till bullernivaerna ater-
finns i Kapitel 5.10 Hélsa och boendemiljo.

Vaglinjer och trafikplatser

Alternativ Syd och trafikplats Halv Skuru vast +
Hel Bjorknas

Den hastighets6kning fran 70 till 90 km/h som
kommer att ske pa Skurubron resulterar i en bul-
ler6kning pa 3 dB(A) vid fasader och uteplatser
i omraden upp till 400 meter fran bron, berdknat
med befintliga skdrmar vid trafikplats Skuru. Den
okade trafikméngden fran cirka 52 000 till 82 000
fordon medfor dessutom en cirka 2 dB(A) 6kning
generellt ldngs hela utredningsomradet inklusive
trafikplatserna i Skuru och Bjorknés. Hastighetsok-
ningen i kombination med den ¢kade trafikméng-
den medfér déarfor sammantaget att bullernivaerna
inom hela utredningsomradet 6kar med 5 dB(A) i
jamforelse med nulédget. I jamforelse med Nollal-
ternativet sker det dock ingen storre forindring i
bullersituationen runt trafikplatserna som helhet.
Riktvirdena overstigs framfor fasaden pa ett tiotal
villor beldgna séder om Skurubron vilka ddrmed
utsiitts for nagot hogre bullernivaer &n i Nollalter-
nativet. Med skdrmar vid broar och lings ramper
enligt forslag kommer bullernivaerna invid dessa
savil som en del andra byggnader att fa ldgre bul-
lernivaer dn idag. I jimforelse med Nollalternativet
uppfylls riktvirden framfér nagra hus pa norra si-
dan om bron. Samtidigt 6verstigs dock riktvirdena
framfor nagra hus pa sodra sidan.

Generellt beridknas bullernivaerna vara hogre pa
de 6vre vaningsplanen i byggnaderna &n pa planen
langre ner. Bullerberidkningarna dr dock endast ut-
forda upp till 2 meter ovan mark.

Om inga atgirder som kompenserar fér den 6kade
trafikméngden och hastighetsh6jningen genomfors,
kommer miljon inom hela utredningsomradet for-
sdmras. Riktvirdena vid fasader kommer darmed
att Overstigas for fler hus 4n de som idag ir utsatta
for hoga bullernivier. Aven i stora delar av Skuru-
parken, som delvis ligger utanfor utredningsomra-
det, kommer bullernivan att 6verstiga riktvirdet fér
stadsparker. Trots att Skuruparken redan idag har
relativt hoga bullernivaer, riskerar dirmed bullersi-
tuationen i parken att forsdmras avsevirt.

Genom bullerskyddsatgidrder kan ovan ndmnda
bullernivaer reduceras. For att uppna onskade
riktvirden inom utredningsomradet savil som i
Skuruparken, krivs dock omfattande bulleratgir-
der. Skillnaden mellan detta alternativ och Nollal-
ternativet dr att hastigheten pa bron hojs fran
70 km/h till 90 km/h. Denna hastighets6kning
medfor 6kade bullernivaer vid ett tiotal villor be-
lagna norr samt ett tiotal villor beligna s6der om
Skurubron vilka ddrmed utsitts for nagot hogre
bullernivaer én i Nollalternativet.

Figur 5.38 och 5.39 visar resultaten av bullerberik-
ningarna savil utan som med bullerskyddsatgérder.

Hilsoeffekter kopplade till bullernivaerna ater-
finns i Kapitel 5.10 Hélsa och boendemiljé.

Alternativ Befintligt brolage och trafikplats Halv
Skuru vast + Hel Bjérknas

De konsekvenser och behov av bullerskyddsatgir-
der som star beskrivna i ovanstaende avsnitt giller
dven for detta alternativ. Skillnaden mellan detta al-
ternativ och ovanstaende alternativ, bada utrustade
med nya skdrmar, dr relativt liten och berdr endast
ett fatal hus. Trots atgérder kan det inte uteslutas
att riktviardena for buller 6verskrids inom vissa de-
lar av utredningsomradet. En diskussion kring en
eventuell inlésning av vissa fastigheter kan darfor
bli aktuell i ett senare planeringsskede.

Figur 5.40 och 5.41 visar resultaten savil utan som
med bullerskyddsatgirder. Hélsoeffekter kopplade
till bullernivaerna aterfinns i Kapitel 5.10 Hilsa och
boendemiljo.

Ovriga alternativa viglinjer

Forbattringsalternativet

Den utokning av antalet korfilt pa befintliga broar,
som skiljer Forbéttringsalternativet fran Nollalter-
nativet, resulterar sannolikt inte i nagra ytterligare
fordandringar av bullernivaerna. Forbittringsalter-
nativet har f6ljaktligen samma konsekvenser som
foljer av Nollalternativet.

Alternativ Mellan

Med hinsyn till bullerspridning medfor alternativ
viglinje Mellan i stort sett samma resultat som de
Ovriga tva alternativen. Déirav blir &ven samma om-
fattning pa atgérder nédvindiga.

Ovriga alternativa trafikplatser

Val av trafikplats har en inverkan pa vilka omraden
och byggnader som paverkas av buller fran tra-
fikplatsen. I de fall trafikplatsen &r halv, kommer
bullret koncentreras till de omraden som ligger at
det hall som trafikplatsens ramper stricker sig. I
de fall trafikplatsen &r hel, kommer bullret istillet
att sprida sig mer jimnt 6ver omradet i anslutning
till trafikplatsen. Exakt vilka bullernivaer som res-
pektive trafikplats genererar beror bland annat pa
trafikméngder och pa hur rampernas profil ser ut i
skirning och gar i nulédget darfor inte att specificera
ytterligare.

Haélsoeffekter kopplade till bullernivaerna aterfinns
i Kapitel 5.10 Hélsa och boendemiljo.
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5.9.3 Forutsattningar for berdakningar
och analys

Skillnaden mellan de tre alternativa viglinjerna vad
géller buller dr mycket liten. Bullerberdkningar har
darfor inte genomforts for samtliga véglinjer, utan
enbart for Alternativ Syd och Befintligt brolége.

Val av trafikplats har en inverkan pa vilka omra-
den och byggnader som paverkas av buller fran tra-
fikplatsen. I 6vrigt finns det inte nagra skillnader
mellan alternativen vad giller bullernivaer. Exakt
vilka bullernivaer som respektive trafikplats gene-
rerar beror bland annat pa trafikméngder och pa
hur rampernas profil ser ut i skérning. Vilka buller-
nivaer som respektive trafikplats genererar kan inte
berdknas forrdn trafikplatsernas exakta utform-
ningar ir faststillda. Det har i nulédget darfor inte
genomforts nagra bullerberikningar for de alterna-
tiva trafikplatserna.

Bullerberikningarna dr gjorda pa en héjd av
2 meter Over terrdngen/vattnet. Detta innebér att
berékningsplanet gradvis férsvinner ner mot vat-
tenytan vid de punkter dir bron boérjar. Ljudniva-
erna strax Over vattenytan dr ligre &n intill vigen.
Det finns tva anledningar till detta. For det forsta
fungerar brokanterna i sig som en bullerskirm vil-
ket reducerar bullret fran trafiken pa bron (Figur
5.32). For det andra dr avstandet mellan trafiken
och berikningspunkt betydligt stérre nir viigen gar
pa bron. Pa samtliga kartor dr dirfoér bullernivaerna
over Skurusundet ldgre &in lings med vigstrickorna
pa vardera sida om sundet.

Q Q = Berdkningspunkt
— ——

Mark Mark

Bro

®

Figur 5.32 | figurer ovan syns skillnaden pd avstandet mellan en berdkningspunkt pa samma horisontella av-
stand fran vigmitt pd en vdg respektive bro.

Figur 5.33  Figurerna ovan visar pd vilken planniva som bullerkartorna visar bullerhalterna Gver bron.
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5.9.4 Bullerkartor

Berdknade ljudnivaer presenteras i fiargfilt om 5 dB i ef-
terfoljande figurer (Figur 5.35-5.41). Firgskalan ir olika
for ekvivalent och maximal ljudniva, men 4r anpassad sa
att grinsen mellan gron och gul firg motsvarar gillande
riktvirde (55 dB(A) ekvivalentniva och 70 dB(A) maxniva
(Figur 5.34).

Fargskalans betydelse
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Figur 5.34  Fdrgskala for bullerberdkningar. Grédns mellan grént och gult mot-
svarar gdllande riktvirde.
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Figur 5.35 Bullerberdkning frén végtrafik. Befintlig situation med 2007 drs trafikflsde med befintliga skérmar. Figur 5.37  Bullerberdkning fran vigtrafik. Nollalternativ med 2030 drs trafikfléde med befintliga skdrmar och 1,8 meter
héga skdarmar vid broar, 2 meter héga skdrmar pa andra platser enligt karta.
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Figur 5.38  Bullerberdkning fran vdgtrafik. Alternativ syd med halv Skuru och hel Bjérknds med 2030 drs trafikfléde med
endast befintliga skdrmar.
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Flgur 5.39 Bu/lerberaknmg fran vagtraflk. Alternativ Syd med Halv Skuru och Hel Bjérknds med 2030 drs trafikflode med
befintliga skdrmar och 1,8 meter h6ga skdrmar vid brokanterna, 2 meter héga skdrmar vid ramper och trafikplatser.

Figur 5.40  Bullerberdkning frdn vigtrafik. Alternativ Befintlig bro med Halv Skuru och Hel Bjérknds med 2030 drs trafik-
flode med endast befintliga skdrmar.
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Figur 5.41  Bullerberdikning fran vigtrafik. Alternativ Befintlig bro med Halv Skuru och Hel Bjérknds med 2030 drs trafik-

flode med befintliga skdrmar och 1,8 meter héga skdrmar vid brokanterna, 2 meter héga skdrmar vid ramper och trafikplatser.

5.9.5 Forslag pa atgarder

For att skapa en acceptabel bullermiljo
i omradet kring Skurubron behovs om-
fattande bullerskyddsatgérder i form
av skdrmar eller vallar. Skdrmar kan bli
nodvindiga pa bada sidor om ramper
och mellan korfilten. Ju hogre skir-
marna gors, desto effektivare hindrar
de bullret. Hur héga skidrmarna kan go-
ras begrinsas dock av tekniska faktorer
sasom vindlast samt estetiska fragor. I
vissa fall gar det ddrmed inte att med
rimliga skdrmhéjder dampa bullret i
en tillracklig omfattning. Exempel pa
andra atgirder som direfter kan till-
lampas for att reducera bullernivaerna
iar fonsterbyte eller anvindning av bul-
lerreducerande vigbeldggning. Aven
en hastighetsminskning skulle ha en
bullerreducerande effekt. Om bullerre-
ducerande atgirder inte visar sig vara
tillrdckliga, kan en diskussion kring en
eventuell inlosning av vissa fastigheter
bli aktuell i ett senare planeringsskede.

5.9.6 Osakerhetianalysen

Bakgrundsnivan i ett omrade, ibland kallat
bullerregn, uppstar som en effekt av att bul-
ler fran bullerkillor sdsom en trafikled kan
spridas mycket langa strickor. Bullerregn
faller ner pa alla sidor om en byggnad och
kan inte hindras av bullerskyddsskérmar.

I den bullerutredning som ligger till grund
for konsekvensbedomningen har ingen hén-
syn tagits till buller fran eventuella industrier
i omradet kring bron eller trafikbullerkéllor
utover Virmdoleden sasom busshallplat-
ser, lokala gator, Saltsjobadleden samt Salt-
sjobanan, vilket skapar en viss osiikerhet i
analysen.

De virden som har anvénts i bullerberik-
ningarna togs fram i ett tidigt skede. Dér-
efter har trafiksiffrorna justerats nagot. De
trafiksiffror som anvénts vid bullerberik-
ningarna Overensstimmer dirfor inte helt
med de siffror som anges i viigutredningen.
Justeringen av trafiksiffrorna dr dock sa
sma att de inte skulle paverka resultaten av
bullerberidkningarna.

5. MILIOKONSEKVENSER
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5.10 Halsa och boendemilj6é

| detta avsnitt beskrivs luftféroreningarnas och trafikbullrets inverkan pa hdlsan fér de som bor, passerar och uppehaller sig i
omradet kring Skurubron.

Buller kan orsaka irritation, koncentrationssvdrigheter, smnstérningar och samtalsmaskering. Héga konstanta nivder kan orsaka
uttréttningseffekter i nervsystemet, vilket leder till mental och kroppslig ohdlsa. Trafikbuller kan ge muskelanspdnningar, paverka
pulsen och blodtrycket samt ge upphov till eller férvirra hjért-kérlsjukdomar. Végtrafikbuller har éverraskningar i nivdstyrkan,
vilket ékar dess stérverkan.

Sma partiklar fran bilavgaser kommer ner i lungorna och skapar hélsoproblem. Det finns exempelvis kopplingar mellan inandning
av partiklar och 6kad dédlighet, fler sjukhusinldggningar pa grund av hjdrt-kdrlsjukdom samt férsdmring i luftvdgssjukdomar
sdsom astma. Hdlsokonsekvenserna fran luftféroreningar kan variera fran diskreta biologiska och fysiologiska férdndringar till
svarigheter att andas, hosta och férsdmring av befintlig andnings- eller hjdrtproblematik.

Bedémningsgrunder fér hélsa och boendemiljé aterfinns i Bilaga 4.

o . T
ARRE .
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Sammanfattande bedémning

Vidglinjer

Om inga nya skarmar utfors kan det 6kande trafikbullret férséamra
uppfattbarheten av tal samt leda till otrivsel. Konsekvenserna
beddms bli stérst fér Solsundahemmet, ett hem f6r boende med
psykisk problematik. Bullernivan utomhus invid hemmet kommer
att vara hog, vilket kan fa en negativ paverkan pa de boendes
koncentrationsférmaga. Aven bullernivan i Skuruparken kommer
att 6ka, vilket bland annat kan ha en negativ paverkan pa inlar-
ningsférmagan hos de manga barn som utnyttjar parken for lek
och studier.

Som en f6ljd av att hastigheten féreslas vara lagre i Nollalternati-
vet dn i 6vriga alternativ, bedéms detta alternativ resultera i lagre
bullernivaer &n 6vriga vaglinjer. | 6vrigt &r skillnaden mellan alter-
nativen mycket liten.

Med nya, effektiva skarmar far de flesta boende i ndromradet en
god ljudmiljé, oavsett alternativ. | vissa fall kan daremot Gven
atgarder pa enskilda fastigheter komma att krévas for gott resul-
tat. Alternativen Syd och Mellan medfor ett intrang i Skuruparken.
Trots nya skdrmar kan det darfér uppsta okade bullernivaer i
Skuruparken, vilket kan uppfattas som negativt av de som uppe-
haller sig i parken.

| samtliga alternativ klaras miljokvalitetsnormen for kvaveférore-
ningar med god marginal i hela utredningsomradet. Oavsett alter-
nativ 6verskrids daremot miljokvalitetsnormen f6r inandningsbara
partiklar (PM10) langsmed Varmdoéledens omedelbara narhet i
motsvarande grad som idag. P3 stérre avstand beddéms halterna
vara acceptabla.

Med hénsyn till ovanstaende resonemang bedéms samtliga alter-
nativ, utrustade med nya skdrmar, medféra sma negativa konse-
kvenser. Eftersom avstandet mellan den huvudsakliga biltrafiken
och gang- och cykelbanan &r stort i saval Férbattringsalternativet
som Alternativ Syd och Mellan, resulterar de i en god luftmiljo for
de gaende och cyklister som vill ta sig 6ver Skurusundet. Ur ett
hélsoperspektiv bedéms darfér dessa tre alternativ vara nagot
battre an 6vriga alternativa vaglinjer.

Trafikplatser

De alternativa trafikplatserna innebar sinsemellan mycket liten
skillnad avseende hilsa och boendemiljs. Alternativ Hel Skuru
samt Hel Skuru + Halv Bjorknas vast resulterar i daremot i 6kat
buller samt ett fysiskt och visuellt intrang i saval Skuruparken som
i Solsundas narhet och bedéms darfér medféra sma negativa
konsekvenser. Ovriga tva alternativ bedoms endast medféra sma/
ringa konsekvenser och utgér darfor de basta alternativen sett till
halsa och boendemiljé.
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5.10.1 Forutsattningar

Manga férskolebarn, hundigare och motionirer
ror sig i Skuruparken. Det finns arrenderade stugor
i parken. Vid vattnet sdder om bron pa Bjorknis-
sidan finns en bathamn och en verksamhet kall-
lad Bathantverkarna i Stockholm. Norr om bron pa
Bjorknissidan finns ett flerbostadsbostadsomrade
med tillhérande nérnatur. Bostider (frimst villor)
finns dven nordvist och sydost om bron. Fér upp-
levd hilsa och trivsel dr det av vikt att bullerniva-
erna och luftkvaliteten uppfyller riktvirdena.

Strax nordvist om Skurubron ligger Solsunda, ett
hem f6r vard och boende (HVB), dir de boende har
olika grad av allvarliga psykiska problem. Pa Sol-
sunda star ménniskan och ménniskans hélsa i cen-
trum for personalens insatser. For de psykiskt sju-
ka pa Solsunda ar det viktigt for deras hélsa att de
upplever vilbefinnande och trygghet. Att fa vistas

Figur 5.42  Skuruparken.

Figur 5.43  Solsundahemmet.

utomhus i en lugn och bullerfri miljé med god luft-
kvalitet ger goda férutsittningar for detta.

Bullernivaerna 6verskrider i nuldget riktvirdena
pa flera platser kring Skurusundet, sasom kring Sol-
sundahemmet, i norra delen av Skuruparken samt
vid bostads- och ndrnaturomradet nordost om bron.

Idag overskrids miljokvalitetsnormen for inand-
ningsbara partiklar uppe pa bron men inte i mark-
niva, medan halterna av kvivedioxid klaras med
god marginal i hela utredningsomradet.

5.10.2 Konsekvenser

Vaglinjer

Nollalternativet

I Nollalternativet kommer halterna NO, att ha
minskat med cirka en fjirdedel. Miljokvalitets-
normen klaras dirmed med god marginal och NO,
utgor darmed inget hilsoproblem. Halterna inand-
ningsbara partiklar (PM10) &r beriknade till att bli
ungefir desamma som i dagsléget, det vill séiga nor-
men 6verskrids uppe pa bron men inte i markniva
nedanfér bron. Nollalternativet innebir att gang-
och cykeltrafiken éven fortsatt gar direkt bredvid
végtrafiken. Detta medfo6r att miljokvalitetsnormen
for PM10 overskrids pa gang- och cykelvigen, vil-
ket paverkar hilsan negativt fér de som tar sig fram
till fots, med cykel eller liknande.

Med endast befintliga skdrmar

Med endast befintliga skirmar kommer uppfattbar-
heten av tal vara férsidmrad pa en del av Solsundas
sodra omrade, i norra Skuruparken samt pa vissa
platser i omradet kring bostadshusen norr om bron
pa Bjorknissidan. Férutom att bullret &ven paver-
kar trivselfaktorn kommer det ha en negativ effekt
pa hilsan for de boende pa Solsundahemmet nér de
vistas utomhus. Trafikbullret 6ver villorna belidgna
soder om bron pa Bjérknéssidan kan &ven ha nega-
tiv inverkan pa de boendes trivsel vid utomhusvis-
telse. Pa vattnet under bron uppfylls riktvirdena for
bullernivaer. I Skuruparken kommer dock bullret
uppga i nivaer som kan resultera i farre antal beso-
kare i parken.

Med nya skdrmar

I Nollalternativet med nya skdrmar hamnar buller-
nivaerna 6ver hela Solsundas omrade pa 55 dB(A),
vilket uppfyller rekommenderade riktvirden.
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Utomhusforhallandena for de boende blir darfor
acceptabla med avseende pa ljudniva. Trots nya
skidrmar blir bullernivaer i anslutning till Skuru-
bron i Skuruparkens norra del sa pass hoga att det
pa vissa platser kan vara svart att uppfatta tal. T ut-
kanterna av bostadshusen norr om bron pa Bjork-
nissidan om bron ligger bullernivaerna generellt
under riktvirdena for ekvivalentniva utomhus vid
fasad. Skdrmarna ger d&ven en minskad bullersprid-
ning ¢ver villorna séder om bron pa Bjorknéssidan.
Nivaerna hamnar pa 50 dB(A), vilket ligger god
grund for boendetrivsel utomhus. Pa vattnet under
bron bedéms ljudnivaerna fran brotrafiken bli laga
och paverkar saledes inte batverksamheten. De nya
skdrmarna bedoms saledes ha en positiv effekt pa
hilsa och trivsel. Trots nya skdrmar kommer dock
hoga bullernivaer att kvarsta pa sina stéllen inom
utredningsomradet.

Forbattringsalternativet

Forbittringsalternativet medfor ett intrang pa
Solsundas omrade. Om detta intrang leder till att
arean pa utomhusmiljon kring Solsunda minskar
samtidigt som bullret 6kar, kan patienterna paver-
kas negativt. I Forbéttringsalternativet forvéntas
miljokvalitetsnormerna fér PM10 uppnas pa den
nya gang- och cykelbron. Att en gang- och cykelbro
byggs separat 6ppnar upp fér mojligheten att gora
den visuellt tilltalande och angenidm att ta sig fram
pa, vilket gynnar folkhilsan da fysisk aktivitet upp-
muntras. I 6vrigt dr konsekvenserna desamma som
for Nollalternativet.

Alternativ Syd

I Alternativ Syd kommer halterna NO, att vara liga
i hela utredningsomradet och miljékvalitetsnor-
men klaras med god marginal. PM10-halterna 6ver-
skrids uppe pa den nya bron men inte i markniva
nedanfor eller pa den gamla bron med tillh6rande
gang- och cykelbana vilket dr fordelaktigt ur hilso-
synpunkt. Gang- och cykelbanan pa den gamla bron
forbéttras dessutom, vilket gynnar folkhélsan ytter-
ligare da fysisk aktivitet uppmuntras.

I Alternativ Syd hamnar den nya bron ovanfor
bathamnen. Eventuellt kommer en bropelare pla-
ceras inom omradet for batvarvet, vilket kan pa-
verka hamn- och batlivets aktiviteter negativt. Bron
kommer dven ta en del gronomrade i Skuruparkens
norra del i ansprak, vilket kan ge minskad trivsel i

parken. Om den bergsklack som avskidrmar parkens
centrala delar fran trafikbuller tas bort 6kar dess-
utom bullret i parken, vilket kan minska trivseln i
parken ytterligare. De tva dldre sommarvillor som
finns soder om den befintliga bron pa Bjorknissi-
dan stéings in mellan den norra befintliga bron och
den nya s6dra bron. Det dr darfor osdkert huruvida
det med hjilp av bullerreducerande atgérder gar att
skapa en ljudmiljé som gor att villorna kan utnyttjas
som bostéder.

Med endast befintliga skdrmar

Med befintliga skdrmar uppgar bullret i Skurupar-
ken i nidrheten av bron pa sina hall i nivaer som
kan forsvara uppfattbarheten av tal, vilket i sin tur
kan fa en negativ inverkan pa trivselkénslan i par-
ken. Detsamma giller for en liten del av Solsundas
s6dra omrade, vilket kan paverka de boendes hilsa
negativt. Villaomradet soder om bron pa Bjorknés-
sidan far pa sina hall bullernivaer 6ver riktvirdena,
vilket kan paverka utomhustrivseln negativt. Aven
det gronomrade som finns i anslutning till bostads-
omradet norr om bron pa Bjorknissidan riskerar att
bli bullerstért. Detsamma géller for vattenomradet
i Skurusundet vilket kan fa en negativ inverkan pa
batverksamheten.

Med nya skdrmar

Med nya skdrmar uppfylls riktvirdena for buller
over hela Solsundahemmets omrade och ljudmil-
jon bedéms didrmed bli god for de boende. Omra-
det kring bostadsomradet nordost om bron far som
hogst 55 dB(A) vilket talar fér en gynnsam utom-
husmiljé. Aven nirnaturomradet fir en bra ljudmil-
jo. Nivaerna kring de dldre sommarvillor som finns
i anslutning till sundet pa Bjorknissidan uppfyller
géllande riktvirden for buller. Bullernivaerna i Sku-
ruparken uppfyller i allménhet riktvirdena.

Undantaget &r omradet precis intill bron dér upp-
fattbarheten av tal kan vara nedsatt.

Trafikbullernivaerna pa vattnet kommer till viss
del upp 6ver riktvirdena, vilket kan komma att stéra
batverksamheten. Skiirmarna bedoms ha en positiv
effekt med avseende pa hilsa och trivsel. Trots nya
skdrmar kommer dock héga bullernivaer att kvarsta
pa sina stilllen inom utredningsomradet.

5. MILJOKONSEKVENSER
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Alternativ Mellan

I Alternativ Mellan klaras normen for NO2 med
god marginal, medan PM10-halterna &r beriknade
att overskridas i brohéjd. Gang- och cykelbanan
pa den gamla bron far hégre kvalitet, vilket gynnar
folkhilsan da fysisk aktivitet uppmuntras. Avstan-
det mellan végtrafiken pa den nya bron och gang-
och cykelbanan pa den gamla bron ir dessutom sa
pass stort att miljékvalitetsnormen f6r PMI10 inte
bor Gverstigas pa gang- och cykelviigen, vilket ur ett
hilsoperspektiv dr positivt for de som tar sig fram
till fots, med cykel eller liknande.

Alternativ Mellan medfor ett visst intrang i Sku-
ruparkens norra del, vilket kan paverka trivselfak-
torn i parken. Den bergsklack som idag avskdrmar
parkens centrala delar fran trafikbuller kan dock
behallas. I 6vrigt dr konsekvenserna desamma som
for Alternativ Syd.

Alternativ Befintligt brolage

I Alternativ Befintligt broldge dr halterna NO, laga
i hela omradet och miljokvalitetsnormen Kklaras
dirmed med god marginal. PM10-halterna 6ver-
skrids uppe pa den nya bron men inte i markniva
nedanfér. Gang- och cykelbanan forbittras pa lo-
kaltrafikbron, vilket gynnar folkhélsan da fysisk
aktivitet uppmuntras. Samtidigt innebér Alternativ
Befintligt broldge att gang- och cykeltrafiken dven
fortsidttningsvis kommer att ga direkt bredvid vig-
trafiken. Miljokvalitetsnormen for PM10 kommer
darfor att 6verskridas pa gang- och cykelbanan vil-
ket ur ett hilsoperspektiv dr daligt.

Med endast befintliga skdrmar

Alternativet medfor ett visst intrang i Skuruparken,
vilket kan paverka trivseln negativt for dess beso-
kare. Delar av norra parken nidrmast bron blir bul-
lerstérda. Alldeles intill bron nar bullernivaerna
upp till 70-75 dB(A), vilket férsvarar uppfattbarhe-
ten av tal. Hela Solsundas omrade kommer att vara
bullerstért med nivaer pa 60 dB(A), vilket kan pa-
verka de boendes hilsa och trivsel negativt. I om-
radet direkt séder om bron pa Bjorknéssidan kom-
mer bullernivaerna ligga strax 6ver riktvirdena for
trafikbuller utomhus vid fasad. Detsamma giller
vissa platser i bostadsomradet nordost om Skuru-
bron, vilket kan komma att paverka trivseln. Ljud-
nivaerna i tillhérande nidrnaturomradet uppfyller
ddremot riktvirdena vilket ger en trivsam ljudmiljo
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for besokare. Pa vattnet under bron nar trafikbullret
pa en stor yta upp i nivaer som kan paverka uppfatt-
barheten av tal. Detta kan ha en negativ inverkan pa
batverksamheten.

Med nya skdrmar

Med nya skdrmar uppfylls riktvirdena for buller i
hela omradet kring Solsunda, vilket medfor en god
ljudmiljo for de boende. I vissa partier av norra Sku-
ruparken uppkommer bullernivaer som kan paver-
ka uppfattbarheten av tal. Omradet sydést om bron
far en god utomhusmiljé med avseende pa ljudniva.
Omradet kring bostadshusen nordost om bron med
tillhorande ndrnaturomrade beréknas fa bullerniva-
er som i princip uppfyller gillande riktvirdena, vil-
ket skapar en god ljudmiljo. Nya skdrmar medfor att
trafikbullernivaerna pa vattnet under bron i princip
uppfyller riktvirdena och tillater dirmed en god
miljo for batverksamheten. Skidrmarna bedéms ha
en positiv effekt med avseende pa hélsa och trivsel.
Trots nya skdrmar kommer dock héga bullernivaer
att kvarsta pa sina stéllen inom utredningsomradet.

Trafikplatser

Trafikplatsalternativens utformning medfor varie-
rande konsekvenser for luftkvaliteten inom det ak-
tuella omradet. De olika alternativen medfor dock
ingen ndmnvird hélsopaverkan med hinsyn till
luftkvaliteten. Trafikplatsalternativen medfér da-
remot olika bullerspridning. Halv trafikplats gor att
bullret koncentreras till de omraden som ligger at
det hall ramperna strécker sig, hel trafikplats gor att
bullret sprider sig jimnare 6ver omradet vid trafik-
platsen. Mer utforliga beskrivningar av hur de olika
trafikplatserna paverkar bullersituationen och f6lj-
aktligen hilsan framkommer nedan.

Nollalternativet
Ingen paverkan pa minniskors hilsa eller
boendemiljo.

Férbattringsalternativet
Ingen paverkan pa minniskors hilsa eller
boendemiljo.

Hel Skuru

I Alternativ Hel Skuru 6kar bullerrisken i Skuru-
parken eftersom den bergsklack som avskédrmar
parken fran trafikbuller férsvinner vid anlidggan-
det av pafartsramp. Rampen gor vidare ett fysiskt

intrang i parken. Trafikbullret och intranget i par-
ken kan paverka trivselfaktorn i norra delen av par-
ken negativt. Befintlig cykelvig pa Viarmdoledens
norra sida ersétts med en avfartsramp och trafiken
hamnar nidrmare Solsunda, vilket kan paverka hil-
san negativt for de som bor pa HVB-hemmet. Detta
eftersom de kan uppleva bade visuella och audiella
storningar som kan inverka pa patienternas psykis-
ka problematik.

Halv Skuru vast + Halv Bjorknas 6st
Ingen paverkan pa minniskors hilsa eller
boendemiljo.

Hel Skuru + Halv Bjorknas vast

I Alternativ Hel Skuru + Halv Bjorknis vist okar
bullerrisken i Skuruparken eftersom den bergs-
klack som avskdrmar parken fran trafikbuller for-
svinner. Hur mycket av klacken som férsvinner
beror pa broalternativ, dir Befintligt broldge ger
minst intrang. Trafikplatsens ramper gor intrang i
Skuruparken, vilket kan fa en negativ inverkan pa
trivselfaktorn i parkens norra del. Fler ramper och
viagar for gdende och cyklister mellan norra och
sodra Bjorknis kan ddremot 6ka trivseln i omradet.

Halv Skuru vast + Hel Bjérknas
Ingen paverkan pa minniskors hilsa eller
boendemiljo.

5.10.3 Forslag pa atgarder

Gronska har en psykologisk effekt pa ménniskor
som upplever det som att gronskan minskar bullret.
Dirfor foreslas plantering av vegetation som visu-
ellt skydd, dir sa dr mojligt, mellan vigar och pa de
platser diar ménniskor uppehaller sig eller passerar.
Genom att plantera trid och vegetation i staden
minskar dven luftens partikelhalt.

5.10.4 Osdkerhet i analysen

Upplevelsen av hilsa savél som trivsel dr subjektiv.
Bedomningen av dessa aspekter skapar ddrmed en
allmén osékerhet i analysen.
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5.11 Risk

Med risk avses i detta sammanhang olycksscenarier som kan fa konsekvenser fér ménniskors liv och hélsa. Bade
riskpdverkan inom véganldggningen, fran viganldggningen mot omgivningen samt riskpdverkan fran riskkdllor
i omgivningen mot vdganldggningen beaktas. Riskhanteringen syftar till att minimera riskerna fér médnniskor
som vistas, passerar, bor eller arbetar i omradet kring Skurubron.

Bedémningsgrunder fér risk aterfinns i Bilaga 4. Riskanalysen har begréinsats sa att den endast omfattat paver-
kan pa mdnniskors hdlsa. Riskpaverkan avseende naturmiljén (inklusive vattenmiljén) beaktas ldmpligen i kom-
mande arbetsplaneskede (Kapitel 5.11.12).
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Sammanfattande bedémning

Nollalternativet och Forbattringsalternativet
Nollalternativet medfor fyra konfliktpunkter, det vill saga
platser dér risknivan utan riskreducerande atgarder
Sverstiger acceptabel niva.

Férbattringsalternativet bedéms 6verlag innebdra en
snarlik risksituation som Nollalternativet, avseende
paverkan mot omgivningen. Férbattringsalternativet
innebar daremot att gang- och cykeltrafiken hamnar pa
en separat bro avskild fran motorvagstrafiken. Ddrmed
minskar Forbattringsalternativet risken for att gaende
och cyklister exponeras for olyckshandelser kopplade till
transporter av farligt gods pa Varmdéleden. Med vissa
riskreducerande atgarder bedéms dock saval Nollalter-
nativet som Forbattringsalternativet kunna medféra att
risknivan i omgivningen blir acceptabelt 13g.

Utbyggnadsalternativen

Viglinjer

De tre alternativa vaglinjerna medfor i stort sett en
likvardig riskpaverkan pa omgivningen. De konfliktpunk-
ter som identifierats utgors av befintlig bebyggelse med
bostader och verksamheter. Byggnaderna befinner sig i
huvudsak pa en betydligt ldgre niva dn viagbanan, vilket
paverkar riskbilden. Det medfér bade férmildrande och
forvarrande omstandigheter ur riskhdanseende. De
formildrande omstandigheterna innebar att byggnader-
na erhaller ett visst skydd mot stralning och tryckvagor
som kan uppsta vid olyckor med farligt gods. Vissa
forvarrande omstandigheter uppkommer i samband med
olyckor dér byggnaderna kan drabbas av nedfallande
fordon eller lackage av farligt gods.

Om det blir aktuellt med bropelare i vattnet bedoms det
finnas maojligheter att dimensionera bropelare, alterna-
tivt konstruera ett skyddande ledverk, s& att de kan
motsta en kollision av en sk&rgardsbat utan att brokon-
struktionen skadas.

Med vissa riskreducerande atgirder bedoms samtliga
vaglinjer vara genomférbara med acceptabelt 1ag riskni-
va fér omgivningen. Risk bedéms ddrmed inte utgora en
alternativavskiljande bedémningsgrund fér vagutred-
ningens val av alternativa vaglinjer.

Trafikplatser

For trafikplatsalternativen som inkluderar Halv Bjorknas
6st samt Hel Bjérknas, hamnar vastergaende avfart ndrma-
re SL:s bussdepa. Detta medfér att riskexponeringen &r
nagot storre vid dessa tva alternativ. Ur riskhdnseende
bedéms detta dock kunna kompenseras for med eventuella
riskreducerande atgarder.

Beroende pa val av trafikplatslésning kommer transpor-
terna av drivmedel (biogas) till SL:s bussdepa i Bjorknas att
ske pa olika vagar. Hur ldmpliga de olika vagstrackorna &r
fér transporter av farligt gods, sdsom biogas, skiljer sig
nagot at. Sammantaget beddéms trafikplatsalternativ Halv
Skuru vast + Hel Bjoérknas medféra de gynnsammaste
férhallandena fér leveranserna av biogas. Om inga leveran-
ser kommer att ske fran Varmdohallet, bedéms trafikplat-
salternativ Hel Skuru + Halv Bj6rknas vast vara likvardig
med Halv Skuru vast + Hel Bjorknds. Sammantaget bedéms
trafikplatsalternativ Hel Skuru medféra de samsta férhal-
landena med avseende pa fardvagar fér leveranser av
biogas.

De risker som &r kopplade till SL:s bussdepa och till trans-
porten av biogas till denna, bedéms dock vara s sma/
begrinsade att samtliga trafikplatsalternativ bedéms
kunna utformas med acceptabelt |ag riskniva.

5. MILJOKONSEKVENSER
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5.11.1 Forutsattningar

De riskkillor som identifierats i omradet kring Skuru-
bron &r olyckor i samband med transporter av farligt
gods pa Viarmdoleden, eventuell paverkan fran SL:s
bussdepa samt paseglingsrisker fran sjotrafiken ge-
nom Skurusundet.

Metoder for berdkningar av risker aterfinns i rappor-
ten ”Riskbedomning for vdgutredning - Skurubron”.

Sjofarten i Skurusundet

Genom Skurusundet gar en farled f6r sjétrafik. Huvud-
delen av trafiken genom sundet utgors av privata sma-
batar. De storsta fartyg som passerade genom sundet
under 2010 var skirgirdsbatarna Cinderella och Da-
lar6. Batarna dr 42 respektive 40 meter langa. Trans-
portstyrelsens register 6ver fartygspassager (kopplat
till AIS-systemet) visar att det under 2010 totalt f6ére-
kom omkring 1 500 passager genom Skurusundet med
fartyg/batar anslutna till AIS-systemet. Hastighetsbe-
grinsningen pa farleden ir 5 knop. Passager av storre
fartyg genom sundet begrinsas av den smala bredden
och det lilla djup som rader i Baggenstiket.

Transport av farligt gods pa Varmdéleden

Virmdoleden utgor en sa kallad primiér transportled
for farligt gods, vilket innebir att det férekommer
transporter av farligt gods pa vigen samt att vigen
rekommenderas for genomfartstrafik. Vigens anvind-
ning samt lokalisering dster om Stockholm, innebir
dock att genomfartstrafik bedéms vara osannolik.
Statistik Over transportflédet av farlig gods visar att
det pa Virmdoleden transporteras explosiva dmnen,
brandfarliga gaser, brandfarliga vitskor, brandfarliga
fasta d4mnen, giftiga och smittférande dmnen, radio-
aktiva dmnen samt fritande dmnen. Mingderna av de
dmnen som transporteras pa Virmdoleden ir i ett na-
tionellt perspektiv férhallandevis sma.

SL:s bussdepa

Enligt SL:s verksamhetsplan for 2011 ska en depaan-
passning vid bussdepan i Bjorknis genomféras. Depan
ska inrymma en tankstation for biogas forsorjd med
biogas via gasflak som transporteras till depan med
lastbil. Tankstationen ska vara driftklar i augusti 2011.
SL kommer att forsorja depan med biogas. De olycks-
scenarier som vanligen forknippas med hantering av
brandfarliga gaser ir jetflammor, gasmolnsexplosio-
ner samt BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapor
Explosion).
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Ras och skred

Ras och skred 4r akuta hindelser, ibland med
snabbt férlopp, som kan paverka tredje man genom
person- och sakskador samt miljon. I aktuellt pro-
jekt dr det framst skred i 16s lera som maste beak-
tas. De geotekniska forutséittningarna ir dock inte
kinda i detta skede, &ven om SGUs jordartskartor
framst indikerar berg och tunna jordticken. Risker-
nas omfattning beror dven pa vilket vigalternativ
som Vviljs.

For att reducera riskerna kopplade till ras och
skred kommer kompletterande geotekniska under-
sOkningar och stabilitetsberikningar utféras under
projekteringsskedet. Sirskild geoteknisk gransk-
ning (sa kallad GK3-granskning) kan bli aktuell vid
hoga schakter. Krav pa sikert utférande skrivs se-
dermera in i Bygghandlingen. I byggskedet utfors
kontroll av entreprendrens utférande.

5.11.2 Konsekvenser

De riskkillor som identifierats och bed6ms vara ak-
tuella f6r analysen av alternativa viiglinjer r; trans-
porter av farligt gods pa Virmdoleden, eventuell
paverkan fran SL:s bussdepa samt paseglingsrisker
fran sjotrafiken genom Skurusundet.

Transport av farligt gods pa Varmdoleden

Flera av de olycksscenarier som kan férknippas
med de dmnen som transporteras pa Virmdoleden
kan ge en paverkan pa stora avstand fran olyckan.
Eftersom trafik- och transportfléden kan antas
vara desamma for samtliga foéreslagna alternati-
va viglinjer, savil som for Nollalternativet, géller
den resulterande individrisken (relativt vigbanans
placering) for alla. Skillnaden mellan alternativen
uppkommer istillet med hinsyn till placeringen av
vigbanan. Resultaten visar att individrisken blir sa-
dan att riskreducerande atgirder maste 6vervigas
inom 25 meter fran vigen. Konfliktpunkter, det vill
séga de platser dér risknivan 6verstiger en accepta-
bel niva, kan dirmed identifieras for de olika alter-
nativen (Figur 5.44-5.47). For samtliga alternativa
véglinjer, inklusive Nollalternativet, férekommer
det konfliktpunkter med byggnader som &r beldgna
pa en lidgre niva (ibland direkt under) vigbanan. Ur
riskhénseende medfor detta bade formildrande och
forviarrande omstédndigheter. De férmildrande om-
stindigheterna innebér att byggnaderna erhaller
ett visst skydd mot den stralning och de tryckvagor

som kan uppsta vid olyckor med farligt gods. De
forviarrande omstidndigheter uppkommer i sam-
band med olyckor dir byggnaderna kan drabbas av
nedfallande fordon eller lickage av farligt gods.

Vaglinjer

Nollalternativet

Nollalternativet innebér fyra konfliktpunkter, varav
en byggnad befinner sig delvis under befintlig bro
(Figur 5.44).

Forbattringsalternativet

Forbéttringsalternativet bedéms 6verlag innebéra
en snarlik risksituation som Nollalternativet, avse-
ende paverkan mot omgivningen. Det innebér att
konfliktpunkter, och eventuella riskreducerande
atgdrder som kan krévas med hénsyn till dessa, be-
doms vara samma som for Nollalternativet.

Avseende gang- och cykeltrafikanter bedoms For-
béttringsalternativet medfora en forbéttrad risk-
bild. Detta genom att exponeringen mot de mojliga
olyckshindelser som kan intréiffa i samband med
transporter av farligt gods pa Vairmdoleden mins-
kar. Det forutsitter dock att den tillkommande
Gang- och cykelbron utformas pa ett sadant sitt att
bropelare, om de placeras i vattnet, kan motsta en
kollision av en skirgardsbat.

Alternativ Syd

Alternativ Syd medfor att atta byggnader, varav
vissa dr delvis sammansatta, hamnar inom 25 meter
fran vigen och identifieras ddrmed som konflikt-
punkter (Figur 5.45).

Alternativ Mellan

Alternativ Mellan medfé6r att sex byggnader ham-
nar inom 25 meter fran viigen och betraktas dirmed
som konfliktpunkter (Figur 5.46).

Alternativ Befintlig brolage

Alternativ Befintligt broldge medfor att fyra bygg-
nader hamnar inom 25 meter fran viigen och be-
traktas dirmed som konfliktpunkter (Figur 5.47).

SL:s bussdepa

Hanteringen av brandfarlig gas vid SL:s buss-
depd bedéms kunna medfora en viss riskpaver-
kan pa omgivningen och viganldggningen. Dessa

olyckshindelser kan ha en relativt stor variation i
konsekvensavstand och de bedéms vidare intriffa
med en lag frekvens. SL:s bussdepa i Bjorknés bedoms
medfora snarlik exponering gentemot Nollalternati-
vet savil som samtliga tre, alternativa véglinjer.

Bropelare i vattnet

For de alternativ som medfor att bropelare placeras
i vattnet finns det en paseglingsrisk, det vill siga en
risk for att en bat eller ett fartyg kolliderar med en
pelare och pa sa sitt skadar brokonstruktionen. For
att en pasegling av en bropelare ska intriffa krévs att
ett fartyg hamnar pa kollisionskurs mot en sadan.
Konsekvenserna av en kollision kan antas bero pa
fartygets hastighet, vikt, kollisionskurs, djupgaende
samt bropelarens konstruktion. Vid Skurubron kan
fartygens hastighet antas vara begrinsat av den ra-
dande hastighetsbegransningen pa 5 knop. Vad giller
djupgaende, lingd och vikt sa kan de snéva forhallan-
den i Baggenstiiket antas begrénsande for vilka fartyg
som skulle kunna hamna pa kollisionskurs med en
bropelare.

Fragan om paseglingsrisker dr dock endast aktuell
i de fall som bropelare placeras i vatten och det &r i
dagslidget oklart om det kommer att krivas. Det be-
doéms vidare vara mojligt att konstruera ledverk som
tillser att betongkonstruktionen i bropelarna inte tar
skada vid en kollision med ett fartyg.

Trafikplatser

De riskkéllor som bedoms kunna paverka valet av
alternativa trafikplatser dr SL:s bussdepa samt tillho-
rande transporter av biogas.

Nollalternativet

I Nollalternativet behalls de befintliga trafikplatslos-
ningarna i Skuru och i Bjérknés. Inom ramen for ett
pagaende projekt kommer dock Varmdoéleden kom-
pletteras med en ny pafartsramp i Bjérknés. Vid SL:s
bussdepa, i hojd med denna pafartsramp, kommer
Varmdoleden att vara férsedd med savil bullerskir-
mar (befintliga) samt avkorningsskydd. Avseende
SL:s bussdepa bedoms paverkan dérfor inte vara sa-
dan att riskreducerande atgirder krévs, utover sa-
dana som faststéllts inom projektet Ny pafartsramp
Bjorknis.

Forbattringsalternativet
Ingen visentlig skillnad mot Nollalternativet.
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Hel Skuru
Ingen vésentlig skillnad mot Nollalternativet.

Halv Skuru vast + Halv Bjorknas ost

Vid Skuru uppstar ingen betydande paverkan pa omgivningen
med avseende pa de identifierade riskkéllorna. Vid Bjérknés
hamnar diremot vistergdende avfart nidrmare SL:s bussde-
pa én vid Nollalternativet, vilket kan kriva riskreducerande
atgérder.

Hel Skuru + Halv Bjorknas vast
Ingen visentlig skillnad mot Nollalternativet.

Halv Skuru + Hel Bjérknas

Vid Skuru uppstar ingen betydande paverkan pa omgivningen
med avseende pa de identifierade riskkillorna. Vid Bjorknéis
hamnar diremot vistergaende avfart ndrmare SL:s bussde-
pa dn vid Nollalternativet, vilket kan kriva riskreducerande
atgirder.

Transporter av biogas till SL:s bussdepa

Transporter av drivmedel (biogas) till SL:s bussdepa i Bjork-
nis utgor en viss risk for omgivningen. Beroende pa val av
trafikplatslosning kommer transporterna till och fran depan
att ske pa olika vigar. Vilken vigstricka som transporterna
sker pa ir dven beroende av huruvida leveransen kommer
fran Stockholm eller Vairmdé. Hur lamplig respektive vig-
stracka dr for transporter av farligt gods sasom biogas, beror
pa faktorer sasom antalet korsningar som passeras, nyttjande
av lokalgata med motande trafik samt lingden pa den totala
fardstrickan. Sammantaget och sett till ovan nimnda faktorer
bedoms trafikplatsalternativet Halv Skuru vist + Hel Bjorknés
medféra de gynnsammaste férhallandena for leveranserna av
biogas. Om inga leveranser kommer att ske fran Virmdohal-
let, bedéms trafikplatsalternativ Hel Skuru + Halv Bjorknis
vist vara likviirdig med Halv Skuru vist + Hel Bjorknis. Sam-
mantaget bedéms trafikplatsalternativ Hel Skuru medféra de
samsta forhallandena med avseende pa fiardvigar for leveran-
ser av biogas.

5.11.3 Forslag pa atgarder
Samtliga alternativ bedoms mojliga att genomfora med riskre-
ducerande atgérder for vissa konfliktpunkter.

Bullerskidrmar forutsitts finnas langs hela striackan. Riskre-
ducerande atgirder vid vissa av konfliktpunkterna kan inne-
béra att bullerskidrmarna inte kan vara genomskinliga. Detta
eftersom genomskinliga skdrmar har en positiv effekt pa den
virmestralning som kan uppsta vid brinder férknippade med
farligt godsolyckor.

Figur 5.44  Nollalternativet (befintlig vigutformning) med konfliktpunkter markerade i rétt.
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Figur 5.45 Alternativ Syd med konfliktpunkter markerade i rétt.
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Figur 5.46 Alternativ Mellan med konfliktpunkter markerade i rétt.

Figur 5.47  Alternativ: Befintligt broldge med konfliktpunkter markerade i rétt.
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Det forutsitts vidare att vigricke/avkorningsskydd
lings hogbron utformas enligt Svensk Standard SS-
EN 1317-2. Det ska i arbetsplaneskedet sikerstillas att
olycksfordon inte faller ner pa bebyggelse i nidrheten
eller under bron.

Det forutsitts dven att lackage av vitskor vid olyckor
med sadant farligt gods pa bron kan tas om hand av
dagvattensystemet utan att lickage faller ner pa bebyg-
gelse under bron. Utformningen av ett sddant system
maste faststéllas i arbetsplaneskedet.

5.11.4 Osidkerhet i analysen

Riskanalyser avseende farligt gods innefattar alltid en
viss osdkerhet. VTI (Statens vig- och transportforsk-
ningsinstitut) lyfter fram att brist pa relevanta data,
behov av att gora antaganden och forenklingar, svarig-
heter att fa fram tillforlitliga uppgifter samt mer eller
mindre osékra skattningar som ibland bygger pa varan-
draifleraled, kan innebéra svarigheter i analysarbetet.
Dessa svarigheter innebér ocksa att olika riskanalyser/
riskanalytiker ibland kan komma fram till motstridiga
resultat pa grund av skillnader i antaganden, metoder
och/eller ingangsdata.

Foljande osidkerheter kidnnetecknar denna typ av
riskanalys och utgér en viktig del av sjdlva beslutsun-
derlaget: trafikflodet, modellosékerheter vid frekvens-
uppskattningar, uppskattningar av persontitheter,
flode av farligt gods och olycksstatistik. Strategin for
att hantera osikerheter har i sa hog utstrickning som
mojligt varit att géra konservativa antaganden, det vill
sdga antaganden av virden som gor att risken inte un-
derskattas. Dar sirskilt stora osidkerheter identifierats,
har hanteringsstrategin varit att genomféra kénslig-
hetsanalys for att sidkerstilla att resultaten dr robusta.

5.11.5 Forutsattningar for berdakningar
och analys

Riskanalysen har begrinsats sa att den endast omfat-
tat paverkan pa ménniskors hilsa. Avseende de iden-
tifierade olycksscenariernas moéjliga paverkan pa na-
turmiljon (inklusive vattenmiljén) i omradet, bedoms
det preliminért inte finnas nagra betydande skillnader
mellan de féreslagna alternativa viiglinjerna. Alternati-
ven bedéms vara sa snarlika i detta avseende, att skill-
nader i riskpaverkan mot naturmiljon snarare ir ett
resultat av hur man utformar bron, idn vilket alternativ
som viljs. Eventuell paverkan pa naturmiljon beaktas
dérfor lampligen i det senare arbetsplaneskedet.

5. MILJOKONSEKVENSER
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5.12 Hushallning med naturresurser

I miljébalkens hushdallningsbestdmmelser slds fast
att vi ska hushdlla med vara mark- och vattentill-
gangar pa ett langsiktigt och uthdlligt sdtt. Vat-
tenresurserna beskrivs i Kapitel 5.5 Vatten.

5.12.1 Konsekvenser

Objektet dr geografisktbegrinsat. Det dr mindre &n
en kilometer mellan trafikplatserna och i bredd som
mest 100 meter fran nuvarande Varmdoleden. Detta
innebér att paverkan pa naturresurser blir liten oav-
sett alternativ.

Den viktigaste paverkade resursen ér yt- och grund-
vatten, vilken beskrivs under Kapitel 5.5 Vatten. Ing-
et aktivt jord- eller skogsbruk bedrivs i omradet, inte
heller energi-, berg-, grus- eller torvutvinning. Yrkes-
fiske kan i nagon man beroras av paverkan pa vatten-
fauna och bottnar, vilket beskrivs under Kapitel 5.5
Vatten.

Projektet kommer att hantera jord- och bergmassor
for utbyggnad av ny vigkropp. I huvudsak bedoms
material inom projektet kunna anvéndas for detta
(eller mojligen i annat bygg- eller anldggningsob-
jekt), eftersom utbyggnad mestadels kommer att ske
i eller ndra berg. Omfattningen av masshanteringen
varierar visserligen mellan alternativen, men inte
sa mycket att det kan anses vara alternativskiljande.
Fragan kommer att belysas ytterligare i kommande
skeden, da exempelvis en masshanteringsplan tas
fram.

Byggnation av bro kommer troligen att nyttja savél
betong som stal och tra (for formsittning).

Foljande omraden av riksintresse for kommunika-
tioner berors: farleden genom Skurusundet och Bag-
gensstiket samt Virmdoleden. Paverkan pa farleden
bedoms vara mojlig att hantera, med vissa inskriank-
ningar under byggskedet. Forbittringar av Virmdo-
leden ir projektets huvudsyfte. Ovriga omnimnda
riksintressen (Kapitel 3.3.1 Omrade av riksintresse)
berors inte av projektet.
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5.13 Miljopaverkan under byggtiden

Med stérningar under byggtiden avses tillfdlliga stérningar som uppstar under hela eller delar av byggtiden. Stér-
ningarna forsvinner ndr byggnationen dr avslutad.

| detta avsnitt redovisas 6versiktligt hur Vdtmddoleden med Skurubron och dess anslutande trafikplatser kan byggas
enligt olika alternativ, samt vilka effekter och konsekvenser som uppkommer under byggtiden. Férslag till skadefé-
rebyggande atgdrder fér att minimera stérningar redovisas dven éversiktligt. | kapitlen for respektive aspekt finns
mer detaljerade redovisningar av konsekvenserna av byggskedet avseende brostdd i vattnet etcetera.
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Sammanfattande bedémning

Samtliga alternativ, inkluderat Noll- och Forbatt-
ringsalternativet, innebar omfattande paverkan
under byggtiden och har darmed stora negativa
konsekvenser. Den totala byggtiden &r kortast i
Alternativ Syd och Alternativ Mellan, vilket ar
férhallandevis positivt. Alternativ Syd och, i viss
man, Alternativ Befintligt broldge har brostéd i
vattnet vilket kan medféra negativa konsekven-
ser for miljon i Skurusundet sasom spridning av
férorenat bottensediment. Alternativ Mellan
kan byggas utan brostéd och har dessutom ett
kort byggskede. Sett till miljopaverkan under
byggtiden utgér saledes alternativ Mellan det
mest fordelaktiga alternativet.

For trafikplatser &r de alternativskiljande egen-
skaperna mycket sma, efter vad som &r ként i
dagslaget, och miljopaverkan under byggtiden
bedéms inte paverka val av alternativ.




5.13.1 Forutsdttningar och
konsekvenser

Utbyggnaden av Skurubron med tillhérande trafik-
platser utgor ett komplicerat byggnadsprojekt, ef-
tersom det maste utféras omgivet av omraden med
héga virden och med all genomgaende trafik intakt
under genomforandet. Projektets genomférande
beskrivs i Kapitel 2.5 Projektets genomférande.

Den totala byggtiden kan uppga till minst fyra
eller sex ar, beroende pa valt alternativ samt an-
passningar av arbetstider med mera. Fér Nollal-
ternativet, Forbattringsalternativet och Alternativ
Befintligt brolidge bedéms byggtiden till minst sex
till atta ar.

Byggskedet omfattar manga olika typer av arbets-
moment och kommer att medfora oldgenheter for
de som bor eller vistas i niromradet. Exempelvis
kommer massor och material transporteras pa be-
fintligt vignét vilket kommer att stéra de som bor
utmed vigarna. Méngden massor som hanteras r i
detta skede inte beriiknad. Overskottsmassor kom-
mer i forsta hand att ateranvéndas inom projektet,
i andra hand i andra bygg- och anldggningsprojekt
och forst i sista hand att deponeras. Fororenade
massor (till exempel asfalt) kommer att hanteras
separat.

Byggnadsarbetena kan medf6ra buller och stom-
ljud, grundvattensinkning, grumling av ytvatten,
damning fran trafik och upplag, barridreffekter fran
avstingningar och provisorier samt intrang i na-
turmark och bebyggda omraden. Arbeten bedrivs
normalt vardagar mellan kl 07 och 22, men andra ti-
der kan bli aktuella. Dispens for sadana arbetstider
kommer vid behov att s6kas.

Ytor for etablering (fordon, utrustning och bo-
dar for entreprendrer) maste finnas i anslutning till
projektet.

Vaglinjer

Allmant

I samtliga alternativ férutsitts i dagsldget att den
dldsta, sodra bron rivs. I Nollalternativet och al-
ternativ Befintligt brolédge ateruppfors en liknande
bro. Den norra bron renoveras i samtliga alterna-
tiv. Rivning och renovering av brodelar medfor
risk for nedfallande betong i vattnet. Avstingning

av farleden bedoms endast vara mojlig under vin-
termanaderna, varfor noggrann tidsplanering av
arbetena krivs. Begrinsningar av battrafiken i sun-
det (hojd, bredd, hastighet) blir aktuell under hela
byggtiden.

Nollalternativet

En provisorisk bro uppfors intill (norr om) nuva-
rande bro, for all trafik (inklusive gang- och cykel) i
en riktning. Den norra bron renoveras, medan tra-
fiken bibehalls pa den sédra och den provisoriska
bron. Dérefter flyttas trafiken till den renoverade
norra bron och den sédra bron rivs for att direfter
ateruppforas likadan. Den provisoriska bron kan
dérefter rivas. Arbete kommer att ske mellan hart
trafikerade vigdelar.

Forbattringsalternativet

Arbetet utférs lika Nollalternativet, forutom att en
permanent gang- och cykelbro uppférs norr om
broarna.

Alternativ Syd

Ny bro byggs i nytt ldge s6der om befintliga broar,
vilka bibehaller dagens funktion under byggskedet.
Fordonstrafiken pa Vatmdoleden flyttas till ny bro.
Den norra bron renoveras, medan den sédra an-
véinds for lokal- samt gang- och cykeltrafik. Déref-
ter flyttas trafiken och den s6dra bron rivs. Brostod
i vattnet kommer med mycket stor sannolikhet att
krivas i alternativet.

Alternativ Mellan

Ny bro byggs i nytt ldge strax séder om befintliga
broar. Fordonstrafiken pa Virmdoleden flyttas till
ny bro. Den norra bron renoveras, medan den sodra
anvinds for lokal- samt gang- och cykeltrafik. Dér-
efter flyttas trafiken och den sédra bron rivs. Ny bro
ir beldgen relativt néra befintlig bro som rivs.

Alternativ Befintligt brolage

Ny bro byggs omedelbart intill (soder om) befint-
liga broar, vilka bibehaller dagens funktion. Tra-
fiken fordelas pa nya bron (6stgaende) och sodra
bron (vistgaende) medan den norra bron renove-
ras. Direfter fordelas trafiken pa nya bron och norra
(renoverade) bron medan den sodra bron rivs och
dédrefter ateruppbyggs. Arbetsomradet blir mycket
begrinsat och byggtiden bedéms totalt bli ett par ar
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langre &n for 6vriga alternativ. Alternativet innebér
manga trafikomldggningar och arbete mellan hart
trafikerade viigdelar. Delar av nya brostdd placeras
i vattnet.

Trafikplatser

Arbetena vid trafikplatserna kommer att vara om-
fattande, med stora konsekvenser. Skillnader mel-
lan alternativen dr mycket sma.

5.13.2 Forslag pa atgirder

Det dr mycket viktigt att arbeten, tillfdlliga anldgg-
ningar och etableringar planeras noggrant for att
minimera storningar pa ménniskor och skador pa
natur- och kulturvérden.

Aktiva atgirder mot grumling ska planeras i kom-
mande skeden, och anpassas till eventuella villkor i
tillstand till vattenverksamhet.

Paverkan av buller med mera kan begrénsas ge-
nom aktiva atgirder, exempelvis genom att tidigt
utfora erfordrade fonsteratgirder.

Projektets genomforande kriver att den dagliga
trafiken fungerar tillfredsstiillande, med en kapa-
citet som motsvarar dagens forhallanden. Trafiken
ska kunna passera arbetsomraden sa att entrepre-
nadarbeten kan bedrivas pa ett betryggande sitt.

Vid trafikomlidggningar ska sérskild hénsyn tas
till oskyddade trafikanter (gaende och cyklister).
Bland atgirder att utreda i kommande skede kan
dven en gang- och cykelfirja vara intressant att
studera.

Intilliggande vegetation, och da speciellt stora
trid, ska skyddas under byggtiden. Atgirder ska in-
arbetas i kommande skeden.

Ytterligare atgirdsforslag redovisas i Kapitel 5.
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