2 Vagutredningen - ny bro 6éver Skurusundet

Trafikverket har utarbetat en vigutredning som innefattar en ny bro 6ver Skurusundet. Denna miljékonsekvensbeskrivning ingdr i vigutredningen fér Vdrmddleden (vig 222) Skurubron.

2.1 Vagutredningens syfte och
projektmal

Syftet med vigutredningen &r att beskriva foérut-
sdttningar, behov av atgiirder samt atgérdernas kon-
sekvenser sa att ett beslutsunderlag for val av vig-
korridor och vigstandard erhalls. Vigutredningen
for Skurubron ska utgora grund for val av placering
av den nya bron, lokalvégar och trafikplatser i Skuru
och Bjorknis.

Vigutredningen ska ocksa redovisa hur projektet
bidrar till att 6vergripande transportpolitiska mal,
nationella miljokvalitetsmal samt specifika projekt-
mal uppfylls. Nedan féljer en beskrivning av projek-
tets mal.

Funktionsmal - tillgdnglighet

Forbattrad framkomlighet

Malet innebdr att:

* den genomsnittliga férdréjningen per fordon pa
Varmdoleden och i trafikplatserna Bjorknéas och
Skuru ska minska jamfort med idag,

« tillgéngligheten for samtliga trafikantgrupper ska
vara god.

Attraktiv kollektivtrafik

Madlet innebdr att:
= kvaliteten for busstrafiken pa saval Varmdaoleden
som Varmdovagen ska vara god,

* en framtida sparforbindelse 6ver Skurusundet ska
inte omojliggoras.

Sakrad framtid

Madlet innebdr att:

* trafiksystemet ska utformas sa att det bidrar till
en god framtida trafikforsorjning av 6stra Nacka
och Varmdo,

* sarbarheten i trafiksystemet ska minska jamfért
med idag.
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Hiansynsmal - sikerhet, miljé och hélsa

Okad trafiksikerhet

Madlet innebdr att:

* antalet olyckor med déda och svart skadade per
fordonskilometer ska minska jamfort med idag,

* oskyddade trafikanter ska kunna passera Skuru-
sundet och Varmddleden pa ett tryggt och sékert
satt.

Skuruparkens varden for friluftsliv,

natur- och kulturmiljé ska besta och sa

langt mojligt utvecklas positivt

Malet innebdr att:

= omradets ska fortsatt upplevas som tyst och
ostort genom att ljudnivan inte 6kar eller endast
okar marginellt,

* betydelsefulla spar av landskapsparken ska finnas
kvar,

* tillgangligheten for gdende ska vara god,

« forutsattningar och kvaliteter av betydelse f6ér en

gynnsam utveckling av rodlistade arter i omradet
ska finnas kvar.

Skurubrons kulturmiljévirde ska besta
och kunna upplevas

Madlet innebdr att:
* kvaliteter som ar vasentliga for kulturmiljovardet
finns kvar,

* brons nuvarande karaktar och utformning kan
fortsatt upplevas.

Manniskors halsa ska inte forsamras

Madlet innebdr att:
* bullerriktvérden fér boende uppnas,

*  miljokvalitetsnormer for luft inte Gverskrids,
« tillgangligheten for oskyddade trafikanter ar god,

*  vagmiljon med omgivning upplevs som trygg och
saker.

Minskad klimatpaverkan

Malet innebdr att:

* anpassningar genomférs som gynnar kollektiv-
samt gang- och cykeltrafik,

» sarskild hansyn tas till LCC-perspektivet i
projektet,

* projektet genomférs med metoder och arbetssatt
som begransar klimateffekterna,

* projektet ar anpassat till de klimateffekter som
férvantas pa langre sikt.

2.2 Bakgrund och nulage

Utvecklingen i Stockholms lén ér grunden for lan-
dets tillvixt. Den kommande regionala utvecklings-
planen, RUFS 2010, forutsitter en stark befolk-
ningsokning fram till ar 2030 - troligen med mellan
400 000 och 600 000 personer. Stockholms stad
och de nidrmaste kranskommunerna &r redan tétt
bebyggda och efterfragan pa bostidder okar i kom-
muner med ungefir Varmdos avstand fran centrum.

Viarmdoleden dr den huvudsakliga forbindelsen
mellan Stockholm och 6stra Nacka samt Virmdo.
Vigen har motorvigsstandard med hastighetsbe-
griansningen 90 km/h. Vid passagen 6ver Skuru-
sundet &r standarden pa Skurubron lag med smala
korfilt och dalig linjeforing i plan och profil. Den
hogsta tillatna hastigheten dr begrinsad till 70
km/h i anslutning till och 6ver bron. Vidare visar
inspektioner av de nuvarande broarna att de &r i
sadant skick att omfattande renoveringar och om-
byggnader kommer att krivas inom den nirmaste
tioarsperioden.

Utover detta saknas regelritta accelerationsfilt i
pafarterna till Virmdoleden (vig 222) i saval trafik-
plats Skuru véster om bron som trafikplats Bjorknés
Oster om bron. Incidenter, ojidmnt trafikflode och
hastighetssénkning vid passagen 6ver Skurusundet
ger framkomlighetsproblem dven for den genom-
gaende trafiken pa Virmdoleden under hogtrafik.
Sarbarheten i trafiksystemet &r ddrmed stor och
konsekvenserna blir omfattande om en olycka eller
oforutsedd hindelse intriffar som innebér att trafi-
ken 6ver Skurubron maste stoppas.

Samtidigt 4r Nacka och Virmd6 kommuner myck-
et expansiva och planerar att bygga manga nya bo-
stider under de nidrmaste aren. Vidare pagar en
stindig omvandling till permanentboende och ut-
flyttning till tidigare fritidshusomraden. Detta ger
en hog befolkningsutveckling vilket ytterligare 6kar
trycket pa Varmdoleden.

Idag dr hela omradet 6ster om Skurubron kol-
lektivtrafikforsorjt med buss. All kollektivtrafik
med start- och malpunkter 6ster om Skurusundet
passerar Skurubron och all kollektivtrafik paver-
kas av den begrinsade framkomligheten. P4 Virm-
doleden finns det idag korfilt for kollektivtrafik
utom vid passagen 6ver Skurusundet. Detta bidrar
ytterligare till att minska framkomligheten for
kollektivtrafiken.

2.2.1 Nacka kommun

Befolkningstillvixten i Nacka kommun har varit
stark under hela 1900-talet och sirskilt de senaste
tio aren pa grund av ett omfattande bostadsbyg-
gande. Under prognosperioden 2009-2019 berik-
nas folkméingden i Nacka kommun 6ka med cirka
25 000 invanare, fran 88 000 till 113 000 personer.
Flyttnettot forvéntas i genomsnitt vara cirka 1 700
personer per ar och fédelsedverskottet cirka 700 till
800 personer per ar.

Nacka har en férhallandevis ung befolkning. Ge-
nomsnittsaldern &r 38 ar jaimfort med rikets snitt
pa 41 ar. Enligt befolkningsprognosen kommer ge-
nomsnittsaldern att 6ka nagot.

Niringslivet kdinnetecknas av ett stort antal fore-
tag, det finns totalt 10 600 stycken. De sma foretagen
ir helt dominerande, cirka 6 000 har inga anstillda
vilket tyder pa en utbredd entreprenérsverksamhet.

Storre delen av resorna fran Varmdo gar igenom
Nacka och trafiken passerar dérefter S6dra linken
eller mot Stockholms city via Danvikstull. Av de re-
sor som genomfors med start i Nacka och mal i lanet
anvinder 22 % kollektiva firdmedel, 53 % anvinder
bil och 24 % anvinder cykel, moped eller gar. Ett
pilotprojekt med kollektivtrafik med bat har pagatt
under hosten 2010.
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2.2.2 Virmdo kommun

Varmdo berdknas nad en befolkning pad mellan
55-65 000 personer ar 2030. Det innebér néstan en
fordubbling pa en tjugoarsperiod. En fortsatt per-
manentning av kommunens 11 000 fritidshus kan i
sig leda till en markant 6kning av befolkningen. Ef-
fekterna pa bebyggelsestruktur och kommunal ser-
vice dr darfor viktiga att klarldgga i samhéllsplane-
ring och tillstandsprovning.

Fran 1985 till 2008 har befolkningen i Virmdo
kommun 6kat med 97 %, fran cirka 19 000 till cirka
37 000 personer. Virmdo dr ddrmed den kommun
som haft den procentuellt stérsta befolkningstill-
vixten i Sverige. Folkokning grundas till storsta de-
len pa inflyttning, 70 % inflyttade och 30 % fodel-
seoverskott. Under perioden fram till 2030 kommer
Vviarmdo i ett hogt utvecklingsalternativ att vixa
med cirka 800 invanare per ar. I ett lagt alternativ
vixer kommunen med 600 personer per ar.

Viarmdo har normalt antal inflyttade i férhallande
till befolkningens storlek men en exceptionellt stor
andel barnfamiljer. Utflyttningen fran Virmdo lig-
ger ocksa pa normal niva nir man summerar over
hela aldersskalan. Det finns ddremot ett klart un-
dantag: Utflyttningen &r hog i aldrarna 20-30 ar -
ungdomarna ldmnar Varmdo.

Varmdo och speciellt skdrgardsomradet &r ett av
Sveriges mest foretagsamma omraden sett till anta-
let foretag per invanare. Virmdé ir idag en smafo-
retagarkommun med en hég andel enmansféretag
inom en rad olika branscher. Service, handel och
verksamheter relaterade till turistniringen ir de
grenar som visar starkast utveckling enligt Gver-
siktsplan Virmdé kommun 2010-2030, samrads-
handling 2010. En strukturomvandling har skett
och tyngdpunkten har flyttats 6ver mot tjénstesek-
tor och handel. Manga arbetar i eller i anslutning
till nagot kommundelscentrum. Allt fler bedriver
ocksa sin verksamhet fran bostaden, till exempel
entreprenorer och konsulter.

Tva tredjedelar av den arbetsfora befolkningen i
Varmdo kommun pendlar till jobb i regionen, vanli-
gen till Nacka eller Stockholm. Pendling med bil do-
minerar nagot 6ver resande med buss. Pendling med
kollektiva transporter ska frimjas genom utbyggnad
av bussdepa, fler infartsparkeringar och samverkan
med SL for att utveckla nya transportlésningar.

VAGUTREDNING

2.3 Projektets planering och
prévning

Vigutredningen foljer processen for vigplanering
som anges i viglagen och Vigverkets forfattnings-
samling. Till processen kommer en projekttivling
om gestaltningen av den nya bron.

UTREDNINGSSKEDE

Manga végalternativ
utreds oversiktligt

Négra vigalternativ
utreds i detalj

PROJEKTERINGSSKEDE

ARBETSPLAN

Ett vagalternativ
projekteras

Figur 2.1  Schematisk beskrivning av processen fér planering av vdgar.

2.3.1 Hittillsvarande planering

Fram till borjan av 1800-talet skottes Gverfarten
over Skurusundet med roddbatar. Pa 1820-talet an-
lades den forsta bron, en enkel flottbro, mellan Sick-
la och Ormingelandet. I borjan av 1900-talet pabor-
jades byggnationen av en ny bro 6ver sundet. Den
nya bron invigdes ar 1915 och blev betraktad som ett
ingenjorskonstens misterverk. Ar 1957 forstirktes
brons konstruktioner och ytterligare en bro byggdes
parallellt med den befintliga bron. I samband med
att den nya bron byggdes ar 1957 gjordes ett omfat-
tande ombyggnadsarbete av den ursprungliga bron
da brobaneplattan breddades och fick en ny geome-
trisk profil. Antalet sekundérpelare halverades och
de kvarvarande forgrovades, landfistena fornyades
och norr om den ursprungliga bron uppférdes en
ny bro med identiskt utseende som den nu om-
byggda originalbron. I praktiken medforde detta att
Skurubron dérefter kom att besta av tva parallella
birverk och brobanor med tva korfilt i vardera rikt-
ningen. Trots dessa timligen omfattande ingrepp i
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Samtliga tankbara
alternativ studeras

originalbron, har dess grundform kunnat bevaras.

Nar Varmdoleden pa 1970-talet byggdes om utfor-
mades leden sa att en ny bro skulle kunna byggas.
Forslagsritningar till en ny bro finns fran ar 1969.
Utformningsmaéssigt dr motorviigen pa 6mse sidor
om bron anpassad till en ny bro fér motorvigen s6-
der om den befintliga som da skulle betjina lokal-
trafiken. Enligt ritningarna ansluter motorvégen till
lokalvignitet i en ofullstindig trafikplats med ram-
per enbart riktade mot Stockholm pa Skurusidan.
Nacka kommun har bevakat ett viigreservat baserat
pa dessa ritningar i sin planering.

Denna vigutredning och miljokonsekvensbe-
skrivning har féregatts av tva olika forstudier. Den
forsta forstudien paboérjades ar 2000 for Skurubron
och trafikplats Skuru och Bjorknis dir det 6vergri-
pande malet var att studera trafiksikerhetshéjande
atgirder. Fokus lag pa enklare forbattringsatgirder,
vilka tillhorde steg 1-3 i fyrstegsprincipen. En rap-
port togs fram, samrad genomférdes och kontakter
togs med ldnsstyrelsen. Forstudien slutférdes dock
aldrig, bland annat finns inget beslut om betydande
miljopaverkan.

Den andra forstudien genomférdes under 2006-
2007. Forstudien hade som projektmal att forbéttra
framkomligheten och trafiksidkerheten, minska sar-
barheten i trafiksystemet och att sikerstélla den
framtida trafikférsorjningen av Nacka och Varmdo.
Vidare klarlade forstudien behovet av atgirden lik-
som allminna intressen, till exempel markanvind-
ning, naturmiljo, kulturmiljo, boendemilj6 samt
eventuellt 6vriga forutsittningar. Forstudien fore-
slog bade steg 1-, steg 2-, steg 3- och steg 4-atgérder
enligt fyrstegsprincipen. De atgirder som foreslogs
har pa olika sétt behandlats &ven i vigutredningen.
Nagra av atgdrderna utreds i vigutredningen, nagra
atgirder har utvecklats till fristaende projekt och
nagra alternativ har avforts.

Inom ramen for forstudien beslutade Lénssty-
relsen i Stockholms l4n att projektet innebéir bety-
dande miljépaverkan. Trafikverket beslutade att en
viagutredning med tillh6rande miljékonsekvensbe-
skrivning skulle genomféras.

1 Fyrstegsprincipen &r ett forhallningsséatt for planering inom véagtransportsystemet
som innebar att majliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis.

2.3.2 Kommande planering

Tillatlighet

Trafikverket har i samrad med kommun och léns-
styrelse tagit beslut om att till regeringen séinda in
avstegsansokan for projektet. Projektet beror vis-

serligen motorvig, men ir sa geografiskt begrinsat
att tillatlighetsprovning inte kan anses nédvéandig.

Projekttavling

Gestaltningen av nya Skurubron kommer att avgo-
ras genom en projekttivling som kommer att utlysas
pa underlag av vigutredningen. Efter att tivlingen
avslutats kommer det vinnande férslaget inarbetas
i arbetsplanen.

Parallellt med vigutredningen och miljékon-
sekvensbeskrivningen tas ett gestaltningsprogram
fram. Gestaltningsprogrammet kommer att ligga
till grund for tivlingsprogrammet som tas fram in-
for tivlingen. Aven resultatet av MKB:n inarbetas i
tavlingsprogrammet.

Arbetsplan

Efter vigutredningen inleds arbetet med att upp-
ritta en arbetsplan. Arbetsplanen &r det sista ste-
get i den formella vigplaneringsprocessen. Den ska
visa utformningen av vigen. I detta skede sker in-
gaende overldggningar med markégare och andra
intressenter. Samrad sker med bertrda sakigare,
lansstyrelse och berdorda myndigheter med flera.
Dir preciseras bland annat hur mycket mark som
behover tas i ansprak och dér anges detaljerat hur
projektet ska genomforas.

Om projektet har tillatlighetsprovats av regering-
en ska vig och viganordningar rymmas inom den
viigkorridor som regeringsbeslutet avser. Aven ar-
betsplanen ska innehalla en MKB som godkénts av
lansstyrelsen.

Bygghandling

Bygghandlingen ir inte en del av den formella pro-
cessen enligt viglagen, utan ir en teknisk handling
som krévs for att viigen ska kunna byggas. Den visar
detaljerat hur anldggningen ska utféras och utgér
underlag till forfragningsunderlaget for byggandet
av vigen. Beslutade milj6atgirder och miljéanpass-
ningar inarbetas i bygghandlingen och program for
miljouppfoljning tas fram.
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2.3.3 Parallella utredningar och projekt

Pafartsramp vid Bjérknés

Trafikverket har pabérjat ett bygghandlingsskede
for pafartsrampen visterut vid Bjorknés. Den nya
rampen kommer att 6ka framkomligheten och tra-
fiksikerheten. Den kommer att anldggas cirka 400
meter Oster om den befintliga, vilket ger en lédngre
och ddrmed sédkrare accelerationsstricka dn den
som finns idag. Detta dr ett forsta steg for att forbatt-
ra trafiksituationen 6ver Skurusundet i avvaktan pa
en ny Skurubro. Pafartsrampen finns med som en
planforutséttning i vigutredningen for Skurubron.

Mobility Managementatgarder Skurubron

Mobility Management &r ett koncept for att frimja
mindre miljobelastande transporter och paverka
bilanviindningen genom att férindra resenérers at-
tityder och beteenden. Grundldggande for Mobility
Management dr "mjuka” atgirder, som information
och kommunikation, organisation av tjdnster och
koordination av olika parters verksamheter.

For att forbittra framkomligheten pa bron och for
att minska utsldppen av koldioxid har Trafikver-
ket, i projektet ”Mobility Managagement - atgirder
Skurubron”, tagit fram ldmpliga atgirder. Det inne-
bér ett paket av atgirder som ska minska efterfra-
gan pa biltrafik. Arbetet paboérjades ar 2010.

Arbetssittet i projektet ”Mobility Management-
atgiarder Skurubron” dr att erbjuda hushall oster
om Skurubron personligt utformad reseradgiv-
ning. Hushallen far radgivning om hur de kan resa
till arbetet pa andra sétt &n ensam i personbil, till
exempel aka kollektivt, cykla, samaka och arbeta
hemifran. Forhoppningen ir att tillrdckligt manga
kommer att dndra resesitt for att det ska ge synbara
effekter pa tringseln pa Skurubron.

Tunnelbanestudier

Nacka kommun tar under ar 2011 fram en 6versikt-
lig studie av en framtida tunnelbana mellan Nacka
centrum och Orminge. Utredningen studerar tank-
bara principlosningar for den cirka sju kilometer
langa strickan. Stationer placeras férutom i Nacka
centrum och Orminge, sannolikt centralt i Ektorp
och Bjorknis. I ett inledande skede av utredning-
en har det studerats hur en framtida tunnelbana
mellan Nacka centrum och Orminge paverkar
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Figur 2.2 Vigutredningens utredningsomrade.

Skurusundets bro (bade dagens bro och bro-
alternativen i denna vigutredning) samt tra-
fikplatserna Skuru och Bjorknés. Analysen
kommer fram till att den nya motorvigen i
vigutredningen inte laser nagon av de utredda
tunnelbanestrickningarna mer dn vad den nu-
varande gor. Ddremot kan trafikplatsernas pla-
cering och utformning paverka strickningen.

Bus rapid transit (BRT)

Storstockholms lokaltrafik (SL) tar under
ar 2011 fram en forstudie som utreder Bus
Rapid Transit (BRT). Grundtanken med
BRT ér att busslinjer ska efterlikna spar-
linjer i sa stor utstrickning som mojligt.
Syftet &r att fa en snabb och kapacitetsstark
kollektivtrafiklosning som &r billigare dn
spar. Till exempel kan bussarna fa separata
korfilt, langa avstand mellan hallplatserna
och hallplatser som anpassas for snabba
stopp. En tidnkbar BRT-linje kan ga fran
Orminge via bland annat City och Solna
till Arninge och planeras i Nacka trafikera
Virmdovigen.

2.4 Projektets omfattning och alternativ

Vigutredningsomradet dr det omrade inom vilket fysiska vigatgér-
der utreds. I detta projekt innefattar utredningsomradet befintliga
trafikplatserna Skuru och Bjorknis, befintliga Skurubron samt ett
omrade soder om bron (Figur 2.2). Befintlig bro bendmns Skur-
bron (singularis) men utgors egentligen av tva broar; sédra bron

respektive norra bron.

Vigutredningen inleddes med en skissfas dir en méngd tinkbara
16sningar inom utredningsomradet studerades. Dessa konsekvens-
bedomdes Oversiktligt och de alternativ som vid en sammanvigd
bedémning ansags vara mest fordelaktiga valdes ut f6r vidare stu-
dier. Ovriga alternativ avfordes fran vigutredningen. De alternativ
som kommer studerats i vigutredningen redovisas nedan.
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2.4.1 Projektets olika delar
Nollalternativ

Nollalternativet innebér att befintliga vigar inom
utredningsomradet bibehalls men kompletteras
med den nya pafartsrampen i Bjorknds som nu
projekteras.

De tva befintliga broarna behalls i Nollalterna-
tivet vilket innebir att de behover renoveras och
byggas om. Utifran tillgingligt underlag har en
bedémning gjorts av broarnas tekniska status och
behov av atgirder. Bedomningen ir att 6verbygg-
naden pa den nyare norra bron behover bytas ut
och pelarna repareras. For den dldre sédra bron
kravs att allt rivs forutom bagen som forstirks
med en inklidnad av ny betong. Dérefter byggs
nya pelare och ny 6verbyggnad.

Under byggskedet behover en temporir bro
uppforas for att ta hand om en del av trafiken vid
renovering och ombyggnad av befintliga broar.
Det finns mojlighet att halla tre korfilt 6ppna pa
befintliga broar genom att bygga om gang- och
cykelbanorna sa att de klarar biltrafik och genom
att genomféra ombyggnaden av broarna i etap-
per. Ett korfilt behover da vara reversibelt med
riktning mot Stockholm pa férmiddagen och mot
Viarmdo pa eftermiddagen. En forutséttning har
dock varit att dagens kapacitet pa 2+2 korfilt inte
far begrinsas under byggskedet. Darmed krivs en
tempordr bro.

Det bista ldget for en temporir bro bedoms vara
sa nira som mojligt strax norr om befintliga broar.
En placering pa sddra sidan kriver bergskirning
pa Skurusidan samt ger mer intrang i virdefulla
natur- och kulturmiljéer dn pa norra sidan. Den
temporéira bron far tva korfilt samt gang- och cy-
kelbana, bada i riktning mot Stockholm. Efter att
befintliga broar har renoverats/byggts om tas den
temporira bron ned och trafiken flyttas 6ver till
befintlig bro.

Nollalternativet dr ddrmed i likhet med utbygg-
nadsalternativen behiftat med stora kostnader.

I Nollalternativet kommer den lokala och den
regionala trafiken att samsas pa Skurubron, pre-
cis som idag.

Forbattringsalternativ

Mojligheten att férbéttra framkomlighet och trafiksé-
kerhet pa befintliga vigar utgor alltid ett alternativ vid
val av atgérder i vigsystemet.

Det har i vigutredningen bedomts som mdjligt att,
vid ombyggnad och renovering av befintliga broar en-
ligt beskrivningen av Nollalternativet, bygga om gang-
och cykelbanorna sa att de istillet kan utnyttjas som
korfalt. Befintliga broar far da 3+3 korfilt ddr lokal och
regional trafik blandas. En ny gang- och cykelforbin-
delse 6ver Skurusundet behéver i sa fall anordnas. Ett
sadant alternativ har definierats som ett tinkbart for-
béttringsalternativ i vigutredningen och beskrivs mer
utforligt nedan.

Liksom i Nollalternativet dr en forutsittning att da-
gens kapacitet pa 2+2 korfilt 6ver Skurusundet inte far
begrinsas under byggskedet. Det innebér att en tem-
porir bro maste byggas for att ta hand om en del av
trafiken vid renovering och ombyggnad av befintliga
broar. Liksom i Nollalternativet féreslas bron uppforas
sa nira som mojligt strax norr om befintliga broar.

En ny gang- och cykelbro féreslas anlaggas cirka 20
meter norr om den norra av de befintliga broarna. Pa
det avstandet bedéms miljokvalitetsnormer for PM10
kunna uppnas. Det ir ocksa tillrdckligt avstand for att
den temporira bron ska kunna forldggas mellan gang-
och cykelbron och befintliga broar. Bredden pa gang-
och cykelbron har dimensionerats utifran en dimensi-
onerande trafiksituation dir tre cyklister mots i bredd.

For viagutredningen har antagits en stalbro i fack-
verkskonstruktion med brostéd pa land och ett hojd-
ldge och en profil som Gverensstimmer med befintliga
broar. Gestaltning samt placering i plan och profil far
studeras i detalj i nésta skede. Eventuellt bor bron lag-
gas lidgre for att ge bittre anpassning till terring och
anslutande gang- och cykelvégar.

En tinkbar mojlighet ar att kombinera en gang- och
cykelbro med en framtida bro for spartrafik. En sadan
bro stéller dock andra krav pa utformning som inte
presenteras hir. Om Forbittringsalternativet viljs for
vidare utredning och projektering bor det studeras
huruvida en kombinerad gang-, cykel- och sparbro ar
onskvard.

Gang- och cykelbron ansluts till det regionala cykel-
straket pa vardera sida av bron. De gang- och cykel-
tunnlar som finns pa véstra sidan under Virmdoéleden
och ramper i trafikplats Skuru féreslas byggas om for
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att ges en bittre gestaltning och 6ka tryggheten for
gaende och cyklister. Bland annat bor tunnlarna
breddas i savil bredd som hojd.

Dagens ramplOsningar i trafikplatserna bibehalls
forutom pafartsrampen i Bjorknds som, liksom i
Nollalternativet, erséitts med den ramp som nu pro-
jekteras Oster om bussgaraget.

Avtalet om brukaravgifter giller bara en ny bro
och Forbittringsalternativet kan dirfor inte finan-
sieras med en broavgift pa bron.

Utbyggnadsalternativ
Vaglinjer

Tre huvudsakliga viglinjer har studerats i vigut-
redningen, Syd, Mellan samt Befintligt broldge. Ut-
byggnadsalternativen har en hel del gemensamma
forutsittningar. En forutsittning for vigutform-
ningen har varit att den nya pafartsramp mot Stock-
holm som i dagslédget projekteras i Bjorknis ska, om
mojligt, kunna utnyttjas i de forslag som tas fram
i viigutredningen. Detta dr mgjligt i samtliga alter-
nativ som innehaller ramper i Bjérknés och kom-
menteras i nedanstaende kapitel. Den nya rampens
placering ger inte en optimal trafikféring i Bjorknis
och i nedanstaende kapitel redovisas dirfor for-
slag som inte tar héinsyn till den nya rampen. Det dr
dock mojligt att kombinera forslagen med den nya
pafartsrampen.

I samtliga alternativ dr en forutséttning att en
ny motorvigsbro byggs fér den regionala trafiken.
Sektionen blir sa pass bred att den kan utnyttjas for
savil 2+2 som 3+3 korfélt. Har har forutsatts att tva
parallella broar byggs, en for vardera trafikriktning-
en. Broarna forbereds for att kunna “byggas ihop”
till en gemensam korbana dir det mittersta utrym-
met kan utnyttjas for ett reversibelt korfilt, BRT el-
ler liknande.

Vigutredningen har utgatt fran forutsittningen
att en av de bada befintliga broarna rivs och den
andra behalls for lokaltrafik med 1+1 korfélt samt
gang- och cykeltrafik. Den sédra bron ér dldst och ar
den som bed6éms vara i simst skick. Déarfor har det i
vigutredningen antagits att det 4r den som kommer
att rivas. Det dr dock mojligt att behalla den sodra
bron och istéllet riva den norra. Det innebér en ho-
gre kostnad fér ombyggnad men det kan anses vara
motiverat av kulturhistoriska skil att bevara den
ursprungliga bron. For konsekvensbedémningen

i vigutredningen, kostnadsuppskattning med mera
har dock forutsatts att den sdédra bron rivs och den
norra bron renoveras for lokatrafik. Overbyggna-
den pa den norra bron behoéver bytas ut och pelarna
renoveras.

Viarmdoleden 6ver den nya bron kopplas till lokal-
vignitet lings Virmdovigen genom fullstéindiga el-
ler ofullstindiga trafikplatser i enbart Skuru eller i
Skuru och Bjérknis.

I samtliga alternativ foreslas att passage 6ver mo-
torvigsbron bli avgiftsbelagd enligt avtal mellan Tra-
fikverket och Nacka kommun. En avgift som uppgar
till 4 kronor per passage ska tas ut pa den nya bron
tills 2/3 av den totala invensteringskostnaden ér be-
tald. Avgifterna ska ocksa ticka kapitalkostnader,
kostnader for marklésen samt investeringar i och
drift och underhall av avgiftssystemet. Bron for lokal-
trafik kommer fortsittningsvis vara avgiftsfri.

Dimensionerande hastighet fér Varmdoleden och
den nya motorvigsbron dr 90 km/h. Pa kvarvarande
lokalvdg over Skurusundet blir dimensionerande
hastighet 50 km/h.

Védgen ska ha motorvigsstandard och minst tva
korfilt i vardera riktningen. Pa basis av trafikprog-
noserna kan det visa sig nodvindigt med tre korfalt
inom en snar framtid. Den f6éreslagna brosektionen
ska dirfor medge en mojlighet till omdisposition av
ytan sa att tre genomgaende korfilt kan anldggas.
Sektionen per korriktning kan fordelas enligt foljan-
de (V=vigren, K=korbana):

«  Med tva korfilt dimensionerat efter tva lastbilar
och hastighet 90 km/h:

V1,5+K3,75+K3,75+V2,7 = 11,7 meter

«  Med tre kérfilt, dimensionerat efter tva lastbilar
och en personbil, hastighet 90 km/h

V0,5+K3,25+K3,5+K3,5+V0,95 = 11,7 meter

Beroende pa trafikplatslosning kan det ocksa bli ak-
tuellt med korfilt for av- och pafartsramper pa bron.
De tva broarna bor ocksa i méjligaste man forbere-
das sa att de kan sammanfogas och byggas ihop till en
gemensam vigbana. Det skulle 6ka mojligheterna till
flexibilitet i framtiden och ge plats for exempelvis ett
reversibelt korfilt i mitten eller ett busskorfalt i en
BRT-16sning.

2. VAGUTREDNINGEN - NY BRO OVER SKURUSUNDET



Alternativ Syd

Denna véglinje ger en ny bro belégen cirka 80 meter
soder om befintlig bro. Detta lige foljer den strick-
ning som foreslogs pa 1960-talet nir Vairmdoleden
byggdes. Nacka kommun har bevakat ett vigreser-
vat baserat pa denna strickning och hallit undan
exploatering i nirheten av broldget. Bron i trafik-
plats Skuru kan ligga kvar i dess nuvarande lige
medan bron i trafikplats Bjorknis forskjuts soderut.

Den nya bron o6ver Skurusundet blir cirka 390
meter lang. Detta alternativ 4r det som ligger ldngst
ifran befintlig bro men trots det ligger broarna nira
varandra och gestaltningen bor diarfér harmoniera.

Brospannet 6ver sundet blir férhallandevis langt
och sannolikt krévs brostod i vattnet. Gestaltningen
av den nya bron kommer att studeras i detalj i den
projekttivling som planeras for Skurubron.

Den ildsta av de befintliga broarna, den sédra,
forutsitts rivas och den norra renoveras och behalls
for lokaltrafik. Gang- och cykeltrafiken 6ver sundet
foreslas trafikera lokalbron, antingen som idag en-
kelriktat pa vardera sidan av bron eller dubbelriktat
pa brons norra sida.

Alternativ Mellan

Alternativ Mellan ligger norr om det sodra ldget
cirka 40 meter séder om befintlig bro. Ett flertal va-
rianter har studerats, hir redovisas en plangeome-
tri som en s-kurva med en rak passage 6ver sundet.
Bron i trafikplats Skuru kan ligga kvar i dess nuva-
rande lidge och dven lidget fér bron i Bjérknis kan
behallas med mindre justeringar.

Motorviagsbron 6ver Skurusundet i Alternativ
Mellan blir cirka 400 meter. Detta alternativ ligger
niarmre befintlig bro dn Alternativ Syd och é&ven hér
krivs att gestaltningen harmonierar med befintlig
bagbro. Sundet &r inte lika brett i detta ldge jamfort
med Alternativ Syd och sannolikt krévs inte brostod
i vattnet. Gestaltningen av den nya bron kommer att
studeras i detalj i den projekttivling som planeras
for Skurubron.

Den éldsta av de befintliga broarna, den sodra,
forutsitts rivas och den norra renoveras och behalls
for lokaltrafik. Gang-och cykeltrafiken 6ver sundet
foreslas trafikera lokalbron, antingen som idag en-
kelriktat pa vardera sidan av bron eller dubbelriktat
pa brons norra sida.
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Alternativ Befintligt broldge

Detta alternativ innebér att en ny bro for re-
gional trafik i riktning mot Varmdo byggs intill
och strax soder om befintliga broar. Den nya
bron ges samma bagbroutférande som befint-
liga broar men med god standard for plan-
och profilgeometri. Efter att den nya bron har
byggts renoveras den norra av de befintliga
broarna genom att 6verbyggnaden byts ut och
pelarna repareras.

Direfter rivs allt pa den sddra av de befint-
liga broarna utom bagen som klds in med ny
betong. Som ett sista steg byggs nya pelare och
overbyggnad som ges samma profilstandard
som den nya bron. Slutlésningen ir tre broar
dédr den norra blir en dubbelriktad bro f6r lo-
kaltrafiken och de tva sddra broarna blir av-
giftsbelagda och betjinar regional trafik.

Bron i trafikplats Skuru kan ligga kvar i
dess nuvarande lige medan bron i trafikplats
Bjorknis behover breddas nagot norrut.

Motorvigsbron anpassas till befintlig
bro vilket innebér att brolingden blir cirka
270 m. Brostéden anpassas likasa till befintli-
ga brost6d vilket medfor att de delvis hamnar
i vattnet. I och med att de nya broarna ligger
intill den gamla bagbron har férutsatts att de
nya broarna ges liknande gestaltning i form av
en bagbro. Om detta alternativ viljs kommer
gestaltningen studeras i detalj i den projekt-
tdvling som planeras for Skurubron.

Gang- och cykeltrafiken 6ver sundet féreslas
placeras pa en dubbelriktad gang- och cykel-
bana pa lokalbrons norra sida.

Figur 2.5 Alternativ Befintligt broldge.

Trafikplatser

Fyra kombinationer av trafikplatser ingar i vigut-
redningen. Alla varianterna &r mojliga att kombine-
ra med de olika viglinjerna. Med en hel trafikplats
menas att trafik kan kora pa och av i alla riktningar
fran motorvigen. Med halv trafikplats menas att det
enbart gar att kora pa och av motorvégen i en rikt-
ning. Hastigheten i ramper bed6ms till 70 km/h.

Hel Skuru

I detta alternativ byggs en fullstdndig trafikplats i
Skuru med av- och pafartsramper bade i riktning
mot Stockholm och Virmdoé. Ingen trafikplats fore-
slas i Bjorknis. Det innebir att trafik till/fran Bjork-
nis i riktning fran/mot Stockholm maste trafikera
trafikplats Skuru och lokalbron. I riktning till/fran
Viarmdo maste Bjorknéstrafiken utnyttja trafikplats
Skuru och lokalbron eller istillet ta sig via lokalvig-
nitet till/fran trafikplats Orminge.

Av- och pafartsramper utfors som direktram-
per och foreslas anslutas till Virmdovigen och
Skurusundsvigen i tvafiltiga cirkulationsplatser.
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Ramperna mot Stockholm kan i princip bibehallas i
befintligt 1ige men i riktning mot Virmd6 maste nya
byggas. For kopplingen mot Virmddovigens fortsétt-
ning 6ver lokalbron har flera varianter studerats.

Hir redovisas en 16sning som innebér att lokalva-
gen ansluts till den norra cirkulationsplatsen i ett
femte “ben”.

I samband med att trafikplats Skuru byggs om
bor gang- och cykelpassagen under Virmdoéleden
och ramperna forbéttras for att ge en béttre gestalt-
ning och oka tryggheten for gaende och cyklister.
Tunnlarna foreslas breddas i savil bredd som h6jd
genom att anldgga ett pelardéick. Stor vikt liggs vid
gestaltningen av passagen. Ytterligare en gang- och
cykeltunnel under lokalvigsanslutningen mot be-
fintlig bro tillkommer i detta alternativ.

Haly Skuru vdst + Halv Bjorknds Ost

I detta alternativ kombineras en ofullstindig trafik-
plats i Skuru med av- och pafartsramp mot Stock-
holm och en ofullstindig trafikplats i Bjorknis med
ramper mot Virmdo. De bada trafikplatserna kan

ddrmed ses som delar i en storre trafikplats dér lo-
kalvigen 6ver befintlig Skurubro blir en del av tra-
fikplatsen. Trafik till/fran Bjorknis behover darfor
passera lokalbron i riktning till/fran Stockholm och
likasa trafik till/fran Skuru i riktning mot Virmdo.

I trafikplats Skuru ligger ramperna mot Stock-
holm i princip kvar i befintligt l4ge men foreslas
anslutas till lokalvignitet i tvafiltiga cirkulations-
platser. Virmdovigens fortsdttning mot lokalbron
ansluts till den norra cirkulationsplatsen i princip
samma ldge som nuvarande avfartsramp.

I samband med att trafikplats Skuru byggs om
bor gang- och cykelpassagen under Virmdoéleden
och ramperna forbéttras for att ge en béttre gestalt-
ning och oka tryggheten for gaende och cyklister.
Tunnlarna foreslas breddas i savil bredd som h6jd
genom att anldgga ett pelardéick. Stor vikt liggs vid
gestaltningen av passagen.

I trafikplats Bjorknéds utférs ramperna som di-
rektramper som ansluts mot Sockenvigen i tre-
vigskorsningar. Beroende pa vilken viglinje for
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Varmdoleden som viljs ger ramperna olika intrang i
bussgaragets fastighet norr om vigen samt bostads-
fastigheterna séder om vigen.

Alternativet kan kombineras med den pafarts-
ramp som nu projekteras i trafikplats Bjorknds om
man vinder pa riktningen i rampen, det vill séga gor
om den till en avfartsramp istéllet f6r en pafarts-
ramp. I ett sadant férslag maste korsningen som an-
sluter rampen till Virmdovigen byggas om.

I denna trafikplats har alltsa Halv Skuru vést (Fi-
gur 2.8) kombinerats med Halv Bjorknis 6st (Figur
2.9 och 2.10).

Hel Skuru + Halv Bjorknds vdst

Alternativet innebér att en fullstindig trafikplats
byggs i Skuru med av- och pafartsramper bade i
riktning mot Stockholm och Virmdo. I Bjorknés
byggs en ofullstindig trafikplats med av- och pa-
fartsramp i riktning mot Stockholm. Det ir i prin-
cip samma uppsittning av ramper som i dagens
16sning. Det ger en god tillgénglighet f6r pa- och av-
fartstrafik forutom for trafik till/fran Bjorknés till/
fran Virmdo som maste utnyttja trafikplats Skuru
och lokalbron eller istillet ta sig via lokalvignitet
till/fran trafikplats Orminge.

I Skuru har detta alternativ samma utformning
som i alternativet da endast en trafikplats i Sku-
ru utfors. Av- och pafartsramper utférs som di-
rektramper och foreslas anslutas till Virmdovigen
och Skurusundsvigen i tvafiltiga cirkulationsplat-
ser. Ramperna mot Stockholm kan i princip bibe-
hallas i befintligt lige men i riktning not Virmdo
maste nya byggas. For kopplingen mot Virmdova-
gens fortsittning 6ver lokalbron har flera varianter
studerats. Hir redovisas en 16sning som innebdr att
lokalvigen ansluts till den norra cirkulationsplat-
sen i ett femte “ben”.

I samband med att trafikplats Skuru byggs om
bor gang- och cykelpassagen under Virmdodleden
och ramperna forbéttras for att ge en béttre gestalt-
ning och oka tryggheten f6r gaende och cyklister.
Tunnlarna foreslas breddas i savil bredd som ho6jd
genom att anlégga ett pelardick. Stor vikt liggs vid
gestaltningen av passagen. Ytterligare en gang- och
cykeltunnel under lokalvigsanslutningen mot be-
fintlig bro tillkommer i detta alternativ.

I trafikplats Bjorknds utfors ramperna som
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direktramper som ansluts mot Sockenvégen i tre-
vigskorsningar. Det dr mojligt att ersitta illustre-
rad pafartsramp i riktning mot Stockholm med den
ramp Oster bussgaraget som nu projekteras.

Ramper gar ut mot bron fran bada riktningar och
i princip innebér det att dessa maste sammanfogas i
additionskorfilt for att underlétta vavningsrorelser.
Det innebir att bron blir extra bred i detta trafik-
platsalternativ jamfort med 6vriga alternativ.

I denna trafikplats har alltsa Hel Skuru (Figur 2.6)
kombinerats med Halv Bjorknds vist (Figur 2.11
och 2.12).

Haly Skuru vdst + Hel Bjorknds

En ofullstindig trafikplats byggs i Skuru med av-
och pafartsramp i riktning mot Stockholm. I trafik-
plats Bjorknis byggs en fullstindig trafikplats med
av och pafartsramper bade i riktning mot Stock-
holm och Viarmdo. Det ger en god tillgédnglighet
for pa och avfartstrafik férutom for trafik till/fran
Skuru till/fran Stockholm som maste utnyttja tra-
fikplats Bjorknis och lokalbron eller istéllet ta sig
via lokalvignitet till/fran trafikplats Nacka eller
trafikplats Skvaltan/Storéngen.

I trafikplats Bjorknéds utférs ramperna som di-
rektramper som ansluts mot Sockenvigen i tre-
vigskorsningar. Beroende pa vilken viglinje for
Viarmdoleden som viljs ger ramperna olika intrang i
bussgaragets fastighet norr om vigen samt bostads-
fastigheterna séder om vigen.

I samband med att trafikplats Skuru byggs om
bor gang- och cykelpassagen under Virmdoleden
och ramperna forbéttras for att ge en béttre gestalt-
ning och 6ka tryggheten for gaende och cyklister.
Tunnlarna féreslas breddas i savil bredd som ho6jd
genom att anldgga ett pelardéck. Stor vikt ldggs vid
gestaltningen av passagen.

I trafikplats Bjorknés utfors ramperna som di-
rektramper som ansluts mot Sockenvigen i tre-
vigskorsningar. Beroende pa vilken viglinje for
Viarmdoleden som viljs ger ramperna olika intrang i
bussgaragets fastighet norr om vigen samt bostads-
fastigheterna soder om vigen.

Om detta alternativ ska kombineras med den pa-
fartsramp som nu projekteras i Bjéorknds maste en
avfartsramp fran oster forldggas dster om rampen
och anslutas till Virmdovigen tillsammans med

Figur 2.6  Trafikplats Hel Skuru (tillsammans med Alternativ Syd).

pafartsrampen i en ny korsning. Sannolikt krévs in-
trang i fastigheterna 6ster om bussgaraget.

I denna trafikplats har alltsa Halv Skuru vést (Fi-
gur 2.8) kombinerats med Hel Bjorknis (Figur 2.13
och 2.14).
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Figur 212 Trafikplats Halv Bj6rknds vdst (tillsammans med Alternativ Befintligt broldge). Figur 214 Trafikplats Hel Bjérknds (tillsammans med Alternativ Befintligt broldge).
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2.4.2 Avforda alternativ

I forstudien och vigutredningen har en méingd olika
alternativ studerats enligt fyrstegsprincipen. Vidare
bedomdes de olika alternativen utifran uppfyllelse
av forstudiens projektmal. Resultatet av férstudien
var att en ny bro for regionaltrafiken bedémdes vara
den langsiktiga 16sning som bést uppfyller projekt-
malen till en rimlig kostnad. Trafikverket beslutade
darfor att paborja en vigutredning for att studera
olika broalternativ soder om nuvarande broar.

I Bilaga 5 redovisas samtliga 6vriga alternativ som
studerats i forstudien och vigutredningen. For var-
je alternativ finns en motivering till varfor alterna-
tivet avforts fran vigutredningen. For en 4nnu mer
fullstindig redovisning hinvisas till PM Samman-
stiillning av alternativ i férstudie och viigutredning
som ir en bilaga till vigutredningen.

Atgirder som paverkar transportefterfrigan och
val av transportsitt samt ger effektivare utnyttefter-
som de inte ger tillridcklig uppfyllelse av projektma-
len. Ett "mobility management”-projekt genomfors
separat av Trafikverket, men bedéms som ensam
atgird inte vara tillricklig utan endast férskjuta ge-
nomforandet av atgidrder nagot. Vagforbattringsat-
girder har dven avfirdats, av samma skil, forutom
den pafartsramp vid Bjorknds som genomfors i ett
separat projekt av Trafikverket. Nyinvesteringar
och storre ombyggnadsatgiirder som har studerats
men avfiardats dr bland annat tunnelbana (studeras
vidare i separat projekt av Nacka kommun), berg-
och sinktunnel (hoga anldggningskostnader) samt
andra, alternativa broutformningar.

2.5 Projektets genomférande

2.5.1 Vaglinjer

Generellt géller for samtliga alternativ att det finns
risk for att betong faller ner i vattnet under rivning
och renovering. Det dr diarfér 6nskvért med skydd
for vattnet. Detta innebdr dock att sundet behover
stdngas av vilket inte torde vara mojligt annat &n
under nagra vintermanader. En noggrann tidspla-
nering av projektet bor utredas vidare for att se om
detta dr mojligt.

Om det inte gar att fa till dessa arbeten under vin-
termanaderna bor en kraftigbegrinsning inforas for
battrafiken i sundet. Restriktioner kan avse bredd,
hé6jd och hastighet for att begrinsa svallvagor etc.,
liknande de som fanns nér befintliga broar byggdes.

Nollalternativet

Med hinsyn till den pa platsen radande trafiksi-
tuationen samt det omfattande arbete som behovs
pa de befintliga broarna kan inte all trafik samsas
pa en av broarna. Dirfér maste en temporir bro
ordnas for att nagorlunda bibehalla acceptabel
framkomlighet.

En temporir bro pa denna plats kan inte byggas
pa ett enkelt sétt utan kommer till storsta del likna
en permanent bro. Strickan dr 6ver vatten, med stor
spannvidd, battrafiken 6ppen, stor trafikméingd et-
cetera. Med beaktande av detta kommer Nollalter-
nativet i princip vara lika som Alternativ Befintligt
brolidge. Dock med tilldgget att den temporéra bron
ska tas bort och marken aterstillas efter fardigstélld
renovering. Den temporira bron, som foreslas i
detta alternativ byggas norr om befintliga broar, be-
hover tva korfilt for biltrafiken samt gang- och cy-
kelbana, bada i riktning mot Stockholm. Gang- och
cykeltrafik mot Varmdo ir kvar pa respektive be-
fintlig bro. Nir den temporira bron ir fardigstilld
flyttas trafiken i riktning mot Stockholm.

Direfter paborjas arbetet med de befintliga bro-
arna. Forst renoveras den norra bron. Dir bedoms
overbyggnaden behova bytas ut samt pelarna repa-
reras. Nér norra bron &r firdig flyttas trafiken mot
Varmdo dit tillfélligt och arbetet med den s6dra
bron inleds. Déir behover allt rivas forutom bagen
som forstirks med en inklddnad av ny betong. Dir-
efter byggs nya pelare och ny 6verbyggnad.
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Ovanstaende kan ocksa genomforas i omvind
ordning dér sddra bron byggs om innan den norra
bron renoveras. Det bedéms i detta fall som sidmre
da arbetena kommer att bedrivas mellan tva trafi-
kerade broar. Efter att bada befintliga broarna &r
fardigstillda flyttas trafiken tillbaka, den temporéra
bron rivs och marken aterstélls.

Detta alternativ innebér att avstanden till trafi-
kerade broar bli extremt litet och komplicerade
spriangnings-, rivnings-, och betongarbeten kom-
mer att ske intill de trafikerade broarna. Arbetena
kommer dérfor bli mer komplicerade och kommer
kriva mer tid och troligen en hégre kostnad. Till-
och franfarter fran arbetsplatserna kommer behéva
ske tillsammans med 6vrig trafik vilket kan leda till
Okad olycksrisk och siamre framkomlighet.

Alternativet innebér en lang byggtid, cirka sex till
atta ar. Under denna tid kommer det att vara simre
trafikkapacitet dan idag med smala korfilt och sdnkt
hastighet. En grov uppskattning ir att det tar cirka
fyra till fem ar langre tid att uppna 6kad trafikka-
pacitet i detta alternativ &n fo6r Alternativ Syd och
Alternativ Mellan nedan.

Forbattringsalternativet

Pa samma sétt som i Nollalternativet byggs en tem-
porér bro norr om befintliga broar med tva korfilt
for biltrafiken i riktning mot Stockholm. I Forbatt-
ringsalternativet behover inte den temporéra bron
omhinderta gang- och cykeltrafiken eftersom en
permanent gang- och cykelbro uppférs samtidigt,
strax norr om den temporira bron. Dérefter flyttas
trafiken i riktning mot Stockholm samt gang- och
cykeltrafiken 6ver till de nya broarna.

Arbetet med de befintliga broarna paborjas. Forst
renoveras den norra bron. Diar bedoms 6verbygg-
naden behova bytas ut samt pelarna repareras. I
samband med renoveringen forstidrks de tidigare
gang- och cykelbanorna sa att de klarar biltrafik och
korbanan breddas till tre korflt.

Nir norra bron ir firdig flyttas trafiken mot
Virmdo dit tillfalligt och arbetet med den sédra
bron inleds. Dir behover allt rivas forutom bagen
som forstirks med en inklddnad av ny betong. Dér-
efter byggs nya pelare och ny 6verbyggnad som kla-
rar biltrafik i tre korfilt pa hela sektionen.

Ovanstaende kan ocksa genomforas i omvind
ordning dér sddra bron byggs om innan den norra
bron renoveras. Efter att bada befintliga broarna ir
fardigstillda flyttas trafiken tillbaka, den temporira
bron rivs och marken aterstills.

Aven detta alternativ innebir att avstinden till
trafikerade broar bli extremt litet och komplicerade
springnings-, rivnings-, och betongarbeten kom-
mer att ske intill de trafikerade broarna. Arbetena
kommer dérfor bli mer komplicerade och kommer
krdva mer tid och troligen en hogre kostnad. Till-
och franfarter fran arbetsplatserna kommer behova
ske tillsammans med 6vrig trafik vilket kan leda till
okad olycksrisk och simre framkomlighet.

Aven detta alternativ innebir en ling byggtid, cir-
ka sex till atta ar. Under denna tid kommer det att
vara samre trafikkapacitet 4n idag med smala kor-
filt och sdnkt hastighet. En grov uppskattning &r
att det tar cirka fyra till fem ar lingre tid att uppna
okad trafikkapacitet i detta alternativ &dn for alter-
nativen Syd och Mellan ovan.

Alternativ Syd

Detta alternativ innebér att en ny kapacitetsstark
bro anlédggs pa ett behorigt avstand fran befintliga
broar. Bron kan byggas i princip helt utan stor-
ningar fran varken Virmdoleden eller Virmdovi-
gen. Arbetsmiljén och produktionen har da forut-
sdttningar att optimeras pa bésta sitt. Alternativet
medfor sannolikt brostdd i vattnet (utgangspunkt
vid bedémningen).

Nér bron ar fardigstélld kan sedan genomfartstra-
fiken sldppas pa och storningar fé6r den samma blir
begréinsade. Fran projektstart riknat kan 6kad tra-
fikkapacitet tillridknas redan efter cirka 3,5 ar for ge-
nomfartstrafik. Fortsatta arbeten med rivning och
ombyggnader av befintliga broar kan sedan fortsét-
ta pa ett relativt bra sitt da genomfartstrafiken ar
flyttad.

Kvarvarande trafik pa de gamla broarna kan da
begrénsas till ett korfilt i vardera riktning samt
hastighetsnedséttning till 30 km/h. En smal dub-
belriktad cykelbana dr dock det som far plats pa
den befintliga bron. Viljs trafikplatslosningarna Hel
Skuru, Hel Skuru + Halv Bjorknis vist, Halv Skuru
vést + Hel Bjorknés sa kan all trafik forutom gang-
och cykeltrafik ledas till ny bro och arbetena med
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befintliga broar kan da utforas trafikfritt. Gang- och
cykeltrafik far da mer utrymme.

Den yngsta av de tva befintliga broarna kan re-
noveras medan lokaltrafiken anvinder den &dldsta
(beronde pa trafikplatslésning). Nir detta arbete ar
fardigstillt kan arbetet med rivning av den ildsta
bron genomforas.

Avstandet till den nu firdigrenoverade, trafike-
rade befintliga bron &r mycket litet men avstandet
till den helt nya &r betydligt stérre varfor rivning/
demontering av den #ldsta bron kan utféras pa ac-
ceptabelt sitt.

Alternativ Mellan

Detta alternativ skiljer sig marginellt fran Alterna-
tiv Syd ovan med avseende pa genomforbarhet och
arbetsmiljo, dock med nagra skillnader.

Ett brostod for den nya bron kan komma att ham-
na pa land istillet for i vattnet vilket innebér en na-
got forbéttrad arbetsmiljo men far i sammanhanget
anses som marginellt.

Den avgorande skillnaden ir avstandet mellan ny
bro och den befintliga som ska rivas. Avstandet blir
visentligt mycket mindre vilket innebér en svarare
hantering vid rivning av den #ldsta bron. Detta le-
der till en ldngre byggtid och troligen nagot dékade
kostnader. Men i princip giller samma forutsitt-
ningar som i Alternativ Syd.

Alternativ Befintligt broldge

Detta alternativ innebér att en ny bro anlidggs intill
den s6dra av de befintliga och med samma utse-
ende. Ostgdende trafik- inklusive ging och cykel-
trafik flyttas 6ver fran den ildsta till den nybyggda
och vistgaende flyttas till den dldsta bron. Da kan
renoveringsarbetet paboérjas med den yngsta av de
tva befintliga broarna. Efter detta flyttas vistgaende
trafik 6ver till den nyrenoverade och rivning samt
renovering av den dldsta bron kan paboérjas.

I allt vésentligt innebér detta att trafikomligg-
ningarna blir manga samt att nagon 6kad trafikka-
pacitet inte kan tillskrivas projektet férrén alla bro-
ar r fardiga. Ytor som blir tillgingliga for arbeten
kommer att bli mycket begrinsade med passerande
trafik manga ganger pa bada sidor om arbetsplatser-
na. Till och franfarter fran arbetsplatserna kommer

2. VAGUTREDNINGEN - NY BRO OVER SKURUSUNDET

behova ske tillsammans med 6vrig trafik vilket kan
leda till 6kad olycksrisk och sdmre framkomlighet.

Vidare kommer &ven avstanden till trafikerade
broar bli extremt litet och komplicerade spring-
nings-, rivnings-, och betongarbeten kommer att
ske intill och mellan de trafikerade broarna. Arbete-
na kommer déarfor bli mer komplicerade och kom-
mer kréva mer tid och troligen en hogre kostnad.

Detta alternativ innebér en lang byggtid, cirka sex
till atta ar. Under denna tid kommer det att vara
sdmre trafikkapacitet dn idag med smala korfélt och
sinkt hastighet. En grov uppskattning ir att det tar
cirka fyra till fem ar léngre tid att uppna 6kad trafik-
kapacitet i detta alternativ &n for Alternativen Syd
och Alternativ Mellan ovan.
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