1 Sammanfattning

1.1 Projektbeskrivning

Virmdoleden ér viktig for regionen som forbindelse
mellan Stockholm och Virmdé. Den niraliggande
Varmdovigen utgor i sin tur en viktig lokal vig-
forbindelse mellan Nackas ostra och vistra delar.
Skurubron, dir Virmdoéleden (vig 222) och Virm-
dovigen passerar 6ver Skurusundet, dr i behov av
utbyggnad for att klara dagens och framtidens tra-
fikméngder. Bron ir dessutom i sadant skick att om-
fattande renoveringar kréivs. Dagens trafiklosning
innebér stora begridnsningar i framkomlighet och
trafiksikerhet. Trafikverket har dirfor beslutat att
forbéttra forbindelsen 6ver Skurusundet.

I vigutredningen har féljande forslag till véiglinje
tagits fram for slutlig bedomning:

» Nollalternativet: befintliga broar byggs om
med 4 korfilt samt gang- och cykeltrafik, provi-
sorisk bro krivs under byggtiden

+ Forbittringsalternativet: ombyggnad av
befintlig bro till 6 korfilt samt separat (perma-
nent) gang- och cykelbro och provisorisk bro
under byggtiden

+ Utbyggnadsalternativ

- Alternativ Syd: ny bro 80 meter séder om
befintliga broar med 4 alternativt 6 korfilt for
regional trafik, en av de befintliga broarna (san-
nolikt den norra bron) behalls for lokaltrafik (2
korfilt) samt gang- och cykeltrafik

- Alternativ Mellan: ny bro 30 meter soder
om befintliga broar med 4 alternativt 6 korfilt
for regional trafik, en av de befintliga broarna
(sannolikt den norra bron) behalls f6r lokaltra-
fik (2 korfilt) samt gang- och cykeltrafik

- Befintligt brolige: omfattande ombyggnad
och utbyggnad av befintlig bro till en bro med
4 alternativt 6 korfilt for regional trafik och en
bro med 2 korfilt for lokaltrafik samt gang- och
cykeltrafik.

Fyra varianter av trafikplatslosningar vid Skuru och
Bjorknis kan kopplas till ovanstaende alternativ:

+  Hel Skuru: fullstindig trafikplats i Skuru,
ingen trafikplats i Bjorknéis

+ Halv Skuru viist + Halv Bjorkniis ost: trafik-
plats viind mot Stockholm i Skuru, trafikplats
vind mot Varmdo i Bjorknis
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+ Hel Skuru + Halv Bjorkniis viist: fullstindig
trafikplats i Skuru, trafikplats vind mot Stock-
holm i Bjérknés

= Halv Skuru viist + Hel Bjorknds: trafikplats
véind mot Stockholm i Skuru, fullstéindig trafik-
plats i Bjorknis.

1.2 Allman beskrivning av
omradet

1.2.1 Skurusidan

Pa Skurusidan finns en stor landskapspark kall-
lad Skuruparken vilken har stora virden for kul-
tur- och naturmiljo samt rekreation. Parken anla-
des pa 1700-talet som en engelsk landskapspark till
Skuru gard, numera Solsundahemmet (HVB-hem).
Norr om vig 222 i anslutning till sundet finns dven
en Paviljong (Borgen) som anlades i samband med
Skuruparken. Idag skiljer vig 222 (Virmdoleden)
Skuru gard i norr fran dess tillhérande park i s6-
der. I parken finns virdefulla spar av den engelska
parken kvar och parken hyser &ven en stor méngd
naturvirden, frimst kopplade till gamla, grova ekar.
Parken ir idag ett mycket virdefullt rekreations-
omrade med stora utvecklingsmdéjligheter. Under
tidigt 1900-tal utgjorde Skuruparken ett populirt
campingomrade. Idag finns det ett 60-tal byggnader
av typen kolonistuga inom parken.

1.2.2 Skurusundet

Skurusundet delar Nacka. Farleden soéderut fran
Stockholm (via Baggensstiket) passerar hér. Lings
vattnet finns en stor méngd villor varav manga har
hoga kulturmiljéviarden. Eftersom nuvarande Sku-
rubro inte har nagra brostdd i vattnet, ar vattenytan
i sundet obruten. Bottensedimenten i sundet &r del-
vis fororenade.

1.2.3 Bjorkndssidan

I Bjorknds finns ett stadsdelscentrum med fler-
bostadshus och en stor bussdepa i norr. Séder om
bron finns ett mindre varv. I omradet séder om bron
finns det kulturhistoriska virden i form av lamning-
ar fran tidigare kvarnverksamhet samt ett par éldre
sommarvillor. Omradet har goda utvecklingsmdj-
ligheter avseende séavil stadsmiljo som rekreation.

1.3 Konsekvenser

Landskapets karaktir paverkas frimst av att nya
broar riskerar att bryta dagens harmoniska smaska-
lighet vid sundet. Konsekvenserna bedéms som sto-
ra for Alternativ Syd, mattliga fér Alternativ Mellan
och sma for Alternativ Befintligt brolége. For Noll-
och Forbittringsalternativen bedéms konsekven-
serna som ringa. Osdkerhet om slutlig broutform-
ning kan medfora fordndrade bedomningar lingre
fram i processen.

For trafikplatserna innebidr de ramper som pa
Bjorknéssidan dr vinda mot sundet storst negativ
paverkan. Konsekvenserna bedéms som mattliga
for Hel Skuru + Halv Bjorknés vist och Halv Sku-
ru vist + Hel Bjorknis, medan Hel Skuru och Halv
Skuru vist + Halv Bjorknés 0st endast bedoms med-
fora sma negativa konsekvenser.

Kulturmiljéon har méanga hoga virden som pa-
verkas negativt av ett eller fler alternativ; de nu-
varande broarna (frimst den ildsta, sodra), den
engelska landskapsparken pa Skurusidan (Skuru-
parken) samt resterna av kvarnanliggningen pa
Bjorknissidan. Konsekvenserna bedéms som stora
for samtliga alternativ, férutom Nollalternativet.
De konsekvenser som foljer av Nollalternativet kan
begrinsas med hjilp av atgirder och alternativet
bedoms déarfér endast medféra sma negativa kon-
sekvenser. Hantering av befintliga broar kan ge for-
dndrade bedomningar lidngre fram i processen.

Trafikplatserna paverkar kulturmiljévirden ge-
nom intrang i Skuruparken och/eller kvarnanlégg-
ningen. Halv Skuru vést + Hel Bjorknés och Halv
Skuru vist + Halv Bjorknés 6st bedoms medfora
sma till mattliga konsekvenser medan Hel Skuru
och Hel Skuru + Halv Bjorknés vist medfor matt-
liga konsekvenser.

Naturmiljon ir sirskilt virdefull inom Skurupar-
ken. Utbyggnadsalternativen Syd och Mellan med-
for intrang i en virdefull ekbacke som tillhor Sku-
ruparken. Dessa alternativ bedéms déirfér medféra
stora negativa konsekvenser. Forutsatt att tillrdckli-
ga hinsyn tas i byggskedet bedoms savil Alternativ
Befintligt broldge som Noll- och Forbittringsalter-
nativet endast medféra sma negativa konsekven-
ser. Trafikplatsalternativen har ingen paverkan pa
naturmiljévarden.

Rekreation, friluftsliv och barridreffekter har
de storsta viardena kopplade till Skuruparken och
sundets strinder. Alternativ Syd medfor intrang i
Skuruparkens norra del vilket paverkar parkens re-
kreativa virden. Alternativet bedéms dérfor med-
fora mattliga negativa konsekvenser. Ovriga alter-
nativ medfor endast sma negativa konsekvenser.

Trafikplatsalternativet Hel Skuru medf6ér matt-
liga konsekvenser, framforallt eftersom alternativet
gor ett intrang i Skuruparken. Alternativ Hel Skuru
+ Halv Bjorknés vist bedoms medfora sma till matt-
liga konsekvenser, Halv Skuru vist + Hel Bjorknis
ger sma konsekvenser medan Halv Skuru vist +
Halv Bjorknis 6st endast ger ringa konsekvenser.

Vatten paverkas generellt positivt av att atgirder
for rening av dagvatten kommer att inarbetas i
samtliga alternativ. Vid sidan av den paverkan som
sker av rivning och renovering och som omfattar
alla alternativ, innebir de alternativ som har bro-
stod i vattnet (Alternativ Syd och i viss man Befint-
ligt broldge) en 6kad risk for féroreningsspridning
under byggtiden samt en mer omfattande paverkan
pa farleden. Alternativ Syd och Alternativ Mellan
bedoms ha den kortaste byggtiden, vilket begrénsar
konsekvenserna. Sammantaget bedéms darfor Al-
ternativ Mellan medféra sma negativa konsekven-
ser. Nollalternativet, Forbittringsalternativet samt
Alternativ Syd medfor mattliga negativa konsekven-
ser. Med hinsyn till att Alternativ Befintligt broléige
bade har brostdd i vattnet och ett langt byggskede,
bed6ms alternativet medfora stora negativa konse-
kvenser avseende vattenaspekterna. Beroende pa
omfattning av vattenverksamheten krivs anméilan
eller tillstand.

Trafikplatsalternativen har endast sma negativa
konsekvenser for vattenaspekterna.

Fororenad mark. Samtliga Utbyggnadsalternativ
beddoms medfora stora negativa konsekvenser. Noll-
och Forbéttringsalternativet medfér endast sma
negativa konsekvenser. Trafikplatsalternativ Hel
Skuru och Hel Skuru + Halv Bjérknis vist bedoms
medfora mattliga negativa konsekvenser medan Al-
ternativ Halv Skuru vist + Halv Bjérknés Ost och
Halv Skuru vést + Hel Bjorknids bedoms medfora
stora negativa konsekvenser.

Klimat. Trots forbittrade fordon och brénslen
medverkar projektet inte till att nd de mal om
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koldioxidutsldpp som finns uppsatta, oavsett alter-
nativ. Samtliga alternativ bedéms dérfér medfora
stora negativa konsekvenser. Noll- och Forbétt-
ringsalternativen ger ett nagot bittre resultat ef-
tersom hastigheten 6ver bron i dessa alternativ &r
ldagre. Utbyggnadsalternativen ger a andra sidan en
storre mojlighet att bygga ut framtida kollektivtra-
fiklosningar vilket kan bidra till battre klimat. Nu-
varande broars konstruktion bedéms inte paverkas
av Ostersjons prognostiserade vattenhéjning.

I Forbittringsalternativet samt Utbyggnadsalter-
nativen ingar atgirder som syftar till att forbéttra
mojligheten till gang och cykling. Dessa atgérder
utgor viktiga bestandsdelar i ett framtida mer hall-
bart trafiksystem. Trafikanalyserna visar dock att
dessa atgérders bidrag till att uppna klimatmalet ar
litet i det hér projektet.

Luftkvaliteten kommer att vara fortsatt god avse-
ende kviveféroreningar medan miljokvalitetsnor-
men for partiklar (PM10), oavsett alternativ, 6ver-
skrids i motsvarande grad som idag inom en zon
upp till 25 meter fran vig 222. Gang- och cykeltrafi-
ken 6ver sundet far goda luftférhallanden i Forbétt-
ringsalternativet, Alternativ Mellan samt Alternativ
Syd. For omgivande bostadsomraden ar férdandring-
arna i luftkvalitet marginella oavsett alternativ.

Buller fran vigtrafiken kommer att 6ka i och med
storre trafikméngder. I Noll- och Forbéttringsalter-
nativet dr hastigheten 6ver bron lédgre én i Utbygg-
nadsalternativen, vilket gor att buller6kningen &r
nagot mindre fér dessa alternativ. Skyddsatgirder,
i form av skidrmar nira vig och bro, kan reducera
bullernivaerna kraftigt i samtliga alternativ. I flera
fall kommer dock dven ytterligare fonster- och fasa-
datgirder att krévas. Inlosen av enstaka fastigheter
kan inte uteslutas. Skillnaden mellan alternativen
ar marginell. For trafikplatserna bedéms konse-
kvenserna som stora och skillnaderna mellan alter-
nativen dr sma.

Hilsa och boendemiljo paverkas negativt framst
av buller och luftféroreningar. Skillnaderna mellan
alternativen dr sma. Genom bullerskyddsatgirder
kan forbéttringar astadkommas i samtliga alter-
nativ. I Forbéttringsalternativet samt i Alternativ
Mellan och Syd &r avstandet mellan GC-vigen och
trafiken sa stort att MKN for PM10 inte 6verstigs pa
GC-vigen, vilket gor detta alternativ nagot bittre

ur hilsosynpunkt. Boende pa Solsundahemmet &r
en grupp som sirskilt bor beaktas i det fortsatta
arbetet.

Risk forhaller sig till olika olycksscenarier koppla-
de till transporter av farligt gods pa vig 222, sjofart
i Skurusundet och i viss man SLs bussdepa i Bjork-
nis. Om relevanta skyddsatgirder vidtas, bedoms
samtliga alternativa viglinjer och trafikplatser kun-
na utformas med acceptabelt lag riskniva. Trafik-
platsalternativet Hel Skuru kan diremot medféra
nagot simre forhallanden avseende transporter av
biogas till SL-depan.

Hushallning med naturresurser ir inte alterna-
tivskiljande, utan paverkan blir i stort sett lika oav-
sett alternativ. Eftersom objektet édr geografiskt be-
grinsat blir paverkan liten.

Miljopaverkan under byggtiden blir omfattande
oavsett alternativ. Vatten paverkas negativt av stod
i vattnet (Alternativ Syd och i viss man Alternativ
Befintligt brolidge) och av lang byggtid (Noll- och
Forbattringsalternativen samt Alternativ Befint-
ligt brolidge). Genom god planering kan de negativa
konsekvenserna begrinsas avsevirt. Sett till milj6-
paverkan under byggtiden bedéms Alternativ Mel-
lan vara det mest fordelaktiga alternativet.

Ovanstaende resonemang innebir att inget al-
ternativ trider fram som en tydlig vinnare ur mil-
josynpunkt, ej heller Nollalternativet. Miljokon-
sekvensbeskrivningen visar att for vissa aspekter
dr ett alternativ bittre medan samma alternativ ir
sdmre utifran andra aspekter. Oavsett vilket alter-
nativ som viljs kommer negativa konsekvenser for
maénniska och miljo att uppsta. I det fortsatta arbe-
tet dr det darfor viktigt att forsoka minimera denna
paverkan sa langt som mojligt.

Sammanfattningsvis har Alternativ Befintligt
broldge nagot mindre konsekvenser pa miljén dn
Alternativ Mellan, men milj6kvalitetsnormen for
PM 10 klaras inte i Alternativ Befintligt brolige.
Detta innebér att Alternativ Mellan bedoms som
det langsiktigt mest fordelaktiga utbyggnadsalter-
nativet fran en sammanvigd bedomning. For tra-
fikplatserna talar motsvarande resonemang for al-
ternativet Hel Skuru, vilket medger bist plats for
kollektivtrafikkorfalt 6ver bron jamfort med Gvriga
trafikplatsalternativ.
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