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8 Samlad bedomning

8.1 Transportpolitiska mal

8.1.1 Funktionsmal - tillganglighet

Tillgingligheten har berdknats for de olika trafik-
platsalternativen. I alla utbyggnadsalternativ for-
battras tillgdngligheten jaimfort med Nollalterna-
tivet. Brist pa kapacitet for biltrafik och for bussar
paverkar tillgédngligheten. Bast tillgédnglighet ges
med alternativet Hel trafikplats i Bjérknés och halv
trafikplats i Skuru. Aven alternativet med Hel tra-
fikplats Skuru hévdar sig bra jaimfért med 6vriga al-
ternativ. Val av viglinje paverkar inte.

8.1.2 Hansynsmal - sikerhet, milj6 och
hdlsa

Nollalternativet och Forbéttringsalternativet inne-
bir att regional och lokal trafik fortséttningsvis
blandas. I utbyggnadsalternativen delas trafik med
olika hastighetsansprak upp pa en regional och lo-
kal bro vilket &r positivt for trafiksdkerheten.

I en samlad bedémning ger Hel Skuru den hog-
sta trafiksikerheten med en betydande minskning
av antalet olyckor. I alternativen Hel Skuru + Halv
Bjorknis viist och Halv Skuru vist + Hel Bjorknis
ligger rampanslutningarna nira varandra. Alterna-
tiv Hel Skuru + Halv Bjorknis vist medfor risk for
problem vid vivning mellan korfilten pa grund av
det férhallandevis korta avstandet mellan pa- och
avfart pa bron.

Klimatmalen om minskade koldioxidutslapp
nas inte i nagot alternativ. Halten inandningsbara
partiklar (PM10) kommer fortsatt att ligga Gver
miljokvalitetsnormen intill véigen i alla alternativ.
Med bullerskyddsatgirder kan forbattringar ned
mot Onskade riktvirden astadkommas i samtliga
alternativ.

8.2 Arkitekturpolitiska mal

Arkitektoniska, estetiska och kulturhistoriska as-
pekter har behandlats och virderats i alla vigut-
redningens skeden. Genom den projekttivling som
kommer att anordnas efter vigutredningen fardig-
stillande dr malséttningen att skapa en hogkvalita-
tiv brolosning 6ver Skurusundet.
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8.3 Nationella miljokvalitets-
mal med regionala delmal

Maluppfyllelse beskrivs mer utférligt i miljékon-
sekvensbeskrivningen, Kapitel 7.2.

Begrinsad klimatpaverkan: Malet uppfylls inte i
nagot alternativ.

Frisk luft: Malet motverkas i alla alternativ.

Levande sjoar och vattendrag: Alla alternativ frim-
jar malet genom forbéttrad dagvattenhantering.

Grundvatten av god kvalitet: Malet frimjas genom
atgirder i samtliga alternativ.

Hav i balans samt levande kust och skérgard: Ma-
let bedoms inte motverkas av nagot alternativ.

God bebyggd miljo: Malet frimjas inte i nagot
alternativ.

Ett rikt vixt- och djurliv: Malet motverkas inte av
nagot alternativ.

Giftfri miljo: Malet kan komma att motverkas i
de alternativ som innebér paverkan pa fororenat
bottensediment. Risken #r storst i Alternativ Syd
med brostod i vattnet.

8.4 Regionala mal

De regionala mal som formulerats i RUFS 2010 som
beror transportinfrastruktur handlar om 6kad regi-
onal tillgéinglighet, kvalitet och kapacitet i trafikné-
ten savél for privat fordonstrafik som kollektivtra-
fik. Dessa mal inryms till stora delar i projektmalen
nedan.

8.5 Kommunala mal

De kommunala mal avseende transportinfrastruk-
tur som redovisas i Nackas och Varmdos 6versikts-
planer handlar om att skapa effektiva och milj6an-
passade transportsystem. Savil transporteffektivitet
som miljéanpassning berors i projektmalen.

8.6 Projektmal

8.6.1 Funktionsmal - tillginglighet

Forbattrad framkomlighet

Framkomligheten har beréknats i den detaljerade
trafikmodellen for de olika alternativen. Nollalter-
nativet f6ljt av Forbéttringsalternativet ger sdmst
framkomlighet eftersom de har firre korfilt 6ver
Skurusundet. Av utbyggnadsalternativen dr det de
tva alternativen med hel trafikplats i Skuru som ger
bist framkomlighet. Simst &r alternativet med tva
halva trafikplatser.

Attraktiv kollektivtrafik

Framkomligheten f6r bussarna &r viktig fér kollek-
tivtrafiken. Restider har dérfor berdknats f6r buss-
linjer som passerar genom det studerade omradet.
Alternativet med Hel trafikplats i Skuru och halv
trafikplats i Bjorknéds ger mojlighet for busslinjer
fran Orminge pa Virmdovigen att vélja att fortsétta
over Skurusundet antingen pa en ny bro eller pa
den gamla bron. I alternativet med Hel trafikplats
i Skuru blir det férdréjningar under morgonens
maxtimme men i 6vrigt dr det jimforelsevis laga
fordrojningar. Under eftermiddagens maxtimme &r
det alternativet med hel trafikplats i Bjérknés och
halv trafikplats i Skuru som ger bést framkomlighet
for bussarna som ror sig Osterut.

En hel trafikplats i Skuru ger moéjligheter till buss-
hallplatser pa ramperna. Val av véglinje har liten ef-
fekt for bussresenérerna. En bittre linjeféring som i
Alternativ Syd ger dock hogre komfort.

Sikrad framtid

Prognoserna visar pi en snabb trafikbkning. Ar
2020 berdknas mer dn 70 000 fordon per dygn pas-
sera over Skurusundet. I Nollalternativet gors ing-
en forbéttring av kapaciteten och det innebér koer
som gor det svart for bussar och bilar att ta sig fram.

Hinder nagot med dagens broar maste transpor-
ter ske med bat eller firja. Utbyggnadsalternativen
ar darfor bittre ur ett sarbarhetsperspektiv. Skulle
nagot hinda med bron, till exempel en stor bilbrand
ar det en fordel ifall broarna ligger pa avstand fran
varandra. Det talar fér Alternativ Syd.

8.6.2 Hinsynsmal - sikerhet, milj6 och
hélsa (se dven kap 8.1.2)

Okad trafiksikerhet

Nollalternativet och Forbéttringsalternativet inne-
bér att regional och lokal trafik fortsittningsvis
blandas. I utbyggnadsalternativen delas trafik med
olika hastighetsansprak upp pa en regional och lo-
kal bro vilket 4r positivt for trafiksdkerheten.

I en samlad bedomning ger Hel Skuru den hog-
sta trafiksdkerheten med en betydande minskning
av antalet olyckor. I alternativen Hel Skuru + Halv
Bjorknés vist och Halv Skuru vést + Hel Bjorknis
ligger rampanslutningarna nira varandra. Alterna-
tiv Hel Skuru + Halv Bjorknis vist medfor risk for
problem vid védvning mellan korfilten pa grund av
det férhallandevis korta avstandet mellan pa- och
avfart pa bron.

Skuruparkens varden for friluftsliv, natur- och
kulturmilj6 ska besta och sa langt méjligt
utvecklas positivt

Samtliga utbyggnadsalternativmedfor att den s6dra,
kulturhistoriskt virdefulla bron rivs. Utbyggnads-
alternativen innebér dven intrang i Skuruparken,
vilket har en negativ paverkan pa friluftslivet savil
som natur- och kulturmiljon. Alternativ Syd goér det
storsta intranget i Skuruparken och ger féljaktligen
de stOrsta negativa konsekvenserna, dven avseende
ljudnivaer vilket indirekt paverkar friluftslivet i
parken. Samtliga utbyggnadsalternativ medfor dven
storre eller mindre skador pa kulturmiljéviarden pa
Bjorknissidan vilket dven det paverkar friluftslivet.
Noll- och Forbittringsalternativet medfér tempo-
rira och/eller permanenta skador pa kulturmiljén
och friluftslivet norr om bron pa Skurusidan. Med
hjilp av atgirder kan skador pa kulturmiljévirden,
naturviarden och rekreativa virden undvikas och/
eller minskas i savil Noll- som Forbéttringsalterna-
tivet vilket innebér att méalet kan uppnas fér dessa
alternativ. Oavsett vilka atgirder som genomfors
kommer de skador som utbyggnadsalternativen
medfor pa friluftsliv, natur- och kulturmiljoé inte
vara tillrickliga for att malet ska uppnas for dessa
alternativ.

I samtliga alternativ finns det ddremot mojlighe-
ter att utveckla de kulturmiljévirden, naturvirden
och rekreativa virden som finns inom och i nira an-
slutning till utredningsomradet.
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Skurubrons kulturmiljovarde ska besta och
kunna upplevas

Malet motverkas i samtliga utbyggnadsalternativ
eftersom dessa innebér att den sédra bron, vilken
har det hogsta kulturhistoriska virdet av de tva be-
fintliga broarna, rivs. Genom foreslagna atgirder
och fortsatta utredningar kan de negativa konse-
kvenserna begrinsas. Forutsatt att de renoveringar
av sodra och norra bron som gors i Noll- och For-
béttringsalternativet sker enligt de riktlinjer som
foreslas i MKB:n, har dessa tva alternativ poten-
tial att paverka broarnas kulturmiljévirde positivt.
Med hjilp av atgirder bedéms savil Noll- som For-
bittringsalternativet kunna uppna malet. Resulta-
tet av den planerade arkitekttéivlingen kan paverka
maluppfyllelsen i hog grad.

Manniskors halsa ska inte forsamras

Den trafik6kning som férvintas ske i Nacka och
Virmdo leder till 6kat buller samt 6kade utsliapp
till luft. Trots detta klaras miljokvalitetsnormen fér
NO, med god marginal. Samtliga alternativ medfér
ddremot att miljokvalitetsnormen fér PM10 6ver-
skrids invid hela Virmdoéleden (vig 222) inom en
zon upp till 25 meter fran leden. Fér omgivande bo-
stadsomraden ir diremot férindringarna i luftkva-
litet marginella oavsett alternativ. Pa grund av det
stora avstand som skapas mellan trafiken och gang-
och cykelvigen i Forbittringsalternativet samt al-
ternativ Syd och Mellan, 6verskrids inte MKN for
PMI10 pa gang- och cykelvigen vilket ger bittre
luftkvalitet for gaende och cyklister som vill ta sig
over sundet. I vrigt dr paverkan pa hélsan lika i al-
ternativen. Genom bullerskyddsatgirder kommer
bullernivaerna kunna hallas relativt néra riktvirde-
na, om dn ovan riktviardena, vilket innebar forbatt-
ringar mot dagens situation. Sammantaget bedéms
malet klaras i samtliga alternativ.

Minskad klimatpaverkan

Inget alternativ leder mot uppfyllande av malet.
Nollalternativet har didremot vissa fordelar i och
med att hastigheten pa bron ir lagre i detta alter-
nativ. Utbyggnadsalternativen medverkar till kade
mojligheter for framtida kollektivtrafiklésningar.
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Ta tillvara och lyfta fram det karaktarsfulla
landskapet vid Skurusundet

Nollalternativet innebér att den smaskaliga miljon
vid Skurusundet bevaras. Landskapets karaktir
askadliggors inget ytterligare. Aven i Forbittrings-
alternativet bevaras den smaskaliga miljon, i detta
alternativ ingar dven breddad gang- och cykelpassa-
ge under Virmdoleden vilket bidrar till att 1ika ihop
miljon pa bigge sidor av Virmdoéleden. I Forbatt-
ringsalternativet askadliggérs Skurusundets vat-
tenspegel samt de befintliga broarna for gang- och
cykeltrafikanterna pa den nya gang- och cykelbron.

Broplaceringen i Alternativ Syd innebér en stor
areal brolandskap, vilket tillskapar restytor och
fragmenterar landskapet. Detta giller &ven Alter-
nativ Mellan &ven om arealen i detta alternativ inte
blir lika stor. Stills st6d i vattnet (Alternativ Syd)
paverkas den kénsliga marina miljon och siktlinjer
fran farleden negativt. I Alternativ Befintligt bro-
lage finns bittre forutsdttningar for att bevara den
smaskaliga miljon vid Skurusundet eftersom inga
storre restytor skapas da broarna halls samman.

Landskapet kan askadliggoras och utblickar for-
stirkas for trafikanten i framforallt Alternativ Syd
med en ny siktlinje 6ver Skurusundet Gsterut. En
separering av lokaltrafikbron i Alternativ Syd och
Mellan innebir att giang- och cykeltrafikanternas
kontakt med omgivande landskap kan foérbéttras. I
Alternativ Befintligt brolé4ge blir upplevelsen av det
omgivande landskapet mindre for trafikanten da
vigytan uppe pa broarna blir stor, en profilskillnad
mellan nya och befintliga broar kan ocksa avskidrma
utblickar at ett hall. Fér gang- och cykeltrafikanter
innebidr Alternativ Befintligt broldge ingen okad
kontakt med omgivande landskap pa grund av nér-
heten till fordonstrafiken.

Pa Bjorknissidan finns i alla utbyggnadsalterna-
tiv mojlighet till att utveckla en mer sammanhallen
stadsmilj6 da nuvarande pafartsramp visterut kan
omvandlas till lokalgata.

En ombyggd trafikplats pa Skurusidan, med nya
ramper och cirkulationsplatser, ger tillsammans
med en breddad gangpassage under Varmdoleden
mojlighet till en enhetlig och omhéndertagen ge-
staltning av det idag fragmenterade omradet.

Ramper i riktning mot Skurusundet fran béigge
trafikplatserna utgor ett intrang som splittrar den
smaskaliga miljon runt vattnet.
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Tabell 8.1

Sammanfattning av uppfyllelse av projektmal.

PROJEKTMAL

NOLLALTERNATIV

FORBATTRINGSALTERNATIV

UTBYGGNADSALTERNATIV

Vaglinjer

Trafikplatser

Alternativ Syd

Alternativ Mellan

Alternativ
Befintligt brolage

Hel Skuru

Halv Skuru vast +
Halv Bjorknas 6st

Hel Skuru +
Halv Bjorknas vast

Halv Skuru vast +
Hel Bjorknas

FUNKTIONSMAL - TILLGANGLIGHET

Forbattrad framkomlighet

Kapaciteten utokas vilket
forbattrar situationen, dock inte
tillrackligt for att klara framtida
behov.

Tillracklig kapacitetsokning
over Skurusundet for att
klara framtida behov.

Tillracklig kapacitetsokning
6ver Skurusundet for att
klara framtida behov.

Tillracklig kapacitetsékning
6ver Skurusundet for att
klara framtida behov.

Mindre f6érdrdjning under
for- och eftermiddagens
maxtimme.

Svart att klara kapaciteten i
det lokala trafiksystemet.

Mindre férdrojning under
formiddagens maxtimme
men samre pa eftermid-
dagen.

Svart att klara kapaciteten i
det lokala trafiksystemet.

Attraktiv kollektivtrafik

Kapacitetsproblemen paverkar
aven busstrafiken

Sakrad framtid

Utokad kapacitet forbattrar
trafikférsorjningen nagot,
sarbarheten i trafiksystemet &r
fortsatt stor.

HANSYNSMAL - SAKERHET, MILJO OCH HALSA

Kapacitetsokningen kom-
mer dven busstrafiken till
del.

Kapacitetsokningen kom-
mer dven busstrafiken till
del.

Kapacitetsokningen kom-
mer dven busstrafiken till
del.

Farre alternativa rutter fér
buss. Méjlig busshallplats
pa Skururamperna.

Langre restider i riktning
fran Stockholm. Ingen buss-
hallplats i Skururamperna.

Alternativa fardvagar for
bussarna. Méjlig busshall-
plats pa Skururamperna.

Alternativa fardvagar for
buss. Ingen busshallplats i
Skururamperna.

Langsiktigt hallbar trafik-
forsérjning, sarbarheten
minskar nagot med en ny
bro pa ett kort avstand.

Langsiktigt hallbar trafik-
férsorjning, sarbarheten
minskar nagot med en ny
bro intill befintlig.

Omledning via Orminge
trafikplats vid olycka pa nya
bron.

Kort omledning via den
gamla bron vid olycka pa
nya bron.

Omledning via Orminge
trafikplats vid olycka pa nya
bron.

Kort omledning via den
gamla bron vid olycka pa
nya bron.

Okad trafikszkerhet

Den nya pafartsrampen i
Bjérknas férbattrar trafiksa-
kerheten.

Den nya pafartsrampen i Bjérk-
nas forbattrar trafiksakerheten.

Lokal och regional trafik
separeras vilket ar positivt
for trafiksdkerheten.

Lokal och regional trafik
separeras vilket ar positivt
for trafiksakerheten.

Lokal och regional trafik
separeras vilket ar positivt
for trafiksakerheten.

Skuruparkens varden for fri-
luftsliv, natur- och kulturmiljé

Genom atgirder kan
kulturvarden och rekreativa
vérden bade bibehallas och

Genom atgérder kan kulturvir-
den och rekreativa vérden bade
bibehallas och utvecklas.

Storst intrang i Skurupar-
ken. Genom atgirder kan
kulturvérden och rekreativa

Genom atgirder kan
kulturvarden och rekreativa
vérden bade bibehallas och

Genom atgirder kan
kulturvarden och rekreativa
véirden bade bibehallas och

Varmdoledens barriarver-
kan minskas genom forbatt-
rade passager fér gang- och

Varmdoledens barriarver-
kan minskas genom forbatt-
rade passager fér gang- och

Lokal trafik separeras.
Tata rampanslutningar pa
motorvagen.

Lokal trafik separeras.
Téata rampanslutningar pa
motorvagen.

Varmdoledens barriarver-
kan minskas genom forbatt-
rade passager for gang- och

Varmdoéledens barridrver-
kan minskas genom forbatt-
rade passager for gang- och

Skurubrons kulturmiljovarde
ska besta och kunna upplevas

bevaras.

bevaras.

foreslaget borttagande av
den sédra (dldsta) bron. Kan
bli positivt om istdllet sédra
bron bevaras.

foreslaget borttagande av
den sédra (dldsta) bron. Kan
bli positivt om istdllet sédra
bron bevaras.

foreslaget borttagande av
den sédra (3ldsta) bron. Kan
bli positivt om istédllet sédra
bron bevaras.

ska besta och sa langt utvecklas. virden bade bibehallas och utvecklas. utvecklas. cykeltrafikanter. cykeltrafikanter. cykeltrafikanter. cykeltrafikanter.
mojligt utvecklas positivt utvecklas.
Den sodra (dldsta) bron Den sédra (dldsta) bron Malet motverkas genom Malet motverkas genom Malet motverkas genom Ej relevant. Ej relevant. Ej relevant. Ej relevant.

Manniskors hélsa ska inte
forsamras

Trafik6kningen leder till 6kat
buller och 6kade utslapp av
luftféroreningar.

Minskad klimatpaverkan

Ta tillvara och lyfta fram det
karaktarsfulla landskapet vid
Skurusundet

Den smaskaliga miljén vid
Skurusundet bevaras, den
fragmenterade milj6én runt
trafikplatserna och vig 22
bestar.

Trafikokningen leder till 6kat
buller och 6kade utslapp av luft-
fororeningar.

Den smaskaliga miljén vid Sku-
rusundet bevaras, kopplingarna
mellan norra och sédra sidan
forbattras och gang- och cykel-
bron majliggor utblickar.

Trafikokningen leder till 6kat
buller och 6kade utslapp av
luftféroreningar. Miljékva-
litetsnorm for partiklar
(PM10) 6verskrids inte vid
gang- och cykelvigen.

Stor areal brolandskap,
vilket tillskapar restytor och
fragmenterar landskapet.
Stod i vattnet paverkar

den kansliga marina miljon
och siktlinjer fran farleden
negativt.

Trafikdkningen leder till 6kat
buller och 6kade utslapp av
luftféroreningar. Miljokva-
litetsnorm for partiklar
(PM10) dverskrids inte vid
gang- och cykelvigen.

Mattlig 6kning av arealen
brolandskap, vilket tillska-
par restytor och fragmente-
rar landskapet.

Trafik6kningen leder till 6kat
buller och 6kade utslapp av
luftfororeningar.

Mattlig 6kning av arealen
brolandskap, vilket tillska-
par restytor och fragmente-
rar landskapet.

Trafikékningen leder till 6kat
buller och 6kade utslapp av
luftféroreningar.

Ramper pa Skurusidan mot
sundet utgér ett intrang som
splittrar den smaskaliga
milj6én runt vattnet.

Trafikokningen leder till 6kat
buller och 6kade utslapp av
luftféroreningar.

Inga ramper mot Skurusun-
det &r positivt for den sma-
skaliga miljon runt vattnet.

Trafikdkningen leder till 6kat
buller och 6kade utslapp av
luftféroreningar.

Ramper pa bade Skuru- och
Bjorknassidan mot sundet
utgor ett stort intrang som
splittrar den smaskaliga
miljén runt vattnet.

Trafik6kningen leder till 6kat
buller och 6kade utslapp av
luftféroreningar.

Ramper pa Bjérknéssidan
mot sundet utgér ett intrang
som splittrar den smaska-
liga miljon runt vattnet.
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Mattligt negativt bidrag
till maluppfyllelse

Litet negativt bidrag
till maluppfyllelse

Inget eller marginellt
bidrag till maluppfyllelse

Litet positivt bidrag
till maluppfyllelse

Mattligt positivt bidrag
till maluppfyllelse
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