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7 Ekonomi

7.1 Anlaggningskostnad

7-1.1 Forutsattningar

En succesiv kalkyl for projektet genomférdes vid
ett tvadagars seminarium den 17-18 september
2009. Kalkylen baserades pa forstudien och 6vrigt
tillgéingligt underlag vid det tillfillet. Berdkningen
gjordes for ett broldge motsvarande Alternativ Syd,
fullstéindiga trafikplatser i bade Skuru och Bjorknis,
renovering av den norra befintliga bron och rivning
av den s6dra bron. Den mest troliga bedomda kost-
naden uppgick till 1 300 Mkr.

I vigutredningen har en kostnadsuppskattning
tagits fram baserad pa utredningsmaterialet. Da al-
ternativen #r 6versiktligt beskrivna blir kostnads-
uppskattningen grov. Syftet med kalkylen ar i férsta
hand att redovisa skillnader mellan alternativen.
Den projektspecifika informationen har vid behov
kompletterats med erfarenhetsdata fran liknande
projekt. Kostnadsuppskattningen har utgatt ifran
den kalkyl som genomférdes 2009 och har redovi-
sats som en succesiv kalkyl. Ett kalkylseminarium
har dock inte genomforts i vigutredningen.

Kostnaden fo6r den nya pafartsrampen i Bjorknés
som ingar i Noll- och Forbéttringsalternativet har
inhdmtats fran det projektets arbetsplan.

Kostnadslidget avser april 2011. Entreprenadkost-
nader avseende markarbeten, byggnadsarbeten, en-
treprendrsarvoden och arbetsplatskostnader ingar
i kalkylen. Sa dven byggherrekostnader dir kalkylo-
sidkerhet, utredning, projektering och byggledning
avses.

7-1.2 Resultat

ITabell 7.1-7.3 redovisas resultatet fran den kostnads-
uppskattning som genomforts i vigutredningen.

Noll- och Forbittringsalternativet har lik-
viardiga anldggningskostnader vilka uppgar till
610-660 Mkr. Totalkostnaden for utbyggnadsalter-
nativen varierar, beroende pa vilken kombination
av brolidge och trafikplatser som viljs, mellan 910
och 1160 Mkr.
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Tabell 7.1 Anldggningskostnad, Nollalternativ och Férbdttringsalternativ.

Renovering/ombyggnad av norra bron

Renovering/ombyggnad av s6dra bron

Temporar bro under byggskedet

Gang- och cykelbro med anslutningar

Ny pafartsramp i Bjérknés

Trafikomlaggning och temporara vagar under

byggskedet
Byggherrekostnader
Ekonomiska osdkerheter
SUMMA

Tabell 7.2 Anldggningskostnad, vdglinjer (broar).

Renovering/ombyggnad av norra bron

Rivning av s6dra bron
Ny motorvégsbro
Byggherrekostnader
Ekonomiska osakerheter
SUMMA

Syd
115000
30000
416 000
136 600
55100
752700

Tabell 7.3  Anldggningskostnad, trafikplatser (vig och ramper).

Motorvag
Ramper
Ovriga atgarder

Trafikomlaggning och temporara
vagar under byggskedet

Byggherrekostnader
Ekonomiska osakerheter
SUMMA

Hel Skuru

62 700
124 200
9200

10900
49700
20 300
277 000

Nollalternativ (kkr)
115 000
240 000
70000
0
10 000

20000
111200
44 600
610 800

Halv Skuru vast
+ Halv Bjérknas 6st

108 800
119 500
11100

10 000
59 800
24500
333700

Mellan

115 000
30 000
425000
138 800
56 000
764 800

Forbattringsalternativ (kkr)

Hel Skuru
+ Halv Bj6rknés vast

107 500
134 500
12700

15900
65 000
26 600
362 200

115 000
240000
70000
36 400
10 000

20 000
116 900
48 300
656 600

Befintligt brolage
115 000
30 000
332000
116 500
46 800
640 300

Halv Skuru vast
+ Hel Bj6rknas

107 500
152 200
12700

15900

69 200

28 300
385 800

7.2 Drift- och underhallskostnad

7-2.1 Forutsattningar

Drift- och underhallskostnaderna for respektive
alternativ redovisas i Tabell 74-7.6. Endast kostna-
den for det regionala vignitet redovisas, det vill
siga Varmdoleden och ramper i dess trafikplatser.
I utbyggnadsalternativen forutsitts att befintlig bro
betjénar lokaltrafik och 6vergar i kommunalt vig-
hallarskap. Drift- och underhall av lokalbron ingér
dédrfor inte i redovisningen av utbyggnadsalternati-
ven. Inga kostnader f6r separata gang- och cykelvé-
gar ingar i kalkylen. Det vill séga inte heller gang-
och cykelbron i Forbéttringsalternativet.

I detta tidiga planeringsskede &r det svart att be-
doma drift- och underhallskostnaderna eftersom
de ir starkt beroende av valda 16sningar framst nér
det giller typ av bro (viljs senare), typ och omfatt-
ning av installationer (sirskilt viginformatik) och
vattenhantering.

Viktiga faktorer for drift- och underhallskostna-
den &r bromaterialet samt eventuella anordning-
ar for bevakning av tillstandet hos brons kritiska
punkter. De medf6r vissa investeringskostnader,
men en besparing férvintas genom langsiktigt ligre
underhallskostnader.

Utredningen riknar schablonmissigt med en ge-
nomsnittlig arskostnad for drift- och underhall av
nya broar pa 100 kr/m? och ar samt for vigar inklu-
sive belysning 25 kr/m? och ar. Arskostnaden foér
broar avser den nya motorvigsbron samt den om-
byggda sddra bron i Noll- och Forbittringsalterna-
tivet som i princip kan likstéllas med en ny bro. Den
renoverade norra bron bedéms fa en nagot hogre
drift- och underhallskostnad avseende underbygg-
naden. Hir har antagits en total kostnad pa 105 kr/
m? och ar.

Kostnaderna motsvarar ett genomsnitt 6ver lang
tid (40-80 ar, med hinsyn till eventuellt restvirde).
Iverkligheten ligger arskostnaden for brounderhall
for det mesta nédra noll, men ackumuleras under
tiden och utfaller under reparationsiren. Aven be-
laggningsunderhall uppvisar liknande monster.
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7-2.2 Resultat

I nedansteande tabeller redovisas bedomda drift- och under-
hallskostnader. For utbyggnadsalternativen géller att kostnader
for viglinje och trafikplats ska adderas for att erhalla en total-
kostnad som kan jimféras med kostnaden for Noll- respektive
Forbittringsalternativet.

Av viglinjerna har Alternativ Syd och Mellan de storsta vig- och
broytorna och drabbas dirfér av de hogsta drift- och underhalls-
kostnaderna. Pa samma sitt blir Hel Skuru+Halv Bjorknis vist det
trafikplatsalternativ som far hégst drift- och underhallskostnader.

Drift- och underhallskostnaden bedéms inte paverka val av al-
ternativ pa vigutredningsnivan. Ddremot bor den beaktas senare
vid val av ambitionsniva och val av tekniska 16sningar for olika
komponenter.

Tabell 7.4 Drift- och underhadllskostnad per dr, Nollalternativ och Forbdttringsalternativ.

Alternativ Bro (kkr/ar) Vag(kkr/ar)  Totalt (kkr/ar)
Nollalternativ 766 937 1703
Forbattringsalternativ 766 937 1703

Tabell 7.5  Drift- och underhdllskostnad per dr, viglinjer (Vdrmdaévigen pa bro och vig).

Alternativ Bro (kkr/ar) Viag(kkr/ar) Totalt (kkr/
ar)

Syd 1079 632 171

Mellan 1103 632 1735

Befintligt broldge 804 742 1546

Tabell 7.6  Drift- och underhdllskostnad per dr, trafikplatser (ramper).

Alternativ Bro (kkr/ar) Vag(kkr/ar) Totalt (kkr/
ar)

Hel Skuru 0 215 215

Halv Skuru vast +Halv Bjérknds 6st 0 179 179

Hel Skuru + Halv Bj6érknas vast 0 283 283

Halv Skuru vast + Hel Bjérknas 0 247 247
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7.3 Samhallsekonomi

En samhéllsekonomisk kalkyl har gjorts i samband med at-
girdsplaneringen. Den ir baserad pa en kalkyl som innebér att
2020 ér trafiken 70 000 fordon per dygn i Nollalternativet och
ifall en ny bro byggs fordelar sig trafiken med 60 000 fordon
per dygn pa den nya bron och 12 000 fordon per dygn pa den
gamla bron.

Kalkylen baserade sig pa en investeringskostnad (exklusive
skattefaktor och produktionsstod) pa 758 miljoner kronor.
Kinslighetsanalyser har gjorts dir dndringar i investerings-
kostnad, trafiktillvixt oh virdering av koldioxid forandrades.

Resultaten uttryckt som nettonuvirdeskvot dr mellan -0.1
och 0.4, dir noll dr grinsen for l6nsamhet.

I vigutredningen gors ingen separat kalkyl. Istéllet konstate-
ras att huvuddelen av det positiva tillskottet i kalkylen kommer
fran vérdet av tidsvinster. Tidsvinsterna &r svara att kalkylera
och det framgar ocksa av kalkylen att den &r kéinslig for vilka
kotiderna blir i framtiden. Under den fyrtioariga kalkylpe-
rioden é&r tidsvinsterna i snitt cirka 10 miljoner kronor per ar.
Under det forsta aret dr det dock mer blygsamma 0,4 miljoner
kronor. Eftersom tidsvinsterna ar kopplade till vilken slutlig
utformning man véljer och kalkylen &ar kénslig for tringselef-
fekter har berdkningar av tringseleffekterna inte gjorts for de
olika alternativen.

Generellt giller att det dr svart att fa en samhéllsekonomisk
lonsamhet i ett broprojekt. Det beror pa att kostnaderna ir
hoga per meter vig. I det hir fallet innebér en fortsatt kotill-
vixt att projektet blir Ionsamt. Det 4r dock vanskligt att berik-
na kolidngder fyrtio ar framat i tiden. Vidare paverkas kalkylen
av att nagot maste goras, nollalternativet dr dyrt.

I Tabell 7.7 redovisas storre kostnadsposter. Som framgar av
siffrorna &r Nollalternativet dyrbart vilket paverkar den sam-
hillsekonomiska kalkylen. Med den férenklingen att alla alter-
nativ har samma nytta har en enkel kalkyl gjorts fér de olika
alternativen, se Tabell 7.8 Den analys som gjordes i atgérds-
planeringen dr dirfor justerad med hinsyn till att Nollalter-
nativet blivit dyrare men ocksa att anlidggningskostnaden okat.
Nettonuvirdeskvoten blir svagt positiv i alla alternativen. Al-
ternativ Hel Skuru &r billigare att bygga vilket slar igenom i
jamforelsen.

Tabell 7.7 Nuvdrde av stérre kostnadsposter (miljoner kronor), Hel Skuru.

Alternativ
Nollalternativ
Syd

Mellan

Befintligt brolage

Tabell 7.8  Nettonuvdrdeskvot justerad (alternativ Syd).

Alternativ Restid 40 ar
Nollalternativ 0
Hel Skuru + Halv Bjorknés vast 0
Halv Skuru vast + Hel Bjorknas 0

Forbittringsalternativet redovisas inte hér. Nettonuvérdeskvoten blir beroende av

Investering 40 ar)

751
1079
1103

804

Vigunderhall/ar)
663
632
632
742

Drivmedelsskatter mm
274
283
247

Totalt 40 ar
1414
171
1735
1546

Totalt 40 ar
274
283
247

vilka berékningar man gor av tringsel. Eftersom skillnaden i anldggningskostnad
ar liten jamfort med nollalternativet medan skillnaden i triangsel blir stor kan man

forvénta sig en hog lonsamhet.
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