6 Miljokonsekvenser

Landskapets karaktir paverkas frimst av att nya
broar riskerar att bryta dagens harmoniska smaska-
lighet vid sundet. Konsekvenserna bedoms som sto-
ra for Alternativ Syd, mattliga for Alternativ Mellan
och sma for Alternativ Befintligt broldge. For Noll-
och Forbittringsalternativen bedéms konsekven-
serna som ringa. Osdkerhet om slutlig broutform-
ning kan medfora fordndrade bedomningar lingre
fram i processen.

For trafikplatserna innebdr de ramper som pa
Bjorknissidan ir vinda mot sundet storst negativ
paverkan. Konsekvenserna bedéms som mattliga
for Hel Skuru + Halv Bjorknis vist och Halv Sku-
ru vist + Hel Bjorknés, medan Hel Skuru och Halv
Skuru vist + Halv Bjorknis 6st endast bedoms med-
fora sma negativa konsekvenser.

Kulturmiljon har méanga hoga virden som pa-
verkas negativt av ett eller fler alternativ; de nu-
varande broarna (frimst den ildsta, sodra), den
engelska landskapsparken pa Skurusidan (Skuru-
parken) samt resterna av kvarnanliggningen pa
Bjorknéssidan. Konsekvenserna bedéms som stora
for samtliga alternativ, férutom Nollalternativet.
De konsekvenser som foljer av Nollalternativet kan
begrinsas med hjilp av atgirder och alternativet
bedoms déarfér endast medféra sma negativa kon-
sekvenser. Hantering av befintliga broar kan ge for-
dndrade bedomningar ldngre fram i processen.

Trafikplatserna paverkar kulturmiljovirden ge-
nom intrang i Skuruparken och/eller kvarnanlédgg-
ningen. Halv Skuru vist + Hel Bjorknés och Halv
Skuru vist + Halv Bjorknéds 6st bedoms medfora
sma till mattliga konsekvenser medan Hel Skuru
och Hel Skuru + Halv Bjorknés vist medfor matt-
liga konsekvenser.

Naturmiljon &r sérskilt virdefull inom Skurupar-
ken. Utbyggnadsalternativen Syd och Mellan med-
for intrang i en virdefull ekbacke som tillh6r Sku-
ruparken. Dessa alternativ bedoms déirfér medfora
stora negativa konsekvenser. Forutsatt att tillrdckli-
ga hinsyn tas i byggskedet bedoms savil Alternativ
Befintligt broldge som Noll- och Forbittringsalter-
nativet endast medféra sma negativa konsekven-
ser. Trafikplatsalternativen har ingen paverkan pa
naturmiljévirden.
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Rekreation, friluftsliv och barridreffekter har
de storsta viardena kopplade till Skuruparken och
sundets strinder. Alternativ Syd medfor intrang i
Skuruparkens norra del vilket paverkar parkens re-
kreativa virden. Alternativet bedéms darfor med-
fora mattliga negativa konsekvenser. Ovriga alter-
nativ medfoér endast sma negativa konsekvenser.

Trafikplatsalternativet Hel Skuru medfér matt-
liga konsekvenser, framforallt eftersom alternativet
gor ett intrang i Skuruparken. Alternativ Hel Skuru
+ Halv Bjorknis vist bed6ms medféra sma till matt-
liga konsekvenser, Halv Skuru vist + Hel Bjork-
nis ger sma konsekvenser medan Halv Skuru vist
+ Halv Bjorknis st endast ger ringa konsekvenser.

Vatten paverkas generellt positivt av att atgirder
for rening av dagvatten kommer att inarbetas i
samtliga alternativ. Vid sidan av den paverkan som
sker av rivning och renovering och som omfattar
alla alternativ, innebir de alternativ som har bro-
stod i vattnet (alternativ Syd och i viss man Befint-
ligt broldge) en 6kad risk for fororeningsspridning
under byggtiden samt en mer omfattande paverkan
pa farleden. Alternativen Syd och Mellan bedoms
ha den kortaste byggtiden, vilket begridnsar konse-
kvenserna. Sammantaget bedéms dérfor alternativ
Mellan medféra sma negativa konsekvenser. Nollal-
ternativet, Forbittringsalternativet samt alternativ
Syd medfor mattliga negativa konsekvenser. Med
hénsyn till att Alternativ Befintligt broldge bade har
brostod i vattnet och ett langt byggskede, bedéms
alternativet medféra stora negativa konsekvenser
avseende vattenaspekterna. Beroende pa omfatt-
ning av vattenverksamheten krivs anmilan eller
tillstand.

Trafikplatsalternativen har endast sma negativa
konsekvenser for vattenaspekterna.

Fororenad mark. Samtliga Utbyggnadsalternativ
bedéms medfora stora negativa konsekvenser. Noll-
och Forbittringsalternativet medfér endast sma
negativa konsekvenser. Trafikplatsalternativ Hel
Skuru och Hel Skuru + Halv Bjérknis viist bedoms
medf6ra mattliga negativa konsekvenser medan Al-
ternativ Halv Skuru viist + Halv Bjorknés 6st och
Halv Skuru vist + Hel Bjorknis bedéoms medféra
stora negativa konsekvenser.

Klimat. Trots forbittrade fordon och brénslen
medverkar projektet inte till att na de mal om koldi-
oxidutsldpp som finns uppsatta, oavsett alternativ.
Samtliga alternativ bedoms dirfér medfora stora
negativa konsekvenser. Noll- och Forbéttringsal-
ternativen ger ett nagot bittre resultat eftersom
hastigheten Gver bron i dessa alternativ dr ligre.
Utbyggnadsalternativen ger & andra sidan en storre
mojlighet att bygga ut framtida kollektivtrafiklos-
ningar vilket kan bidra till bittre klimat. Nuvarande
broars konstruktion bedéms inte paverkas av Oster-
sjons prognostiserade vattenhgjning.

I Forbittringsalternativet samt utbyggnadsalter-
nativen ingar atgidrder som syftar till att forbattra
mojligheten till gang och cykling. Dessa atgirder
utgor viktiga bestandsdelar i ett framtida mer hall-
bart trafiksystem. Trafikanalyserna visar dock att
dessa atgirders bidrag till att uppna klimatmalet dr
litet i det hér projektet.

Luftkvaliteten kommer att vara fortsatt god avse-
ende kvivefororeningar medan milj6kvalitetsnor-
men for partiklar (PM10), oavsett alternativ, 6ver-
skrids i motsvarande grad som idag inom en zon upp
till 25 meter fran Virmdoleden (vig 222). Gang- och
cykeltrafiken 6ver sundet far goda luftférhallanden
i Forbittringsalternativet, Alternativ Mellan samt
Alternativ Syd. For omgivande bostadsomraden
dr fordndringarna i luftkvalitet marginella oavsett
alternativ.

Buller fran vigtrafiken kommer att 6ka i och med
storre trafikméngder. I Noll- och Forbéttringsalter-
nativet dr hastigheten 6ver bron lédgre &n i Utbygg-
nadsalternativen, vilket gor att bullerokningen &r
nagot mindre for dessa alternativ. Skyddsatgérder,
i form av skidrmar nira vig och bro, kan reducera
bullernivaerna kraftigt i samtliga alternativ. I flera
fall kommer dock dven ytterligare fonster- och fasa-
datgirder att krévas. Inl6sen av enstaka fastigheter
kan inte uteslutas. Skillnaden mellan alternativen
dr marginell. For trafikplatserna bedéms konse-
kvenserna som stora och skillnaderna mellan alter-
nativen dr sma.

Hilsa och boendemiljo paverkas negativt frimst
av buller och luftféroreningar. Skillnaderna mellan
alternativen dr sma. Genom bullerskyddsatgirder
kan forbéttringar astadkommas i samtliga alter-
nativ. I Forbéttringsalternativet samt i Alternativ
Mellan och Syd édr avstandet mellan GC-viigen och

trafiken sa stort att MKN for PMI10 inte Gverstigs
pa GC-végen, vilket gor detta alternativ nagot batt-
re ur hélsosynpunkt. Boende pa Solsundahemmet
ar en grupp som sérskilt bor beaktas i det fortsatta
arbetet.

Risk forhaller sig till olika olycksscenarier kopp-
lade till transporter av farligt gods pa Varmdoleden,
sjofart i Skurusundet och i viss man SLs bussdepa i
Bjorknds. Om relevanta skyddsatgirder vidtas, be-
doms samtliga alternativa véglinjer och trafikplat-
ser kunna utformas med acceptabelt lag riskniva.
Trafikplatsalternativet Hel Skuru kan diremot
medféra nagot simre forhallanden avseende trans-
porter av biogas till SL-depan.

Hushallning med naturresurser ir inte alterna-
tivskiljande, utan paverkan blir i stort sett lika oav-
sett alternativ. Eftersom objektet &r geografiskt be-
grinsat blir paverkan liten.

Miljopaverkan under byggtiden blir omfattande
oavsett alternativ. Vatten paverkas negativt av stod
i vattnet (Alternativ Syd och i viss man Alternativ
Befintligt broldge) och av lang byggtid (Noll- och
Forbattringsalternativen samt Alternativ Befint-
ligt broldge). Genom god planering kan de negativa
konsekvenserna begrinsas avsevirt. Sett till miljo-
paverkan under byggtiden bedéms Alternativ Mel-
lan vara det mest férdelaktiga alternativet.

Ovanstiaende resonemang innebér att inget al-
ternativ trider fram som en tydlig vinnare ur mil-
josynpunkt, ej heller Nollalternativet. Miljokon-
sekvensbeskrivningen visar att for vissa aspekter
ir ett alternativ bittre medan samma alternativ ir
sdmre utifran andra aspekter. Oavsett vilket alter-
nativ som viljs kommer negativa konsekvenser for
maénniska och miljo att uppsta. I det fortsatta arbe-
tet dr det darfor viktigt att forsoka minimera denna
paverkan sa langt som mojligt.

Sammanfattningsvis har Alternativ Befintligt
broldge nagot mindre konsekvenser pa miljén dn
Alternativ Mellan, men miljokvalitetsnormen for
PM 10 klaras inte i Alternativ Befintligt brolige.
Detta innebér att Alternativ Mellan bedoms som
det langsiktigt mest fordelaktiga utbyggnadsalter-
nativet fran en sammanvigd bedémning. For tra-
fikplatserna talar motsvarande resonemang for al-
ternativet Hel Skuru, vilket medger bist plats for
kollektivtrafikkorfilt 6ver bron jamfért med 6vriga
trafikplatsalternativ.
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