4 Studerade alternativ

4.1 Nollalternativ

Nollalternativet avser en slutlosning som innebér
att befintliga véigar inom utredningsomradet bibe-
halls men kompletteras med den nya pafartsram-
peniBjorknis som nu projekteras. Information om
pafartsrampen finns i Kapitel 1.6.2.

De tva befintliga broarna behalls i Nollalternati-
vet vilket innebir att de behover renoveras och byg-
gas om. Utifran tillgingligt underlag har en bedom-
ning gjorts av broarnas tekniska status och behov
av atgirder. Bedomningen ir att 6verbyggnaden pa
den nyare norra bron behéver bytas ut och pelarna
repareras. For den #ldre sodra bron krivs att allt
rivs forutom bagen som forstirks med en inkldd-
nad av ny betong. Direfter byggs nya pelare och ny
Overbyggnad.

Under byggskedet behéver en temporir bro upp-
foras for att ta hand om en del av trafiken vid reno-
vering och ombyggnad av befintliga broar. Det finns
mojlighet att halla tre korfilt 6ppna pa befintliga
broar genom att bygga om gang- och cykelbanorna
sa att de klarar biltrafik och genomféra ombyggna-
den av broarna i etapper. Ett korfilt beh6ver da vara
reversibelt med riktning mot Stockholm pa f6rmid-
dagen och mot Virmdo pa eftermiddagen. En forut-
sdttning har dock varit att dagens kapacitet pa 2+2
korfilt inte far begrinsas under byggskedet. Dir-
med krivs en temporér bro.

Det bésta ldget for en temporér bro bedoms vara
sa nira som mojligt strax norr om befintliga broar.
En placering pa s6dra sidan kréver bergskérning pa
Skurusidan samt ger mer intrang i virdefulla natur-
och kulturmilj6er &n pa norra sidan. Den temporéra
bron far tva korfilt samt gang- och cykelbana, bada
i riktning mot Stockholm. Efter att befintliga broar
har renoverats/byggts om tas den temporira bron
ned och trafiken flyttas 6ver till befintlig bro.

Nollalternativet 4r ddrmed i likhet med utbygg-
nadsalternativen behéftat med stora kostnader.
Dessutom krivs sannolikt andra atgirder som
till exempel bulleratgirder och omhindetagan-
de av vdgdagvatten da ombyggnaden &r sa pass
omfattande.

I Nollalternativet kommer den lokala och den
regionala trafiken att samsas pa Skurubron, precis
som idag.
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4.2 Forbattringsalternativ

Mojligheten att forbéttra framkomlighet och trafik-
sikerhet pa befintliga vigar utgor alltid ett alterna-
tiv vid val av atgirder i vigsystemet.

Det har i vigutredningen bedémts som mojligt
att, vid ombyggnad och renovering av befintliga
broar enligt beskrivningen av Nollalternativet, riva
brobanan och bygga en ny 6verbyggnad med moj-
lighet att erhalla tre korfélt i vardera korriktning.
Befintliga broar far da 3+3 korfélt dér lokal och re-
gional trafik blandas. En ny gang- och cykelf6rbin-
delse 6ver Skurusundet behéver i sa fall anordnas.
Ett sddant alternativ har definierats som ett tink-
bart forbattringsalternativ i viigutredningen och
beskrivs mer utforligt nedan.

Liksom i Nollalternativet dr en férutsittning att
dagens kapacitet pa 2+2 korfilt 6ver Skurusundet
inte far begrinsas under byggskedet. Det innebér
att en temporir bro maste byggas for att ta hand om
en del av trafiken vid renovering och ombyggnad av
befintliga broar. Liksom i Nollalternativet foreslas
bron uppforas sa nira som mojligt strax norr om
befintliga broar.

En ny gang- och cykelbro foreslas anlidggas cirka
20 meter norr om den norra av de befintliga bro-
arna. Pa det avstindet bedéms miljokvalitetsnor-
mer for partiklar PM10 kunna uppnas. Det ir ocksa
tillrackligt avstand for att den temporira bron ska
kunna forldggas mellan gang- och cykelbron och
befintliga broar. Bredden pa ging- och cykelbron
har dimensionerats utifran en trafiksituation dér
tre cyklister moéts i bredd.

For vigutredningen har antagits en stalbro i fack-
verkskonstruktion med brostéd pa land och ett
héjdldge och en profil som 6verensstimmer med
befintliga broar. Gestaltning samt placering i plan
och profil far studeras i detalj i nésta skede om detta
alternativ viljs for fortsatt projektering. Eventuellt
bor bron ldggas ldgre for att ge béttre anpassning
till terrdngen och anslutande gang- och cykelvigar.

En tinkbar mojlighet &r att kombinera en gang-
och cykelbro med en framtida bro for spartrafik.
En sadan bro stiller dock andra krav pa utformning
som inte presenteras hir. Om Forbittringsalterna-
tivet viljs for vidare utredning och projektering bor
studeras om en kombinerad gang-, cykel- och spar-
bro &r 6nskvird.

Gang- och cykelbron ansluts till det regionala
cykelstraket pa vardera sida av bron. De gang- och
cykeltunnlar som finns pa vistra sidan under Varm-
doleden och ramper i trafikplats Skuru foreslas
byggas om for att ges en béttre gestaltning och 6ka
tryggheten for gaende och cyklister. Bland annat
bor tunnlarna utokas i savil bredd som hojd.

Dagens ramplOsningar i trafikplatserna bibehalls
forutom pafartsrampen i Bjorknis som, liksom i
Nollalternativet, ersitts med den ramp som nu pro-
jekteras Oster om bussgaraget.

Avtalet om brukaravgifter géller bara for en ny
bro och for Forbittringsalternativet kan déarfor inte
finansieras med en broavgift pa bron.

:’-Hﬁ_z

T 455m

Figur 4.1 Féreslagen typsektion gdng- och cykelbro, Férbdttringsalternativ.
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Figur 4.2  Féreslagen typsektion vdigbro, Férbdttringsalternativ.
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Figur 4.3  Plan, Forbéttringsalternativ.
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Figur 4.4  Mgjlig profil, Férbdttringsalternativ.
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4.3 Utbyggnadsalternativ

4.3.1 Gemensamma forutsattningar

I en inledande skissfas av vigutredningen studera-
des en mingd olika tdnkbara viglinjer, trafikplatser
och sektioner. En 6versiktlig konsekvensanalys och
samlad bedémning av skissforslagen ledde fram till
ett beslut att ga vidare med de alternativ som redo-
visas i f6ljande kapitel. Denna process samt avférda
alternativ i skissfasen redovisas i Kapitel 4.9 Av-
forda atgirder samt i bilaga PM Sammanstillning
- skissfas.

Nedan redovisas alternativa viglinjer (brolédgen)
och trafikplatser var for sig. Totalt redovisas tre
alternativa véglinjer och fyra trafikplatsalternativ.
Samtliga alternativa viglinjer kan kombineras med
de olika trafikplatsalternativen i totalt 12 unika al-
ternativ. Trafikplatser och véglinjer redovisas var
for sig nedan och i vissa fall illustreras en véglinje
kombinerad med ett trafikplatsalternativ. Aven i
foljande konsekvensbedomning hanteras viglinjer
och trafikplatser separat med utgangspunkt att vig-
utredningen ska hitta en optimal kombination av
véglinje och trafikplatslosning.

En projekttivling ska genomforas avseende ge-
staltningen av den nya bron. Nir projekttévlingen
paborjas kommer det att vara bestdmt vilket av al-
ternativen som ska inga i tévlingen och ett antal
grundforutsittningar som beskrivs i vigutredning-
en avseende trafikteknisk standard och annat kom-
mer att gélla.

En vigutredning ska endast beskriva en vigkorri-
dor och trafikteknisk standard. For att ge ett bittre
underlag till konsekvensbedomningar, kostnads-
uppskattning etc. redovisas alternativen i nagra av-
seenden i en hogre detaljeringsgrad 4n vad som &r
nodvindigt. Det giller till exempel brotyp som ér
en fraga som kommer att beslutas utifran projekt-
tdvlingen. De illustrationer som redovisas i vigut-
redningen ska darfor endast ses som exempel pa
hur broarna kan utformas.

En forutsittning for vigutformningen har va-
rit att den nya pafartsrampen mot Stockholm som
projekteras ska, om mgjligt, kunna utnyttjas i de
forslag som tas fram i vdgutredningen. Detta ir
mojligt i samtliga alternativ som innehaller ramper
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i Bjorknds och kommenteras i nedanstaende kapi-
tel. Den nya rampens placering ger inte en optimal
trafikforing i Bjorknés och i nedanstaende kapitel
redovisas dirfor forslag som inte tar hinsyn till den
nya rampen. Det dr dock mgjligt att kombinera f6r-
slagen med den nya pafartsrampen.

I samtliga alternativ 4r en forutsittning att en ny
motorvigsbro byggs for den regionala trafiken. Sek-
tionen blir sa pass bred att den kan utnyttjas for sa-
vil 2+2 som 3+3 korfilt. Hir har forutsatts att tva pa-
rallella broar byggs, en for vardera trafikriktningen.

Vigutredningen har utgatt fran férutsittningen
att en av de bada befintliga broarna rivs och den
andra behalls for lokaltrafik med 1+1 korfilt samt
gang- och cykeltrafik. Den s6dra bron ér édldst och
dr den som bedoms vara i sdmst skick. Darfor har
antagits i vigutredningen att det dr den som kom-
mer att rivas. Det dr dock mojligt att behalla den
s6dra bron och istillet riva den norra. Det innebér
en hogre kostnad for ombyggnad men det kan anses
vara motiverat av kulturhistoriska skil att bevara
den ursprungliga bron. For konsekvensbed6mning-
en i vigutredningen, kostnadsuppskattning med
mera har dock férutsatts att den sodra bron rivs och
den norra bron renoveras for lokaltrafik. Overbygg-
naden pa den norra bron behover bytas ut och pe-
larna renoveras.

Viarmdoleden 6ver den nya bron kopplas till lokal-
vignitet lings Virmdovigen genom fullstéindiga el-
ler ofullsténdiga trafikplatser (inte av- och pafarts-
ramper i bada riktningarna) i enbart Skuru eller i
Skuru och Bjorknis.

I samtliga alternativ foreslas att passage 6ver mo-
torvigsbron bli avgiftsbelagd enligt avtal mellan
Trafikverket och Nacka kommun (Kapitel 1.6.1). En
avgift som uppgar till 4 kr per passage ska tas ut pa
den nya bron tills 2/3 av den totala invensterings-
kostnaden &r betald. Avgifterna ska ocksa ticka
kapitalkostnader, kostnader fér marklésen samt
investeringar och drift och underhall av avgiftssys-
temet. Bron for lokaltrafik kommer é&ven fortsétt-
ningsvis vara avgiftsfri.

4.3.2 Principer for vagutformning

Végens linjeforing, sektion och vigutrustning samt
vigens anpassning till omgivande terring skapar
siktforhéllanden och vigrum som tillsammans pa-
verkar trafikanternas beteende. Linjeforing och
typsektion ska viljas utifrdn ett samhillsekono-
miskt synsdtt. Hinsyn ska tas till trafiktekniska
krav, omgivande terrings krav samt framtida drift-
och underhallskostnader.

Nedan beskrivs de grundliggande principer som
gillt vid vigutformningen. Forutsittningarna for
viagutformningen ir att begreppen ”skall”, ”bor”
och ”god standard” enligt Vigar och gators utform-
ning (VGU, publikation 2004:80), ska tillimpas.
Vigstandarden har dimensionerats for att klara en
trafiksituation 20 ar efter planerat trafikoppningsar.

Hastighet

Dimensionerande hastighet fér Virmdéleden och
den nya motorvigsbron dr 90 km/tim. Pa kvarva-
rande lokalvig 6ver Skurusundet dr dimensione-
rande hastighet 50 km/tim.

Vagsektion

Vigen ska ha motorvigsstandard och minst tva koér-
filt i vardera riktningen. P4 basis av trafikprogno-
serna kan det visa sig nodvindigt med tre korfilt
inom en snar framtid. Den féreslagna brosektionen
ska dirfor medge en mojlighet till omdisposition av
ytan sa att tre genomgaende korfilt kan anléiggas.

Sektionen per korriktning kan férdelas enligt fol-
jande (V=vigren, K=korbana):
»  Med tva korfilt dimensionerat efter tva lastbi-
lar och hastighet 90 km/tim:
V1,5 +K3,75+K3,75+V27=11,7 m

*  Med tre korfilt, dimensionerat efter tva lastbi-
lar och en personbil, hastighet 90 km/tim:

V0,5 + K3,25 + K3,5 + K3,5+ V0,95 =11,7 m
Beroende pa trafikplatslosning kan det ocksa bli

aktuellt med korfilt for av- och pafartsramper pa
bron.

De tva broarna bor ocksa i mojligaste man fore-
beredas sa att de kan sammanfogas och byggas ihop
till en gemensam vigbana. Det skulle 6ka mojlig-
heterna till flexibilitet i framtiden och ge plats for
exempelvis ett reversibelt korfilt i mitten eller ett
busskorfilt i en BRT-16sning.

Mojliga typsektioner redovisas pa néista sida.

Linjeforing

En vigs linjeforing ska utformas med hénsyn till
terrdngen och landskapet sa att en harmonisk och
till terrdngen vil anpassad véglinje erhalls. Nér en
vig byggs i ny strickning ska god linjeforingsstan-
dard viljas. Vid ombyggnad av befintlig vig kan
lagre standard accepteras néir hinsyn maste tas till
intrang och omgivande terrings karaktir. I detta
fall har den nya vigen och bron getts en god linje-
foringsstandard férutom i nagra fall dar smérre av-
steg har behovts goras for att uppna en bittre an-
passning till terrdngen och befintlig vig och bro.

Lutningen i ldngsled far for god standard vara
hogst 6 % men med hinsyn till den tunga trafikens
framkomlighet bér mindre lutningar efterstrivas.

Korsningar / Trafikplatser

Samtliga korsningar med Vidrmdoleden ska ut-
formas som planskilda trafikplatser. Val av trafik-
platstyp viljs i huvudsak utifran tillgingligt vigut-
rymme samt kapacitetsbehov.

Storre korsningar inom lokalvignitet utformas
som cirkulationsplatser eller signalkorsningar.

Tabell 4.1  Féreslagen standard.

Hastighet 90 km/tim
Sektion Motorvag
4 alternativt 6 korfalt
Minst 25,4 m bredd
Linje- Min horisontalradie | 600 m
foring

God standard - 7000 m
Mindre god standard - 6 000 m
Lag standard - 5 000 m

Min konvex
vertikalradie

Min konkav God standard - 4 500 m
vertikalradie
Langslutning <6%

Sido- Slantlutning 1:4 alternativt racke

AR Sékerhetszon 9m
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Majliga typsektioner
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Figur 4.5 Féreslagen typsektion - Vdg, fyra kérfalt (2+2).
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Figur 4.6  Féreslagen typsektion - Bro, fyra kérfilt (2+2).
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Figur 4.7  Féreslagen typsektion - Vg, sex korfdlt (3+3).
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Figur 4.8 Féreslagen typsektion - Bro, sex kérfdlt (3+3).
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4.3.3 Vaglinjer
Alternativ Syd

Denna viglinje ger en ny bro belégen cir-
ka 80 meter soder om befintlig bro. Detta
ldge foljer den strickning som foreslogs
pa 1960-talet nir Varmdoleden byggdes.
Nacka kommun har bevakat ett vigre-
servat baserat pa denna strickning och
hallit undan exploatering i nérheten av
brolidget. Plangeometrin blir harmonisk
eftersom raklinjerna pa bada sidorna av
sundet binds samman med en stor hori-
sontalkurva 6ver bron. Bron i trafikplats
Skuru kan ligga kvar i dess nuvarande
lige medan bron i trafikplats Bjorknis
forskjuts soderut.

Den nya bron 6ver Skurusundet blir cir-
ka 390 meter lang. Detta alternativ r det
som ligger ldngst fran befintlig bro men
trots det ligger broarna nira varandra
och gestaltningen bor diarfér harmoniera.
Brospannet over sundet blir férhallan-
devis langt och sannolikt krivs brostod
i vattnet. Gestaltningen av den nya bron
kommer att studeras i detalj i den pro-
jekttivling som planeras for Skurubron.

Figur 4.10  Plan, AlternativSyd.
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Figur 4.11  Mdjlig profil, Alternativ Syd.
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Alternativ Mellan

Alternativ Mellan ligger norr om det sod-
ra laget cirka 40 meter séder om befint-
lig bro. Ett flertal varianter har studerats,
hir redovisas en plangeometri som en
s-kurva med en rak passage 6ver sundet.
Bron i trafikplats Skuru kan ligga kvar i
dess nuvarande lige och #ven liget for
bron i Bjorknis kan behallas med mindre
justeringar.

Motorvégsbron 6ver Skurusundet i al-
ternativ.  Mellan blir cirka 400 meter.
Detta alternativ ligger nidrmre befintlig
bro dn Alternativ Syd och &ven hér krévs
att gestaltningen harmonierar med be-
fintlig bagbro. Sundet &r inte lika brett i
detta ldge jamfort med alternativ Syd och
sannolikt kréavs inte brost6d i vattnet. Ge-
staltningen av den nya bron kommer att
studeras i detalj i den projekttévling som
planeras for Skurubron.
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Den ildsta av de befintliga broarna, den
sodra, forutsitts rivas och den norra re-
noveras och behalls for lokaltrafik. Gang- . .
och cykeltrafiken 6ver sundet foreslas Figur 412  Plan, Alternativ Mellan.
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Figur 4.13  Mdjlig profil, Alternativ Mellan.
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Alternativ Befintligt brolage

Detta alternativ innebér att en ny bro for re-
gional trafik i riktning mot Varmdé byggs in-
till och strax s6der om befintliga broar. Den
nya bron ges samma bagbroutférande som
befintliga broar men med god standard for
plan- och profilgeometri. Efter att den nya
bron har byggts renoveras den norra av de be-
fintliga broarna genom att 6verbyggnaden byts
ut och pelarna repareras. Direfter rivs allt pa
den sodra av de befintliga broarna utom ba-
gen som klds in med ny betong. Som ett sista
steg byggs nya pelare och 6verbyggnad som
ges samma profilstandard som den nya bron.
Slutlésningen &r tre broar diar den norra blir en
dubbelriktad bro for lokaltrafiken och de tva
s6dra broarna blir avgiftsbelagda och betjidnar
regional trafik.

Bron i trafikplats Skuru kan ligga kvar i dess
nuvarande ldge medan bron i trafikplats Bjork-
nis behover breddas nagot norrut.

Motorvagsbron anpassas till befintlig bro
vilket innebér att brolingden blir cirka 270
meter. Brostoden anpassas likasa till befintli-
ga brostod vilket medfor att de delvis hamnar
i vattnet. I och med att de nya broarna ligger

Figur 4.14  Plan, Alternativ Befintligt broldge.

intill den gamla bagbron har forutsatts att de
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o - ) Bef brodver Ny bro Sver NY SKURUBRO ¢

tavling som planeras for Skurubron. Bef. bro 6ver ¢f. bro o y bro ¢ . bro 6ver

¢ 35,00 Bt Varmddvagen GC-vag - Sockenvigen

Gang- och cykeltrafiken 6ver sundet foreslas ) e byggs om

placeras pa en dubbelriktad gang- och cykel-
bana pa lokalbrons norra sida. ! F —

& 15,00

Skurusundet
¥ 5,00
0/300 0/400 0/500 0/600 0/700 0/800 0/900 1/000 1/100 1/200 1/300 1/400 1/300 1/600 1/700 1/800

Figur 415  Mdjlig profil, Alternativ Befintligt broldge.
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4.3.4 Trafikplatser
Hel Skuru

I detta alternativ byggs en fullstdndig trafikplats i
Skuru med av- och pafartsramper bade i riktning
mot Stockholm och Viarmdo. Ingen trafikplats fore-
slas i Bjorknis. Det innebir att trafik till /fran Bjork-
nds i riktning fran/mot Stockholm maste trafikera
trafikplats Skuru och lokalbron. I riktning till/fran
Varmdo maste Bjorknistrafiken utnyttja trafikplats
Skuru och lokalbron eller istillet ta sig via lokalvig-
nitet till/fran trafikplats Orminge.

Av- och pafartsramper utférs som direktramper
och foreslas anslutas till Virmdoévigen och Skuru-
sundsvigen i tvafiltiga cirkulationsplatser. Ram-
perna mot Stockholm kan i princip bibehallas i be-
fintligt 14ge men i riktning mot Virmdo maste nya
byggas. For kopplingen mot Virmdovigens fortsitt-
ning over lokalbron har flera varianter studerats.
Hir redovisas en l16sning som innebir att lokalvi-
gen ansluts till den norra cirkulationsplatsen i ett
femte “ben”.

I samband med att trafikplats Skuru byggs om bor
gang- och cykelpassagen under Virmdoéleden och
ramperna forbéttras for att ge en béttre gestaltning
och 6ka tryggheten for gaende och cyklister. Tunn-
larna utékas i savil bredd som hojd genom att an-
lagga ett pelardéck. Stor vikt ldggs vid gestaltningen
av passagen. Ytterligare en gang- och cykeltunnel
under lokalvigsanslutningen mot befintlig bro till-
kommer i detta alternativ.

4. STUDERADE ALTERNATIV

Figur 4.16  Plan, Hel Skuru (tillsammans med Alternativ Syd).
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Halv Skuru vast + Halv Bjorknas ost

I detta alternativ kombineras en ofullstindig trafik-
plats i Skuru med av- och pafartsramp mot Stock-
holm och en ofullstindig trafikplats i Bjorknis med
ramper mot Virmdo. De bada trafikplatserna kan
didrmed ses som delar i en storre trafikplats dér lo-
kalvigen 6ver befintlig Skurubro blir en del av tra-
fikplatsen. Trafik till/fran Bjérknés behover dérfor
passera lokalbron i riktning till/fran Stockholm och
likasa trafik till/fran Skuru i riktning mot Virmdo.

I trafikplats Skuru ligger ramperna mot Stock-
holm i princip kvar i befintligt lige men foreslas
anslutas till lokalvignétet i tvafiltiga cirkulations-
platser. Virmdovigens fortséttning mot lokalbron
ansluts till den norra cirkulationsplatsen i princip
samma ldge som nuvarande avfartsramp.

I samband med att trafikplats Skuru byggs om bor
gang- och cykelpassagen under Virmdoleden och
ramperna forbittras for att ge en bittre gestaltning
och 6ka tryggheten for gaende och cyklister. Tunn-
larna foreslas utokas i savil bredd som hojd genom
att anldgga ett pelardick. Stor vikt ldggs vid gestalt-
ningen av passagen.

I trafikplats Bjorknés utfors ramperna som
direktramper som ansluts mot Sockenvigen i
trevigskorsningar. Beroende pa vilken viglinje
for vairmdoleden som viljs ger ramperna olika
intrang i bussgaragets fastighet norr om vigen
samt bostadsfastigheterna séder om végen.

Alternativet kan kombineras med den pafarts-
ramp som nu projekteras i trafikplats Bjorknis
om man vinder pa riktningen i rampen, det vill
sdga gor om den till en avfartsramp istéllet for
en pafartsramp. I ett sadant forslag maste kors-
ningen som ansluter rampen till Virmdévigen
byggas om.

'y
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Figur 4.17  Plan, Halv Skuru vdst (tillsammans med Alternativ Syd).

Figur 4.19  Plan, Halv Bjérknds 6st (tillsammans med Alternativ Befintligt broldge).
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Hel Skuru + Halv Bjorknas vast

Alternativet innebér att en fullstindig trafikplats
byggs i Skuru med av- och pafartsramper bade i
riktning mot Stockholm och Viarmdé. I Bjorknis
byggs en ofullstindig trafikplats med av- och pa-
fartsramp i riktning mot Stockholm. Det &r i prin-
cip samma uppsittning av ramper som i dagens
16sning. Det ger en god tillgéinglighet for pa- och av-
fartstrafik forutom for trafik till/fran Bjorknés till/
fran Vairmdo som maste utnyttja trafikplats Skuru
och lokalbron eller istillet ta sig via lokalvignitet
till/fran trafikplats Orminge.

I Skuru har detta alternativ samma utformning
som i alternativet da endast en trafikplats i Sku-
ru utfors. Av- och pafartsramper utférs som di-
rektramper och foreslas anslutas till Virmdovigen
och Skurusundsvigen i tvafiltiga cirkulationsplat-
ser. Ramperna mot Stockholm kan i princip bibe-
hallas i befintligt lige men i riktning mot Varmdo
maste nya byggas. For kopplingen mot Virmdova-
gens fortsittning 6ver lokalbron har flera varianter
studerats. Hir redovisas en 16sning som innebir att
lokalvéigen ansluts till den norra cirkulationsplat-
sen i ett femte “ben”.

Figur 4.20 Plan - Hel Skuru.
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I samband med att trafikplats Skuru byggs om bor
gang- och cykelpassagen under Virmdoéleden och
ramperna forbéttras for att ge en béttre gestaltning
och 6ka tryggheten for gaende och cyklister. Tunn-
larna foreslas utokas i savél bredd som h6jd genom
att anldgga ett pelardéick. Stor vikt liggs vid gestalt-
ningen av passagen. Ytterligare en gang- och cykel-
tunnel under lokalvigsanslutningen mot befintlig
bro tillkommer i detta alternativ.

I trafikplats Bjorknés utfors ramperna som di-
rektramper som ansluts mot Sockenvigen i trevégs-
korsningar. Det dr mojligt att ersitta redovisad pa-
fartsramp i riktning mot Stockholm med den ramp
Oster om bussgaraget som nu projekteras.

Ramper gar ut mot bron fran bada riktningar och
i princip innebér det att dessa maste sammanfogas i
additionskorfilt for att underlétta vivningsrorelser.
Det innebir att bron blir extra bred i detta trafik-
platsalternativ jimfort med Gvriga alternativ.

Figur 4.21

Figur 4.22

Plan, Halv Bjérknds vdst (tillsammans med Alternativ Syd).

Plan, Halv Bjérknds vdst (tillsammans med Alternativ Befintligt broldge).
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Halv Skuru vast + Hel Bjorknas

En ofullstindig trafikplats byggs i Skuru med av-
och pafartsramp i riktning mot Stockholm. I tra-
fikplats Bjorknids byggs en fullstindig trafikplats
med av- och pafartsramper bade i riktning mot
Stockholm och Varmdo. Det ger en god tillgéinglig-
het for pa- och avfartstrafik fé6rutom for trafik till/
fran Skuru till/fran Stockholm som maste utnyttja
trafikplats Bjorknés och lokalbron eller istéllet ta
sig via lokalvignitet till /fran trafikplats Nacka eller
trafikplats Skvaltan/Storingen.

I trafikplats Skuru ligger ramperna mot Stock-
holm i princip kvar i befintligt lige men foreslas
anslutas till lokalvignatet i tvafiltiga cirkulations-
platser. Virmdovigens fortséttning mot lokalbron
ansluts till den norra cirkulationsplatsen i princip
samma ldge som nuvarande avfartsramp.

I samband med att trafikplats Skuru byggs om bor
gang- och cykelpassagen under Virmdoleden och
ramperna forbittras for att ge en bittre gestaltning
och 6ka tryggheten for gaende och cyklister. Tunn-
larna foéreslas utokas i savil bredd som hojd genom

Figur 4.23  Plan, Halv Skuru vast.
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att anldgga ett pelardick. Stor vikt ldggs vid gestalt-
ningen av passagen.

I trafikplats Bjorknés utfors ramperna som di-
rektramper som ansluts mot Sockenvigen i tre-
vigskorsningar. Beroende pa vilken viglinje for
Varmdoleden som viljs ger ramperna olika intrang i
bussgaragets fastighet norr om viigen samt bostads-
fastigheterna soder om vigen.

Om detta alternativ ska kombineras med den pa-
fartsramp som nu projekteras i Bjorknéds maste en
avfartsramp fran Oster forlidggas Oster om rampen
och anslutas till Virmdovigen tillsammans med
pafartsrampen i en ny korsning. Sannolikt krévs in-
trang i fastigheterna 6ster om bussgaraget.

(222 ]
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Figur 4.25 Plan, Hel Bjérknds (tillsammans med Alternativ Befintligt broldge),
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4.4 Gestaltning

4.41 Mal med gestaltningen

Vid arbetet med en ny bro samt ombyggnad av tra-
fikplatser finns mojlighet att férbéttra den idag
okénsligt gestaltade infrastrukturen som Virmdo-
leden (vdg 222) och dess niromrade utgér pa res-
pektive sidor av den uttrycksfulla Skurubron.

Trafikantperspektiv

Trafikanten ror sigi ett viigrum som skiftar karaktér
pa en relativt kort stricka. Det dr en sekvens som
gar fran parklandskap vid trafikplats Skuru, 6ver
Skurusundets vattenspegel och vidare in mot den
bebyggda miljon vid Bjorknds centrum. Gestalt-
ningen strivar efter att lyfta fram landskapets skil-
da karaktérer for trafikanten.

IF%- sl H"-.I
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Figur 4.26  Sekvens.

Trafikplatsen pa Skurusidan ligger i en historisk
parkmiljo. Den gestaltas med landskapsparken som
tema med 6ppna grisytor, grupper av trid samt ett
sa kallat ”hidden fence” som doljer vigen fran den
norra sidan av parken. Utblickar och siktlinjer fran
vigen mot omgivande kulturbyggnader skall beva-
ras och om mojligt forstérkas.

Over Skurusundet firdas trafikanten i ett rum
som priglas av utblickar 6ver vatten. Utsikten beva-
ras med transparanta bullerskidrmar sa att utblickar
fran bron inte skyms. Bullerskydden utformas med
glasad ovandel och en lag tit absorbent nertill som
ej skymmer utsikten f6r trafikanten. Den befintliga
Skurubron, vars funktion blir for lokaltrafik, forses
ej med bullerskdrmar. En ny bro ska innebéra en
forbattring for gang- och cykeltrafiken 6ver Skuru-
sundet pa befintlig Skurubro.

Vid Bjorknis dr den omgivande miljon av mer
urban karaktir. Trafikmiljon omhindertas pa ett
stadsmissigt sétt vid Bjorknés centrum dér slianten
utformas med strikta planteringar mot bebyggel-
sen. Sldnten mot bickravinen aterstélls till natur-
mark med en mjukt formad och planterad slént.

4. STUDERADE ALTERNATIV

Figur 4.27  Befintlig smal gang- och cykelvég vid Skurubron.

Askadarperspektiv

Bade pa Skurusidan och Bjoérknéssidan finns bris-
ter i fysiska och visuella samband och projektet
ger mojlighet till forbéttringar. Det varierade och
karaktirsfulla landskapet runt Skurusundet skall
bevaras.

Miljén vid Varmdoleden férbattras

En sammanldnkning av norra och sédra delen
Miljén under Virmdoleden 6ppnas upp och gors
luftigare och tryggare. Befintlig mark sinks under
vigbana och ramper, vigprofilen hojs och passagen
breddas under vigbanan. Pa sa sitt skapas bredare,
hogre passage och den tranga gangtunneln férsvin-
ner. Platser runt och under bron blir tillgingliga
med nya kopplingar mot befintliga gangstrak.

Figur 4.29 Befintlig trang gangtunnel vid trafikplats Skuru.

Bergskdrningar

Bergskédrningar utfores sa att man sparar sa mycket
som mojligt av berget. Bron och dess trafikplatser
bor lokaliseras och utformas sa att de fér omgiv-
ningen sa viktiga bergsknallarna bevaras. Bergknal-
larna skapar ett bullerskydd och vigen géms visu-
ellt. Vagriacken eller barridrer med liten arbetsbredd
ska anvéndas for att astadkomma en néra skirning.

Hidden fence

Genom att h6ja marken mellan vigen och Solsunda
gard gar det att astadkomma ett visuellt samband
med Skuruparken genom att délja vigbanan vi-
suellt fran den norra delen av parken. Ett sa kall-
lat ”aha-dike” eller ”hidden fence” skapas. Det &r
ett begrepp som kommer fran den engelska land-
skapsparken. En hojning av marken ger ett mer
sammanhallet vigrum och bidrar &ven till minskat
buller.

10m
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Figur 4.28 Férslag till ny gdng- och cykelpassage under Vidrmdéleden.
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Figur 4.30 Bergknallen pa Skurusidan bevaras.

Figur 4.31 Befintliga Skurubroar.
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Figur 4.32  Befintligt landfdste.
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Skurubron bevaras som pregnant form

En ny bro bor ha hoga arkitektoniska kvaliteter
samtidigt som den inte stor den befintliga brons
uttryck.

Vyerna fran Skurusundet &r av hogsta intresse
och dessa bor bevaras. Detta innebér att brostod i
vattnet skall undvikas om mojligt.

Nya landfisten bor placeras i linje med befintliga
for att bevara ett enhetligt uttryck pa broarna.

Intimiteten och smaskaligheten vid Skurusundet
bevaras och forstarks

Ingreppen i det smaskaliga landskapet bor mini-
meras och kontakten med vattnet bevaras. Nya
landfisten samt pelare bor placeras sa att de inte
skiar av vattenkontakten fran gangstraken lings
Skurusundet.

Promenadstraken pa bigge sidor av Skurusundet
bor forstirkas och kompletteras eftersom mojlighe-
terna till passage under bron lings vattnet ir viktig.

Kopplingarna till Skuruparken och dess omgiv-
ningar bor forstirkas. Upplevelsen av Skuruparken
kan stirkas genom att knyta ihop historiska gangvé-
gar mellan Solsunda och Skuruparken, ett omrade
som idag dr otydligt och igenvixt. Omradet ingick
i den gamla parkanliggningen och kan med fo6r-
del lyftas fram som ett attraktivt rekreationsstrak.

Figur 4.33  Gangstraken under bron férbdttras.
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Tydliga entréer till Skuruparken skapas i anslutning
till gangstraken. Dessa atgidrder minskar végens
barridreffekt och 6kar tillgingligheten i omradet.

Béckravinen och den omgivande miljon vid varvet
bor restaureras. Ett samband skapas langs backravi-
nen ned till vattnet och sen vidare utmed stranden
norrut, exempelvis via tribryggor till platsen for
det gamla firjeldget. En gangstig och trappor kan
dven ordnas fran bostdderna vid Klintvéigen och vi-
dare ned till vattnet, dar sittplatser kan anordnas i
lugnare ldgen. Renat dagvatten fran Skurubroarna
kan ledas ner i den befintliga backen.

Forutsattningar for en battre stadsmiljo vid Bjérknas
centrum skapas

Det finns ett potentiellt stadsutvecklingsomra-
de norr om pafartsrampen pa Bjorknéssidan dér
stadsbilden idag &r splittrad och fragmenterad. Vid
ombyggnad av vigmiljon kan mark frigoras i detta
omrade. Den norra pafartsrampen vid Bjorknis, i
riktning mot Stockholm, kan omvandlas till lokal-
gata. Goda forutsittningar skapas ddrmed for att
lika samman stadsmiljon vid Bjorknés centrum.

Figur 4.35 Miljén vid Skuruparken restaureras.

Figur 4.37  Befintlig pafartsramp kan bli lokalgata.

Figur 4.36  Bickravinen.
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4.4.2 Vaglinjer

Forbattringsalternativ

Forbattringsalternativet innebér en béttre milj6 for
gang- och cykeltrafikanter med en separat gang-
och cykelbro som ligger pa 20 meters avstand fran
befintliga broar. Fran den nya gang- och cykelbron
kommer utblickar bade mot vatten och de befint-
liga Skurubroarna att erbjudas. For trafikanter pa
den norra Skurubron kommer utsikten 6ver Sku-
rusundet delvis att skymmas av den nya gang-och
cykelbron.

Landfastet pa Skurusidan maste breddas for
gang- och cykelbron vilket medfor intrang i sldn-
ten och l6vskogen mot Solsunda och den norra de-
len av Skuruparken. Intranget bér minimeras och
omradet restaureras efter ingreppen. Landfésten
utformas i samklang med befintligt broféste pa Sku-
rusidan och férankras mot berg pa Bjorknissidan.
Gang- och cykelbrons stod placeras pa Skurusidan
sa langt ifran den nérliggande 1920-talsvillan med
tillhorande tridgard som mojligt. Gang- och cykel-
brons profil bor folja de befintliga broarnas profil.
Alternativet medfor inget ytterligare intrang i Sku-
ruparkens sodra del och inga nya bergskirningar.

Alternativ Syd

Som trafikant pa nya Skurubron enligt Alternativ
Syd finns stora mojligheter att se den befintliga
Skurubron samt att fa utblick 6ver Skurusundet.
Den nya bron frigor trafik fran den befintliga Skuru-
bron som dirmed far en hogre kvalitet framforallt
for fotgéingare och cykeltrafikanter. Pa Skurusidan
kommer broplaceringen innebéra ett stort ingrepp i
Skuruparken med bergskirning langt inne i den be-
fintliga parkmiljon.

Broplaceringen i Alternativ Syd innebir att bron
hamnar 6ver den ravin som gar fran Kvarndammen
ner till Skurusundet. Det kommer att paverka det
gamla Kvarnomradet med varvsmiljon. Den skyd-
dande kullen som finns pa Bjorknéissidan kommer
till stor del att springas bort. Bebyggelsen séder om
befintlig Skurubro pa Bjorknissidan kommer att
paverkas negativt. P4 Bjorknéssidan finns det moj-
lighet till stadsutveckling eftersom mark kan frigo-
ras da nuvarande rampers och vigars funktion blir
underordnad med en ny bro.

4. STUDERADE ALTERNATIV

Figur 4.38  Exempel pa utformning av alternativ Syd (bild ur VR-modell). Beslut om brotyp och 6vrig gestaltning av bron kommer att fattas efter genomférd projekttévling.
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Figur 4.39  Exempel pa utformning av alternativ Syd (bild ur VR-modell). Beslut om brotyp och évrig gestaltning av bron kommer att fattas efter genomférd projekttivling.
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Broplaceringen i Alternativ Syd med dess avstand
till befintliga Skurubron ger en stor areal broland-
skap. Dessutom skapas restytor mellan broarna. Av-
standet mellan strandlinjerna dr langt vilket stéller
krav pa konstruktionen eller att man for ner ett st6d
i vattnet. Stills stéd i vattnet kan det kriavas pakor-
ningsskydd. Detta paverkar den kénsliga marina
miljon och siktlinjer fran farleden. Den nya brons
landfiste kan endast pa Skurusidan visuellt férank-
ras mot berg likt befintliga landfisten. Landskapet
under bron pa Bjorknéssidan kommer att paverkas
eftersom bron fortsétter in 6ver land pa denna sida.

Alternativ Mellan

Som trafikant pa nya Skurubron enligt Alterna-
tiv Mellan finns mojligheter att se den befintliga
Skurubron samt att fa utblick 6ver Skurusundet.
Den nya bron frigor trafik pa den befintliga Skuru-
bron som dirmed far en hogre kvalitet framforallt
for gang och cykeltrafik. Pa Skurusidan kommer
broplaceringen innebéra intrang i Skuruparken
med bergskirning som inkriktar i den befintliga
parkmiljon.

Broplaceringen i Alternativ Mellan med dess re-
lativt korta avstand till befintlig Skurubro kan ge
ett rorigt intryck. Dessutom skapas restytor mellan
broarna. Delar av den skyddande kullen som finns
pa Bjorknéssidan kommer att behova springas bort
och sekelskiftesvillorna pa Bjorknéssidan maste ri-
vas/flyttas da de ligger i viigen for den nya bron. Pa
Bjorknéssidan finns det mojlighet till stadsutveck-
ling eftersom mark kan frigoras da nuvarande ram-
pers och vigars funktion blir underordnad med en
ny bro. Den nya brons landféste kan endast pa Sku-
rusidan visuellt férankras mot berg likt befintliga
landfésten. Landskapet under bron pa Bjorknissi-
dan kommer att paverkas eftersom bron fortsitter
in 6ver land pa denna sida.

Vagutredning for vag 222 Skurubron * FORSLAGSHANDLING

Figur 4.40 Exempel pd utformning av alternativ Mellan (bild ur VR-modell). Beslut om brotyp och évrig gestaltning av bron kommer att fattas efter genomférd projekttdvling.

Figur 4.41
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Exempel pa utformning av alternativ Mellan (bild ur VR-modell). Beslut om brotyp och 6vrig gestaltning av bron kommer att fattas efter genomférd projekttdvling.
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Alternativ Befintligt broldge

Befintligt brolédge innebidr en nagot hogre kvalitet
for gang och cykeltrafikanter med en lokaltrafik-
bro jaimfort med idag. Gestaltningsmaéssigt smilter
den in med befintliga broar. Den nya brokonstruk-
tionen kommer dock att upplevas som stor och
sammanhéngande.

Detta alternativ innebér troligtvis att de nya bro-
arna blir kopior av de befintliga. vilket ldmnar lite
utrymme for en ny brogestaltning. En skillnad mel-
lan befintliga och nya broars profil kommer att upp-
fattas som vildigt tydlig eftersom bade ldge och 6v-
rig gestaltning kommer att vara likartad.

Alternativ Befintligt broldge medfér ett begrin-
sat intrang i Skuruparken. Sekelskiftesvillorna pa
Bjorknissidan maste rivas/flyttas da de ligger i vi-
gen for den nya bron. Den nya brons landfisten kan
visuellt forankras mot berg likt befintliga landfés-
ten pa bada sidor om sundet.

Figur 4.42 Exempel pa utformning av alternativ Befinltigt broldge (bild ur VR-modell). Beslut om brotyp och évrig gestaltning av bron kommer att fattas efter genomférd projekttdvling.

Figur 4.43 Exempel pa utformning av alternativ Befinltigt broldge (bild ur VR-modell). Beslut om brotyp och évrig gestaltning av bron kommer att fattas efter genomférd projekttévling.
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4.4.3 Trafikplatser
Hel Skuru

En ny trafikplats med cirkulationsplatser pa varde-
ra sidan enligt Alternativ Hel Skuru ger mojlighet
att forbéttra kontakten mellan norra och sodra si-
dan om Viarmdoleden och skapa en mer omhénder-
tagande miljo 4n i dagsldget. Pafartsrampen till nya
bron utgér ytterligare intrang i Skuruparken. Den
nya avfarten fran den befintliga Skurubron innebér
ytterligare en barriir for fotgingare och cyklister.

Halv Skuru vast + Halv Bjérknas 6st

En ny trafikplats med cirkulationsplatser pa var-
dera sidan enligt Alternativ Halv Skuru vést + Halv
Bjorknis 6st ger mojlighet till att forbéttra kontak-
ten mellan norra och sédra sidan om Virmdole-
den och skapa en mer omhéndertagande miljé dn
i dagsldget.

Entrén till Skuruparken kommer att kunna for-
bittras nir pafartsrampen till nya Skurubron for-
svinner. Pa Bjérknéssidan kommer trafikplatsen bli
storre och del av gang- och cykelvdg kommer att
ersittas av pafartsramp pa Virmdoleden, detta pa-
verkar den nérliggande miljon och smaskaliga vil-
labebyggelsen negativt.

Hel Skuru + Halv Bjorknas vast

En ny trafikplats med cirkulationsplatser pa varde-
ra sidan enligt Alternativ Hel Skuru + Halv Bjorknés
vist ger mojlighet till att forbéttra kontakten mellan
norra och sédra sidan om Viarmdoleden och skapa
en mer omhéndertagande miljo dn i dagsléget.

Pafartsrampen till nya bron utgér ytterligare in-
trang i Skuruparken. Pa Bjorknissidan kommer
ramperna visterut, mot Skurusundet, att utgora yt-
terligare ett intrang i ravinen och den gamla kvarn-
miljon. Ett storre bropaket 6ver vattnet och den
gamla varvsmiljon innebdr en negativ paverkan.
Den skyddande kullen som finns pa Bjorknéssidan
paverkas av pafartsramperna vésterut, omfattning
beror pa vilket broalternativ som viljs. Denna l6s-
ning innebér att man breddar nya bron med tva
korfalt.
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Halv Skuru vast + Hel Bjorknas

En ny trafikplats med cirkulationsplatser pa var-
dera sidan enligt Alternativ Halv Skuru vést + Hel
Bjorknis ger mojlighet att forbéttra kontakten mel-
lan norra och sédra sidan om Virmdéleden och ska-
pa en mer omhéindertagande milj6 &n i dagsliget.

Entrén till Skuruparken kommer att kunna f6r-
bittras nér pafartsrampen till Skurubron forsvin-
ner. Pa Bjorkndssidan kommer trafikplatsen bli
storre och del av gang- och cykelvdg kommer att
erséttas av pafartsramp pa Varmdoleden. Detta pa-
verkar den nirliggande miljon och smaskaliga villa-
bebyggelsen negativt. Ramperna vésterut, mot Sku-
rusundet, kommer att utgora ytterligare ett intrang
i ravinen och den gamla kvarnmiljon. Ett st6rre
bropaket 6ver vattnet och den gamla varvsmiljon
innebér en negativ paverkan. Den skyddande kul-
len som finns pa Bjorknéssidan paverkas dven den
i storre utstriackning av pafartsramperna visterut.

4. STUDERADE ALTERNATIV
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Trafikant-
perspektiv

Askadar-
perspektiv

Lyfta fram landskapets skilda karaktirer
for trafikanten

Park: Pa Skurusidan gestaltas vigomradet
med landskapsparken som tema: 6ppna
grasytor, grupper av trad samt ett hidden
fence.

Vatten: En ny bro bor ta tillvara pa siktlinjer
och utblickar mot Skurusundet.

- Bullerskydd bor utformas sa att utsikten
optimeras.

Bebyggelse: Lyfta fram den urbana karakta-
ren pa Bjorknassidan.

Forbéttra miljon pa befintliga Skuru-
bron som blir bro for lokaltrafik.

- Forbittra miljdn for gang och cykeltrafik
med breddad GC-vag
- Inga bullerskydd for att optimera utsikt.

(1]

Sammanldnka norra och sédra delen av
vag 222 genom en forbdttrad passage.
- Miljon under vag 222 oppnas upp och gors
luftigare med en bredare och hogre passage.
- Platser runt och under vagen blir tillgangliga
med nya kopplingar mot befintliga gangstrak.

(5]

Forbittrad passage under Skurubron pa
bagge sidor av sundet.

- Forstirka och komplettera promenadstraken
pa bagge sidor av Skurusundet samt forbattra
passagen under bron.

Figur 4.44  Trafikant- och dskadarperspektiv.
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Forstirk entrén till Skuruparken.

- Tydlig koppling till Skuruparken kan
astadkommas med ny parkentré.

- Kontakten mellan parkens bagge delar ska
forstarkas genom att knyta ihop historiska
gangvigar mellan Skuruparken och Solsunda.
- Kontakten mellan parken och Skurusundets
vattenspegel ska bevaras.

Bergskdrningar ska géras sa att man

sparar sa mycket som mdjligt av berget.

-Bron och dess trafikplatser bor lokaliseras
och utformas sa att de fér omgivningen sa
viktiga bergsknallarna bevaras.

- Bergsknallarna skapar ett bullerskydd och
vagen goms visuellt.

-Vagracken med liten arbetsbredd ska anvan-
das for att astadkomma en nara skarning.

[3]

Hidden fence och landfdsten

- Genom att hoja marken mellan vigen och
Solsunda gar det att astakomma ett visuellt
samband med Skuruparken pa sédra sidan vag
222 och samtidigt dolja vigbanan visuellt fran
garden.

- Ett hidden fence bidrar till minskat buller.

Skapa forutsattningar for en béttre stads-
miljo vid Bjorknds centrum

-Det finns ett potentiellt stadsutvecklingsomrade
norr om pafartsrampen dir stadsbilden idag ar
splittrad och fragmenterad. Vid ombyggand av
vagmiljon kan mark komma att frigoras i detta
omrade.

- Nya landfasten placeras i linje med befintliga
landfasten och utformas i samklang med dessa.
Landfisten och bropelare placeras sa att de
inte skir av vattenkontakten fran park och

Bevara och forstiarka intimiteten och
smaskaligheten vid Skurusundet.

- Smaskaligheten med varvsmiljd, batar och
platser ska bevaras och forstarkas.

- Backravinen och den omgivande miljon vid
varvet bor restaureras.

- Renat dagvatten fran Skurubron leds ner i
backravinen.
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Figur 4.46  Sektion 2 - Bergskdrning vid Skuruparken.
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Figur 4.47  Yta i Bjorknds som gors tillgdnglig for stadsutveckling i Alternativ Syd.

Figur 4.48 Skurusundet mot den dstra stranden.
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Figur 4.49  Bergknallen och bdckravinen pa Bjérkndssidan.

Figur 4.50 Miljén vid Bjérknds centrum.
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4.5 Byggnadsverk

De befintliga broarna 6ver sundet behalls i olika
omfattning i alla studerade alternativ vilket inne-
bér att de behover renoveras och byggas om. Uti-
fran tillgéngligt underlag har en bedémning gjorts
av broarnas tekniska status och behov av atgérder.
Bedomningen &r att 6verbyggnaden pa den nyare
norra bron behover bytas ut och pelarna repareras.
For den éldre sodra bron krévs att allt rivs forutom
bagen som forstirks med en inklddnad av ny betong.
Direfter byggs nya pelare och ny 6verbyggnad.

Nollalternativet innebér att broarna far samma
bredd och antal korfilt som i dag, det vill séga, 2+2
korfilt med gang- och cykelbana pa utsidorna. Res-
pektive bro &r totalt 10,55 meter bred fordelat pa 7,0
meter korbanor och 3,15 meter gang- och cykelba-
na med ett skiljeréicke som tar 0,4 meter i ansprak.
Till skillnad mot i dag sa forstirker man gang- och
cykelbanedelen sa att den kan béra vigtrafik vilket
okar kapaciteten vid stérre underhalls- och repa-
rationsarbeten da man temporirt kan dubbelrikta
gang- och cykeltrafiken pa den ena bron och stinga
av ett korfilt i taget pa den andra bron.

I Forbattringsalternativet gors i princip samma
renovering av broarna med skillnaderna att hela
broytan anvinds till 3+3 korfilt och att man flyttar
gang- och cykeltrafiken till en ny separat bro som
byggs cirka 20 meter norr om de befintliga broarna.
Bron antas utformas som ett kontinuerligt rorfack-
verk i stal, cirka 370 meter langt, med spannvidder
mellan 40 till 90 meter som spénner 6ver Skuru-
sundet dir landfisten och stod placeras enbart pa

land.

For att kunna genomfora nagot av dessa alternativ
utan besvirande paverkan pa trafiken forutsétter
det att en temporér bro anldggs som erséttning for
den bro som for tillfdllet byggs om.

Befintligt ldge &r ett alternativ till utbyggnad som
innebdr att ytterligare en bro av samma utférande
som de befintliga broarna byggs pa sédra sidan.
Pa Bjorknissidan ansluter en cirka 150 m lang och
upp till 10 meter hég stodmur lings s6dra sidan av
vigen. Den norra bron byggs om till lokalbro for
Varmdovigen med samma profil och korbanebredd
som i dag fast med dubbelriktad trafik, 1+1 korfilt.
Gang- och cykelbanan pa den norra sidan breddas
till 4,55 meter och dubbelriktas, vilket innebéir att
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brons totala bredd okar till cirka 11,9 meter. Den nya
och den befintliga s6dra bron far en flackare profil
vilket innebér att broarna kommer att skilja sig na-
gotihojd. I hjassan pa bagen 6ver vattnet dr héjden
den samma och vid landbagarna skiljer profilerna
cirka 0,8 meter. Den synliga konsekvensen blir att
mellanrummet okar lite eftersom de bagarna inte
heller med dagens utformning nar upp till kérba-
nan. Vid balkspannen mot landféstena ér skillnaden
mellan profilerna storre, cirka 2 till 3 meter. Bro-
arnas bredd blir 11,7 meter vilket 4&r motsvarande
breddning som goérs pa den norra bron.

Alternativ Syd och Mellan innebér att nya mo-
derna broar byggs for Virmdoleden. Den norra
bron restaureras och byggs om pa samma sétt som
beskrivs for utbyggnadsalternativ Befintligt lige
enligt ovan medan den ildre sodra forutsitts rivas.

Den nya bron 6ver sundet kan utformas pa manga
olika sitt och ovsett vilket av utbyggnadsalternati-
ven som viljs kommer bron att bli féremal fér en
arkitekttivling i senare skede. Som underlag for
konsekvensbedémning och kostnadskalkyl har i
vigutredningen antagits att man viljer en ”lag-
maild” estetik med nagon typ av produktionsvinlig
balkbro med medelstor spinnvidd, cirka 85-100
meter. D4 uppnar man en relativt 1g kostnad. Over-
byggnaden kan byggas ut fran stoden med hjilp av
flyttbara formstéllningar eller fran lanserade stal-
balkar. Bron byggs som tva separata broar, en for
varje trafikriktning, vilket innebér enklare hante-
ring med formar. Det ger dven kortare byggtid da
man kan féra 6ver trafik pa den bro som blir klar
forst for att sedan paborja restaureringen av den be-
fintliga norra bron samtidigt som man bygger nista
bro. Slutligen rivs den s6dra bron.

For alternativ Syd innebér det att tva stod per bro
placeras i vattnet som sannolikt kréver paseglings-
skydd i form av ledverk i sundet. Faktorer som in-
verkar &dr bland annat vilken typ av sjotrafik som
forekommer i sundet, avstand till farled, vattendjup
med mera som i dagsléget dnnu inte utretts. Broar-
na blir cirka 390 meter langa och 11,7 meter breda
for tre korfilt. P4 Bjorknéssidan ansluter en cirka
160 meter lang och upp till 10 meter hog stodmur
langs sodra sidan av vigen.

For Alternativ Mellan kan stod i vattnet undvi-
kas och dven den storsta delen av den st6dmur som
kridvs i Alternativ Syd. Bron blir cirka 400 meter
lang.
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4.5.1 Trafikplats Skuru

I trafikplats Skuru passerar Virmdoleden over
Varmdovigen pa en 27 meter bred befintlig platt-
rambro. Nagra storre atgirder utdver isolering,
beldggning och eventuella kantbalksreparationer
samt uppséttning av nytt ricke med bullerskydd
behover man inte forutsétta. Detsamma géller bron
Over Bastusjon.

For att 6ppna upp och férbéttra miljon vid den
tvirgaende gang- och cykelférbindelsen ersitter
man de befintliga tranga portarna med nya kon-
struktioner. Den tdnkta bron for Virmdodleden &r en
enkel plattbro med pelare av stalror som kan klis
med betong om sa onskas. Trafikstérningarna kan
minimeras genom att bygga halva bron i taget ge-
nom att borra stalrér fran vigbanan ner till berg och
gjuta betongoverbyggnaden mot marken. Nir bada
halvorna dr klara griver man fram gangvigen och
river den befintliga gangporten under pagaende
trafik pa den nya bron. Bron blir en cirka 35-45 me-
ter lang dndskdrmsbro i tre spann. For respektive
ramp bygger man dndskidrmsbroar i ett spann av
samma utférande.

4.5.2 Trafikplats Bjorknas

Vid trafikplats Bjérknis beddas den befintliga platt-
rambron 6ver Sockenvigen. Alternativ syd ger den
storsta breddningen. Beroende pa vilket alterna-
tiv som viljs byggs stodmurar fér ramperna i olika
omfattning.

4.6 Geotekniska atgarder

Urgrdvning av 16s jord utfordes inom tva mindre
partier pa Bjorknissidan i samband med att den
nuvarande viigen byggdes. Kompletterande urgrév-
ning eller annan geoteknisk forstirkningsmetod
kommer att bli aktuell i anslutning till dessa partier.

Kompletterande geotekniska undersékningar
kravs for att avgéra omfattningen av kompletteran-
de urgrivning eller forstirkning samt eventuella
erforderliga atgirder i samband med detta, som ex-
empelvis spont.

Los lera forekommer sannolikt inom den nord-
Ostra delen av trafikplats Skuru, men eftersom inga
geotekniska undersokningar har utforts dér, finns
idag inget underlag f6r att bedoma eventuella erfor-
derliga forstirkningsatgéirder.

Bergschakt kommer att bli aktuellt som skir-
ningsslédnter fér pafartsramper och for grund-
laggning av brofundament.

Springningsarbetena ska utforas forsiktigt och
med hénsyn till de befintliga brofundamenten.

Kompletterande undersokningar i form av berg-
teknisk kartering ska utforas i omradet da plat-
serna for grundldggning av fundament faststéllts.
Bergteknisk undersokning i form av kidrnborrning
krivs for de grundldggningsplatser déir risk for
utglidning av block eller dér risk for séttningar/ro-
relser foreligger.

De utspringda bergschakterna forstirks med se-
lektiva bultar som placeras dir behov for lasning av
bergblock foreligger.

4.7 Avvattning och ledningar

4.71 Avvattning, framtida alternativ

For samtliga framtida alternativ foreslas att dag-
vatten som avleds fran den starkt trafikerade Varm-
doleden, skall genomga rening i bland annat diken
och dagvattendammar.

Dagvatten fran trafikplats Skuru avleds via diken,
dir det genomgar viss rening, och fors sedan till
en ny damm, D1. Dagvatten fran broarna leds di-
rekt till damm D1, via oljeavskiljare, se Figur 4.51.
Efter rening i diken och dammar avleds dagvattnet
via ledningar eller diken till Skurusundet, se Figur
4.52. Dagvatten fran bron pa Bjérknissidan foreslas
ledas via oljeavskiljare till en damm, eller magasin
(D2) beldgen under bron. Dagvatten fran trafikplats
Bjorknis avleds via diken dér det forst renas och
sedan till damm (D3). Det finns dven moéjlighet att
leda vattnet fran broarna till damm D3, men efter-
som det ir begrinsad plats att anldgga dammen pa
ir det mer fordelaktigt att anldgga en damm eller
magasin under bron. Efter rening i diken och dam-
mar avleds dagvattnet via ledningar eller diken till
Skurusundet, se Figur 4.52.

4.7-2 Fororeningsbelastning

Resultat fran berdkningar av arlig féroreningsbe-
lastning visar att framtida belastning fran de olika
framtida alternativen (inklusive Nollalternativet)
blir nagot ldgre 4n i dagslédget, trots den 6kade tra-
fikméngden. Dessa beridkningar ir grundade pa att
dagvattenreningsanliggningar behéver anliggas
oberoende om det blir en ny bro eller inte.

Detta tyder pa att en ombyggnation/nybyggna-
tion dr positivt ur miljosynpunkt med tanke pa
fororening fran trafikdagvatten. Anledningen till
att de framtida fororeningsméngderna beriknas
bli ldgre &r att allt dagvatten fran broar i framtiden
kommer att ledas direkt till dagvattendammar pa
vardera sidan av sundet. Forutom det kommer det
dagvatten som uppkommer pa Varmdoéleden samt
for trafikplatserna forst genomga rening i vigdiken
och dérefter i dammar. Innan allt vatten leds till
dagvattendammarna genomgar det &ven rening i
oljeavskiljare.

4. STUDERADE ALTERNATIV
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Figur 4.51 Féreslaget dagvattensystem, Skuru.

Figur 4.52  Féreslaget dagvattensystem, Bjérknds.
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Figur 4.53  Oversiktlig illustration éver ledningar som berrs av anlédggningsarbeten.
4.7-3 Ledningar Fjarrvirme

Beroende pa placering av brofundament och an-
laggningsarbetets omfattning kommer befintliga
ledningar att beréras av omliggning. Fore omlégg-
ning skall kontakt tas med respektive ledningségare
for alternativa omlidggningar och eventuella fram-
tida planerade forstirkningsatgérder pa ledningar.

I Figur 4.53 redovisas en oversiktsillustration for
ledningar som berors av anldggningsarbeten.

VA

Omléggning &r aktuellt fér befintliga ledningar,
V400 pa vistra sida av Skuru som hamnar i kant av
den nya vigen samt V250 och S500 som hamnar i
foreslaget ldge for dagvattendamm i Bjorknis sida.

Det kan bli aktuellt med omplacering av luft-
ningsanordning och skorsten tillh6rande VA-tunnel
(8500, V350) som hamnar under planerade broar.

Nya planerade dagvattenledningar ska leda dag-
vattnet fran vigytor som tillkommer till f6reslagna
dammar som vidare mynnar till Skurusundet.

Fjarrvirmeledningar som berérs av anlidggnings-
arbeten inom trafikplatserna Bjorknés och Skuru
skall laggas om. I hur stor grad beror pa anléigg-
ningsarbetets omfattning.

Vid ombyggnad av befintlig bro behover de fjéirr-
virmeledningar som l6per under denna skyddas,
alternativt liggas om.

El, Tele och opto

Elstrak som ir i konflikt med nya trafikplatserna ska
liggas om. Behov finns f6r nya el/belysningsstrak
anpassade med nya trafikplatser och ldngs ny bro.

Omfattning av omliggning for telekablar pa Sku-
ru- och Bjorknis sida &r beroende av brolégen.

Optokablar som ber6rs av planerade trafikplat-
serna ska ldggas om.
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4.8 Genomférande

4.8.1 Nollalternativ

Med hénsyn till den pa platsen radande trafiksitua-
tionen samt det omfattande arbete som behovs pa
de befintliga broarna kan inte all trafik samsas pa en
av broarna under genomforandet. Darfér maste en
temporir bro ordnas for att nagorlunda bibehalla
acceptabel framkomlighet.

En temporir bro pa denna plats kan inte byggas
pa ett enkelt sitt utan kommer till storsta del likna
en permanent bro. Strickan dr 6ver vatten, med stor
spannvidd, battrafiken 6ppen, stor trafikmingd etc.
Med beaktande av detta kommer Nollalternativet
i princip vara lika som alternativ Befintligt brol4-
ge. Dock med tilldgget att den temporira bron ska
tas bort och marken aterstéllas efter fiardigstilld
renovering.

Bron, som i detta alternativ féreslas byggas norr
om befintliga broar, behover tva korfilt for biltrafi-
ken samt gang- och cykelbana, bada i riktning mot
Stockholm. Géng- och cykeltrafik mot Virmdo ar
kvar pa respektive befintlig bro. Nir den temporira
bron &r fardigstélld flyttas trafiken i riktning mot
Stockholm.

Direfter paborjas arbetet med de befintliga bro-
arna. Forst renoveras den norra bron. Dir bedoms
Overbyggnaden behéva bytas ut samt pelarna
repareras.

Nér den norra bron ér firdig flyttas trafiken mot
varmdo dit tillfalligt och arbetet med den sbédra
bron inleds. Dir behover allt rivas forutom bagen
som forstirks med en inklddnad av ny betong. Dér-
efter byggs nya pelare och ny 6verbyggnad.

Ovanstaende kan ocksd genomforas i omvind
ordning dér sddra bron byggs om innan den norra
bron renoveras. Efter att bada befintliga broarna &r
fardigstillda flyttas trafiken tillbaka, den temporéra
bron rivs och marken aterstills.

Detta alternativ innebér att avstanden till trafi-
kerade broar bli extremt litet och komplicerade
spriangnings-, rivnings-, och betongarbeten kom-
mer att ske intill de trafikerade broarna. Arbetena
kommer dérfér bli mer komplicerade och kommer
kriva mer tid och troligen en hégre kostnad. Till
och franfarter fran arbetsplatserna kommer behova
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ske tillsammans med 6vrig trafik vilket kan leda till
okad olycksrisk och simre framkomlighet.

Alternativet innebir en lang byggtid, cirka sex till
atta ar. Under denna tid kommer det att vara simre
trafikkapacitet dn idag med smala korfilt och sénkt
hastighet. En grov uppskattning ar att det tar cirka
fyra till fem ar lingre tid att uppna 6kad trafikkapa-
citet i detta alternativ #n for alternativen Syd och
Mellan nedan.

Skydd for battrafiken maste ordnas sa som beskri-
vet i Alternativ Syd.

4.8.2 Forbattringsalternativ

Pa samma sétt som i Nollalternativet byggs en tem-
porér bro norr om befintliga broar med tva korfilt
for biltrafiken i riktning mot Stockholm. I Forbatt-
ringsalternativet behover inte den temporira bron
omhinderta gang- och cykeltrafiken eftersom en
permanent gang- och cykelbro uppférs samtidigt,
strax norr om den temporira bron. Direfter flyttas
trafiken i riktning mot Stockholm samt gang- och
cykeltrafiken 6ver till de nya broarna.

Arbetet med de befintliga broarna paborjas dér-
efter. Forst renoveras den norra bron. Diar bedoms
overbyggnaden behova bytas ut samt pelarna re-
pareras. I samband med renoveringen forstiarks de
tidigare gang- och cykelbanorna sa att de klarar bil-
trafik och kérbanan breddas till tre korfilt.

Nir norra bron ir firdig flyttas trafiken mot
Virmdo dit tillfalligt och arbetet med den sédra
bron inleds. Dir behover allt rivas forutom bagen
som forstirks med en inklddnad av ny betong. Dér-
efter byggs nya pelare och ny 6verbyggnad som kla-
rar biltrafik i tre korfilt pa hela sektionen.

Ovanstaende kan ocksa genomforas i omvind
ordning dér sddra bron byggs om innan den norra
bron renoveras. Efter att bada befintliga broarna &r
fardigstillda flyttas trafiken tillbaka, den temporéra
bron rivs och marken aterstills.

Aven detta alternativ innebir att avstinden till
trafikerade broar bli extremt litet och komplicerade
spriangnings-, rivnings-, och betongarbeten kom-
mer att ske intill de trafikerade broarna. Arbetena
kommer dérfor bli mer komplicerade och kommer
krdava mer tid och troligen en hogre kostnad. Till
och franfarter fran arbetsplatserna kommer behéva

ske tillsammans med 6vrig trafik vilket kan leda till
okad olycksrisk och simre framkomlighet.

Aven detta alternativ innebir en lang byggtid, cir-
ka sex till atta ar. Under denna tid kommer det att
vara samre trafikkapacitet 4n idag med smala kor-
filt och sdnkt hastighet. En grov uppskattning ir
att det tar cirka fyra till fem ar ldngre tid att uppna
Okad trafikkapacitet i detta alternativ dn for alter-
nativen Syd och Mellan ovan.

Skydd for battrafiken maste ordnas sa som beskri-
vet i Alternativ Syd.

4.8.3 Utbyggnadsalternativ

Vaglinjer

Alternativ Syd

Detta alternativ innebér att en ny kapacitetsstark
bro anlédggs pa ett behorigt avstand fran befintliga
broar. Bron kan byggas i princip helt utan stérning-
ar fran varken Vdrmdoleden eller Virmdovigen.

Arbetsmiljon och produktionen har da foérutsitt-
ningar att optimeras pa bésta sitt.

Nér bron dr fiardigstélld kan sedan genomfartstra-
fiken sldppas pa och storningar fér den samma blir
begrinsade. Fran projektstart riknat kan 6kad tra-
fikkapacitet for genomfartstrafik tillriknas redan
efter cirka 3,5 ar. Fortsatta arbeten med rivning och
ombyggnader av befintliga broar kan sedan fortsét-
ta pa ett relativt bra sitt da genomfartstrafiken ar
flyttad.

Viljs trafikplatslosningarna Hel Skuru, Hel Skuru
+ Halv Bjorknés vist eller Halv Skuru vist + Hel
Bjorknis sa kan all trafik forutom gang och cykel-
trafik ledas till den nya bron och arbetena med be-
fintliga broar kan da utféras trafikfritt. Gang- och
cykeltrafik far da mer utrymme.

Kan inte lokaltrafiken flyttas tillfalligt till den nya
bron krivs att arbetena sker under pageande trafi-
kering. Det kan innebéra begrinsningar for lokal-
trafiken och gang- och cykeltrafiken under byggske-
det. Den yngsta av de tva befintliga broarna kan
renoveras medan lokaltrafiken anvéinder den dldsta.
(beroende pa trafikplatslosning) Nér detta arbete ar
fardigstillt kan arbetet med rivning av den ildsta
bron genomféras.

Avstandet till den da fardigrenoverade, trafike-
rade befintliga bron &r mycket litet men avstandet
till den helt nya blir betydligt storre. Darfor kan riv-
ning/demontering av den dldsta bron utféras pa ac-
ceptabelt sitt.

Generellt finns for samtliga alternativ risker att
nedfallande betong ska hamna i vattnet vid riv-
ning och renovering. Dirfor vore det 6nskvirt med
skydd for vattnet. Detta innebér dock att sundet be-
hover stingas av vilket inte torde vara mojligt annat
an under nagra vintermanader. En noggrann tids-
planering av projektet bor utredas vidare for att se
om detta dr mojligt.

Om det inte gar att genomféra dessa arbeten un-
der vintermanaderna bor en kraftig begrénsning in-
foras for battrafiken i sundet. Till exempel begriins-
ningar i bredd, h6jd och hastighet for att minska
svallvagor etc.

Alternativ Mellan

Detta alternativ skiljer sig marginellt fran Alterna-
tiv Syd ovan med avseende pa genomforbarhet och
arbetsmiljo, dock med nagra skillnader.

Ett brostéd for den nya bron kan komma att ham-
na pa land istéllet for i vattnet vilket innebér en na-
got forbittrad arbetsmiljo men far i sammanhanget
anses som marginellt.

Den avgorande skillnaden &r avstandet mellan ny
bro och den befintliga som skall rivas. Avstandet
blir vésentligt mycket mindre vilket innebér en sva-
rare hantering vid rivning av den dldsta bron. Detta
leder till en ldngre byggtid och troligen nagot 6kade
kostnader. Men i princip géller samma forutsétt-
ningar som i Alternativ Syd.

Skydd for battrafiken maste ordnas sa som beskri-
vet i Alternativ Syd.

Alternativ Befintligt brolage

Detta alternativ innebér att en ny bro anlédggs in-
till den s6dra av de befintliga och med samma ut-
seende. Den 6stgaende trafiken, inklusive gang och
cykeltrafik, flyttas 6ver fran den dldsta till den ny-
byggda och den vistgaende trafiken flyttas till den
dldsta bron. Da kan renoveringsarbetet paborjas
med den yngsta av de tva befintliga broarna. Efter
detta flyttas den vistgdende trafiken over till den
nyrenoverade bron och rivning samt renovering av
den éldsta bron kan paborjas.
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Lallt vésentligtinnebér detta att trafikomldggning-
arna blir manga samt att nagon 6kad trafikkapacitet
inte kan tillskrivas projektet forrén alla broar &r fir-
diga. Ytor som blir tillgéingliga for arbeten kommer
att bli mycket begrinsade med passerande trafik
manga ganger pa bada sidor om arbetsplatserna.
Till- och franfarter fran arbetsplatserna kommer
behova ske tillsammans med 6vrig trafik vilket kan
leda till 6kad olycksrisk och sdmre framkomlighet.

Vidare kommer &ven avstanden till trafikerade
broar bli extremt litet och komplicerade spring-
nings-, rivnings-, och betongarbeten kommer att
ske intill och mellan de trafikerade broarna. Arbe-
tena kommer dérfor bli mer komplicerade och kom-
mer kréva mer tid och troligen en hogre kostnad.

Detta alternativ innebér en lang byggtid, cirka sex
till atta ar. Under denna tid kommer det att vara
sdmre trafikkapacitet in idag med smala korfélt och
sinkt hastighet. En grov uppskattning ir att det tar
cirka fyra till fem ar léngre tid att uppna 6kad trafik-
kapacitet i detta alternativ &#n for alternativen syd
och mellan ovan.

Skydd for battrafiken maste ordnas sa som beskri-
vet i Alternativ Syd.

4.8.4 Trafikplatser

Med avseende pa genomforbarhet och arbetsmiljo
dr alternativen likvirdiga.

4. STUDERADE ALTERNATIV

4.9 Avférda atgarder

I detta kapitel redovisas samtliga atgidrder som stu-
derats i forstudien och vigutredningen. For varje
atgidrd finns en sammanfattning av konsekvens-
bedomning samt motiv till varfér atgirden avforts
fran vidare utredning. For en fullstindig redovis-
ning hénvisas till PM Sammanstéllning av atgérder
i forstudie och vigutredning som ér en bilaga till
vigutredningen.

I forstudien studerades en mingd atgirder enligt
fyrstegsprincipen. Dessa atgirder konsekvensbe-
domdes Oversiktligt och en bedéomning gjordes av
uppfyllelse av projektméalen. En ny bro foér regional-
trafiken bedémdes vara den langsiktiga I6sning som
bast uppfyller projektmalen till en rimlig kostnad.
Trafikverket beslutade dérfor att paborja en vigut-
redning for att studera olika broalternativ.

Vigutredningen inleddes med en skissfas dér en
mingd brolosningar och trafikplatskombinationer
studerades och konsekvensbedémdes. Utifran den
analysen beslutades att arbeta vidare med de for-
slag som har presenterats tidigare. I vigutredning-
en uppdaterades ocksa analysen fran forstudien
och férdjupades i vissa delar, for att sdkerstilla att
vi arbetar med ritt alternativ.

Samtliga atgérder som varit aktuella i ovan be-
skrivna process redovisas i Tabell 4.2 pa nésta sida.
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Tabell 4.2  Studerade atgdrder i férstudie och vigutredning.

ATGARD

| SAMLAD BEDOMNING

Nollalternativet

Se kap 4.1

| Jamforelsealternativ i utredningen. Bedémning: Se kap 5-8.

Steg 1- Atgérder som paverkar transportefterfragan och

val av transportsatt

Mobility Management-atgérder -
direktmarknadsféring mot hushall

Genomfors av Trafikverket i annat projekt. Bedémning: Kostnadseffektiv atgérd. Kan utféras pa kort sikt med snabba resultat. Férskjuter tidpunkten fér genomférande av kapacitetsatgarder.
Problem med trafiksdkerhet och framkomlighet kvarstar. Inte tillrdcklig atgard for att uppna projektmalen. Marginell minskning av buller och utslapp till luft.

Steg 2 - Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befi

ntligt vagnat

Hastighetssankning till 50 km/tim 6ver bron

Avfort fran vidare studier i vagutredningen. Beddmning: Ger pd kort sikt battre trafiksdkerhet och underlattar pafart for bussar vid Bjérknas. Atgarden bedéms inte ge tillrdcklig uppfyllelse av
projektmalen och har darfér avforts. Marginell minskning av buller och utslapp till luft.

Pafartssignal vid Bjérknas trafikplats och variabel
informationsskylt (VMS-skylt) pa Varmdéleden

Avfort fran vidare studier i vagutredningen. Bedémning: Forbattrar situationen vid Bjrknas-pafarten. Kapaciteten fér den genomgaende trafiken begrénsas dock till i princip ett korfalt pa
Véarmdoleden vilket inte bedéms som rimligt med tanke pa nuvarande trafikbelastning och den 6kning som férvéantas i framtiden. Férslaget ger inte den langsiktiga kapacitetsékning som behdvs
6ver Skurubron och delar heller inte upp regional och lokal trafik 6ver Skurusundet.

"Mainline meter”

Avfort fran vidare studier i vagutredningen. Beddmning: Ger férbattringar pa kort sikt vid Bjérknaspafarten. Férslaget férsamrar tillgangligheten for genomfartstrafiken och leder inte till den
kapacitetsforstarkning och uppdelning av lokal och regional trafik som bedéms som nddvandig pa lang sikt.

Ett korfalt Gver bron

Avfort fran vidare studier i vagutredningen. Beddmning: Ohallbart da kapaciteten fér den genomgaende trafiken begransas till endast ett korfalt forbi pafarten. Loser inte heller 6vriga problem
vid Skurubron.

Avstangning av ramp for pafartstrafik

Avfort fran vidare studier i vagutredningen. Bedémning: Kortsiktig 16sning som eliminerar problemen vid pafarterna men istéllet leder till 6kat trafikarbete och mer trafik pa lokalvagnatet. Det &r
osakert om den sammanlagda trafiksdkerhetseffekten blir positiv da trafiken omférdelas till lokalvagnatet.

Bus Rapid Transit

Studeras av SL i annat projekt. Bedémning: Kan vara en del i en totalldsning. En fullstdndig BRT-16sning kréver dock att kapaciteten éver Skurusundet utdkas fér att ge plats for ett eller tva
skyddade busskérfalt. Atgarden bedéms dessutom inte ge s& stor trafikéverflyttning att en utékning av kapaciteten éver Skurusundet inte behdvs pé 1&ng sikt.

Steg 3 - Vagférbattringsatgarder

Ny pafartsramp i trafikplats Skuru

Avfért som enskild &tgard. Beddmning: Forbattrar trafiksituationen vid p&fartsrampen. Ovriga kapacitets- och trafiksakerhetsproblem pa I&ng sikt vid Skurubron forbattras inte. Atgarden
beddms inte ensam uppna projektmalen och studeras darfor inte vidare som en enskild atgérd. Som en del i en framtida helhetslésning fér Skurubron bor dock dven trafikplats Skuru forbattras.

Ny pafartsramp i trafikplats Bjérknés

Genomférs av Trafikverket i annat projekt. Beddmning: Forbéattrar trafiksituationen vid pafartsrampen. Pa lang sikt kvarstar dock behovet att férbattra kapaciteten for den genomgaende trafiken
6ver Skurubron, dela lokal och regional trafik samt minska sarbarheten i trafiksystemet. Ovriga atgarder beh6ver darfor studeras vidare for att uppna de langsiktiga projektmalen. Om majligt bor
den nya pafartsrampen anvandas i en slutlésning fér Skurubron och trafikplatser i Bjérknas och Skuru.

Gang- och cykelvagar

Ingar som en del i vagutredningen. Bedémning: Forslaget ger endast en valdigt minimal 6verflyttning av de langvéga resorna och |éser inte kapacitets- och trafiksakerhetsproblemen vid
Skurubron och i trafikplatserna. Dock bor gang- och cykelvdgarna inom utredningsomradet férbattras i samband med ombyggnad.

Steg 4 - Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder

Tunnelbana Avfort som alternativ i detta projekt men studeras vidare av kommunen. Bedémning: En ny tunnelbana till Nacka centrum och vidare till Orminge &r angeldgen for att forstarka kollektivtrafiken i
ostsektorn och méta det 6kande resbehovet. Resandet flyttar dock i férsta hand fran buss till tunnelbana och har liten betydelse for tillvixten av biltrafik ver Skurubron.

Bergtunnel Avfort fran vidare studier i vagutredningen. Beddémning: Tunneln blir valdigt l1ang, ca 5 km. Kostnaden blir ca 5 miljarder kronor jamfért med 0,8-0,9 miljarder kronor fér en ny bro. Miljovinster
och exploateringsvinster kan inte uppvéaga anlaggningskostnaderna i en samhallsekonomisk analys. Dessutom ger en sa lang tunnel samre tillgénglighet och mycket trafik som blir kvar pa
lokalvagnatet.

Sanktunnel Avfort fran vidare studier i vagutredningen. Bedémning: Ca 3 km lang tunnel till en kostnad av ca 3 miljarder kronor. Kortare och billigare tunnel jamfért med en bergtunnel men fortfarande

samma motivering som ovan.

Ny strackning av Varmdoleden mot Saltsjobadsleden

Avfért fran vidare studier i vagutredningen. Bedomning: Avsevard vagforlangning vilket ger ett oattraktivt resealternativ med Iag samhéllsekonomi. Ger inte tillracklig projektmalsuppfyllelse.

Ny bro for regionaltrafik séder om befintlig bro

Studeras vidare i vagutredningen. Bedémning: Bedéms ge god maluppfyllelse och studeras vidare i tre alternativa ldgen - syd, mellan och befintligt brolige. Se Kapitel 4.

Ny bro for regionaltrafik norr om befintlig bro

Avfort fran vidare studier i vagutredningen. Bedémning: Bedéms ge en férhallandevis god maluppfyllelse men vid konsekvensbedémningen i vagutredningens skissfas framkom att fér en
Overvagande del av de aspekter som studerades var alternativet sémre an en ny bro séder om befintliga broar.

Utokning av befintlig bro till sex korfalt

Studeras vidare i vagutredningen som ett férbattringsalternativ. Bedémning: Se Kapitel 5-8.

Tva nya broar

Avfort fran vidare studier i vagutredningen. Beddmning: Befintliga broar har férutom hagt kulturhistoriskt varde ett starkt symbolvérde fér Nacka kommun och dess invanare och det bedéms
inte som genomférbart eller énskvért att riva bada broarna.

Oppningsbar bro med lagre segelfri hojd

Avfort fran vidare studier i vagutredningen. Beddmning: Ger ingen vinst i jAmfdrelse med en bro i ett hégre lage. Landskapets topografi inbjuder till en hég bro och &ven om bron kan bli kortare
och mindre kostsam om den ges en lagre hojd blir atgarderna omfattande pa marken véster och 6ster om bron fér att na ned till brons niva och ansluta till trafikplatser och den hégre lokalbron.

Bilfarja

Avfort fran vidare studier i vagutredningen. Beddmning: Ger ytterligare mojligheter att passera Skurusundet men tillfér endast en mycket begransad kapacitet. Atgéarder krévs fortsattningsvis
vid Skurubron fér att ge en god framkomlighet och trafiksékerhet vid pafarterna och tillse en bra kapacitet 6ver sundet for genomfartstrafiken.

Ny bro for lokaltrafik

Avfort fran vidare studier i vagutredningen. Bedémning: Kostnadsskillnaden bedéms bli marginell jamfért med att bygga en ny bro fér regionaltrafiken. Det &r en battre 16sning att behalla en av
de tva befintliga broarna som haller |ag standard for lokaltrafiken och istallet bygga en ny motorvéagsbro med god standard f6r den regionala trafiken.

Bro i tva vaningar ("Akudukt™)

Avfort fran vidare studier i vagutredningen. Bedémning: Inte mojligt att i det skick som befintliga broar att bygga pa ytterligare en vaning. Befintliga broar maste istéllet rivas och en ny bro i tva
plan uppféras. Befintliga broar har férutom hogt kulturhistoriskt vérde ett starkt symbolvarde fér Nacka kommun och dess invanare och det bedéms inte som genomférbart eller dnskvart att
riva bada broarna.
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Nedanstaende tabell redovisar de trafikplatsalter-
nativ som utretts 6versiktligt i vigutredningens in-
ledningsskede samt motiv till varfor vissa har valts
bort. For en fullstindig redovisning av konsekvens-
bedémningen hénvisas till PM Sammanstéllning -
skissfas som dr en bilaga till vigutredningen.

I skissfasen och nedanstaende tabell redovisas
atgirder som ligger inom vigutredningens av-
grinsning till skillnad fran ovanstaende tabell dér
samtliga atgirder, oberoende av direktiven fér
viagutredningen, som kan téinkas inga i en 16sning

presenteras.

Tabell 4.3  Studerade alternativa trafikplatser i vigutredningens skissfas.

ATGARD

SAMLAD BEDOMNING

Halv Skuru - ingen trafikplats i Bjorknas och endast
trafikplats i Skuru med ramper mot Stockholm

Avfort fran vidare studier i vagutredningen. Bedomning: Ger for |ag tillganglighet och
Okar trafiken langs lokalvagnatet for trafik mot Varmdo.

Hel Skuru - ingen trafikplats i Bjorknas och fullstéandig
trafikplats i Skuru

Avfort fran vidare studier i vagutredningen. Bedémning: Ger god maluppfyllelse men
lokalvagsanslutning i norra cirkulationsplatsen &r en battre 16sning.

Hel Skuru (variant lokalvag) - ingen trafikplats i
Bjorknas och fullstandig trafikplats i Skuru enligt
féregaende forslag, variant dar lokalvégen ansluter i
norra cirkulationsplatsen for att slippa ga under
motorvagen

Studeras vidare i vagutredningen. Beddémning: Ger god maluppfyllelse.Lokalvagsan-
slutningen i norra cirkulationsplatsen tillampas i alla alternativ. Se Kapitel 4.

Halv Skuru vast + Halv Bjorknas 6st - trafikplats i Skuru
med ramper mot Stockholm och trafikplats i Bjorknas
med ramper mot Varmdo

Studeras vidare i vagutredningen. Bedémning: Ger god maluppfyllelse. Se Kapitel 4.

Hel Skuru + Hel Bjorknds - fullstandiga trafikplatser i
bade Skuru och Bjdrknés.

Avfort fran vidare studier i vagutredningen. Bedémning: Orimligt manga ramper foér
tva trafikplatser sa néra varandra. Tva fullsténdiga trafikplatser sa néra varandra kan
mdjligtvis motiveras med dagens system dar regional- och lokaltrafik blandas pa
bron mellan de tva trafikplatserna men nér lokal- och regionaltrafik delas pa tva
broar finns ingen anledning att 6ka antalet ramper.

Hel Skuru + Halv Bjérknas vast - fullstandig trafikplats i
Skuru och trafikplats i Bjorknas med ramper mot
Stockholm

Studeras vidare i vagutredningen. Beddémning: Ger god maluppfyllelse. Se Kapitel 4.

Hel Skuru + Halv Bjérknas 6st - fullstandig trafikplats i
Skuru och trafikplats i Bjorknas med ramper mot
Varmdo

Avfért fran vidare studier i vagutredningen. Bedémning: Orimligt med fler ramper
mot Varmdo nar den huvudsakliga trafikriktningen ar mot Stockholm.

Halv Skuru vast + Hel Bjérknas - fullstandig trafikplats i
Bjorknas och trafikplats i Skuru med ramper mot
Stockholm

Studeras vidare i vagutredningen. Bedémning: Ger god maluppfyllelse. Se Kapitel 4.

Halv Skuru vést + Halv Bjorknas vast - trafikplatser i
Skuru och Bjérknés dar bada har ramper mot Stockholm

Avfort fran vidare studier i vagutredningen. Bedémning: Ger for lag tillgdnglighet och
Okar trafiken langs lokalvagnatet for trafik mot Varmdo.
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Figur 4.54  Profil berg- och sédnktunnel.
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Figur 4.55 Ny bro fér regionaltrafik norr om befintlig bro.
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