3 Forutsattningar

3.1 Landskapet

3.1.1 Landskapsbild

Det karakteristiska sprickdalslandskapet vid Sku-
rusundet erbjuder stor variation pa liten areal och
dramatiska vyer med branta sluttningar ner mot
vattnet. Det finns en smaskalighet i omgivningarna
dir landskapet samverkar med bebyggelsen. Bebyg-
gelsen karaktériseras frimst av friliggande hus och
villor byggda fran sekelskiftet och framat. Varmdo-
leden (vdg 222) och dess ramper utgor en storskalig
barriér i landskapet. Bjorknés centrum é&r en hard-
gjord plats med fragmenterad bebyggelse som dven
den dr en kontrast mot omgivningarna.
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Figur 3.1 Skurubrons vdstra brofdste.
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Broarna

Skurubroarna ir uttrycksfulla med sitt starka form-
sprak. De &r ett landmiérke som bést upplevs fran si-
dorna och underifran. Bbroarna kan betraktas fran
bade norr och sdder, pa bade néra och langt avstand.
De tva broarna dr byggda 1910-talet respektive
1950-talet och av typen bagbro. Broprofilen pa var-
derabro dr asymmetrisk med en gang- och cykelvig
pa varje sida. Brofistena har fina stenséttningar. En
detalj dr att formvirket dr placerat liggande pa den
dldre bron och staende pa den yngre. Da den sena-
re av broarna konstruerades pa 1950-talet byggdes
dven den dldre bron om. Brobaneplattan breddades
och fick en ny geometrisk profil i hela brons ldngd.
Antalet sekundirpelare halverades och de kvarva-

rande gjordes grovre.
T
\

3.1.2 Trafikantperspektiv

Vastra sidan Skurubron

Den vistra sidan av Skurubron préglas av en stor-
skalig trafikplats med tydliga av och pafartsramper,
en hog sprangkant mot séder och slyvegetation mot
norr. Tydliga landmérken ar bostadshusen som lig-
ger norr om vigen innan bron och Skurubron med
dess vattenkontakt. Aven Skurugarden/Solsunda 4r
ett tydligt landméirke pa den norra sidan av vigen.

Pa bron

Utsikten fran broarna upplevs av trafikanten under
overfarten. Det dr en dock under en kort stricka och
upplevelsen av broarna blir att de 4r héga och korta.

Ostra sidan Skurubron

Den 0stra sidan av bron, vid Bjorknés, priglas av ett
splittrat vigrum omgivet av varierande bebyggelse,
naturmark och 6ppna ytor. Vid Skurubron krym-
per vigrummet som dir omges av en bergsknalle
mot s6der och bebyggelse mot norr. Mellan Bj6rk-
nis och Orminge blir vigrummet mer sammanhal-
let med bullerskydd och sléanter pa bada sidor om
végen.

Avfartsrampen mot Bjorknds kommer plotsligt
efter bron och kan vara svar att uppticka och pa-
fartsrampen saknar accelerationskérbana. Detta
gor att den 6stra sidan &r ett olycksdrabbat avsnitt.

3.1.3 Fotgidngarperspektiv
Vastra sidan Skurubron

Miljon pa den vistra sidan av Skurubron priglas
av en storskalig trafikplats. Norr om Virmdole-
den ligger Skurugarden/Solsunda som idag &r ett
sjukhem. Skurugéarden och dess park som delvis &r
bevarad, har historiskt varit ssmmankopplad med
Skuruparken séder om Viarmdoleden. Den prig-
las av en centralaxel med frukttrdd pa biagge sidor.
Omradet kring Skurugarden/Solsunda upplevs ro-
rigt med parkeringsplatser, impedimentmark ¥ och
slyvegetation.

S6der om Viarmdoleden ligger Skuruparken, ett
uppskattat rekreationsomrade vars ursprung kan
hérledas till en parkanlédggning av engelsk typ.

Y Impediment &r mark som ar oldmplig fér skogs- eller jordbruk, till exempel
berghallar, karr och fjall.

Skuru trafikplats forstirker barridreffekten mel-
lan den norra och soédra sidan av Viarmdoéleden.
Miljon &r storskalig och de planskilda passagerna i
gangtunnlar dr langa och tranga. Dessa miljéer upp-
levs som otrygga och manga viljer att passera 6ver
vigen under dygnets morka timmar. Kopplingarna
mellan norra och s6dra sidan vigen ér svaga och av-
standen langa.

Pa broarna

Utsikten fran broarna dr virdefull. Det dr dock en
hart trafikerad miljo och upplevelsen paverkas ne-
gativt av fordonstrafiken.

Ostra sidan Skurubron

Omradet norr om Virmdoéleden domineras av SLs-
bussdepa. Miljon dr hard och splittrad med langa
avstand mellan byggnader och malpunkter. En
planskild korsning sammanlidnkar norra och sodra
sidan av Virmdoleden. Léngre norrut ligger bo-
stadsbebyggelsen och Bjorknis centrum.

Soder om Viarmdoleden ligger kvarndammen och
man kan se historiska spar av den gamla kvarnverk-
samheten. En gangvig i 6st-vistlig riktning ner mot
vattnet 16per parallellt med en igenvuxen béckravin
och omges av tva hoga bergsknallar. Tva stycken
sekelskiftesvillor star pa den norra bergsknallen. I
omradet finns en industribyggnad for liatt industri
och nere vid sundet ligger ett batvarv som fortfa-
rande dr i drift. Varvet dr nedganget men bér histo-
riska spar.

Platsen under broarna r nagot svaratkomlig men
har hoga estetiska virden med tydlig rumslighet
och obearbetad mark. Idag fungerar den som en
informell motesplats med graffiti och spar av fest-
ligheter. Miljon pa béigge sidor om Viarmdoleden ér
bullerpaverkad.
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3.2 Befolkning och
naringsliv

Utvecklingen i Stockholms lidn &r grunden
for landets tillvixt. I den kommande regi-
onala utvecklingsplanen, RUFS 2010, rik-
nar man med fortsatt stark befolkningsok-
ning fram till &r 2030 - troligen med mellan
400 000 och 600 000 personer. Stock-
holms stad och de ndrmaste kranskom-
munerna ir redan tétt bebyggda och efter-
fragan pa bostidder 6kar i kommuner med
ungefir Virmdos avstand fran centrum.

3.2.1 Nacka kommun

Befolkningstillvixten har varit stark un-
der hela 1900-talet och sirskilt de senaste
10 aren pa grund av ett omfattande bostads-
byggande. I kommunen finns idag cirka
36 000 bostadslidgenheter varav cirka 22
000 i flerbostadshus och 14 000 i smahus.
Redovisade prognoser grundar sig pa ett
fortsatt stort bostadsbyggande, enligt rap-
porten ”Hallbar framtid i Nacka Oversikts-
planens underlag, samradsversion novem-
ber 2010”. Uppgifterna nedan &r himtade
fran denna rapport.

Under prognosperioden 2009-2019 be-
riknas folkméngden i Nacka kommun 6ka
med cirka 25 000 invanare, fran 88 000
till 113 000 personer. Flyttnettot forvin-
tas i genomsnitt vara cirka 1 700 personer
per ar och fodelseoverskottet cirka 700 till
800 personer per ar. Nacka har en forhal-
landevis ung befolkning. Genomsnittsal-
dern dr 38 ar jimfort med rikets snitt pa 41
ar. Enligt befolkningsprognosen kommer
genomsnittsaldern att 6ka nagot. Nacka
har i forhallande till riket betydligt fler
invanare i aldrarna 10-15 ar och 33-47 ar,
vilket dr en f6ljd av ett stort antal barn-
familjer. Kommunen har a andra sidan
farre invanare i aldrarna 20-30 ar, 54-64
ar och over 68 ar vilket kan jimforas med
genomsnittet i riket. Om den nuvarande
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befolkningsutvecklingen fortsitter kan
Nacka fa mer &n 130 000 invanare ar 2030.

Niringslivet kidnnetecknas av ett stort
antal foretag, totalt 10 600 stycken. De
sma foretagen ir helt dominerande, cirka
6 000 foretag har inga anstillda vilket tyder
pa en utbredd entreprenorsverksamhet.

Storre delen av resorna fran Virmdo gar
genom Nacka. Storre delen av trafiken pas-
serar Sodra ldnken eller mot Stockholms
city via Danvikstull.

3.2.2 Varmdo kommun

Varmdo berdknas na en befolkning pa
mellan 55-65 000 personer ar 2030. Det
innebér nistan en fordubbling pa en tju-
goarsperiod. En fortsatt permanentning
av kommunens 11 000 fritidshus kan i
sig leda till en markant 6kning av befolk-
ningen. Effekterna pa bebyggelsestruk-
tur och kommunal service ar dirfor vik-
tiga att klarldgga i samhaéllsplanering och
tillstandsprévning.

Fran 1985 till 2008 har befolkningen i
Virmdé kommun Okat med 95 procent,
fran cirka 19 000 till cirka 37 000 personer.
Viarmdo ar dirmed den kommun som haft
den procentuellt stérsta befolkningstill-
véixten i Sverige. Folkokningen grundas till
storsta delen pa inflyttningen, 70 procent
inflyttade och 30 procent fédelsetver-
skott. Under perioden fram till 2030 kom-
mer Varmdo i ett hogt riknat utvecklings-
alternativ att viixa med cirka 800 invanare
per ar. I ett lagt rdknat alternativ vixer
kommunen med 600 personer per ar.

Ny bebyggelse pa Virmdo ska i for-
sta hand tillkomma i centrumomraden
och i andra hand i prioriterade f6érind-
ringsomraden, direfter pa sikt i 6vriga
fordandringsomraden.

I Virmdo finns cirka 11 000 fritidshus i
en spridd men omradesvis tit bebyggelse.

Pa sikt berdknas flertalet av dessa hus om-
vandlas till bostidder for aretruntboende.

Varmdo har normalt antal inflyttade i
forhallande till befolkningens storlek men
en exceptionellt stor andel barnfamiljer.
Utflyttningen fran Virmdo ligger ocksa
pa normal niva nir man summerar over
hela aldersskalan men det finns tva klara
undantag: Utflyttningen dr hog i aldrarna
20-30 ar - ungdomarna limnar Virmdo.
Utflyttningen av barnfamiljer med barn
i aldrarna 0-3 ar och forildrar i aldrarna
30-40 ar dr lag. Vairmdo har déarfor en ex-
trem aldersférdelning med en stor andel
personer i aldrarna 0-18 ar och 35-49 ar
jamfort med ldnet men en lag andel unga
vuxna och &ldre.

Varmdo och speciellt skidrgardsomradet
ir ett av Sveriges mest foretagsamma om-
raden sett till antalet féretag per invanare.
Varmdo ér idag en smaféretagarkommun
med en h6g andel enmansforetag inom en
rad olika branscher. Service, handel och
verksamheter relaterade till turistniring-
en ir de grenar som visar starkast utveck-
ling enligt oversiktsplan Virmdoé kom-
mun 2010-2030, samradhandling 2010. En
strukturomvandling har skett och tyngd-
punkten har flyttats 6ver mot tjénstesek-
tor och handel. Manga arbetar i eller i an-
slutning till nagot kommundelscentrum.
Allt fler bedriver ocksa sin verksamhet
fran bostaden, till exempel entreprendrer
och konsulter.

Tva tredjedelar av den arbetsfora befolk-
ningen i Virmdo kommun pendlar till jobb
i regionen. Vanligen till Nacka eller Stock-
holm. Pendling med bil dominerar nagot
over resande med buss. Pendling med
kollektiva transporter ska frimjas genom
utbyggnad av bussdepa, fler infartsparke-
ringar och samverkan med SL for att ut-
veckla nya transportlosningar.
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Figur 3.4  Férindring i antal boende i Nacka kommun mellan dr 2005 och 2020.
Kdlla: Busstrafikutredning i Ostsektorn (AB Storstockholms Lokaltrafik 2010)
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Figur 3.5  Férdndring i antal boende i Nacka kommun mellan ar 2020 och 2030.
Kélla: Busstrafikutredning i Ostsektorn (AB Storstockholms Lokaltrafik 2010)
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3.3 Kommunal planering

3.3.1 Gdllande planer

Gillande 6versiktsplan antogs av Kommunfullmék-
tige 2002-10-14. I oversiktsplanen framgar det att
mark reserveras for en ny Skurubro séder om be-
fintlig samt nya trafikplatser.

Arbete med en ny oversiktsplan pagar. Samrad
har skett mellan 15 november 2010 och 31 januari
2011. Under varen 2011 sammanstélls alla yttranden
och revidering sker. Direfter ska det fardiga forsla-
get stillas ut.

Nacka kommun har sedan linge bevakat ett reser-
vat sdder om nuvarande Skurubron. Inga detaljpla-
ner har darfor tagits fram fér omraden i nirheten
av bron pa s6dra sidan och som kan tinkas komma i
konflikt med en ny Skurubro.

Norr om Virmdoleden finns dock detaljplaner
som angrinsar mot viigen. Nedanstaende planer
ligger helt eller delvis inom utredningsomradet for
Viarmdoleden Skurubron.

Bjorknassidan

Bjorknas 295 (S295) faststalld ar 1979.

Hela planomradet &r lokaliserat inom utrednings-
omradet och avsatt fér garage (bussdepaanligg-
ning). Inom planomradet férekommer &ven mark
som ej far bebyggas.

Bjorknas (5312) faststalld ar 1981.
Utredningsomradet for Skurubron beroér ett litet,
smalt omrade lings med Virmdoleden. Marken
inom detta omrade &r avsett fér park/plantering,
kontor samt bensinforsiljning/bilservice.

Bjorknas (S356) faststalld ar 1987.
Utredningsomradet for Skurubron beror en liten
del av planomradets sodra del, vilken dr avsett for
bostider samt centrumbebyggelse.

Bjorknas (S70) faststalld ar 1962.
Utredningsomradet for Skurubron beror en liten
del av planens s6édra del, vilken 4r avsedd for sam-
lings- och féreningslokaler samt busstation.

Pafartsramp till vdg 222 i Bjérknés, Boo

Planen &r i skrivande stund &nnu inte faststélld.
Hela det tilltdnkta planomradet &r lokaliserat inom
utredningsomradet. Marken inom planomradet
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utgors fraimst av mark avsedd fér genomfart/hu-
vudgata men inkluderar &ven ett mindre naturom-
rade samt mark avsedd for teknisk anlédggning.

Skurusidan

Sicklaén (DP376) faststalld ar 2005,
Utredningsomradet for Skurubron beror ett litet,
smalt omrade i direkt anslutning till Virmdoéleden.
Det omrade som berors dr framforallt avsett for
bostdder och kontor men innefattar dven mindre
naturomraden.

Skuru (B6) faststalld ar 1934.

Utredningsomradet for Skurubron berér en liten
del av planomradets s6dra del. Det omrade som be-
rors dr avsett for bostdder samt parkomrade.

3.3.2 Pagaende planeringsarbeten

Nagra kommunala planprojekt pagar i Nacka kom-
mun som ligger forhallandevis nira utredningsom-
radet och som bedéms ha paverkan pa projektet.
Dessa redovisas nedan.

Tollare

I sodra Boo, mellan Tollare Trisk och det fére detta
pappersbruket vid Lénnerstasunden, planeras en
helt ny stadsdel med smaskalig kvartersbebyggelse
for bostider, service och verksamheter samt plats
for rekreation och friluftsliv. Markégare dr NCC,
Jirntorget Bostad AB och Nacka kommun. NCC
dger den storsta delen av marken.

I Tollare planeras cirka 800 bostidder med berik-
nad byggstart 2011. Omradet beréknas vara fullt ut-
byggt ar 2020 och kommer att besta av bade frilig-
gande villor, radhus och flerbostadshus. Bostdderna
planeras fa olika upplatelseformer; dganderitt, bo-
stadsritt och hyresritt. Tollare naturreservat om-
girdar bostadsomradet och bebyggelsen anpassas
vil till omgivningarna. Malet &r att skapa en ekolo-
giskt hallbar och harmonisk milj6.

Utbyggnaden dr uppdelad i deletapper som be-
drivs i separata detaljplaneprocesser. Detaljplanen
for det forsta omradet vid Tollare trisk har vunnit
laga kraft, tva detaljplaner har antagits av kommun-
fullmiktige men 6verklagats och den fjirde vintar
pa att antas.
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Figur 3.6  Tollare. Kdlla: www.ncc.se.

Skuruparken

Skuruparken ligger vister om Skurusundet och séder om
Skurubron. Nacka kommun arbetar for att parken ska bli ett
naturreservat.

Figur 3.7 Skuruparken.
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Ny pafartsramp vid Bjorknas

Parallellt med arbetet att ta fram en ar-
betsplan for den nya pafartsrampen
mot Stockholm i trafikplats Bjorknés
har kommunen tagit fram en detalj-
plan. Pafartsrampen ber6r tva detalj-
planer som medger annan anvindning.
Kommunfullméktige antog i juni 2011
detaljplanen
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3.4 Vagens funktion
3.4.1 Trafiksystemets uppbyggnad

Stockholmsregionens ostsektor utgérs av kommu-
nerna Nacka och Varmdo. For att na 6vriga delar av
regionen maste trafik passera Sickla/Danvikstull.
For véagtrafiken utgor Sodra ldnken och Stadsgards-
leden darfor viktiga regionala forbindelser. For
spartrafiken finns Saltsjobanan med slutstation vid
Slussen. Trafiksystemet har dérfor naturligt sin hu-
vudriktning i 6st-véstlig riktning.

Viarmdoleden utgér vigtrafiksystemets ryggrad
och ir en linsvdg med motorvigsstandard mel-
lan trafikplats Insjon vid Gustavsberg och trafik-
plats Lugnet vid Sickla. Virmdévigen foljer sam-
ma huvudriktning och ir en viktig huvudvig for
kommunerna.

Inom utredningsomradet ar det bara Virmdole-
den som passerar Skurusundet. Trafik pa Varmdo-
vigen maste déarfor passera trafikplatserna i Bjork-
nis, bron 6ver Skurusundet och trafikplats Skuru.

Blandningen av regional och lokal trafik férsim-
rar trafiksdkerheten och sinker patagligt trafiksys-
temets kapacitet 6ver Skurusundet eftersom vig-
systemet hir har tva korfalt mindre att tillga.

Kommunen har i sitt forslag till 6versiktsplan
klassificerat vignitet i kommunen, se Figur 3.8.
Viarmdoleden utgor regional vig. Inom utrednings-
omradet dr Virmdoviagen huvudvig och anslutande
végar klassificeras som lokala huvudvigar. En lokal
huvudvig utgor ett omrades huvudgata.

Sockenvigen dr en lokal huvudvig som &r bety-
delsefull fér utbyggnaden av Tollare, ett av Nackas
viktigare utbyggnadsomraden. Sockenviigen for-
binder via Lannerstavigen trafikplatserna Bjorknés
och Orminge.

Ett regionalt cykelstrak foljer Virmdovigen. Det
overgripande cykelvignitet foljer huvudvignitet
men det saknas viktiga ldnkar. I omradet utgor Sku-
rusundet och Virmdoéleden barridrer for cyklister.
Passagen Over Skurusundet har lag standard med
kraftig lutning och buller fran den nérliggande tra-
fiken. Virmdoleden passeras planskilt vid trafik-
platserna Bjorknis och Skuru samt strax Gster om
Bjorknis bussdepa, se Figur 3.9.

Kollektivtrafiken i omradet utgors av ett tjugotal
busslinjer. Busstrafik trafikerar framforallt Virmdo-
leden och Virmdovigen. Stomlinje 471 gar mellan
véstra Orminge och Slussen via trafikplats Bjorknis
och Viarmdovigen till Nacka Forum. Stomlinje 474
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gar mellan Hemmesta och
Slussen via Gustavsberg och
vidare lings Virmdoleden.
Restiden ér cirka 30 minuter
mellan Orminge centrum
och Slussen och cirka 25 mi-
nuter mellan Gustavsberg
och Slussen. Insatsbussar
under rusningstid utnyttjar
ocksa Virmdoleden. Un-
der rusningstid passerar
idag cirka en buss per mi-
nut Skurusundet i vardera
riktningen, se Figur 3.10.
Var fjarde av dessa bussar
kommer fran Virmdovi-
gen. Fram till 2030 kommer
turtdtheten oka med cirka
40 %. I Bjorknis har SL sin
viktigaste depa for Nacka-
Viarmdotrafiken med drygt
100 uppstillningsplatser.

Figur 3.8 Klassificering av viktiga vigar enligt Nacka kommuns Gversikstplan.
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Figur 3.10  Busstrafik i ostsektorn, antal turer 2009 (markerat med blatt) och 2030 (markerat med svart).

For att underldtta for busslinjen fran Orminge
centrum som angor Virmdoéleden vid Orminge tra-
fikplats finns busskorfilt in mot Stockholm som
upphor vid Bjorknés trafikplats. Busskorfiltet ater-
kommer sedan vid trafikplats Nacka.

Viarmdoleden dr primir transportvig for farligt
gods pa strickan osterut till Alstiket. Dispenstrafik
som inte kan passera Essingebroarna séderut hinvi-
sas till farja fran Vaxholm och vidare Varmdoleden.
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3.5 Vagstandard

Viarmdoleden utgor den huvudsakliga forbindelsen
mellan Virmdo6 och Nacka kommuner och den 6v-
riga regionen. Vairmdoleden dr klassad som primér
lansvig och dr den enda fasta forbindelsen fér Virm-
do och delar av Nacka kommun. Vigen har motor-
vigsstandard mellan Insjon och S6dra Linken med
en hastighetsbegrinsning pa 90 km/tim, férutom vid
passagen av Skurusundet, dir vigen har en sdmre
geometri och hastigheten nedsatt till 70 km/tim.

Pafarterna till Virmdoleden har lag standard utan
anpassningsstrickor. I Bjorknis dr pafarten reglerad
med stopptecken.

Pa bron 6ver Skurusundet har vigen idag tva kor-
filt i varje riktning, i princip utan végrenar.

Fran trafikplats Orminge, fram till i h6jd med buss-
depan i Bjorknis, anviinds vigrenen som busskorfilt
i riktning vésterut. I 6vrigt utnyttjar busstrafiken or-
dinarie korfalt.

Bron utgor ocksa en del i det lokala huvudvignia-
tet, som i férsta hand bestar av Virmdoévigen, som
gar mer eller mindre parallellt med Virmdoleden
pa bigge sidor om sundet, och Sockenvigen pa
Bjorknissidan.

Pa vardera sidan av Virmdoleden éver bron, finns
en dubbelriktad gang- och cykelbana, som é&r avskild
fran korbanan med ricke. Gang- och cykelbanorna
ansluter pa Skurusidan till ett separerat gang- och
cykelnit, medan de i Bjorknis ansluter till gdng- och
cykelbanor i direkt kontakt med gatornas korbanor.
Lings med den del av Virmdoéleden som har motor-
vigsstandard finns inga gang- och cykelbanor.

3.6 Trafik och trafikanter
3.6.1 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken har en stark stillning i regionens
ostsektor. Enligt SL:s intervjuundersokningar 2003-
2005 mellan var tredje och var fjdrde resa sker kol-
lektivt. Kollektivtrafikandelen &r hogre i Nacka
och 6kade dir nagot mellan 2003 och 2005 fran
36 % till 37 %, se tabell 3.1. Utrustningen for auto-
matisk rikning av pastigande pa tag och bussar re-
gistrerar en stark 6kning av resandet i trafikomradet
Nacka-Virmdo, fran 74 000 ar 2003 till 87 000 ar
2008.
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Fran 2006 gors inte lingre de arliga rdkningarna.
Specialutdrag fran den nationella resvaneunder-
sokningen 2005/2006 visar en storre andel forflytt-
ningar med gang, cykel och moped. Skillnaderna ar
inte faktiska utan beror pa skillnader i genomféran-
det av enkiterna.

En med tiden 6kad andel bilresenérer noteras i de
prognoser som gjorts inom ramen for arbetet med
den regionala utvecklingsplanen (RUFS 2010). En
forklaring dr den vixande glesa bebyggelsen som
dr svar att forsorja med attraktiv kollektivtrafik. I
prognoserna ingar utbyggnad av tunnelbana, till
Nacka Forum &r 2030 och till Orminge 2050. Aven
med tunnelbana forblir buss det dominerande fird-
medlet 6ver Skurusundet, se tabell 3.2. Mellan aren
2030 och 2050 okar andelen bilanvindare snab-
bare i Virmdo én i Nacka. Det pekar pa betydelsen
av att den framtida bebyggelsen anpassas till ef-
fektiva kollektiva férbindelser for att halla tillbaka
bilanvindandet.

Under morgonens maxtimma som bestar av stor
andel arbetsresor in mot Stockholm dominerar
bussresandet 2030. Med en eventuell tunnelbana ar
2050 blir det ungefir lika mycket resande med buss
som med bil.

Tabell 3.1  Firdmedelsandelar, resor med mal i ldnet. Prognos fér
dr 2030 och dér 2050 enligt RUFS 2010. Kélla SL ArsRVU och RUFS
2010 Utstdllningsversion.

Kollektivtrafik

Nacka 2003
Nacka 2008
Nacka 2030
Nacka 2050
Varmdo 2003
Varmdo6 2008
Varmdo 2030
Varmdo 2050

Tabell 3.2  Antal resande som passerar 6ver Skurusundet med olika

36 %
22 %
29%
24 %
26 %
19 %
29%
20 %

Bil

51%
53 %
57 %
62 %
61%
63 %
57 %
64 %

Gang, cykel,
moped

13%
24 %
14 %
14 %
12%
18 %
14 %
16 %

fardmedel, morgonens maxtimme, uttag fran prognoser RUFS 2070.

Tunnelbana
Buss
Bil

Vasterut
2030

0
7500
4500

Osterut
2030

0
1400
1700

Vasterut
2050

1900
4700
4300

Osterrut
2050

400
800
1300

For vigutredningen har det gjorts en prognos for ar
2030, se kapitel 5.1, baserat pa den planerade mark-
anvindningen i kommunerna. Den ger en snabbare
trafiktillvixt &n RUFS 2010. Tabell 3.3 visar antalet
resande och kollektivtrafikutbudet ar 2030 med olika
antaganden om markanvindning. Med kommunernas
planerade markanvindning 6kar andelen bussreseni-
rer jimfort med idag.

Tabell 3.3  Antalet resendrer och marknadsandelar for kollektivtrafikresor
Gver Skurusundet ett genomsnittligt vardagsmedeldygn idag och 2030.

Nuldge/ Nulage RUFS Kommunernas Noll-
Prognos 2007 markan- markanvind-  alternativ
2030 vandning ning

Antal resendrer 31100 43000 53600 55200
kollektivt

Marknadsandel 30 % 30 % 33% 34 %
kollektivt
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Trafikutbudet 2030 enligt RUFS2010 innebér fort-
satt trafikering mot Slussen men ocksa nagra di-
rektlinjer mot de sodra fororterna, se Figur 3.13.

Busslinjernas uppbyggnad speglar att de som
pendlar med buss 6ver Skurusundet i stor utstréick-
ning har arbetsplatser i centrala Stockholm. Be-
laggningsgraden i bussarna som trafikerar motorvi-
gen ar idag framforallt hog for bussar som trafikerar
via Grisslinge pa motorvigen in mot Slussen under
morgonen. Prognoserna 2030 enligt foregaende
sida visar att antalet resenérer beriknas 6ka med
cirka 70 % medan utbudet enligt SL:s nuvarande
planer, se Kapitel 3.4, 6kar med cirka 40 %. Det
innebér en dnnu hogre tringselbelidggning jamfort
med idag.

3.6.2 Biltrafik

Trafikverket genomfor trafikrikningar pa det stat-
liga vignitet. Nacka kommun dokumenterar dygns-
trafik pa vissa av kommunens végar. I samband med
projekteringsarbetet for ny pafartsramp i Bjorknés
har en del korttidsrékningar gjorts. Dessa rikningar
har sammanstillts och utgjort underlag for kalibre-
ring av trafikmodellerna och for att berikna dagens
biltrafikfloden pa vignitet.

Viarmdoleden trafikeras idag av cirka 57 000
fordon under ett vardagsdygn. Vister om Skuru

Vardagsd-ygnstrafik 2010 g

(antal fordon/dygn) o .:1
4000 - 6000

= 6001 - 9000

9001 - 18000

@ 15001 - 57000

varmdoleden b
Tl e . i : < Tg?ﬁ

gSkogalund

yamad

0 100 200 300 400 500 meter IDuyvnasjudde)

Figur 3.14  Vardagsmedeldygnstrafik ar 2010 (fordon/dygn).
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Figur 3.13  Busslinjer som passerar Skurusundet 2030.
trafikplats &r trafikflodet 54 000 fordon per dygn
eftersom en del trafik linkas pa mot Vairmdovigen.

Mellan trafikplatserna Orminge och Bjorknis &r
trafikflodet cirka 46 000 fordon, se Figur 3.14.
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Figur 3.15  Start och mdlpunkter fér trafik som passerar Skurubron under morgonens maxtimme.

Den historiska utvecklingen pekar mot en fram-
tida arlig trafiktillvixt pa 2-3 %, vilket &dr snabbare
in regionen som helhet. Ar 2020 férviintas trafi-
ken har vuxit till 70 000 fordon per vardagsdygn.
Trafikbelastningen pa végstrickan styrs inte bara
av trafikflodet utan ocksa av riktningsférdelningen
och hur trafiken fordelar sig 6ver dygnet. Trafikver-
kets riakningar 1993 pa Varmdoleden vid Skuru vi-
sar att pa morgonen var det tre ganger sa manga i
riktning mot Stockholm som ut mot Virmdo. Som
jamforelse kan ndmnas E18 vid Ullna dér riktnings-
fordelningen 2010 &r 24/76. Trafiken pa vardagar
mellan 7-8 utgér pa bada platserna cirka 8 % av
arsdygnstrafiken.

En konsekvens av den sneda riktningsfordel-
ningen, som beror pa att det finns fa stérre arbets-
platser Oster om Skurusundet, ér att kapacitetspro-
blem uppstar vid relativt laga dygnstrafikvirden.
Problemen forvirras av att rampanslutningarna i
trafikplatserna Bjorknéds och Skuru har bristfillig
utformning.

Dekoer som idag upptrider pa morgonen kommer
darfor att férvirras. Trafikverket arbetar darfér med
att paverka boendes resande och firdmedelsval och

studerar nu hur sadana atgirder skulle kunna mins-
ka trafiken under maxtimmen (se Kapitel 1.6.2 om
Mobility Management-atgirder). Idag utgor ocksa
Sodra linken och Danvikstull flaskhalsar f6r manga
av de som idag passerar Skurubron. I prognosen for
2030 finns Forbifart Stockholm och en komplette-
ring av innerstadsringen (Osterleden) med vilket
forbattrar framkomligheten i vigsystemet.

Med hjilp av den regionala trafikmodellen gar det
att fa en bild av start- och malpunkter fér morgo-
nens trafik, som till stor del bestar av arbetspend-
ling. Cirka 30% av de som i prognosen 2030 passerar
Skurubron vésterut under morgonens maxtimme
har malpunkter i Nacka. Ovriga ska nd malpunkter i
Ovriga delar i regionen. Detta illustreras i Figur 3.15.

Enligt Trafikverkets métningar dr andelen tung
trafik pa Vairmdoleden mellan atta och nio procent.
I den siffran ingar bussar som utgér cirka tva pro-
cent av trafiken 6ver Skurubron.

Varmdoviagen och Sockenvdgen har en viktig
funktion for att knyta samman det lokala trafikni-
tet med den regionala Virmdoleden. I Bjorknis har
Viarmdovigen cirka 8 000 fordon per vardagsme-
deldygn. Sockenvigen har cirka 6 000 fordon.
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3.6.3 Gang- och cykeltrafik

Det har inte gjorts nagra méitningar av gang- och cy-
kel trafiken i omradet. I den barnkonsekvensanalys
som redovisas i kapitel 5.6 konstateras att gang- och
cykelvigar i anslutning till skolor, idrottsplatser
och badplatser ir viktiga for barn och ungdomar.

Nacka kommun har som ambition att 6ka cyklan-
det i kommunen. Av en resvaneundersékning 2009
bland kommunanstillda framgar det att hilften av
de som pendlar med bil har kortare resor &dn 10 km.
Enligt undersokningen dr det frimst hilsoskél som
gor att man viljer cykel men kvaliteten pa cykelna-
ten har ocksa en viss betydelse for att bilister ska
overviga cykel som alternativ for arbetspendling.

3.6.4 Trafiksdkerhet

Tidigare utredningar har konstaterat trafikséker-
hetsbrister i omradet som kan relateras till brister
i den geometriska utformningen. En konsekvens ar
att hastigheten pa bron har begrénsats till 70 km/
tim.

Olycksstatistik har tagits fram ur olycksdatabasen
STRADA f6r perioden 2006-01-01 till 2011-01-01. I
olycksdatabasen registreras olyckor med person-
skador som polisrapporterats eller rapporterats av
de sjukhus som &r anslutna till STRADA. Av data-
basen framgar bland annat olyckstyp och olyckans
svarighetsgrad, se tabell 3.4.

Inom utredningsomradet intrdffade under pe-
rioden 2006-2011 78 registrerade olyckor varav nio
olyckor har gett upphov till svart skadade. Jim-
fort med perioden 2001-2005 sa har antalet svara
olyckor varit konstant medan antalet olyckor med
lindrigt skadade nistan fordubblats fran cirka 40
till cirka 70 olyckor per ar. Antalet upphinnandeo-
lyckor har mer 4n fordubblats och dessa finns kon-
centrerade kring pafartsrampen fran Bjorknés.

Under perioden intriffade atta olyckor med
oskyddade trafikanter varav en olycka med cykel pa
Sockenviigen resulterade i en svart skadad. Ovriga
var lindrigt skadade.

Pa figur 3.16 visas hur olyckorna ér koncentrerade
kring pafarten fran Bjorkn#s. De svaraste olyck-
orna har intréffat pa Vairmdoleden dér hastigheten
ar hogre. Vanliga olycksforlopp &r att framforva-
rande fordon bromsar och bakomvarande fordon
kor in i fordonet framfor. Tabell 3.4 visar ocksa att
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Figur 3.16  Intrdffade olyckor under perioden 2006-01-01 till 2011-01-01.

Tabell 3.4  Antal olyckor per olyckstyp och svdrighetsgrad under perioden 2006-01-01 till 2011-01-01.

Olyckstyp Totalt antal olyckor
Singel (motorfordon) n
Méte (motorfordon)

Omkérning (motorfordon) 5
Upphinnande (motorfordon) 48
Avsvang (motorfordon) 0
Korsande (motorfordon) 3
Cykel/Moped (motorfordon) 5
Fotgangare (motorfordon) 0
Fotgangare/Cykel/Moped 3
Sparburna fordon 0
Vilt 1
Ovriga (Varia) 2

upphinnandeolyckorna svarar for fler 4n hilften av
olyckorna med svart skadade.

Som en atgird att minska antalet olyckor arbetar
Trafikverket med att bygga en ny pafartsramp 0s-
ter om den nuvarande. Den nya rampen ger béttre
siktférhallanden och tillater att fordonen hinner

Varav dodsolyckor

Varav svara olyckor Varav lindriga olyckor

0 2 9
0 0 0
0 1 4
0 5 43
0 0 0
0 0] 3
0 1 4
0 0] 0
0 0 3
0 0] 0
0 0 1
0 0] 2

accelerera innan de svinger ut pa motorvigen. I
utformningen av nya alternativ ir det ocksa viktigt
att se till att gora bra lésningar for cyklister och
mopeder.

VAD HANDER IFALL TRAFIKKAPACITETEN
INTEBYGGS UT ?

Den nuvarande trafiklésningen innebar att det 6ver
Skurusundet finns en flaskhals. Varmdacleden och
Varmdovagen har tillsammans sex korfélt vilket krymper
till fyra korfalt Gver sundet. Tata av- och pafarter sanker
ocksa kapaciteten. Situationen &r svarast pa morgonen nar
manga reser in mot Stockholm. P4 morgonen dominerar
resor till arbetet. Kapaciteten pa Varmdéleden &r cirka 3
800 fordon per timme i en riktning. Vid de trafikvolymerna
ar systemet kansligt fér storningar och sadana kommer att
intraffa vid Skurusundet vilket gor att det byggs upp koer.
Eftersom efterfragan vaxer med dkad befolkning och
Okade inkomster forvarras problemet.

Bilistens respons vid kébildning &r att dndra tid for resan
eller att byta fardmedel. En annan respons kan vara att
byta arbetsplats eller att flytta. Erfarenheten fran trafik-
analyser &r att byte av fardmedel inte ger sa stor effekt pa
kobildningen. Anledningen &r att den vagkapacitet som
frigdrs nar nagra bilresenarer byter fardmedel snart tas i
ansprak av andra som ser en méjlighet att dndra sin fardtid
eller byta fran annat fardmedel till bil. | verkligheten gors
sadana 6vervaganden hela tiden av individer. Det innebar
att dven ifall manga individer &ndrat beteende sa syns
endast lite av detta nar man mater nettoeffekten.

Det som tydligast marks ar att trafiktopparna blir mer
utdragna. Pa langre sikt paverkar det attraktiviteten att
bosatta sig eller etablera féretag i Nacka-Varmdosektorn.
Ett beslut om att inte bygga ut trafikkapaciteten innebar
darfor att utvecklingsbromsen slar till och att biltrafikflo-
dena stagnerar vid ett lage som innebdar langa restider
under flera av morgontimmarna.

Samhallets respons blir att férsoka kompensera bristen
pa bilkapacitet genom att bygga ut kollektivtrafik och
cykelbanor. Det innebé&r ocksa att ny bebyggelse maste
planeras sa att den blir |4tt att trafikera med buss. For
Nacka kommuns utbyggnad sker en férskjutning till
planlaggning av omraden véster om Skurusundet.
Sambhallets kostnader for kollektivtrafik ckar.

Anstrangningar kommer ocksa att géras av kommu-

nerna for att fa till fler arbetsplatser dster om Skurusundet.

Kommunen har dock sma maéjligheter att styra naringsli-
vets lokalisering. Manga verksamheter stéller ocksa krav
pa goda kommunikationer.

Socialt sker férandringar om trafikkapciteten inte byggs
ut. Yngre familjer med tva arbetspendlare flyttar ut fran
6stra Nacka och Varmdo till forman for inflyttande aldre
pensionarer. Familjemdnster med en arbetspendlare blir
vanligare. Efterfragan pa skola och barnomsorg sjunker
vilket kan resultera i att man ldgger ner enheter.
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3.7 Riksintressen
3.7.1 Kulturmiljovard (3 kap. MB)

Nackas norra kust

Nackas norra kust dr en farledsmiljé6 som speglar
skiargardens betydelse for huvudstadens sjofart,
livsmedelsforsérjning, rekreationsliv och levnads-
betingelser for innerskirgardens befolkning sedan
medeltiden.

3.7.2 Friluftsliv (3 kap. MB)

Erstavik och Nackareservatet

Erstavik och Nackareservatet dr ett stort samman-
hingande omrade med omvixlande natur som i
huvudsak dr obebyggt. Omradet innehaller &ven fri-
luftsanlidggningar. Det &dr vilbes6kt som narstrov-
omrade och anvinds fér exkursioner och utflykter
av méinniskor fran hela Stockholmsomradet.

3.7.3 Kommunikationer (3 kap. MB)

Farleden till Stockholm

En del av inseglingsleden till Stockholm f6l-
jer Nackas norra kust fran Hoggarnsfjirden till
Danvikskanalen.

Farleden genom Skurusundet och
Baggensstaket

Farleden dr den gamla inseglingsleden till Stock-
holm fran Baggensfjarden.

Varmdodleden

Viarmdoleden dr den viktigaste vigférbindelsen i
Nacka och Virmdo och dr av regional betydelse.

3.7.4 Kustomrade och skirgard (4 kap.
miljobalken)
Omradet bestar av kustomradet och skirgarden
utanfor Stockholm. Omradet dr av stort intresse
for turismen och friluftslivet, frimst det rorliga
friluftslivet.

Den avgridnsning som gjorts innebir att riksin-
tresset grinsar till Nacka kommun vid Gaso.
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3.8 Miljo

3.8.1 Kulturmiljo

Den sodra Skurubron byggdes ar 1915 och var da
en av de forsta bagbroarna av betong i Sverige. Den
norra bron byggdes ar 1957 och anpassades i dess
formsprak till den befintliga bron. Bada broarna &r
av arkitekturhistoriskt och teknikhistoriskt viirde.

Séder om Viarmdoleden pa Bjorknéssidan finns
rester av Stora Bjorknés kvarn, en kvarnanldggning
som anlades under 1600-talet. Lings med sundet pa
Bjorknéssidan finns dven flera sommarvillor fran
1800-talets slut varav tva ligger i direkt anslutning
till Skurubron.

Norr om Virmdoleden pa Sicklaén ligger idag
HVB-hemmet Solsunda (Hem f6r Vard och Boen-
de). Under sent 1700-tal 4gdes Solsunda, da kallad
Skuru gard, av Carl Rabergh. Carl Rabergh anlade
med assistans fran Fredrik Magnus Piper en eng-
elsk landskapspark (Skuruparken) séder om hu-
vudbyggnaden. Rester av denna park i form av gam-
la, grova ekar och stigsystem savil som en paviljong
(Borgen) belédgen norr om Virmdoleden, finns att
beskada #n idag.

Under tidigt 1900-tal var Skuruparken ett po-
puldrt campingomrade. Télten kompletterades sa
smaningom med trégolv och verandor. Inom Sku-
ruparken finns idag ett 60-tal byggnader av typen
kolonistuga av varierande storlek och skick.

3.8.2 Landskapsbild

Sprickdalslandskapet vid Skurusundet erbjuder
stor variation och dramatiska vyer med branta slutt-
ningar ned mot vattnet. Skurubron utgor ett tydligt
landmarke i landskapet men bryter likvil inte det
starka rum som finns kring sundet. Skuruparken i
véster utgor i sig ett komplext landskap, format av
savil naturen som av var kulturhistoria. I 6ster ska-
par Bjorknis centrum med dess stora bussdepa en
stark kontrast till omgivningen. Virmdoéleden med
sina trafikplatser utgoér en mycket storskalig barriir
i landskapet, vilket har en stark inverkan pa bland
annat Skuruparken.
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Figur 3.18  Oversiktlig karta 6ver kulturmiljsvérdena i utredningsomrddet.

3.8.3 Naturmiljo

Inom utredningsomradet, séder om befintlig bro pa
bada sidor om sundet, finns ett antal naturomraden
med mer eller mindre héga naturvirden. De hog-
sta naturvirdena inom utredningsomradet finns i
direkt anslutning till sundet pa Skurusidan. Inom
detta omrade, kallat Ekbacken, finns flera mycket
grova ekar med hoga biologiska virden. Ekbacken
utgor en del av den sa kallade Skuruparken. Skuru-
parken stréicker sig fran Virmdoéleden och vidare
cirka 500 meter lingre soderut. Stora delar av par-
ken dr darfor lokaliserad utanfor, men i ndra anslut-
ning till utredningsomradet. Vid sidan av parkens
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kulturhistoriska virden har parken hoéga natur-
virden och hyser ett antal rodlistade djur och
vixter. Vegetationen i parken domineras av gamla
trad, framforallt grova, virdefulla ekar. Skurupar-
ken kommer inom kort att bli naturreservat.

Pa Bjorkniéssidan, direkt soder om trafikplatsen i
Bjorknis, finns ett mindre skogsmarkomrade med
savil tall som l6vtrad, ddribland ek. Omradet hy-
ser dock inte nagra hégre naturviarden och har en-
bart vissa férutsittningar for biologisk mangfald.

3.8.4 Rekreation

Viarmdoleden och Skurubron utgér en tydlig barridr
i landskapet. Det finns méjligheter f6r gang- och cy-
keltrafikanter att rora sig mellan bostadsomradena
pa 6mse sidor om Virmdoleden, men miljoerna i pas-
sagerna ir bristfilliga. Nackas strdnder &r av stort
kommunalt intresse for rekreation och friluftsliv och
utblickarna fran strinderna pa bada sidor om Skuru-
sundet har stora upplevelsevirden.

Norr om Viarmdoleden pa Skurusidan och vidare under
Skurubron finns promenadstrak som forbinder norra
Skuru med Skuruparken (Kapitel 3.8.1). Skuruparken
fyller en viktig funktion som nérnatur och utgér ett
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populért promenadomrade och utflyktsmal for né-
raliggande skolor och férskolor.

I dagslidget anvinds omradet kring Kvarnvi-
gen pa Bjorknissidan sannolikt inte for rekrea-
tion. Omradet har dock utvecklingspotential som
rekreationsstrak.

3.8.5 Vatten

Vattnet i Skurusundet &r brickt och paverkat av
overgddning. Inga storre vattendrag leder till Sku-
rusundet. I omradet kring bron finns inga markav-
vattningsforetag. Dagvattnet fran Skurubron leds
idag direkt till Skurusundet som redan &r hart be-
lastad. Dagvattnet fran omkringliggande vigomra-
den pa land f6rdrojs ddremot i diken och genomgar
darfor en viss rening. Med undantag for kvicksilver
bedéms Skurusundet i dagslidget ha en god kemisk
status, men exempelvis vid marinan kan férorening-
ar forekomma. Till f6ljd av 6vergddning &r den eko-
logiska statusen i Skurusundet otillfredsstéllande,
dven om vattenomradet i sundet har ett visst natur-
virde. Eventuella fororeningshalter i sedimenten i
sundet dr inte faststillda. Enligt en unders6kning
fran ar 2005 har dock ytsedimenten vid Tollare,
soder om bron, kvicksilverhalter pa 1,6 - 2,0 mg/kg
TS. Grundvattennivan i Skurusundets nérhet har
inte studerats. Nagra allménna grund- eller ytvat-
tentdkter som kan paverkas av Skurubrons omda-
nande finns inte.

3.8.6 Klimat

Den globala uppvirmningen ar redan 0,8°Celsius
hogre jamfort med forindustriell tid och den glo-
bala uppviarmningen accelererar. Vigtrafiken star
for en stor andel av utsldppen av vixthusgaser. Det
rader idag stor osdkerhet kring hur klimatet kom-
mer att utvecklas och vilka konsekvenser som detta
kommer att fa. Nér det géller Skurubron utgor for-
dndringar i havsvattenstandet en av de viktigaste
konsekvenserna av den globala uppvirmningen.

For att minska konsekvenserna av den globala
uppvirmningen maste virldens utslapp minst halv-
eras fram till ar 2050. I Klimatpropositionen f6-
reslar regeringen att utslippen av klimatgaser ska
minskas med 40 % fram till ar 2020.
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3.8.7 Risker

De riskkillor som i dagslédget finns i omradet kring
Skurubron &r olyckor i samband med transporter av
farligt gods pa Virmdoleden, paseglingsrisker fran
sjotrafiken i Skurusundet samt en eventuell paver-
kan fran SL:s bussdepa i Bjorknis.

Transporter av farligt gods pa Varmdéleden

Végg 222 (Varmdoleden) utgor en sa kallad primér
transportled for farligt gods, vilket innebér att det
forekommer transporter av farligt gods pa vigen
samt att vigen rekommenderas for genomfartstra-
fik for farligt gods. Pa Varmdoleden férekommer
det exempelvis transporter av explosiva &mnen och
brandfarliga gaser. Midngderna av de &mnen som
transporteras pa Virmdoleden &r dock ur ett natio-
nellt perspektiv forhallandevis sma.

Sjofarten i Skurusundet

Genom Skurusundet gar en farled for sjotrafik som
riskerarattkollideramedeventuellabrostodivattnet.
Huvuddelen av trafiken genom sundet utgors av
privata batar. De storsta fartyg som passerade ge-
nom sundet under 2010 var skédrgardsbatar med en
langd pa cirka 40 meter. Passager av storre fartyg
genom sundet begrinsas av den smala bredd och
det lilla djup som rader i Baggenstiket.

SL:s bussdepa

Enligt SL:s verksamhetsplan for ar 2011 ska SL ge-
nomfora en depaanpassning vid bussdepan i Bjork-
nds. Depan ska inrymma en tankstation for biogas
forsorjd med biogas via gasflak som transporteras
till depan med lastbil. De olycksscenarier som van-
ligen forknippas med hantering av brandfarliga ga-
ser r jetflammor, gasmolnsexplosioner samt BLE-
VE (Boiling Liquid Expandning Vapor Explosion).

3.8.8 Luftkvalitet
Partiklar PM10o

Fran 2010 géller nya svenska miljokvalitetsnormer
for inandningsbara partiklar, PM10.

I dagslidget overskrids miljokvalitetsnormen for
PM10 (dygnsmedelvirdet) tvd meter ovan mark-
niva lings med hela Virmdoéleden inom en zon upp

till 25 meter fran leden. Dér bron gar i upphojt lige
i forhallande till omgivande markniva, 6verskrids
normen pa bron men klaras i markniva nedanfor
bron.

Partiklar NO2

I dagsldget underskrids miljokvalitetsnormen for
NO2 (dygnsmedelviardet) med god marginal inom
hela utredningsomradet.

3.8.9 Buller

I dagsldget utsitts manga byggnader i omradet
kring Skurubron f6r bullernivaer som 6verskrider
géllande riktvirde. Nacka kommun har paborjat ett
arbete med bullerskyddsatgiarder inom kommunen.

3.9 Byggnadstekniska
forhallanden

3.9.1 Byggnadsverk

Broarna 6ver Skurusundet &r totalt cirka 280 me-
ter langa och 10,55 meter breda, var och en med
tva korfilt och separat gang- och cykelbana pa ut-
sidorna. Broarna ir byggda med tre bagspann samt
tva balkspann pa Skurusidan och tre balkspann pa
Bjorknéssidan. Bagarnas spannvidd dr 54,26 meter
paland och 78 meter 6ver vattnet med hjéssan cirka
33 meter 6ver medelvattenytan.

Den sddrabron byggdes ursprungligen 1913-15 och
ir en av Sveriges forsta och #ldsta bagbroar utford
i betong. Bron byggdes om pa 1950-talet da hélften
av pelarna fran bagarna togs bort och 6verbyggna-
den ersattes med en bredare. Den norra bron fir-
digstilldes 1957 i lika utférande som den ombyggda
s6dra bron. Da tekniken att bygga broar med storre
spannvidd utvecklats sedan 1915 var det till en viss
merkostnad jamfort med ldgsta anbud redan pa den
tiden. I borjan av 1980-talet renoverades broarna
genom att beldggningen byttes ut och betongen pa
vissa konstruktionsdelar reparerades.

Inom ramen for férstudien fér Varmdoéleden, Sku-
rubron, genomférde KFS Anliggningskonstrukto-
rer AB en huvudinspektion av Skurubroarnas till-
stand. Dirvid konstaterades att broarnas tillstand,
framfor allt den dldre sodra, kriver omfattande at-
gérder for att de ska kunna aterstillas i ett skick for

vidare trafikering.

Trafikverkets slutsats infér denna vigutredning
var dirfor att den sodra Skurubron hade uppnatt
sin tekniska livslingd och att bron under alla om-
stindigheter bor rivas och eventuellt byggas om
fran grunden-alternativt inte erséttas alls. Den nor-
rabron var enligt bedémningen i ett sadant skick att
den kan restaureras och fortsittningsvis trafikeras
som lokalvig mellan Bjorknés och Skuru.

Under arbetet med bedémningen av broarnas tek-
nik- och kulturhistoriska virde studerades den ovan
tidigare ndmnda huvudinspektionen dér slutsatsen
drogs att broarnas tillstand formodligen ir i ett na-
got bittre skick dn vad som framgar av Trafikver-
kets utvirdering. I genomgangen av de registrerade
skadorna fran huvudinspektionen har framkommit
att brobaneplattorna pa de tva broarna ar i sa daligt
skick att de bor bytas ut. Nér det giller sekundérpe-
larna dr de i nagot béttre skick pa den norra bron i
forhallande till den s6dra bron. Det &r alltsa i dags-
laget osikert att ens delar av bagarna kan behallas
vid en ombyggnad av sddra bron. I nuldget bedé6mer
vi det som mojligt och en forstirkningsmetod som
ar tinkbar dr den som anviinds for reparation av be-
tongvalven till Arstabron.

I trafikplats Skuru finns det fyra stycken befint-
liga broar som alla byggdes i slutet av 1960-talet.
Bron 6ver Virmdovigen dr en 27 meter bred berg-
grundlagd plattrambro i tva spann med cirka 15,0
meter spannvidd. Bron 6ver gang- och cykelvigen
ar en cirka 40 meter bred berggrundlagd plattram-
bro med 5,0 meter fri 6ppning och 2,5 meter fri
hojd. Pa bron ligger en cirka 2,5 meter hog vigbank
for Virmdoleden. For ramperna finns det element-
broar med samma fria 6ppning och hojd 6ver gang-
och cykelvigen. Ingen av broarna har néagra stérre
brister eller kéinda renoveringsbehov.

Pa Bjorknissidan finns en bro fér Viarmdoleden
over Sockenvigen. Aven den bron #r byggd i slutet
av 1960-talet och dr en berggrundlagd plattrambro
med 16,0 meter fri 6ppning och 4,6 meter fri h6jd.

Dessutom finns i utkanten av utredningsomradet
en bro 6ver Bastusjon norr om trafikplats Skuru.
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3.9.2 Geoteknik

Pa bada sidor om Skurusundet finns héjdomraden
med fastmark och berg i dagen. I Skurusundet finns
en jordfylld svacka och sannolikt dven en svaghets-
zon i berget.

Inom trafikplatsen vid Skuru och inom den norra
delen ndrmast vattnet férekommer enligt geolo-
gisk karta lera ovan friktionsjorden. Oster om sun-
det finns omraden med lera kring Kvarndammen.

I samband med att den nuvarande vigen byggdes,
grivdes 16s jord ur och ersattes med friktions-
jord inom atminstone tva mindre partier pa Bjork-
nissidan. Inga 6vriga geotekniska forstarkningsat-
girder ir kinda.

Figur 3.19  Homogena granithdllar vid brofdstet pa 6stra sidan.
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En kartering har utférts av bergi dagen. Ber-
get vister om Skurusundet utgors av sedimentér
gnejs/adergnejs med kvarts och pegmatitkortlar.
Sprickzoner med mellanliggande ler- och omvand-
lingsmineraler patréffas ned till cirka 4 meters djup
i den befintliga skédrningssldnten. Subhorisontella
sprickplan med lerfyllning pa cirka 1-3 mm fore-
kommer. Ned mot vattnet pa den sydvéstra sidan
av brofistet utgors berget av grovkornig granit/

pegmatit.
Berget pa Ostra sidan om Skurusundet utgérs

av granit som stillvis har forgnejsats. Ett flertal
skirningsslédnter i berg finns lings dagens vig.

Geotekniska undersokningar har inte utforts i
samband med vigutredningen. Didremot har tidi-
gare utférda geotekniska undersékningar inven-
terats och digitaliserats. Dessa undersokningar 4r
huvudsakligen utférda under perioden 1965 till
1970 infér byggande av nuvarande trafikplatser
Skuru respektive Bjorknds. Geotekniska under-
sOkningar har dven utfoérts under 2010 infér en ny
pafartsramp vid Bjorknis.

Utforda geotekniska undersokningar visar att lera
forekommer inom delomraden och lerdjupet varie-
rar vanligen fran O till cirka 5 m, men inom partier
utanfor den befintliga véigen finns lera med maktig-
het upp till cirka 8 m.

Geotekniska undersokningar har utforts i Sku-
rusundet under 1968. Undersokningarna visar
att vattendjupet varierar mellan 4,5 och 11,5 m i de
utférda punkterna och att det finns upp till cirka 5
m 16s jord som karaktiriserats som dy och dir-
under finns friktionsjord. Bergnivan &r inte un-
dersokt i sjilva sundet.

3.9.3 Avvattning

Den ytliga avrinningen inom omradet sker mot tre
viktiga recipienter; Bastusjon, Kvarndammen och
Skurusundet. For att beskriva den naturliga avrin-
ningen fran omradet har omradet delats in i tre de-
lar. Avrinning for omradet baseras pa hojder fran
grundkarta.

I Figur 3.20 redovisas en oversiktsillustration for
befintliga dagvattensystem och avrinningsvégar.

Avvattning av bron sker mot Skurusundet via
brunnar och stuprér vid bropelare. Det férorenade
trafikdagvattnet leds till Skurusundet utan nagon
form av rening.

Pa Skurusidan sker avvattning fran omradena A
och B mot Skurusundet. Avvattningen sker genom
diken och utloppsledningar. Briddning av Bastu-
sjon sker med D800 och leds vidare via D1000 med
mynning till Skurusundet.

Pa Bjorknidssidan sker avvattning fran omrade-
na C,D, E och F mot Skurusundet Dagvattnet fran
omradena leds till Skurusundet genom diken och
utloppsledningar. Avvattningen sker genom diken
och utloppsledningar. Braddning fran Kvarndam-
men sker via diken och slutna ledningar (D800,
D1000) till Skurusundet.

Fordrojning av dagvatten inom omradet sker
frimst genom ledningar och vigdiken.

Figur 3.20  Befintliga dagvattensystem och avrinningsvdgar.
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3.9.4 Ledningar
VA

En vattenledning (V400) ligger i sjobotten ca 180
meter norr om Skurubron. Vattenledningen fortsét-
ter visterut mot Skuru och oster ut mot Bjorkniés.
V400 stricker sig fran sydvistra sida av Skuru, kor-
sar Virmdoleden cirka 200 meter véster om trafik-
plats Skuru och 16per norr om Virmdoleden i vést-
Ostlig riktning mot Bjorknis. Pa Bjorknis sida loper
vattenledningen i en VA-tunnel parallellt med en
spillvattenledning (S500) som stricker sig i nord-
sydlig riktning. Pa norra dnden av VA-tunneln finns
en spillvattenpumpstation. Pa den sédra dnden finns
en nedstigningsbrunn med luftningsanordning och
skorsten som ir cirka 4 meter hég. V250 som lig-
ger parallellt med S400 korsar befintlig trafikplats
Bjorknis i vist-6stlig riktning. Det finns V300, S250
och D400 i Sockenvigen i nordsydlig riktning.

Ett antal utloppsledningar D250, D300, D400,
D500 och D1000 f6r dagvatten finns pa vardera si-
dan av Skurusundet. Befintliga dagvattenledningar
och trummor leder trafikdagvattnet fran befintliga
trafikplatser mot Skurusundet. Brons avvattning
sker i stuprorsledningar med utlopp direkt till Sku-
rusundet. Ledningségare dr Nacka kommun.

Fjarrvirme

Fjarrvirmeledningar (2xdy500) stricker sig fran
sydvistra sida av Skuru, korsar befintlig trafikplats
Skuru mot norr och fortsitter i vést-ostlig rikt-
ning. Brons ledningar 6vergér i markledningar vid
brofistet pa vardera sidan av bron. Det finns fjirr-
virmeledning i Sockenvégen i nordsydlig riktning.
Ledningségare dr Fortum Virme.
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Tva strak med hogspénningsledningar korsar tra-
fikplatserna i nord-sydlig riktning pa bada sidor
om Skurubron. Ledningsédgare vister om bron &r
Nacka Energi och 6ster om bron Boo Energi.

Tele, Opto och 6vriga kablar

I Figur 3.21 redovisas en oversiktsillustration for
befintliga storre ledningar.

Ett strak med telekablar stréicker sig fran soder till
norr vid trafikplats Skuru och fortsédtter mot Bjork-
nds i vist-Ostlig riktning. Straket gar ner i sjobotten
cirka 60 meter soder om bron. Straket gar i land
pa Ostra sidan och stréicker sig mot bade séder och
norr i Bjorknis.

Optokablar striacker sig fran sydvistra sidan av
Skuru, korsar befintlig trafikplats Skuru och fort-
sitter i vist-Ostlig riktning. Kablar hinger under
bron och 6vergar i mark vid brofistet pa vardera
sidan av bron. Pa Bjorknis sida 16per straket i vis-
tostlig riktning.

Det finns sjokablar i nord-sydlig riktning som gar
upp pa land cirka 200 meter norr om bron.

Det finns dven kabel-tv ledningar i mindre om-
fattning pa vardera sidan av Skurubron. Skanova
dger samtliga telekablar inom omradet. Opto inom
omradet dgs av Stokab. Ledningséigare fér kabel-tv
ar Tele 2.

Befintliga, ej tjinstgorande sjokablar ligger i Gst-
vistligt riktning norr respektive séder om bron.
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Figur 3.21

Befintliga stérre ledningar.
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