1 Bakgrund

1.1 Brister och problem

Viarmdoleden (vdg 222), dr den huvudsakliga for-
bindelsen mellan Stockholm och 6stra Nacka samt
Virmdo. En firjeférbindelse finns ocksa fran Vax-
holm men i 6vrigt dr biltrafikanter beroende av
Viarmdoleden for att kunna ta sig till och fran denna
del av regionen. Vigen har motorvigsstandard med
hastighetsbegrinsningen 90 km/tim. Vid Skurubron
ir standarden 1ag med smala korfilt och délig linjefo-
ring i plan och profil. Den hogsta tillatna hastigheten
ar 70 km/tim 6ver bron.

Regelritta accelerationsfilt i pafarterna till Virm-
doleden saknas i savil trafikplats Skuru vister om
bron som trafikplats Bjorknés dster om bron. Proble-
men 4r storst i pafarten mot Stockholm i trafikplats
Bjorknds dér accelerationsfilt helt saknas. Pafarten
ar reglerad med stopplikt. Detta leder till langa koer
vid pafarten under morgonens hogtrafik samt olyck-
or och incidenter orsakade av osdkerhet och siktpro-
blem. I ett parallellt uppdrag till denna vigutredning
tas en arbetsplan och bygghandling fram f6r ny tra-
fiksdkrare placering av pafartsrampen.

Vid pafarten i trafikplats Skuru med riktning mot
Virmdoé dr accelerationsstrickan mycket kort och
problemen likartade, om én inte lika omfattande.

Viarmdoleden ér en regional vig som har tva kor-
filt i varje riktning. Delvis parallellt med Virmdo-
leden finns Varmdovigen som dr en lokal huvudvig
med ett korfilt i varje riktning. Vid Skurubron gar de
tva vigarna ihop och regionaltrafiken och lokaltrafi-
ken samsas pa bron. Det innebir att trafik fran totalt
sex korfilt pa vardera sidan om bron ska samsas pa
fyra korfilt vilket ger en kapacitetsbegrinsning 6ver
Skurusundet. Lokal och regional trafik har olika has-
tighetsansprak vilket dr en anledning till varfor dessa
bor delas upp.

Incidenter, ojimnt trafikfléde och hastighetssdnk-
ning vid trafikplats Bjorknds och Skurubron ger
framkomlighetsproblem #ven for den genomgaende
trafiken pa Virmdoleden under morgonens hégtrafik.
Detta paverkar ocksa kollektivtrafiken som hamnar i
dessa koer. Koer uppkommer ofta fran trafikplats Or-
minge och stricker sig ibland in pa det kommunala
viignitet. Aven avfarterna har en bristande utform-
ning. Retardationsstrickor saknas vilket bland annat
inverkar negativt pa Virmdoledens kapacitet.
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Nacka och Varmdo kommuner har ett mycket expan-
sivt bostadsbyggande och planerar att bygga méanga nya
bostédder under de nirmaste aren. Dessutom pagar en
stindig permanentning och utflyttning till tidigare fri-
tidshusomraden. Detta ger en hog befolkningsékning,
vilket 6kar trycket pa Virmdoleden. Vairmdoéleden och
Skurubron kommer inom en néra framtid att na sitt ka-
pacitetstak och det finns dérfor behov av att 6ka anta-
let korfilt 6ver Skurusundet for att bibehélla en rimlig
framkomlighetsstandard.

Viarmdoleden och Skurubron dr den enda vigforbin-
delsen till 6stra Nacka och Virmdo. Sarbarheten i tra-
fiksystemet dr ddrmed stor och konsekvenserna skulle
bli omfattande om en olycka eller oférutsedd hindelse
intraffar som innebér att trafiken 6ver Skurubron méste
stoppas.

En annan viktig aspekt att ta hansyn till &r Skurubrons
befintliga skick. Skurbron bestar av tva i princip iden-
tiska broar varvid den &ldsta s6dra bron fardigstélldes
1915 och den yngre norra bron 1957. Den sddra bron har
i stort uppnatt sin tekniska livslingd och om den ska
behallas krivs mycket omfattande ombyggnadsatgir-
der. For den norra bron &r det tillrickligt med en reno-
vering ddr de mest skadade delarna repareras alterna-
tivt byts ut.

Med anledning av ovanstaende brister och problem
har Trafikverket initierat denna vigutredning.

1.2 Syftet med vagutredningen

Syftet med vigutredningen &r att beskriva forutsitt-
ningar, behov av atgirder samt atgirdernas konse-
kvenser sa att ett beslutsunderlag for val av vigkorri-
dor och vigstandard kan erhallas. Vagutredningen for
Skurubron ska utgéra grund for val av placering av den
nya bron, lokalvigar och eventuella trafikplatser i Sku-
ru och Bjorknis.

Vigutredningen ska ocksa redovisa hur projektet bi-
drar till uppfyllelse av 6vergripande transportpolitiska
mal och nationella miljokvalitetsmal samt specifika
projektmal.

Den i vigutredningen tillh6rande miljokonsekvens-
beskrivningen beskriver de viktigaste konsekvenserna
for miljon for att de, som en del i ett samlat kunskaps-
underlag, ska ligga till grund for utvérdering och val av
lamplig vdgalternativ for fortsatt projektering.
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Figur 1.1 Vdrmd6leden och Skurubron i regionen.
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Figur 1.2 Skurubrons ndromrade.
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1.3 Historik

Fram tillborjan av1800-talet skedde 6verfarten 6ver
Skurusundet med roddbatar. Pa 1820-talet anlades
den forsta bron mellan Sickla och Ormingelandet.
Det var en flottbro som lades vid det gamla firje-
stdllet i Skurusundet. Bron anviindes foretridesvis
av Gustavsbergs fabrik. Roddbatar och segelbatar
med fillbar mast kunde passera bron fritt genom
en sirskild ”hégbro” nirmast Klinten. Ovriga batar
kridvde brooppning, vilket var en omsténdlig proce-
dur som kunde ta upp till en timme.

Det var Gustavsbergs fabrik som tog initiativ till
att bygga en hogbro for vigtrafiken for att under-
ldtta transporterna till och fran fabriken och for att
slippa de besvirliga bro6ppningarna. Man hade sa
gott som beslutat bygga efter ett faststillt forslag
pa en jarnbro nir det lades fram ett alternativ till
bro i armerad betong. Trots att betongen 4nnu var
ett oprovat material f6r konstruktioner av denna
storlek valde man att bygga den nya bron i det nya
materialet.

Bron invigdes ar 1915 och blev betraktad som ett
ingenjorskonstens misterverk. Brons ursprungliga
bredd var 7,5 meter, vilket var bredare 4n den tidens
landsvig och ansags fullt tillrdckligt.

1957 byggdes en ny bro med samma utformning
strax norr om den éldre bron vilket innebar att kapa-
citeten utokades till fyra korfilt. Samtidigt passade
man pa att renovera den dldre bron, brobaneplattan
breddades och bron fick en ny geometrisk profil i
hela dess lingd. Antalet sekundéirpelare halverades
ocksa och de kvarvarande gjordes grovre.

Nér Virmdoleden pa 1970-talet byggdes om ut-
formades leden sa att d4ven en ny bro skulle kunna
byggas. Ritningar f6r bron finns kvar (se Figur 1.5).

Utformningsmiéssigt 4r motorvigen pa 6mse sidor
om bron anpassad till en ny bro fé6r motorvigen s6-
der om den befintliga som da skulle betjina lokal-
trafiken. Enligt ritningarna ansluter motorvégen till
lokalvignitet i en ofullstiindig trafikplats med ram-
per enbart riktade mot Stockholm pa Skurusidan.
Nacka kommun har bevakat ett viigreservat baserat
pa dessa ritningar i sin planering.

Figur 1.3 Flottbron 6ver Skurusundet ar 1970.
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Figur 1.4 Skurubron under konstruktion ar 1913-1915.

Figur 1.5  Planritning for ny bro fran 1969.
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1.4 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ir ett allmént forhéllningssétt i atgérdsanalyser for vigtransportsystemet.
Syftet dr dels att hushélla med investeringsmedel, dels att minska véigtransportsystemets ne-
gativa effekter pa miljo och hilsa. Beslut om att fyrstegsprincipen ska gilla togs av Vigverket
den 13 mars 2002. Nedan beskrivs de fyra stegen och exempel pa atgirder ges for varje steg.

I kapitel 1.6 Tidigare och parallella utredningar och beslut beskrivs hur de atgirder som
foreslogs i forstudien har tagits om hand i den fortsatta planeringsprocessen. Nagra atgirder
tillimpas i vigutredningen, nagra atgirder har utvecklats till fristdende projekt och nagra
alternativ har avforts. Sedan forstudien togs fram 2007 sa har flera projekt som inte behand-
lades i férstudien initierats. Dessa finns ocksa beskrivna i kapitel 1.6.

Steg 1. Atgirder som paverkar transportefter-
fragan och val av transportsystem

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan
och information med béring pa savil transport-
systemet som samhillet i Gvrigt for att minska
transportefterfragan eller féra 6ver transporter till
mindre utrymmeskriavande, sikrare eller milj6vin-
ligare firdmedel.

Exempel pa atgirder enligt steg 1 &r:
+ stads- och bebyggelseplanering for kortare
resor,

+ atgérder for 6kat hemarbete med syfte att
minska behovet av att resa,

» hojning av bensinpriset,

« atgirder for att féra 6ver bilister till
kollektivtrafik, till exempel Mobility
Management-atgérder.

Steg 2. Atgirder som effektivare utnyttjar
befintligt vagnat

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paver-
kan och information f6r att astadkomma ett effek-
tivare, sikrare och miljévinligare anvindande av
befintligt vignit.

Exempel pa atgirder enligt steg 2 &r:

+ hastighetssinkning pa vissa strickor,

+ vigskyltning med information,

« anlidggning eller trimning av trafiksignaler,

= omledning av trafik,

*  Bus Rapid Transit (BRT),

+  tringselskatt.

Steg 3. Vagforbattringsatgarder

Omfattar forbattringsatgirder och ombyggnader i
befintlig striackning till exempel trafiksikerhetsat-
girder eller barighetsatgirder.

Exempel pa atgirder enligt steg 3 ar:

+ vigbreddning,

« anliggning av ett till korfilt,

= forlingning eller annan férdndring av
pafartsramp,

« ombyggnad av landsvig till 2+1-vig,
*  hojning eller sdnkning av vigbanan.

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre
ombyggnadsatgarder

Omfattar om- och nybyggnadsatgiarder som ofta tar

ny mark i ansprak, till exempel nya vigstrackningar

eller trafikplatser.

Exempel pa atgirder enligt steg 4 ir:

+ byggande av ny infrastruktur, ny bro eller ny
tunnel pa/i orord mark,

= byggande av ny trafikplats,

+  byggande av ny tunnelbana.

1. BAKGRUND
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1.5 Planerings- och besluts-
process

Processen for genomférandet av vigbyggnadspro-
jekt &ar reglerad av viglagen (SFS 1971:948) samt
av miljobalken (SFS 1998:808). Bestimmelserna i
miljobalken syftar till att frimja en hallbar utveck-
ling som innebir att nuvarande och kommande ge-
nerationer tillférsikras en hilsosam och god miljo.
Kravet pa miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) ar
lagstadgad liksom hur ett successivt samradsforfa-
rande ska ga till. Viglagen anger att vigprojektet ska
drivasitre formella skeden, forstudie, vigutredning
(aktuellt skede for projektet) och arbetsplan. Fore
dessa formella planeringsskeden kan ibland en idé-
studie tas fram for att fa en forsta bild av situatio-
nen. Efter de formella planeringsskedena behover
vigen projekteras och bygghandlingar utarbetas.
Detta skede brukar kallas bygghandlingsskede.

1.5.1 Forstudie

Enligt viglagen ska den som avser att bygga en vig
uppritta en forstudie. Forstudien ska identifiera
och analysera problem i nuvarande transportsys-
tem, ge underlag for beslut om objektet ska utredas
vidare och avgrinsa ett forstudieomrade innehalls-
missigt och geografiskt samt klarldgga forutsitt-
ningarna for den fortsatta planerings- och projekte-
ringsprocessen. Lénsstyrelsen ska, med foérstudien
som grund, besluta om projektet kan antas medféra
betydande miljopéaverkan.

Forstudien dr i huvudsak ett inventeringsskede
i vilket befintlig information, problembeskrivning
och mal sammanstills. Hur problemen kan atgir-
das samt vad det far for effekter och konsekvenser
behandlas 6versiktligt. I samband med foérstudien
ska samrad hallas med kommuner, ldnsstyrelsen,
olika intressenter och med allménheten.

Lénsstyrelsen ska efter genomford forstudie be-
sluta om projektet kan antas innebéra betydande
miljopaverkan. Direfter fattar Trafikverket beslut
om hur arbetet ska drivas vidare. Arbetet kan ga vi-
dare med vigutredning eller direkt till arbetsplan.
Forstudien kan é&ven leda fram till att det inte finns
behov av att driva projektet vidare, eller att en del
av problemet kan avhjilpas med enklare atgérder.

1. BAKGRUND

VAGUTREDNING

1.5.2 Vagutredning (aktuellt skede for
projektet)

En vigutredning ska utreda och redovisa forutsitt-
ningarna fér mojliga alternativa 16sningar, utgora
underlag for val av vigkorridor och trafikteknisk
standard. Vigutredningen ska behandla och ge svar
pa fragor av betydelse vad giller valet av korridor,
samt behandla de aspekter som paverkar valet. En
jamforelse utfors mellan de olika alternativen och
“nollalternativet” avseende konsekvenser och mal-
uppfyllelse. Med nollalternativet menas att den be-
fintliga vigen behalls och att endast de drift- och
underhallsatgirder som &r nédvéndiga for att upp-
ritthalla vigens standard utfors.

Riksintresse och miljéfragor samt andra allménna
intressen ska klarldggas och virderas i vigutred-
ningen. Den ska innehalla samhillsekonomiska kal-
kyler och konsekvensbeskrivningar, bland annat en
miljokonsekvensbeskrivning, MKB. Dessa underlag
utgor underlag till Trafikverkets stillningstagande
om projektet ska drivas vidare eller ej. Vigutred-
ningen utgér dven underlag for en eventuell tillat-
lighetsprovning av regeringen.

UTREDNINGSSKEDE

PROJEKTERINGSSKEDE

ARBETSPLAN

Figur 1.6 Vidgplaneringsprocessen.
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Aven i utredningsskedet ska samrad genomforas.
Viktiga samradsparter ir allménheten, myndighe-
ter, kommuner, ldnsstyrelsen och organisationer.
Samraden syftar till att motta synpunkter pa arbe-
tet och att erhalla information som kan vara bety-
delsefull i utredningsarbetet. Efter beaktande av
synpunkter tar Trafikverket stéllning till vilket al-
ternativ som ska drivas vidare.

Vissa projekt tillatlighetsprovas av regeringen en-
ligt miljobalken med vigutredningen som underlag.
Vigutredningen for projektet Skurubron ska inne-
halla en miljokonsekvensbeskrivning som ska god-
kinnas avregeringen. Om betydande miljépaverkan
foreligger krivs ett forfarande med utokat samrad
betriffande miljokonsekvensbeskrivningen.

1.5.3 Arbetsplan

Vigprojekteringen inleds med att en arbetsplan
upprittas. Arbetsplanen dr det sista steget i den
formella processen. Den ska visa utformningen av
vigen. I detta skede sker ingaende Gverldggningar
med markédgare och andra intressenter. Samrad
sker med berorda sakégare, linsstyrelse och beror-
da myndigheter med flera. Dér preciseras bland an-
nat hur mycket mark som behéover tas i ansprak och
dir anges detaljerat hur projektet ska genomforas.
Om projektet har tillatlighetsprovats av regeringen

ska vig och viganordningar rymmas inom

den vigkorridor som regeringsbeslutet

avser. Aven arbetsplanen ska innehalla en

MKB som godkints av ldnsstyrelsen.

1.5.4 Bygghandling

Bygghandlingen ir inte en del av den for-
mella processen enligt viiglagen, utan den
ar en teknisk handling som krévs for att
végen ska kunna byggas. Den visar detal-
jerat hur anldggningen ska utféras och
utgér underlag till forfragningsunderla-
get for byggande av vigen. Miljouppfolj-
ningar som beskrivs i arbetsplanen ska
genomforas i bygghandlingen.

1.6 Tidigare och parallella ut-
redningar och beslut

1.6.1 Tidigare utredningar och beslut
Forstudie

En forstudie paborjades ar 2000 for Skurubron och
trafikplatserna Skuru och Bjorknés déir det 6vergri-
pande malet var att studera trafiksikerhetsh6jande
atgirder. Fokus lag pa enklare forbattringsatgirder,
vilka tillh6rde steg 1-3 i fyrstegsprincipen. En rap-
port togs fram, samrad genomférdes och kontakter
togs med ldnsstyrelsen. Forstudien slutférdes dock
aldrig, bland annat togs inget beslut om betydande
miljopaverkan.

2006 paborjades arbetet med att ta fram en ny for-
studie for Skurubron som till viss del byggde vidare
pa tidigare, ej slutférd forstudie. Studien hade som
projektmal att forbéttra framkomligheten och tra-
fikséikerheten, minska sarbarheten i trafiksystemet
och att sikerstilla den framtida trafikforsérjningen
av Nacka och Varmdo.

Forstudien studerade steg 1-, steg 2-, steg 3- och
steg 4-atgirder enligt fyrstegsprincipen. De atgir-
der som foreslogs har pa olika sétt behandlats dven
i vigutredningen. Nagra av atgirderna tillimpas
i vigutredningen, nagra atgirder har utvecklats
till fristdende projekt och nagra atgirder har
avforts fran vidare studier inom ramen for denna
vigutredning. Atgirder enligt steg 1-3 bedomdes i
forstudien ge effekter pa kort sikt men for att uppna
en langsiktig uppfyllelse av projektmalen krivs steg
4-atgirder. Den atgird som bedomdes ge storst
maluppfyllelse var en ny fristdende motorvagsbro
med nya trafikplatser.

Nagra atgirder som berordes i forstudien stude-
ras for nirvarande i egna projekt. Det dr tunnelbana
till Orminge, Mobility Management-atgérder och
en ny pafartsramp i Bjorknis. Mer information om
dessa finns i kapitel 1.6.2 Parallella utredningar och
projekt.

I viagutredningen har en 6versyn av samtliga at-
girder i forstudien genomforts. I vissa fall har ana-
lysen fran forstudien fordjupats dir det ansetts
nédvindigt. Dessutom har nya foérslag som fram-
kommit efter forstudien utretts 6versiktigt. Samt-
liga atgidrder som har avforts fran vidare studier
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redovisas i kapitel 4.9 Avforda atgérder. I bilaga PM
Sammanstillning av atgérder i férstudie och vigut-
redning, aterfinns en fullstéindig sammanstilling av
den alternativhantering i forstudie och vigutred-
ning som lett fram till de alternativ som redovisas i
vigutredningen.

Lansplan

Linstransportplaner viigleder ldnets prioriteringar
av de infrastrukturprojekt som finansieras av sta-
ten. Lénstransportplanernas prioriteringar bestar
bade av infrastrukturinvesteringar som har finan-
siering klar och ldnens 6nskemal om infrastruktur
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som idag saknar finansiering. Linsplanen faststill-
des av Landshovdningen i Stockholms lén i maj

Vigverket beslutade att fortsitta med tva paral-
lella processer.
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+ Envigutredning ska tas fram for att utreda
hur kapaciteten 6ver Skurusundet kan 6kas.
Konsekvenser for vigsystemet ska tydliggoras.
Vigutredningen ska dven utreda hanteringen av
befintliga broar, lokalgata 6ver sundet och SL:s
behov av kapacitetsstark kollektivtrafik.

+ Andra etapplGsningar enligt fyrstegsprincipens
tre forsta steg bor ses over. Exempel pa det ar
en ny pafartsramp i Bjorknis.

Brukaravgifter

I december 2009 tecknades ett avtal mellan Nacka
kommun och Vigverket om projekt Skurubron. I
avtalet kom man bland annat 6verens om att 1/3 av
projektet ska finansieras med statliga medel och 2/3
med brukaravgifter. Avtalet anger att en broavgift
som uppgar till 4 kr per passage ska tas ut pa den
nya bron tills 2/3 av den totala invensteringskost-
naden ir betald. Avgifterna ska ocksa ticka kapital-
kostnader, kostnader for marklosen samt investe-
ringar i och drift och underhall av avgiftssystemet.

For att avtalet ska vara giltigt géller att ett antal
forutsdttningar uppfylls. Bland annat krivs att n6d-
vindiga beslut, tillstdnd och godkédnnanden erhalls
samt att projektet tilldelas erforderliga statliga
medel for genomférandet.

Avgiften kommer att vara lika stor oavsett nir pa
dygnet eller aret passagen sker. Det beréknas ta cir-
ka 10-12 ar innan 2/3 av investeringskostnaden ir
betald och avgiften kan tas bort. Avgiften tas upp av
staten och tillfaller staten.

Brukaravgiften kommer endast att tas ut pa den
nya motorvigsbron. Nir den nya bron &r firdig
kommer den gamla férbindelsen 6ver Skurusundet
vara en lokal vig som kan anvindas utan kostnad
for trafikanterna.
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2010. Skurubron finns omnidmnd i ldnsplanen med
finansiering av tringselskatter och brukaravgifter.

Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregio-
nen (RUFS)

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholms
lan (RUFS) ska hantera en langsiktig samhillspla-
nering i Stockholmsregionen och hanterar ett brett
antal utvecklingsfragor. RUFS vann laga kraft 2010.

I RUFS framgar att Virmdoleden och Skurubron
ska fa okad kapacitet fore 2020. Det gar dven att
lasa att flera regiondelar saknar spartrafik med hog
kapacitet som stomme i sitt kollektivtrafiksystem,
bland annat i den kraftigt expanderande ostsektorn.

Det behover byggas ut kapacitetsstark spartrafik
dit.

Ovriga utredningar

1996 genomfordes en trafiksdkerhetsstudie pa
uppdrag av Vigverket som foreslog férindrad kor-
filtsindelning vid Skurubrons anslutningar samt
ombyggda trafikplatser. 2005 studerades trafiksi-
tuationen vid Skurubron pa uppdrag av NCC Bo-
stad i samarbete med Nacka kommun. Anledningen
var exploateringsplaner i omradet Tollare s6der
om trafikplats Bjorknis. Atgirdsforslag togs fram,
bland annat tva alternativ fér en ombyggnad av pa-
fartsrampen i trafikplats Bjorknés.

1.6.2 Parallella utredningar och projekt
Pafartsramp vid Bjorknés

Trafikverket har tagit fram en arbetsplan och pa-
borjat ett bygghandlingsskede for pafartsrampen
vésterut vid Bjorknés. Den nya rampen syftar till
att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten. Den
kommer att anldggas cirka 400 meter 6ster om den
befintliga, vilket ger en lingre och didrmed sikrare
accelerationsstricka én den som finns idag. Detta
ir ett forsta steg for att forbéttra trafiksituationen
over Skurusundet i avvaktan pa en ny Skurubro.
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vid Bjérknds, 2010-05-31 Samradshandling.

Vigutredningen har som forutséittning att pafarts-
rampen som projekteras i mojligaste man ska kun-
na inga som en del i en slutlosning f6r Skurubron
och trafikplatser. Losningen ska dock inte utgora en
begrinsning om en bittre helhetslosning for trafik-
plats Bjorknis kriver att den ersitts.

Mobility Managementatgérder pa Skurubron

Mobility Management &r ett koncept for att frimja
hallbara transporter och paverka bilanvindningen
genom att foridndra resenérers attityder och bete-
enden. Grundlidggande for Mobility Management ir
”mjuka” atgirder som information och kommuni-
kation, organisation av tjanster och koordination av
olika partners verksamheter.

For att skapa bittre framkomlighet for trafikan-
terna pa Skurubron i Nacka kommun (Virmdo-
leden) och for att minska utslédppen av koldioxid
har Trafikverket arbetat fram ett projekt som ryms
inom ramen f6r Mobility Managementatgirder. Det
innebér ett paket av atgirder som ska minska efter-
fragan pa biltrafik. Arbetet paborjades ar 2010.

Arbetssittet i projektet “Mobility Management-
atgirder Skurubron” &r att erbjuda hushall Gster
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om Skurubron personligt utformad reseradgivning.
Hushallen far radgivning om hur de kan arbeta he-
mifran eller resa till arbetet pa andra sétt 4n ensam
i personbil, till exempel dka kollektivt, cykla eller
samaka. Forhoppningen &r att tillrickligt manga
kommer att dndra resesitt for att det ska synas ef-
fekter pa tringseln pa Skurubron.

Sparvags- och tunnelbanestudier

SL:s styrelse beslutade 2010 att fortsitta utreda
Saltsjobanans framtid. Huvudalternativet som ut-
reds vidare ir en konvertering av Saltsjobanan till
sparvig och koppling till Tvirbanan. Hosten 2010
utokades uppdraget till att &ven omfatta en idéstu-
die av framtida, alternativa kollektivtrafiklosningar
for ostsektorn bland annat en eventuell framtida
tunnelbana till Nacka centrum.

I ettinledande skede av utredningen har studerats
hur en framtida tunnelbana mellan Nacka centrum
och Orminge paverkar Skurusundets bro (bade da-
gens bro och broalternativen i denna vigutredning)
och trafikplatserna Skuru och Bjorknis.

Analysen kommer fram till att den nya motorva-
gen i vigutredningen inte laser nagon av de utredda
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tunnelbanestrickningarna mer dn vad den nuva-
rande gor. Ddremot kan trafikplatsernas placering
och utformning paverka strickningen.

Bus rapid transit (BRT)

Storstockholms lokaltrafik (SL) tar under 2011 fram
en forstudie som utreder Bus Rapid Transit (BRT).
Grundtanken med BRT é&r att busslinjer ska efter-
likna sparlinjer i sa stor utstrickning som mojligt.
Syftet dr att fa en snabb och kapacitetsstark kollek-
tivtrafiklosning som é&r billigare &n spar. Till exem-
pel kan bussarna fa separata korfilt, langa avstand
mellan hallplatserna och hallplatser som anpassas
for snabba stopp. En tinkbar BRT-linje ska ga fran
Orminge via bland annat City och Solna till Arninge
och planeras i Nacka trafikera Virmdovigen.

1.7 Geografisk avgransning

Geografisk avgrinsning delas in i utredningsom-
rade och influensomrade. Utredningsomradet &r
det omrade inom vilket l6sningar studeras. Influ-
ensomradet ir ofta ett vidare omrade som kommer
att beroras av atgirdsforslagen, till exempel genom
miljopaverkan eller genom att féretag far forind-
rade etableringsférutsittningar.

Utredningsomradet for vigutredningen innefat-
tar befintliga trafikplatser Skuru och Bjoérknés, be-
fintlig Skurubro samt ett omrade séder om bron (se
Figur 1.8).

Influensomradet for vigutredningen varierar be-
roende pa vilken aspekt som behandlas.

For trafikkonsekvenserna utgors influensomradet
av det omrade inom vilket trafikforingen paverkas
av atgirderna inom utredningsomradet. Det &r ett
omrade fran trafikplats Nacka i véster och hela det
omrade osterut i Nacka och Virmdo som trafikfor-
sorjs av Varmdoleden.

Miljokonsekvensbeskrivningens influensomrade
varerar beroende pa vilken aspekt som studeras. For
aspekter som beror intrang pa olika sétt dr influens-
omradet i huvudsak begriinsat till utredningsomra-
det. For buller dr influensomradet det omrade norr
och soder om Virmdoleden som paverkas av buller
fran vigtrafiken inom utredningsomradet. Klimat
har inget avgrinsat influensomrade.
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Figur 1.8  Vidgutredningens utredningsomrdde.

2
=
(7))

c
>
o
&

s

Vagutredning for vag 222 Skurubron « FORSLAGSHANDLING



